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SOUHRN

Diplomova prdce se zabyva analyzou soucasného stavu a navrhy vylepseni stavajicich a

zavedeni novych systémui Kiss and Ride a Park and Ride ve mésté Brne.
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TITLE

Suggestion of the K+R and P+R systems in Brno

ABSTRACT

The thesis analyses the current situation of Park and Ride and Kiss and Ride systems in Brno

and provides suggestions to improve them and build new ones.
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UvVOD

Ve vétsiné velkych mést piibyva s rostoucim stupném automobilizace problémi
S parkovanim ptfedev§im v centralnich oblastech a v okoli vyznamnych mist jako jsou
zejména dopravni terminaly vefejné hromadné dopravy osob (VHOD) generujici poptavku
pro parkovani vozidel. Mezi mésta, kterych se problémy s parkovanim dotykaji, patii i mesto
Brno.

Systémy K+R a P+R predstavuji nastroje k usmérnéni individudlni dopravy (IAD)
predevsim v centru a jeho okoli (P+R) ¢i u vyznamnych mist vyvoldvajicich vysokou
intenzitu jejich dopravni obsluhy IAD s podporou spolujizdy jako jednim z néstroji snizovani
jednotlivych dopravnich cest prosttedkem IAD (K+R).

Cilem této prace je predevSim vytipovani mist ve mésté¢ Brné ¢i jeho blizkém okoli,
kde je mozné tyto systémy aplikovat a jejich posouzeni z hlediska moznosti jejich zavedeni.
Pro tato mista jsou pak specifikovany moznosti zavedeni a u vybranych mist pak i navrzen
systém provozu.

V ramci systému K+R a jeho obdob jsou navrhy zavedeni feSeny s vyhledem na
moznost co nejrychlejsi realizace, zakladnim predpokladem tak bylo minimalizovat stavebni
prace a spiSe efektivnéji vyuzit stavajicich moznosti.

V ramci P+R je pak navrzen systém, jehoZ zékladem je vyuZiti vlaku jako hlavniho

navazného subsystému VHOD.
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1  SPECIFIKACE SYSTEMU K+R A P+R
1.1  Specifikace K+R

K+R je zkratka z anglického slovniho spojeni Kiss and Ride (Cesky Polib a jed).
Dle vyhlasky 247/2010 Sh., je K+R parkovisté, na kterém lze zastavit za G¢elem vystoupeni

anastoupeni osob, které dale vyuzivaji prostfedek hromadné dopravy osob (1).

Toto parkoviste je ozna¢eno dopravni znackou IP 13e (obr. 1).

K+R

Obrazek 1:  Dopravni znacka IP 13e Kiss and Ride
Zdroj: (2)

Na misté ozna¢eném dopravni znackou IP 13e ma fidi¢ osobniho automobilu moZnost
umoznit spolucestujicim piestup na vefejnou hromadnou osobni dopravu (VHOD), respektive
umoznit nastup spolucestujicich do svého vozidla a nasledné¢ pokracuje s vozidlem dale.
Dle zminéné vyhlasky 247/2010 Sb. je tedy K+R upiesnéni zakazu stani. Zakaz stani,
oznacovany dopravni znackou B 29 (obr. 2), umoznuje dle zakona ¢. 361/2000 Sb. uvést
vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni

piepravovanych osob anebo k neprodlenému naloZeni nebo slozeni nakladu (1).

Obrazek 2:  Dopravni znacka B 29 Zadkaz stani
Zdroj: (2)
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Rozdil mezi dopravnimi znackami IP 13e K+R a B 29 Zakaz stani je tedy pouze
v tom, ze znacka IP 13e K+R toto zastaveni umoznuje jen v souvislosti s pfestupem na
vefejnou dopravu. Jeji pouziti je tedy omezené a pouziva se ve vEétsi mife momentalné jen
Vv Praze, v jednom piipadé i v Plzni, o pouziti syst¢tmu K+R v jiném mésté neni veden zadny
zaznam.

Zakladnim ptedpokladem je umisténi K+R na dostatecné atraktivnim misté pro
cestujici pokracujici VHOD ¢i zni vystupujici. Toto misto se nachazi v bezprostfedni
blizkosti mist, kde se piestup uskutectiuje (tzn. u vchodu/vychodu do/z letiStnich ci
nadraznich budov, jinych dopravnich terminali apod.). V opacném piipadé¢ mohou fidi¢i u
takového mista zastavit svévoln€ i za cenu poruseni piedpist. Dulezité je také dodrzovani
zdkazu stani, aby tato mista slouzila jen své funkci a umoznila tak pohodlny piestup co
nejvice uzivatelim VHOD. Systém K+R v této podobé 1ze tedy chépat i jako preference
VHOD. Neexistence moznosti zastaveni bez poruSeni ptedpisti ¢i nepohodlny piestup muiize
potencidlni cestujici odradit od vyuziti VHOD.

V této praci je do moznosti dopravy cestujicich vozidlem, které v cili nezlstava, ale
pokracuje dale, zahrnuto nejen zminé€né zastaveni, ale i1 kratkodobé bezplatné stani, jak je
bézné u Ceskych i1 svétovych letist’ ¢i vétsich prestupnich terminalti. V Rakousku se naptiklad
1 pro tento systém bé&zné pouzivd ndzev Kiss and Ride (konkrétné v Salzburgu u hlavniho
nadrazi (3) je bezplatné stani 20 min), stejné tak je oznadeno i parkovisté u Ustfedniho
autobusového nadrazi Praha-Florenc (4), kde je mozné bezplatné parkovat na 15 min. Pro
potieby této prace je u tohoto umoznéni prestupu cestujicich z ¢i na IAD zaveden pracovni
nazev S+K+R (Stay, Kiss and Ride — Stiij, polib a jed’) pro odliSeni od vySe zminéného
zédkonem popsaného systému K+R.

Tento systém se zavadi zejména tam, kde se piedpoklada fidiciv doprovod
spolucestujiciho jako pomoc se zavazadly, rozlouceni/ptivitani atd. D&je se tomu zejména
v terminalech dalkové wvnitrostatni ¢i mezinarodni dopravy. Zakladnim piedpokladem
efektivniho fungovani tohoto systému je neptekracovani maximalni povolené doby stani. Lze
toho dosdhnout vybavenim parkoviste¢ zdvorou. Pti piekroceni povolené doby musi fidi¢
zaplatit vysoky poplatek za prekrodeni této doby. Ridi¢i jsou tak motivovani limit dodrzet.
Pobliz je pak zpravidla k dispozici parkovist¢ na dlouhodobé parkovani, které je
k dlouhodobému parkovani urcené s odpovidajici cenou parkovani. Dal§im ptredpokladem

provozu tohoto typu parkovani je tedy jeho oddéleni od parkovani dlouhodobého.
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Parkovaci systém typu S+K+R nemusi byt v bezprostfedni blizkosti ptestupnich mist
jako v piipadé K+R, pofad ale musi byt toto misto jednoduse dosazitelné i s ohledem na
omezenou dobu stani. Tato doba ma slouzit pievazné K doprovodu resp. vyzvednuti
spolucestujiciho, nikoli k cesté od vozidla & k vozidlu. Cim dél se parkovaci misto nachazi,
tim del$i musi byt doba umoziujici toto kratkodobé bezplatné parkovani. Pfi chiizi rychlosti
4 km/h piekoné chodec za 1 minutu vzdalenost 67 m (zaokrouhleno na celé ¢islo). Dalsi vliv
na vyuziti doby bezplatného stani ma i1 vzdalenost parkovaciho mista od vjezdové resp.
vyjezdové zavory, proto je nutné toto vSe pii urcovani doby bezplatného parkovani zohlednit.
U parkovani na del$i dobu fidi¢ zpravidla zaplati nejdiive parkovné, poté obdrzi vyjezdni
listek (popt. systém odblokuje vyjezd pro stejny kupdn, ktery fidi¢ obdrzel pii vjezdu)
aza¢ind mu bézet doba na opusténi parkoviste. U kratkodobého bezplatného parkovéni
se ptredpokladd volny vyjezd s vjezdovym parkovacim listek, jednd se tedy o Cisty Cas
bez jakékoliv lhlity na opusténi parkoviste.

Systémy K+R a S+K+R je origindlné navrzen pro pfestup na vefejnou hromadnou
osobni dopravu. Moznosti jeho vyuziti se jevi po upravach jako $ir§i, zejm. pro umoznéni
nastupu a vystupu spolucestujicich popft. jejich doprovodu na jinych Casto frekventovanych
mistech, zejména u nemocnic. V této diplomové praci bude proveden navrh, jak tyto moznosti
systematizovat a co nejlépe vyuzit jejich potencial.

Nemocnice jsou vybrany ztoho duvodu, Ze pacienti chovani jako cestujici v roli
spolucestujicich IAD. | zde mohou fidi¢i pouze zavést ¢i pfijet pro spolucestujici/ho, ale také
ho doprovodit (pomoci se zavazadly, rozlouceni...) zejména pii delSim pobytu (hospitalizaci).
Rozdil je jen zejména v dobé¢ stdni S+K+R, kdy u nemocnic je pfedpoklad potieby delsi doby
stani (navstéva pacienta, cekani na piijem ¢i vySetieni atd.).

Podobny piedpoklad poptavky po systému zastaveni a zejména kratkodobého
parkovani vznikd i u mist, kde se také pfedpokladd doprovod spolucestujicich. Jedna se
pfedevsim o zafizeni ur€ena détem predskolniho véku jako Skolky, €1 raného Skolniho véku
(vétSinou max. do prvniho stupn¢) jako zakladni ¢i umélecké Skoly ¢i jind mista podobného
typu. Jednd se ale o lokalni zdleZitosti mensiho rozsahu, zejména z hlediska intenzity poctu
zastavujicich ¢i parkujicich vozidel. Prace se jimi proto konkrétn€ nezabyva. Existuji i ndvrhy
na zavedeni specialni dopravni znacky K+R, ktera by dovolovala kratké stani na dobu
nezbytné nutnou pravé ve spojeni s doprovodem déti. Ministerstvo dopravy jeji zavedeni

V soucasnosti ani blizké budoucnosti ale nechysta. (5)
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Dalsi kategorie instituci jako Ufady, kulturni zafizeni, obchody apod. zde zahnuty
nejsou, protoze podminky a pozadavky jsou zde vétSinou jiné, nez u zminénych piipada,
zejména zde chybi predpoklad kratkodobého doprovodu cestujiciho, naopak vznika

predpoklad mnohem delsiho parkovani nez v predchozich piipadech.

1.2 Specifikace P+R

P+R je zkratka z anglického slovniho spojeni Park and Ride (Cesky zaparkuj a jed).
Dle vyhlasky 247/2010 Sb. je P+R parkovisté, ze kterého lze pokracovat v jizdé prostiedkem

hromadné dopravy osob (1). Toto parkovisté je oznaceno dopravni znackou IP 13d (obr. 3).

P+R

—
Obrazek 3:  Dopravni znacka IP 13d Park and Ride

Zdroj: (2)

P+R je systém zachytnych parkovist na hlavnich pfistupovych cestich do mésta,
pfimo ve mésté ¢i nedaleko za jeho hranicemi, kde zacind oblast zvySené intenzity dopravy
v disledku provozu v méstské aglomeraci. Tato doprava je ovlivnéna maximalni povolenou
rychlosti vobcich na 50 km/h (poptipadé jinak upravenou dopravnim zna¢enim),
ktizovatkami a zpusobem jejich organizace, pohybem vozidel VHOD a jejich zastavkami,
uzavirkami ¢i objizd’kami, parkujicimi vozidly a v neposledni fadé pohyby chodct jak po
vyznacenych, tak i po nevyznacenych ptechodech. Plsobenim téchto vlivii a rostouciho
podilu individudlni automobilové dopravy na celkovém dopravnim vykonu, vznikaji kongesce
a nehody, které jsou nejvyraznéjSim cinitelem snizovani redlné¢ dosazené rychlosti a tim
spojené prodluzovani dojezdovych €ast vozidel k cilim, v tomto pfipad¢ zejména v blizkosti
center meést. K tomu je také nutné piipocitat i ¢asovou ztratu vzniklou hledanim volného

vhodného parkovaciho mista. (6)

14



Cilem tohoto typu parkovani je nabidnout navstévnikiim rychlejsi dosazeni
kulturniho, obchodniho, spolecenského, sportovniho i pracovniho cile své cesty na tzemi
mésta, popiipadé volnéjsiho pohybu po mésté. (6) Po odstaveni svého vozidla piestoupi jeho
osadka na MHD, ktera je dopravi do cile cesty.

Nutnym piedpokladem takového zplisobu dopravy je:

= existence atraktivnich a dostate¢né kapacitnich zachytnych parkovist predevsim

na hlavnich radialnich komunikacich,

=  blizkost zastavek vefejné hromadné dopravy,

= kvalitni sluzby vefejné hromadné osobni dopravy. (6)

Vysledkem kombinovaného zptisobu dopravy osob by mélo byt:

= neprodlouzeni, 1épe uspora Casu straveného cestou do centra mésta,

= Uspora pohonnych hmot i opotiebeni vozidel, (6)

= redukce podilu IAD na dopravnim vykonu ve méstech.

K dosahnuti téchto vysledk je nejvyhodnéjsi jako navaznou hromadnou dopravu
vyuzit Kolejové subsystétmy VHOD (metro, tramvaj, vlak). V piipad¢ tramvaje je
nejvyhodnéjsi ji jako ndvazného spoje vyuzit zejména tam, kde je vedena pfevazné po
segregované trati ¢i vyrazn¢ preferovana pred IAD. Tato opatfeni umozni dosahovat kratsi
cestovni Casy, vys§i spolehlivost provozu a tim vyrazné zvysit atraktivitu systému P+R.
Vhodnd je ale i bez ptfevazujici segregace Ci preference, napt. z hlediska nezamotrovani
centrdlni oblasti mésta vyfukovymi plyny.

ZFizeni tohoto typu parkovisté a jeho zavedeni do zivota mésta pfinese v jeho
dasledku ubytek nardstu intenzity vozidel na komunikacich pievazné v centralni oblasti
meésta, soucasné se snizi i poptavka na parkovaci mista v této oblasti a v neposledni fad¢ se
zlepsi i dopad na zivotni prostiedi od emisi vozidel. (6). Muze také pfinést usporu Fidi¢im na

parkovném i pies nutnosti nakupu jizdenky MHD popf. zaplaceni parkovného P+R.
1.2.1 Systém P+R v Ceské republice a Evropé

Systém P+R v uvedeném rozsahu je provozovan v Ceské republice pouze v Praze.
S riiznymi obménami je pak provozovan ve vétSich evropskych méstech prevazné po celé
zapadni Evropé.

Na tizemi Prahy, ktera méla ke dni 30. 6. 2012 celkem 1 245 370 obyvatel (7), funguje
Vv soucasné dobé 16 parkovist P+R o celkové kapacité pfiblizné 2900 vozidel na nekrytych

plochach. U 13 parkovist' je hlavnim ndvaznym subsystémem metro, u 2 parkovist' vlak,

15



V jednom piipadé¢ kombinace metra i vlaku. Provozni doba v zavislosti na provozni dobé
daného subsystému VHOD, zpravidla 4:00-1:00). Parkovné je 20 K¢&/den, pti nevyzvednuti
vozu do konce pracovni doby je nutno uhradit pfirdzku 100 K¢. U kazdého parkovisté se
nachazi stojan pro bezplatné odstaveni 5 jizdnich kol (u P+R Zlicin I je stojan pro 10 jizdnich
kol), pti nevyzvednuti do konce provozni doby se opét uctuje prirazka 100 K¢ (8).

Ve mésté¢ Wien s trvale 1680 299 trvale zijicimi obyvateli v roce 2008 (9), funguje
10 parkovist P+R s celkovou kapacitou 8273 parkovacich mist Vv parkovacich domech.
Navazujicimi subsystémy jsou U-Bahn (obdoba metra) popt. S-Bahn (piiméstské vlakové
linky). Provozni doba je nepietrzitd, cena za parkovani na den 3 € (cca 75 K¢), tyden
12,50/14,80 € (cca 312,5/370 K¢), mésic 46,80/55,00 € (1 170/1375 K¢&), rok 468,00/550,00 €
(11 700/13/ 750 K¢). Levnéjsi cena od 1 tydne plati pro drzitele ¢asové jizdenky na MHD
(10). V Rakousku provozuje systém P+R i mésto Salzburg (2 hlavni parkovaci domy,
3 300/330 parkovacich mist, cena za den 9/5 € 225/125 K¢, + 1 100 parkovacich mist v okoli
meésta pii zastavkach regionalnich autobustli, navazujicim subsystémem je autobus, narok na
slevu jizdného). Stejné tak i dalsi veétsi mésta jako napt. Innsbruck ¢i Lienz, tyto pfevazné ve
spojeni s Zeleznici.

V Némecku je systém rozvinut velice dobré urovni, na moderni domy navazuji
pievazné subsystémy metra ¢i Zeleznice. Za zminku stoji naptiklad systém P+R v Drazd’anech
(na konci roku 2009 517 000 obyvatel), (11) ktery je soucasti systému integrované
dopravy pod nazvem VVO. Z hlediska P+R se jedna o systém dopravnich terminalti v okoli
mésta, obsluhované prevazné regiondlnimi autobusy a Zeleznici, jejichZ soucésti jsou i
parkovaci mista P+R, K+R a dalsi sluzby. Téchto parkovist’ je celkové 20 s celkem 2 000
parkovacimi misty P+R. Parkovani je zde zdarma. (12)

V Polsku je systétm P+R provozovan napf. ve VarSavé ve spojeni s metrem, na

Slovensku neni oficidlni systém P+R v provozu zadny.

1.2.2 Navadéni vozidel na parkovisté P+R

Nedilnou soucasti parkovist’ typu P+R je informacni systém pro navadeéni fidict na
tato parkovisté. Systém smérového navadéni musi informovat fidice v dostateCnych
vzdalenostech o sméru jizdy k danému parkovisti a aktudlnim stavu jeho obsazenosti na
ptijezdovych komunikacich. (6) Takto je mozno zajistit plynuly provoz a eliminovat pfip.

kongesce vzniklé z toho, Ze tidi¢i zjisti, Ze misto neni volné a hledaji dalsi.
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K navadéni vozidel na parkovisté P+R se vyuzivaji dva zplsoby:

= statické navadéni

=  dynamické navadéni.

Statické tabule poskytuji informace o vzdalenosti, sméru, druhu navazujiciho
subsystému, provozni dob¢ a ptipadné celkové kapacité parkovisté. Priklad informacni tabule

statického navadéni je na obrazku 4.

T I km |
PO 1 km

e Him

Obrazek 4:  Vzorové provedeni informacni tabule typu Al
Zdroj: (13)

Statické tabule se umist'uji jako doplné€k tabuli dynamickych (napf. jako prvni tabule
na viceproudych komunikacich) cca 2 km pted sjezdem
Dynamické tabule navic obsahuji proménné informace o poc¢tu volnych mist, ¢asu
odjezdu nejblizsiho spoje do centra mésta, v piipad¢ plného obsazeni piislusného parkoviste i
informace o nejbliz§im dal§im volném parkovisti P+R. Zafizeni pro proménné provozni
informace musi byt umistény vzdy tak, aby vozidlo v pfipad€ obsazené¢ho parkovisté mohlo
dale bez zbytecného Ci obtizného manévrovani pokraCovat v cest¢ na dal$i parkovisté
ptipadné do cile cesty, neni-li uz zadné dalsi parkovisté k dispozici.
Dynamické navadéni pomoci zafizeni pro proménné provozni informace se tedy
osazuje:
» jako predbézna informace o parkovistich P+R na piijezdové trase k témto
parkovistim, pfevazné€ ve sméru do centra mésta,
= vmist¢ odbofeni na parkovist¢é P+R zrychlostnich nebo vicepruhovych
komunikaci,
= u dualezitych kiizovatek, kde dochéazi k rozdéleni sméru jizdy na jednotliva
parkovisté P+R,
= Vvbodech, kde dochazi ke zméné sméru jizdy na parkovist¢ P+R odlisné¢ od
radialniho sméru do centra,
= pii odboceni na parkovist¢ P+R tam, kde pii obsazeném parkovisti by musel

nasledovat navrat na piivodni trasu,
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= jako posledni znacka pted odbocenim na parkovisté P+R,

= bezprostiedné pied vjezdem na parkoviste. (13)

Ukazka dynamické tabule je na obrazku 5.

Mazev parkoviste

ODJEZDY
VLAKU SMER
CENTRUM

= | [[HD oo
[nnniin MHDDW

Nadrazi 2

Provozni informace

Obrazek 5:  Vzorové provedeni dynamické informacni tabule typu D4

Zdroj: (13)
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2  ANALYZA SOUCASNE SITUACE ZAVEDENI SYSTEMU
K+R VE MESTE BRNE

K+R Vv zdkonem popsané podob¢ se v Brn¢ nevyskytuje, S+K+R s vyjimkou letisté
také ne, prace se tedy zaméfuje na mista, kde zavedeni téchto systémil ptfipadd v Gvahu ¢i
funguji na podobném principu.

V piipadé dopravnich terminald (pfedpoklad piestupu na VHOD) byla volba
nastavena tak, aby zde byly zahnuty v§echny subsstémy podilejici se na piiméstské a zejména
dalkové dopravé. Vybrany tedy byly terminaly téchto subsystému, které vykazuji nejvetsi
pohyb cestujicich, resp. pfepravni proudy, a kde vzhledem k poctu téchto cestujicich je nutné
fesit jejich prestup z IAD na VHOD a zpét systémoveé. Zpravidla se predpoklada vyuziti
systému na principu K+R 1 S+K+R zaroveil. Témito termindaly jsou:

* mezindrodni leti§t¢ Brno-Tufany,

= vlakova stanice Brno, hlavni nadrazi,

= {stfedni autobusové nadrazi (UAN) Brno-Zvonaika

K analyze situace u hlavniho vlakového nadrazi pak bylo jako dopln€k piipojeno
i stanovisté dalkové vnitrostatni a mezinarodni autobusové dopravy u hotelu Grand, které se
nachazi v jeho bezprosttedni blizkosti a rovnéz ma predpoklad generovat poptavku po vyuziti
systémi K+R ¢i S+K+R.

Nemocnice, jako ptiklad mist mimo syst¢tm VHOD, byly podrobeny dvéma stupni
analyzy. V prvnim byly zafazeny vSechny nemocnice, které¢ se na izemi mésta Brna nachazi,
nasledn¢ byly posouzeny moznosti dalsi analyzy s vyhledem na zavedeni zejména systému
K+R ¢i S+K+R. Vybrané nemocnice pak byly podrobeny hlubsi analyze na jejimz zaklade
byly navrhnuty zmény ¢i zavedeni nového systému.

Soucasti analyzy vybranych mist byl 1 prizkum situace z hlediska chovani fidic¢h
odpovidajiciho systému K+R. Prizkum byl tedy proveden ma mistech, kde je predpoklad jeho
vyuZziti.

Zjistovany byly tyto udaje:

= Potadové ¢islo vozidla

= (Cas zastaveni
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= Uréeni mista zastaveni — zda spravné¢ na misté¢ K tomu ur¢eném ¢&i nespravné
(zékaz zastaveni, vyhrazené parkovisté konkrétniho uzivatele, zastaveni v jizdnim
pruhu)

= Dodrzeni principu zékazu stdni — zda ftidi¢ opravdu jen =zastavil a po

vystupu/nastupu spolucestujicich popt. po vylozeni/nalozeni ptipadnych zavazadel
¢i nakladu pokracoval déle v jizdé, ¢i vozidlo odstavil.

= Utel zastaveni — zda vsouvislosti s K+R (tzn., spolucestujici zamifili

k dopravnimu terminalu ¢i od né&j) resp. s nemocnici, ¢i za jinym tGc¢elem (bylo-li
mozné vysledovat, byl napsan konkrétni i¢el, jinak jen oznaceno obecné jako jiny
ucel)

= (Cas odjezdu

Ve spojeni pofadi vozidla s dobou stani bylo pak moZné zjistit vyvoj obsazenosti
daného mista (tzn. kolik vozidel parkovalo na daném misté zaroven) coz je piedpoklad pro
zjisténi, zda je kapacita vyhrazeného mista dostatecna. UziteCnym ukazatelem, i ktery lze
z téchto udajii také zjistit, je doba plného obsazeni vyhrazeného mista v ramci urcené ¢asové
jednotky (napf. kolik min z celkové doby 30 min bylo obsazenych). Tento ukazatel je
ovlivnén nejen poctem vozidel, ale i délkou jejich zdrzeni.

V plném rozsahu se vSemi tdaji v tabulkové formé byl tento systém prizkumu pouzit
jen u analyzy situace u hlavniho vlakového nadrazi. Pfedpokladem je provedeni prizkumu po
odpovidajici casovych tsecich, aby bylo dosazeno odpovidajicich hodnot. Ostatni mista byla
dle této metodiky také zkoumdna, vzhledem k specifickym podminkdm, jako napf. absence
mista se zdkazem stani u nemocnic, nevhodnost polohy tohoto mista u UAN a dalsich, byl
Vv ostatnich mistech prizkum aplikovan v upravené podobé. Tyto specifické podminky a
rozsah prizkumu jsou blize vysvétleny u kazdého analyzovaného mista. Aplikovan pak viibec
nebyl u analyzy letistg, kde systém K+R (provedeny dopravni znackou zakaz zastaveni) je zde
zaveden v ramci systému S+K+R. Problémy s parkovanim jsou zde momentalné jen v letnim
obdobi, v obdobi vzniku prace (podzim 2012) nemélo vyznam zde prizkum v této podobé

aplikovat. Tyto problémy byly zjistény z ostatnich, v analyze upfesnénych, zdroju.
2.1 Letisté

U brnénského mezindrodniho letisté¢ Tufany je placené parkovisté se zadvorou. Systém
S+K+R je zde zohlednén bezplatnym parkovnym na 10 min (30 min pro drzitele prikazu

ZTP). Delsi stani je pak zpoplatnéno dle aktualniho ceniku. Parkovisté S+K+R neni oddéleno,
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mista pro kratkodobé stani nejsou u letisté vyhrazena, parkuje se na klasickych parkovacich
mistech.

Systém K+R, jak uz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, je soucasti systému S+K+R.
Tato mista jsou dvé. Prvni se nachéazi pfed ptiletovou budovou (cca 20 m od vchodu, nutny

ptechod pies stanovisté taxi a smluvnich dopravci — obr. 6).

Obrazek 6:  Zdkaz stani pred priletovou halou (v pozadi odletova hala)
Zdroj: Autor

Druhé misto se nachazi pted odletovou budovou (bezprosttedné vedle vchodu — obr.
7). Pro zastaveni je v obou piipadech vyclenéna plocha opatfend dopravni znackou Zakaz
stani dlouha pfiblizné 35 m, coz dle normy CSN 73 6110 (14) odpovida piiblizng péti
parkovacim mistim. Tato mista nejsou nijak vyznacena vodorovnym znacenim, realny pocet

soucasn¢ zastavujicich vozidel na téchto mistech zalezi proto na vili fidi¢l.
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Obrazek 7:  Zakaz stani pred odletovou halou

Zdroj: Autor

Parkovaci plocha u brnénského letisté pojme 360 vozidel (véetné mist pro invalidy).
Mimo letni sezénu byva kapacita parkovisté¢ zaplnéna primérmé ze dvou tietin, ve vétSing
ptipadi se jedna o dlouhodobé stani na vice dnti vozidel cestujicich leteckou dopravou. Ke
kapacitnim problémim Vv tomto obdobi nedochdzi ani v piipadé piiletu ¢i odletu pravidelné
linky (15). Pravidelné linky vykazuji primérné jednim smérem 21 odleti za tyden, tzn.
celkem je pravidelnymi lety uskute¢néno 42 prileti a odletd za tyden. Letovy fad
pravidelnych linek (16) je uveden v priiloze 1.

Ke znacnym kapacitnim problémim ovSem dochdzi v letni sezon€, kdy béhem dvou
mésict v Cervenci a srpnu odléta 180 000 cestujicich charterovymi lety na letni dovolenou
(v roce 2012 bylo za mésice leden—zafi ptepraveno celkem 467 000 cestujicich z toho 265 000
bylo piepraveno chartery). (15) Parkovisté kapacitné nedostacuje, az 400 vozidel parkuje i na
nezpevnénych plochach. Toto tvrzeni pochazejici ze zdroje (15), bylo potvrzeno
i provozovatelem letisté, kterym je spoleCnost Letist¢ Brno a.s. ve vlastnictvi
Jihomoravského kraje. Jak tato situace mize vypadat, lze vidét ze satelitniho snimku na
obrazku 7, ktery pochazi z roku 2012 (mésic neni ve zdroji uveden, pocet vozidel na

provizorni plose odpovida dle pfedchozi zminky prave na ¢ervenec €i srpen).

22



Obrazek 8:  Parkovani vozidel na provizorni plose

Zdroj: maps.google.com

Casto také nedochézi k uspokojeni poptavky po kratkodobém parkovani S+K+R, kdy
jsou nejen obsazena mista urcend pouze k zastaveni, ale také neni v silach fidict stihnout limit
10 min Kk bezplatnému odjezdu. Vzhledem ktomu, ze parkovisté S+K+R neni nijak
od parkovisté dlouhodobého stani oddéleno, musi fidi¢i parkovat na mistech vzdalenych
az 400 m od vjezdové brany. Pii maximalni povolené rychlosti 15 km/h, ktera je na parkovisti
povolena, trva ujeti vzdalenosti 1,6 min, vzhledem k pfedpokladu zdrZeni se pii zajizdéni na
parkovaci misto lze zaokrouhlit na 2 min. Odletova hala je pak vzdalena 140 m (coZ pfii
rychlosti chiize odpovida 2 min), stejnou cestu absolvuje fidi¢ zpét (2 min). Vyjezdova brana
je pak vzdalena 200 m. Ridi¢i pak pii piedpokladu, e nehleda parkovaci misto &i v piipadé
zhorSenych podminek neztrati ¢as zajizdénim, zbyvaji pouhé 3 min na vyloZeni zavazadel
Z automobilu, rozlouceni atd. V pfipad¢ pfiletu spolucestujicich pak zbyva pouze 2 min
(odletova hala je vzdalena 170 m, coz pii cesté tam a zpét odpovida 5 min).

Vhodné je i naptiklad nechat si alesponi 1 min rezervu, aby mél fidi€ jistotu, ze mu
systém umozni bezplatné opusténi arealu. K odjezdu do desetiminutového limitu slouzi totiz
ptimo listek ziskany u vjezdu, proto je nutné byt do tohoto limitu fyzicky s vozidlem u
odjezdové zavory. Pii parkovani delSim nez 10 minut se parkovné plati u piepazky
provozovatele ¢i parkovacich automatd, po uhrazeni parkovného je fidi¢i vydan vyjezdovy

listek a b&zi Ihita na opusténi parkovisté. Ridictm, kteii chtéli vyuzit desetiminutového
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bezplatného parkovani, mize vyprset limit béhem jizdy k vyjezdové brané popt. ¢ekani na
vyjezd. Vozidlo musi poté vycouvat od zavory, coz v ptipadé fady vice vozidel znamena dalsi
zdrzeni t&chto vozidel. Ridi¢ se musi vratit uhradit parkovné, nejblizsi misto k tomu uréené je
Vv letistni budové vzdalené cca 200 m od zavory.

Hodnoceni: tento systém je pro pouziti jako S+K+R nevhodny, ale nevhodny je
I Z hlediska organizace jizd vozidel po parkovisti (ptipadné vraceni se od zavory).

Na letisti se planuje vystavét 99 novych parkovacich mist, které vystaci za
standardnich podminek (15), pii zvySené poptavce bude tedy dale slouzit volnd nezpevnéna
plocha. Plany se ale netykaji zminéné problematiky systému S+K+R, moznost feseni, jimz je

odd¢leni plochy tohoto parkovisté a zména systému placeni, je V navrhové casti.
2.2 Hlavni vlakové nadrazi a bezprostredni okoli

Hlavni vlakové nadrazi v Brn¢ lezi v centralni ¢asti mésta, piimo pred nadrazni
budovou se nachdzi i rozsdhly prestupni uzel MHD, ktery slouzi i jako jedna z hlavnich
obsluhujicich zastavek pro samotné centrum mésta. Pfimo v aredlu nadrazi se také nachazi
hojné vyuzivana budova Ceské posty (CP) a.s., ke které piislusi parkoviits. To je ale
vyhrazeno jen pro vozy CP a.s., piipadné vozy s jejim povolenim. Parkovaci plochy v okoli
nadrazi jsou placené s vyjimkou pasu u zastdivky MHD Nové sady u bo¢niho vchodu nadrazi
k nastupistim V a VI. Rozmisténi parkovacich ploch je znazornéno na obrazku 8, pod nim pak
popis téchto jednotlivych ploch. Ulice Nadrazni, na které nadrazni budova lezi, ma oddélené
vedené jizdni pruhy, mezi kterymi je vedena ctyikolejnd tramvajova trat’. Tato trat’ je pied
nadrazni budovou rozsifena o 3 nastupisté (prostfedni je spolecné pro koleje €. 2 a 3). Jizdni
pruh pied budovou je veden ve sméru Nové Sady/Husova — BeneSova/Kienova, vzdalené;jsi

pruh v opa¢ném sméru.
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Obrazek 9:  Rozmisteni parkovacich ploch u hlavniho nadrazi v Brné

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem

2.2.1 Popis parkovacich ploch

= Pés u silnice s bezplatnymi parkovacimi misty po obou stranach ulice Nadrazni.
Na obou pésech jsou vyznacena Ctyii parkovaci stani a jedno misto pro invalidy.
Tato mista jsou ale neustale v denni dobé obsazena. Bezplatna jsou, dle vyjadieni
MMB, z divodu nerentability provozu parkovaciho automatu (v okoli neni
moznost piipojeni dalSich parkovacich mist k tomuto automatu). Vzhledem ke
vzdalenosti od nadrazni budovy cca 185 m (2,75 min) u blizsi varianty, neni
vhodné jeho vyuziti jako K+R. Umisténi této plochy (zejména té pfrilehlé
k nadrazi, pted bo¢nim vchodem k nadrazi u V. a IV. nastupisté) by mohlo byt
vyhodné pro drzitele casovych jizdenek na Zeleznici. Jednd se ale vétSinou 0
pravidelné cestujici, u kterych je pfedpoklad pouziti k cesté k ¢i od nadrazi MHD

zvlasté, kdyz v ramci Jihomoravského kraje je mozné vyuzit ¢asovych jizdenek
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platnych pro vSechny zaintegrované subsystémy VHOD vcetné vlaka. V ptipadé
odjezdu vlaku z jiného nastupisté nez I, V.a VI. by pak cestujici musel
absolvovat cestu na Groven nadrazni budovy k podchodu pod kolejistém nadrazi.
Tato plocha by ale mohla mit vyuziti jako stanovi$té vozu taxi, ¢imz se zabyva
navrhova ¢ast této prace. Systém S+K+R zde, vzhledem k tomu, ze se jedna pouze
o pas na komunikaci, také neni vhodné aplikovat.

Placené parkovisté pro cca 20 vozidel, provozované spole¢nosti Brno new station
development a.s. Toto parkovisté, které se nachazi ihned vedle parkovisté A, neni
tedy vhodné k vyuziti v systému K+R, vzhledem k malému prostoru a tzkému
vjezdu (4 m), ktery zaroven slouzi i jako vyjezd, neni mozna ani aplikace systému
S+K+R.

Parkovi§té vyhrazené pro CP a.s. a vozidla s jejim povolenim, nikoli uz pro jeji
navstévniky, ti musi vyuzit parkovani v okoli.

Parkovaci plocha pfed nadrazni budovou. Celkova kapacita plochy je
22 parkovacich mist, pro vefejnost je ovSem vyhrazena jen minimalni ¢ast. Tato
plocha je pfitom idedlni mozZnosti aplikace systému K+R. Vice je uvedeno
V nasledujici kapitole 2.2.2 K+R u nadrazi.

Pas placeného stani s parkovacim automatem pro 15 vozidel, zpoplatnéné v dobé
pondéli — patek od 7:00 do 18:00, v sobotu od 7:00 do 13:00. Provozovatelem je
spole¢nost Brnénské komunikace a.s. (BKOM) vlastnéna méstem Brnem. Mezi
timto parkoviStém a nadrazni budovou je tramvajovy terminal, proto neni vhodné
jeho vyuziti v systému K+R. Cestujici by musel ptekonat vzdalenost nejméné
120 m (1,8 minuty) troviiové (v ptipad¢ parkovani na konci pasu) ¢i podchodem
(na zacatku). V ptipadé uroviiové varianty je navic nucen piekonat komunikaci
celou ulici nadrazni s intenzitou provozu 11 000 vozidel/24 h a vysokou intenzitou
tramvajové dopravy (celkem se zde pohybuje obousmérné 7 tramvajovych linek,
Z toho 6 linek ma po vétSinu dne pravidelny interval 5 min, celkem 74 tramvaji
Vjednom smeéru za hodinu). Pfi alternativni varianté s podchodem cestujici
pfekond piislusny proud komunikace, na 1. nastupisté¢ tramvajového termindlu,
kde je vchod do podchodu feseny pevnym schodistém. K vystupu z podchodu je
pak mozné vyuzit eskalator ustici pied vchodem do stani¢ni budovy, ¢i pies
schody a spojovaci chodbu vystoupit ptimo do budovy popt. na nastupisté. Cenik
parkovani: 30 min 15 K¢, 1 hodina 30 K¢, kazda dal$i hodina 40 K¢.
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Placené parkovist¢ se zavorou na ulici BeneSova naproti Hotelu Grand.
Provozovatel i doba zpoplatnéni je stejna jako u bodu E. Toto parkoviste, stejné
jako ostatni parkoviste stejného typu (se zavorou) vV Brn€, umoznuje volny prijezd
do 5 minut. Zdmérem neni umoznéni provozu K+R resp. S+K+R, na ktery neni
toto parkovisté urceno, ale moznost bezplatného opusténi parkovisté pii nevyuziti
moznosti parkovani.

Od vlakového nadrazi je toto parkovisté ptili§ vzdaleno na uplatnéni systému K+R
¢i S+K+R (250 m, 3,75 min c¢isté chize, cestou piechod pies komunikaci
S tramvajovym pasem, poté podchod s moznosti bezbariérového pfistupu do
budovy).

Jako S+K+R by, vzhledem k jeho vybaveni zavorou, mohlo toto parkovisté mit
vyuziti u pfilehlého stanovisté¢ dalkové vnitrostditni a mezindrodni autobusové
dopravy. Toto parkovisté v souc¢asné dobé muiize byt vyuzito i jako K+R (5 min je
dostate¢na doba na umoznéni néstupu ¢i vystupu spolucestujici i se zavazadly,
nikoli uz pro doprovod). Primarné¢ k tomu ale neni uréeno, tato moznost kromé
tabulky s provoznimi podminkami neni ani nikde inzerovana. MozZnost zastaveni
K+R resp. S+K+R u tohoto autobusového stanovisté jina neni, fidi¢i to fesi
zastavenim za vozidly parkujicimi na parkovisti sautomatem u stanoviste
autobusii pfimo na pojezdové komunikaci stanovisté, coz mize vést ke kolizi
S projizd€jicimi autobusy i ostatnimi automobily. V pfipadé¢ zprovoznéni
planovaného parkovacitho domu pobliz, je moZzné toto parkoviSté vyuZit pro
piimou obsluhu autobusového stanoviste.

Parkovisté u obchodniho domu Tesco, provozované a zpoplatnéné stejné jako u
bodu E. Toto parkovisté se nachazi z druhé strany nadrazi na ulici Dornych.
V navrhové praci je navrZzeno vyuziti tohoto parkovisté v systému S+K+R
vzhledem k jeho vyhodné poloze s moZnosti jednoducho Upravou dosazitelného
piimého bezbariérového spojeni s nadrazni budovou i s nastupisti. Parkovisté je
vyuzivano ponejvice mistnimi trhovci, vzhledem K vyhodnéjsimu parkovani na
parkovisti I je uz pak méné vyuzivano ostatnimi fidi¢i vcetné navstévnika
ptilehlého centra volného Casu.

Toto je druha ¢ast parkovisté u obchodniho domu Tesco, rezim provozu je stejny

jako u parkoviste¢ G. Vzhledem k vyuzivani ¢asti parkovisté i spolecnostmi
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sidlicimi u obchodniho domu pfipadné piimo jeho zaméstnanci neni jako S+K+R
vhodné i vzhledem k vyhodné;si pozici parkovisté G.

» Soukromé parkovisté ve vrchnich dvou patrech obchodniho centra Galerie
Vailkovka disponuje 1 100 parkovacimi misty. Prvni hodina parkovani je zdarma,
2. a 3. hodina za 20 K¢&, kazda dalsi po 25 K¢&. V sobotu od 13:00 a po celou nedéli
je parkovani zdarma. Vzhledem ke vzdalenosti od nadrazni budovy (270 m, 4 min
chtize) neni vhodné ani jako K+R ani jako S+K+R.

= Placené parkovisté pro cca 40 vozidel, provozované spole¢nosti Brno new station
development a.s. Toto parkovisté vzhledem ke vzdalenosti 300 m (4,5 min) od

nadrazni budovy neni vhodné k vyuziti v systému K+R ani jako S+K+R.
2.2.2 K+R u hlavniho vlakového nadrazi

Parkovani typu K+R se momentalné jevi jako vyhodné jen piimo pied nadrazni
budovou, ve které je umistén prodej jizdenek a dalsi sluzby. Z néstupist’ u této budovy odjizdi
také vétSina vlakovych spojt.

Celkova kapacita plochy je 22 parkovacich mist, pro vefejnost je ovSem vyhrazena jen
minimalni ¢ast opatfena dopravni znaCkou Zakaz stani ptimo pied vchodem do nadrazni
budovy. Vyhrazeny pas odpovida tfem parkovacim mistim, ktera nejsou nijak vyznacena
vodorovnym zna¢enim, pocet souc¢asné parkujicich vozidel tedy stejné jako u letisté zavisi na
fidi¢ich a délce vozidel, pfi minimalizaci mezer mezi vozidly bylo zaznamenano 1 sou€asné

parkovani ¢tyt vozidel. Podoba parkovaci plochy je znazornéna na obrazku 9.
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Obrazek 10:  Pohled na parkovaci plochu pred nadrazni budovou s oznacenymi

parkovacimi misty

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem

Popis aktualni situace:

A — 4-5 parkovacich mist pro jakékoliv vozy taxi,

B — 4 parkovaci mista pro Policii CR,

C — C volné parkovaci misto bez poplatku a omezeni stani,

D — 1 misto pro Lido Taxi,

E — 2 mista pro CD a.s.,

F — 4 mista pro Taxi Pochyly (City Taxi),

G — 1 parkovaci misto pro invalidy (bezplatné, max. na 120 min.),

H — plocha zékazu stani,

| — zakaz zastaveni.

Toto uzemi bylo podrobeno prizkumu, ktery je zminén na zacatku kapitoly 1. Jako
pozorovaci misto byl zvolen prostor pted hlavnim vchodem do nadrazni budovy, odkud byla
dohlednost na vSechna mista pro vetejnost (parkovaci mista G a H) i misto zakazu zastaveni I
a stanovisté taxi F. Zaroven bylo mozné ndhodné kontrolovat situaci i na ostatnich mistech
(A-E) v prostoru pied nadrazni budovou. Na tomto misté jsem provadél neptetrzity pruzkum
Vv nasledujicich ¢asovych obdobich:

= stfeda 24. 10. 2012 v dobé¢ od 6:00 do 9:30 a od 14:00 do 18:30,

= Ctvrtek 25. 10. 2012 v dobé od 7:00 do 8:30 a od 15:00 do 17:30.
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Casové rozpéti ve stfedu 24. 10. bylo zvoleno s ohledem na ranni a odpoledni
dopravni $picku tak, aby pro ptehled byla pokryta i 1 hodina pted a po tomto obdobi, aby byla
zachycena i pfipadna pfechodna doba zklidiovani dopravy. Ve ¢tvrtek 25. 10. pak doba
prazkumu uz odpovida pfimo nejsilnéjsi ranni 1 odpoledni Spicce, ktera se v Brné projevuje
pomérné strmym nartstem i poklesem provozu.

Data uvadéna se vztahuji k parkovacim mistim F, G, H a mistu zdkazu zastaveni I.
Vysledky prizkumu jsou uvedeny v tabulce 1. 80 % cestujicich z vystupujicich z vozidel ¢i

nastupujicich do nich mifilo dale k nadrazi ¢i z nadrazi vyslo.
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Tabulka 1:

Vysledky prizkumu uskutecnéného 24. — 25. 10. 2012

Pocet
y vozide .
Poc-e t Doba Podet ls PO.C o Podet
vozid \ g o, . vozidel, o
el plneho’ VOZId(—Z;l s' Prumer’na' poruse Kterd oprgvnenyc_h
Cas celke obsvazem nedordrzenl dokja stani 1}1m - vozidel :{aXI,
g vSech ' m z’alfazu tecl_lto zakaz T ktevrg
miste parkoyacw stz,mlvna vozidel u na stanovidt VyuZ.1v1av
= h mist F misté¢ H ZaSFav = stanovisté F
eni v
bod¢ 1
Stireda 24. 10. 2012
6:00 - 6:29 6 0 min 1 8 min 0 0 5
6:30 - 6:59 14 5 min 4 10 min 1 0 5
7:00-7:29 27 15 min 7 15,86 min 5 4 8
7:30 - 7:59 24 22 min 7 18,29 min 7 2 7
8:00 - 8:29 15 11 min 8 13,25 min 4 3 9
8:30 - 8:59 11 13 min 3 11,67 min 3 1 5
9:00 - 9:30 7 10 min 3 15,33 min 2 1 4
6:00 - 9:30 104 77 min 33 13,23 min 22 11 43
14:00 - 14:29 12 8 min 3 19,33 min 3 2 7
14:30 - 14:59 17 9 min 2 18 min 2 0 5
15:00 - 15:29 19 19 min 6 17,17 min 5 4 10
15:30 - 15:59 18 25 min 7 17,43 min 7 3 8
16:00 - 16:29 24 24 min 9 12,11 min 7 2 9
16:30 - 16:59 26 23 min 8 14,50 min 6 4 7
17:00 - 17:29 18 12 min 5 14,20 min 2 1 9
17:30 - 17:59 12 8 min 6 8,33 min 2 0 4
18:00 - 18:30 9 2 min 2 16,50 min 0 1 5
14:00 - 18:30 155 130 min 48 15,29 min 34 17 64
Ctvrtek 25. 10. 2012
7:00-7:29 29 21 min 6 18,33 min 7 2 8
7:30 - 7:59 23 20 min 7 16 min 6 3 8
8:00 - 8:30 18 13 min 4 14,75 min 3 5 7
7:00 - 8:30 70 54 min 17 16,36 min 16 10 23
15:00 - 15:29 20 16 min 7 13,43 min 5 3 7
15:30 - 15:59 19 17 min 5 13 min 4 1 11
16:00 - 16:29 24 15 min 8 9,75 min 4 2 8
16:30 - 16:59 24 26 min 6 14,50 min 8 2 9
17:00 - 17:29 16 14 min 7 14,14 min 2 1 9
15:00 - 17:30 103 88 min 33 12,96 min 23 9 44

Zdroj: Autor

V dobé ranni dopravni $picky a tim 1 zvySeného provozu vozidel u nddrazi vyuzivala
mista F i vozidla zasobovani nddraznich obchodil, coz dopravni znacka Zékaz stani umoziuje.
Tato zasobovaci vozidla ale ubiraji uz tak nedostate¢ny pocet mist, navic bézna doba jejich
zastaveni je bézné delsi nez doba zastaveni vozidla umoziujici vystup ¢i nastup
spolucestujicich. Po oba dny prizkumu zde takto zastavila béhem dopoledni ¢asti prizkumu 3

vozidla. Ve stfedu v 7:02 na 12 min, poté 2 vozidla v 8:17 na 10 min a 15 min. Ve ¢tvrtek
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v 7:21 na 8 min, 7:36 na 21 min, 8:08 na 5 min. Dale pak prvni den pak 2 vozidla odpoledne
(15:48 na 17 min, 16:34 na 4 min. Jina zasobovaci auta parkuji pii zdsobovani na chodniku
pted bo¢nim vchodem do budovy (mezi parkovacimi misty pro taxi A a budovou).

Velmi Castym negativnim vlivem na kapacitu téchto mist je také nedodrzovani zakazu
zastaveni samotnymi fidi¢i, ktefi na tomto misté parkuji i vice nez 15 min, aniz by to
souviselo s ¢innostmi dopravni znackou Zakaz stani povolenymi. Ve stfedu 24.10. 2012
v odpoledni dopravni Spi¢ce stala na téchto mistech dvé vozidla 90 minut. Nejen z téchto
diavodi pak vznikd nedostatek kapacity, ktery fidici Casto fesi prestupkem zastaveni na zékazu
zastaveni (na map¢ bod I) ¢i zastavuji na vyhrazenych mistech pro taxi F. Z tohoto divodu je
vhodna pokud mozno zvySena kontrola nad timto, jelikoz tento negativni vliv je zakladni
pfi¢inou poruseni dal$ich pfedpist ostatnimi Fidi¢i, zejména zakazu zastaveni. Po celou dobu
prizkumu nebyla zaznamenéana kontrola dodrZzovani zékazu zastaveni (popf. jinych pfestupk
na tomto misté) ze strany PCR ani MP.

V ptipad¢ zastaveni na zdkazu zastaveni I vozidlo ptekazi projizdéjicim autobustim,
které mifi ke stanoviSti u hotelu Grand. Ve vétSiné téchto pfipadi je fidic Spatné
zaparkovaného vozidla pfitomen a ithned odjede. V pfipadé, ze fidi¢ pfitomen neni, dochazi
k blokaci mista a tvorbé kongesce, ktera vzhledem k intenzivnimu pohybu chodcti, MHD
a dalSich vozidel, miize znamenat komplikaci, kterd za zvySeného provozu muze negativné
ovlivnit provoz i v okolnich ulicich.

V piipad¢ zastaveni na vyhrazeném misté pro taxi F, i kdyz nejsou vSechna mista
obsazena, tidi¢i zde stojicich vozi taxi spole¢nosti City Taxi/Pochyly, pro kterou je toto misto
vyhrazeno, neumozni zastaveni a zastavujiciho fidi¢e vykazou z mista pryC. Zastaveni je zde
ale dle zakona 361/2000 Sb. (1) povoleno. Vyklad zni: ,,Ridi¢ nesmi zastavit a stat na
vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno; to neplati, jde-li
o zastaveni a stani, které nepiekro¢i dobu tfi minut a které neohrozi ani neomezi ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, poptipadé neomezi fidice vozidel, pro néz je
parkovi$té vyhrazeno.” (1). V téchto piipadech k jistému omezeni vozidla taxi doSlo u fidica,
nemohlo zafadit dle systému na piedni misto. Ridi¢i taxi ale vykazovali i Fidice, ktefi zastavili
za nimi a zakon neporusili.

Mista stani pro taxi se jevi jako naddimenzovand. Na parkovacim misté F, které ma
vyhrazeno jen jedind spolecnost, jsou vyznacena 4 parkovaci mista. Pohyb vozl této firmy je

ale mnohem mensi, nez pohyb béznych vozidel. VSechna mista F v dobé prizkumu byla
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obsazena jen ve sttedu 24. 10. mezi 8:10 a 8:15. Po vétSinu doby prizkumu pak na téchto
mistech stdla maximaln¢ dvé vozidla. PIn¢€ vyuzita po celou dobu nebyla ani mista uréend pro
taxi bez urceni spole¢nosti v mist¢ A (plna kapacita byla zaznamenéna ve stfedu 24. 10.
Vv dobé¢ piiblizné od 15:00 do 15:30).

Po vétsinu ¢asu bylo také prazdné misto D vyhrazené pro spole¢nost Taxi Lido. Zde
bylo parkovani vozu zaznamenano jen ve stiedu 24. 10. Mezi 16:10 a 16:25. Toto usporadani
je vprovozu od roku 2010. Firma City Taxi/Pochyly ptivodné Zadala o mista A, to ale
kompromis, aby bylo vyhovéno obéma stranam. (17) I to je dikazem, ze parkovaci mista pro
taxi jsou naddimenzovana. Presto bylo celkem v sedmi pifipadech béhem hlavni c&asti
prizkumu zaznamenano na misté H zastaveni vozidla taxi pro vystoupeni zdkaznika, i kdyz
na misté A byla volna mista. Ve ¢tvrtek 25. 10. v 8:15 dokonce fidi¢ taxi svij viz zde na 10
minut odstavil a od vozu odesel.

Také 4 mista B vyhrazena pro Policii CR nebyla zaplnéna, po dobu prizkumu byla
zaznamenana maximalné dvé soucasné parkujici vozidla. Na obrazku 11 je zobrazena situace
u vyhrazenych parkovacich mist ve ¢tvrtek 25. 10. v 8:20, kdy misto C a mista A, B byla
zcela volna.

Dvé parkovaci mista E vyhrazena pro CD a.s. byla po vétsinu asu vyuZita, nebylo

mozné ale ovéfit, zdali tato vozidla sem skutec¢né patii.

Obrazek 11:  Volnad vyhrazena mista u hlavniho nadrazi

Zdroj: Autor
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Bilo-sedo-zluté vozidlo v pozadi zde neparkuje v souladu s pravidly, jedna se o

zasobovani. Zcela volna byla i mista F, jak 1ze vidét na obrazku 12.

Obrazek 12:  NevyuzZita mista F
Zdroj: Autor

Doba sedla mezi ¢asy prizkumu byla kontrolovana namatkovée, vyrazné problémy,
mimo vozidel nedodrzujicich zakaz stani na misté H, ovSem v mensim rozsahu nez ve $picce
nebyly zaznamenany. Kontrolni prizkumy potvrdily zjisténé ptredpoklady z hlavniho
prizkumu. Pro skutecné feSeni situace ze strany mésta Brna (nebo spravce komunikaci) by
bylo ovSem potiebné provadét prizkumy po del§i casové obdobi, coz bylo nad ramec
moznosti pii zpracovani této diplomové prace.

Tyto kontroly prob¢hly:

= stieda 24. 10. od 10:30 do 10:40, 11:30-11:40, 13:00-13:10

= Ctvrtek 25. 10. od 12:25 do 12:35, 19:50-20:00

Vikendy vzhledem k vSeobecnému poklesu intenzity IAD 1 moZnostem bezplatného

stani v blizkosti nddrazi nebyly do tohoto priizkumu zahrnuty.
2.3 Ustiedni autobusové nadrazi

Ustiedni autobusové nadrazi v Brné se nachazi cca 600 m od hlavniho vlakového
nadrazi. Ve vSedni dny jej vyuziva pfes 26 000 cestujicich denn¢, o vikendech cca 10 000.
V pracovni dny nejvétsi podil cestujicich (cca 19 000) vyuziva linky v ramci IDS, zbyvajicich

6 000 pak linky dalkové vnitrostatni, mezinarodni a nepravidelné. O vikendech uz je ubytek
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cestujicich predev§im na strané cestujicich pfiméstskych linek. Ty vyuziva piiblizné 4 500
cestujicich, zbylych 5 500 pak ostatni linky. Z pohledu parkovist K+R, resp. S+K+R jsou
dalezit¢ praveé linky dalkové, mezinarodni a nepravidelné, protoze zde je vyssi
pravdépodobnost vyuziti IAD na cestu k/od autobusového nadrazi (zavazadla, doprovod
cestujiciho). U linek v ramci IDS, kde dominuje dojizdéni za praci, do Skoly nebo za jinymi
zpravidla kratkodobymi aktivitami, 1ze spolujizdu uvazovat ve velmi omezeném rozsahu.

Obsluha tohoto autobusového nadrazi MHD je zejména kvili jeho odlehlé poloze
znaéné problematicka. Nejblizsi zastavka tramvaje Zvonatrka (obr. 13, bod 1) je pfiblizné
370 m (mé&feno ke stiednimu nastupisti UAN), coz pii rychlosti chiize 4 km/h odpovida dobé
chiize 5,5 min. Tramvaj je pfitom (doplnéna jednou autobusovou linkou ve stejné trase)
jedinou moznosti ptimého spojeni UAN s centrem mésta MHD. Ve vzdalenosti 280 m (4,2
min chlize) na opacnou stranu se pak nachazi autobusova zastavka Autobusové nadrazi (bod
2). Béhem cesty k ni je nutné jest¢ piekonat kiizovatku fizenou SSZ (v pfipad¢ cesty
k zastavce na druhé strané komunikace je pak nutné prekonat dva useky). Tuto zastavku
obsluhuji dvé okruzni linky, které dohromady obousmérné obsluhuji stejnou trasu Sirokého
okruhu méstem, a linky obsluhujici okrajové ¢asti mésta, do centra zZadna z nich nezajizdi).
Tyto linky obsluhuji zastavku v denni dobé az na vyjimky minimalné¢ 10minutovymi
intervaly.

Vzhledem k ne moc dobrému spojeni MHD k tomuto autobusovému nadrazi je tedy
mozné predpokladat vyuziti IAD k doprave cestujicich a to zejména téch, ktefi cestuji na delsi
vzdélenosti. Prekonani vzdalenosti od MHD se zavazadly mlze byt pro cestujici znac¢né
komplikované. Z hlediska vyuziti systému K+R se tedy UAN jevi jako vhodné misto, U

kterého je mozné systém K+R, resp. S+K+R vybudovat, zaveden zde ale neni.
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Obrazek 13:  Mapa s vyznacenymi misty zastavek MHD a mozZnostmi parkovani

Zdroj: www.mapy.cz, doplnéno autorem.

V piimo v arealu UAN vedle provozni budovy je vyznaéeno 17 parkovacich mist (bod
A), kde mohou parkovat pouze vozy s povolenim vjezdu a uréeného provozovatele taxi. Je
zde také vyhrazeno 1 misto pro invalidy, ani to ale neni ureno pro vetejnost. Navic zde
dochazi k paradoxni situaci, kdy u vjezdu do arealu UAN se nachéazi dopravni znatka Zakaz
vjezdu viech vozidel s dodatkovou tabulkou Mimo bus CSAD. Dle pravidel vztahujicim se
k této dopravni znatce maji tedy do arealu povolen vjezd jen autobusy CSAD, nikoli uz
autobusy jinych dopravcil natoz vozu taxi, zasobovani atd. Az pfiblizné 5 m za touto dopravni
znackou se nachazi tabule s opet vyobrazenou dopravni znackou Zékaz vjezdu vSech vozidel
a doplnénou textem: L, JUSTREDNI AUTOBUSOVE NADRAZI BRNO a.s. Brno—Zvonaika*
a ,,Vjezd povolen pouze smluvnim dopravcum!“. Vzhledem k poloze tabule je jeji funkce
nulovd, navic je zde chybné uveden provozovatel, na tabuli uvedend spolecnost piesla pod
soucasného provozovatele Tourbus a.s. a nazev zanikl. Na tento paradoxni piipad byla
26. 10. upozornéna poveéiend osoba provozovatele, do predani této prace do tisku (28. 11.)
nebyla uskute¢néna Zadna Gprava.

Nejbliz8§i moznost pro nastup/¢i vystup cestujicich z automobilu je pas u vzdalenéjSiho

okraje komunikace na bo¢ni ulici Rosicka (bod B), ktery je opatieno znackou Zakaz stani. Na
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bliz§im okraji této komunikace (tzn. naproti) je zakdzano zastaveni, s vyjimkou vyhrazenych
mist taxi. Toto misto je vzdaleno pfiblizné 150 m (2,25 min) od stiedu UAN, provozni
budova je jesté o 50 m dale (celkem 3 min), navic je nutné piekonat hlavni piijezdovou
komunikaci aredlu UAN.

Zakaz stani neni fidi¢i respektovan, ve vSech piipadech, kdy byl prizkum provadén,
zde stala vozidla. Zaznamenano zde bylo i stani autobusu v nedéli 18. 11. v dobé od 15:30 do
16:00. Respektovan ¢asto nebyl ani zakaz stani na mistech vyhrazenych taxi. Jak je uvedeno
Z citace zakona 361/2000 Sb. v kapitole 2.2.2 K+R u hlavniho vlakového nadraZzi, zastaveni je
zde v urcitych piipadech dovoleno. Vyskyt vozu taxi, ktery by mohl byt zde omezen, nebyl po
celou dobu prizkumu zaznamenén ani jednou, proto ve vysledcich je pfi splnéni podminek
toto zastaveni ciziho vozidla povazovano za regulérni. K porusovani piedpisit doslo 1 pred
timto vyhrazenym stanim na zdkazu zastaveni.

Situace je zachycena na obr. 14, ktery byl potizen ve zminéné dob¢ v nedéli 18. 11.

Obrazek 14:  Situace na ulici Rosickad (vpravo zdkaz stani, vlevo zdkaz zastaveni)

Zdroj: Autor

Priizkum zde probéhl nejprve v patek 26. 10. 2012 v dob€ od 15:00 do 16:00. Tato
doba byla jako prvni zvolena vzhledem k predpokladu zvySené poptavky cestujicich po
sluzbach UAN (konec pracovniho i §kolniho tydne, odjezd na vikendovy vylet atd.). B&hem
této doby stala na zékazu stani nejprve 4 vozidla. Zadné z tdchto vozidel neodjelo. V 15:15
piijelo dalsi vozidlo, fidi¢ jej odstavil a odesel smérem k UAN. Vozidlo tu pak také ziistalo do
konce této doby. V 15:22 piijelo dalsi vozidlo, fidi¢ op€t nedodrzel zakaz zastaveni.

Stejné jako predchozi fidi¢ odesel k UAN, zpét se vratil za 5 min s dalsi osobou s p¥iruénim
37



zavazadlem, poté ihned odjel (typické pro S+K+R). Zakaz zastaveni nebyl poruSen ani
jednou, zadny viz také nevyuzil vyhrazena stani taxisluzby.

Vzhledem k malé intenzit¢ vyuzivani tohoto mista byl prizkum pierusen a dale
pokracoval jen kontrolou v uréitém ¢ase v ramci dne, Vv piipadé zjisténi odlisné situace bylo
mozné na misté zistat k dalSimu pozorovani. Tato situace nenastala s vyjimkou zminéné
nedéle 18. 11. Zvyseny provoz byl z diivodu odjezdu autobusového zajezdu z UAN. Kontrola
prob¢hla v této dobg:

= patek 26. 10. od 17:20 do 17:30

* pondéli 29. 10. 7:00 do 7:20 a 8:10-8:20

= nedele 18. 11. od 15:30 do 16:00 (tato doba byla zvolena zcela nadhodné¢, misto

bylo zkontrolovano v ramci pracovni cesty v okoli. Vikendy vzhledem
k bezplatnému stani v OC Vankovka i mensi intenzité cest cestujicich, nebyly do
prizkumu jinak zahrnuty).

Na druhé strand kiizovatky, vjezdu/vyjezdu z UAN, ulice Rosické, kde je vyse
zminény zakaz stani, je provozovano soukromé placené parkovisté (bod C), za nim pak volna
plocha, pouzivana jako parkovisté pro autobusy. U zminéné tramvajové zastavky v bodu 2 se
pak nachazi parkovisté bez poplatku (bod D). Toto parkovisté je kombinovano s tocnou
autobustl i tramvaji, parkovacich mist je proto jen 25 a v dobé kontrol u UAN bylo v pracovni
dny vzdy zaplnéné, popt. zde byla volna max. tii parkovaci mista. Spolu s pfihlédnutim na
vzdalenost (370 m, 5,5 min) vhodné ke zfizeni K+R, ani S+K+R

Dal8i mozZnosti bezplatného parkovani je parkovisté dale na ulici Rosicka (bod E),
které je vzdaleno od stiedu UAN cca 240 m (3,6 min). Mista pro parkovaci plochy je zde
dostatek (na parkovaci plochu ve tvaru trojuhelniku dale navazuje vice nez 100 m pas
S kolmym parkovanim dvou fad osobnich vozidel), misto samotné a okoli je ve velmi
neutéSeném stavu, plocha je caste¢né nezpevnénd. V fidi¢ich mize opravnéné vzbuzovat
znacnou nedlivéru 0 bezpecnost svého automobilu. Vzhledem ke vzdalenosti neni vhodné
k zavedeni systému K+R ¢i S+K+R,

Jako S+K+R je v soucasné dob¢ nejvhodnéjsi parkovisté obchodniho centra, které uz
bylo zminéno v predchozi analyze situace u hlavniho vlakového nadrazi v podkapitole 2.2.2
K+R u hlavniho vlakového nadrazi. Toto parkovisté je v této podkapitole na obrazku 8 i zde
na obrazku 12 oznaceno jako bod I. Parkovaci plocha tohoto obchodniho centra je vzdalena
pfiblizné 220 m (3,3 min) s UAN je spojeno bezbariérové spojeno s lavkou s vytahem. Delsi

vzdalenost (¥idi¢ jen na cesté k UAN a zpét stravi minimalné 6,6 min) vynahrazuje cel4

38



hodina parkovani zdarma. Toto parkovisté je ovSem provozovano soukromym subjektem, na
jeho provoz tudiz provozovatel UAN a zfejmé ani mésto Brno nema zadny vliv.
Moznosti zavedeni systému K+R a S+K+R u UAN jsou i v tomto piipadé navrzeny

V navrhové c¢asti této prace.
2.4 Nemocnice

Jak uz bylo zminéno v Gvodu analytické ¢asti této prace, do podrobné analyzy byly
zafazeny jen nékteré nemocnice. U téch zafizeni, ktera nebyla do analyzy zatfazena, je kratce

popsan dtivod tohoto rozhodnuti.
2.4.1 Nemocnice Bohunice

Areal této nemocnice je mimo obytnou zastavbu. Parkovani je feSeno vlastnim
centralnim parkovistém i dal§imi moznostmi zastaveni ¢i stani V okoli rozlehlého arealu,
zejména na krytém parkovisti vedlejsiho obchodniho centra s parkovanim az 3 h zdarma.
V piipad€ akutni potfeby je mozny vjezd 1 do aredlu. Prace se z toho divodu (dostatecné

parkovaci kapacita, nezaznamenané problémy) touto nemocnici dale nezabyva.
2.4.2 Urazova nemocnice

U této nemocnice, ktera se nachazi v bezprostfedni blizkosti centra mésta, se nachazi
nekolik placenych parkovist, v planu je i vystavba parkovaciho domu na misté¢ dneSniho
placeného parkovisté se zavorou. Systém K+R lze jednoduSe uplatnit v pfipadé potieby
omezenim stani pfed budovou, kde je jinak moZnost bezplatného stani, proto neni toto

zatizeni déale do analyzy zahrnuto.
2.4.3 Vojenska nemocnice

U této nemocnice nebyly problémy zaznamenany, k nedostatku parkovaci kapacity ani
k porusovani dopravnich piedpisit zde vzhledem k vhodnym parkovacim plocham na ulici

Lazaretni nedochazi.
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2.4.4 Nemocnice u svaté Anny

Tento aredl se nachazi v husté osidlené centralni c¢asti mésta. I kdyz z jeho umisténi Ize
predpokladat problémy s parkovanim, neni to zde Vramci této prace feSeno. Vzhledem
K rozsahlosti a Cclenitosti arealu, mnoha moznostem vstupu do aredlu a omezenymi
moznostmi, danymi okolni zistavbou nemé vyznam se soustfedit jen na vybrané casti
nemocnice, ale je nutné postupovat komplexné a do piipadné koncepce parkovani zahrnout

toto tizemi jako celek, coz presahuje ramec této prace.
2.4.5 Nemocnice u Milosrdnych bratii

U této nejmensi nemocnice vzhledem moznostem parkovani na pfilehlé ulici Polni
neni nutné parkovaci systém feSit, v pfipadé potfeby je mozné zastavit u vjezdu do

nemocnice, zaparkovat lze na ptilehlé ulici.
2.4.6 Masarykiiv onkologicky ustav

I pres relativné Siroké moznosti parkovani, zde dochazi k porusovani piedpisi na
hlavni silnici u hlavniho vjezdu do aredlu, kam maji povoleny vjezd pouze vozidla
S povolenim nemocnice a fadné¢ oznacend vozidla prepravujici osobu téZce zdravotné
postizenou. Vozidla poruSujici ptedpisy zde parkuji Caste€né na chodniku a Castecné i1
zasahuji do komunikace, ktera je vyuzivana i trolejbusy MHD (obr. 15). Na prot&jsi strané
této ulice se pfitom vyskytuji volnd mista nevyrazné oznaceného bezplatného parkovani na
chodniku. Na snizené atraktivité se také podili plochy bez pevného povrchu, které vznikly po

vykaceni zde rostoucich stromt.
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Obrazek 15:  Nespravné parkujici vozidla na ulici Tvrdého u Masarykova
onkologického ustavu

Zdroj: Autor

Systtm K+R ¢i S+K+R zde vzhledem ke zminénému okolnimu bezplatnému
parkovani nema uplatnéni, dal$i mista mohou vzniknout opravou zminéného stdni na
chodniku na proté;jsi strané ulice. Misto, kde dochézi k prestupkiim je vhodné pro zdlraznéni

zakazu parkovani oznacit dopravni znackou zakaz zastaveni.
2.4.7 Porodnice Obilni trh

Tato vyznamna porodnice se nachdzi pobliz centra mésta, parkovani v okoli je
negativné ovlivnéno okolni zastavbou i samotnou blizkosti centra, ve kterém je parkovani po
vétSinu dne zpoplatnéno. Na komunikacich okolo aredlu porodnice nejsou Zadna parkovaci
mista pro navstévniky vyhrazena. Navs$tévnici porodnice nejcastéji parkuji, je-li misto, na
parkovisti nachazejici se na prot&jsi strané ulice Udolni, které je ale z ¢asti ve velmi
nevyhovujicim stavu, kdy jsou fidi¢i nuceni parkovat na nezpevnéné plose s velmi nerovnym
povrchem. Kviili tomuto povrchu nelze tuto plochu momentéalné k parkovani plné€ vyuzit. Ani
toto parkoviSté neni nijak vyhrazeno pro potieby nemocnice, parkuji zde 1 navstévnici centra
mesta 1 okolnich lokalit.

Vzhledem k problémim s parkovanim, parkuji #idi¢i i v okoli této porodnice Casto
v rozporu pravidly. Jednd se zejména o nepovolené stani u jednosmérné komunikace na
Obilnim trhu (obr. 16) a na ulici Udolni pfimo u hlavni budovy. V prvnim piipadé parkujici
vozidla zna¢né¢ zkomplikuji a misty 1 znemozni pohyb chodcii. Nejvétsi problém maji
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piedevsim chodci tla¢ici kocarek, jejichz zvySeny pohyb je u porodnice (nachazi se zde i
ordinace souvisejicich odbornych 1ékarti) pfedpokladem. Na obrazku 15 je zachycen zasah
Meéstské policie u takto zaparkovanych automobild. Dle sluzbu konajiciho straznika je tento
problém trvaly (coz potvrzuji ptedchozi kontrolni navstévy tohoto mista) a MP sem jezdi
zasahovat pravidelné, zejména po ohlaseni porodnice ¢i chodct. NejéastéjSimi piestupci jsou
fidi¢i doprovazejici pacienty, doba stani zde ve vétSiné piipadii nepiesahovala 30 min.
V druhém pftipadé je parkovani na chodniku tolerovano, je zde dostatek prostoru i1 pro chodce.
Nezékonné je kvilli neexistenci dopravni znacky na tomto misté, kterd by parkovani

dovolovala. Reseni popsanych situaci aplikaci systémti K+R popf. S+K+R je navrzeno dale
Vv této praci v oddile 3.4.1 Porodnice Obilni trh.

Obrazek 16: Nesprdavné parkovani na Obilnim trhu u hlavni budovy porodnice

Zdroj: Autor
2.4.8 Détska nemocnice

Détska nemocnice se nachazi v husté osidlené oblasti cca 900 m od centralni oblasti
meésta (Namésti Svobody). I zde dochazi k trvalym problémtim s kapacitou parkovani zejména
na ulici Cernopolni, kde se nachazi jediny vstup a vjezd pro vefejnost a Vv jejim
bezprostiednim okoli. S timto kapacitnim problém je opét spojeno poruSovani dopravnich
predpist, zejména zakazu zastaveni a parkovani.

Zakaz zastaveni se nachazi u vjezdu do nemocnice z davodu piehlednosti, moznosti
vytaceni se sanitnich i zdsobovacich vozidel a mista pro uvolnéni vjezdu do nemocnice

sanitnim vozim, které tento jediny vjezd do nemocnice vyuzivaji spolu s ostatnimi vozidly.
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Déle se nachazi také na levé strané této ulice od vjezdu do nemocnice po konec ulice, kde tsti
do ulice Milady Horakové, odkud je povolen vjezd sanitnim vozim na tuto, pro ostatni
uzivatele jinak jednosmérnou, komunikaci v druhém sméru. Proto je nutné zachovat
dostatecnou §ifi volné komunikace, aby sanitni vozy mohly projet bez zdrzeni. Pfed dopravni
znackou zdkaz zastaveni je jinak parkovani na levé strané povolené, protoze komunikace zde
je bez vyjimky jednosmérnd a je natolik Sirokd, aby ztstal volny pruh Siroky minimalné 3 m.
Automobily ¢asto také v rozporu s piedpisy parkuji na chodniku naproti zminénému mistu se

zakazem zastaveni. Situace je zachycena na obrazku 17.

Obrazek 17:  Nespravné parkovani u vjezdu/vyjezdu do/z Déetské nemocnice na ulici
Cernopolni

Zdroj: Autor

Na tomto misté byl aplikovan zékladni prizkum ve ¢tvrtek 25. 10. nepietrzit¢ od 9:00
do 12:00.

V dobé 9:00-9:50 byla situace nésledujici:

= U vjezdu za znackou zékaz zastaveni byla neustdle obsazena 2 mista. Primérna
doba stani vozidel zde stojicich byla 10 minut. Jakmile jeden z vozl opustil toto
misto, do 30 s bylo obsazeno vozem dalsim. Ve vSech piipadech fidi¢ doprovazel
dit¢ do nemocnice i s druhou dospélou osobou, po uplynuti zminéné doby se vratil
zpet a odjel sam.

= Na druhé stran¢ staly v rozporu s pravidly také dva vozy. Jeden z vozi, na obrazku
17 je to ten Cerny, ptfed dopravni znackou oznacujici parkovisté, tam stal jiz na

zacatku prizkumu a na misté stal i po celou dobu. Na druhém misté (za nim) stal
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také zaparkovany viz, ktery v 9:45 odjel (fidi¢ pfisel i s ditétem z nemocnice). Za
cca 2 minuty tam zaparkoval jiny viiz, jehoz tfidic¢ka stavéla prezentacni stanek na
prostranstvi pfed vozem. Toto vSe potvrzuje opodstatnéni feSeni systémi K+R 1
S+K+R.

Na levé strané komunikace za dopravni znackou zakaz zastaveni staly ze zacatku
4 vozy. Jeden viz v 9:19 odjel (fidi¢ vysel z budovy naproti nemocnici, kde sidli
soukroma firma. V 9:47 poté na mist¢ zdkazu zastaveni zastavilo auto, jehoZz
fidicka spolu s fidickou z piedchoziho bodu stavéla zminény stanek.

Ridi¢i zastavovali se svymi vozy i piimo v jizdnim pruhu &i ve viezdu/vyjezdu
do/z nemocnice, aby umoznili vystupu jednomu ¢i vice détem v doprovodu
dospélé osoby. I kdyz ithned po vystoupeni odjeli pry¢, dochdzelo ke zdrzenim
ostatnich fidi¢u ve vozech za nimi ¢i v pfipadé vjezdu ¢i vyjezdu do/z nemocnice.
Takto zastavivsich vozu bylo v dobé 9:00-9:50 celkem 20.

V této dobé do nemocnice vjely 2 sanitni vozidla (s vyuzitim signalti oznacujicich
pravo piednosti v jizd€) prevazejici pacienty a celkem 15 vozidel vefejnosti ¢i

zasobovani.

V 9:50 pfijel na misto hlidkovy viiz Méstské policie a hlidka pokutovala nespravné

stojici vozidla s vyjimkou vozidel od fidi¢ek, které stavély stanek (ty si sva vozidla odvezly) a

dvou vozidel parkujicich na zakazu zastaveni u vjezdu. V pribéhu piisobeni hlidky pak odjela

jesté dvé vozidla, ktera parkovala smérem k ulici Milady Hordkové (ani jeden fidi¢ nepfisel

od nemocnice), ostatni ziistala na misté. Hlidka se na misté¢ zdrzela do 10:53. | v jeji

pritomnosti se tfi fidi¢i pokusili zaparkovat sva vozidla na zakazu zastaveni smérem k ulici

Milady Horakové, byli odtud vykazani. Stani u zdkazu zastaveni u vjezdu tolerovala i nadale,

zastaveni u vjezdu ¢i na v jizdnim pruhu uZ ne. Také dvakrat zastavila dopravu k usnadnéni

prijezdu sanitniho vozidla od ulice Milady Horakové. Vozidla, jejichZ fidi¢i chtéli zastavit

pfimo v jizdnim pruhu, hlidka navadéla na volna parkovaci mista, kterd se zrovna uvolnila (za

tuto hodinu jich bylo na useku cca 100 m jen 4).

V dobé¢ do 12:00 pak byla situace nasledujici:

Zakaz stani u vjezdu — situace bez zmén.

Chodnik u vjezdu — Cerné vozidlo misto neopustilo, v 11:07 na misto uvolnéné
fidi¢kou stavéjici stanek ptijelo vozidlo, fidi¢ s ditétem odesel do nemocnice.
Leva strana komunikace smérem ulici Milady Horakové — zastavila zde tfi

vozidla, ze dvou jen vystoupila dospé€la osoba doprovazejici dité do nemocnice,
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tieti vozidlo, které zde zastavilo v 11:38, stejn¢ jako zde jiz parkujici vozidla, stalo
déle.
= Vozidel zastaviv$ich v jizdnim pruhu ¢i ve vjezdu/vyjezdu bylo 14.
= Do nemocnice vjela 2 sanitni vozidla vyuzivajici prava ptednosti v jizdé¢ a 1 viiz
bez této signalizace ze sméru od ulice Milady Hordkové a 11 ostatnich vozidel.
Trvaly vyskyt problémi zejména s nespravné parkujicimi vozidly potvrdila i zminéna
hlidka MP, kterd na misto piijela po piijaté stiznosti jednoho z fidi¢l sanitnich vozidel, coz
spolu se stiznosti ze strany nemocnice je nejcastéjsi podnét k piijezdu. Neni v silach
ptislusného odd€leni MP na toto misto jezdit denné, primérné tady hlidka zasahuje jednou za
dva tydny. Do arealu je povolen i vjezd osobnich vozidel pacientt, ale pouze k rychlému
nastupu ¢i vystupu spolucestujicich/pacienti v odivodnénych piipadech. Parkovat zde mohou
pouze vozy piepravujici téZce zdravotné postizenou osobu. Tyto vozy musi byt ndlezité
oznaceny dle zakona ¢. 361/2000 Sb. a smi parkovat pouze na vyhrazenych mistech. Vjezd je
podminén kontrolou hlidaci sluzby, ktera zjistuje ucel vjezdu a mize ho i pripadné zamitnout.

Moznost feSeni situace u nemocnice je V navrhové ¢asti této prace.
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3 NAVRH ZAVEDENI SYSTEMU K+R NA VYBRANYCH

MISTECH
3.1 Letisté

Zéakladnim predpokladem zlepSeni situace kratkodobého parkovani u letisté je
pfedevS§im vystavba novych parkovacich mist pro parkovani dlouhodobé. Pro potieby
systému S+K+R pak mize byt uvolnéna plocha pted provoznimi budovami a tento systém
bude mozné odd¢lit od systému dlouhodobého parkovani. Na této ploSe se momentalné
nachdazi 89 parkovacich mist (z toho 6 vyhrazenych pro zdravotné tézce postizené). Vyhodou
zde navrzeného navrhu je moZznost postupného rozsitovani parkovacich mist pro kratkodobé i
dlouhodobé parkovani coz dovoli pruzné reagovat na ptipadné dal§i zvySeni poptavky po
parkovacich mistech. V tomto navrhu je zachovan souCasny zptisob organizace parkovani
resp. zastaveni ptimo pied provoznimi budovami letiste.

Navrh je zndzornén na obrazku 18.

,v AR V ~ - 9 ’ . e - «bﬁ
Obrazek 18:  Navrh rozsireni S+K+R u letiste Brno-Turany

Zdroj: maps.google.com, upraveno autorem
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Popis navrhu
V navrhu je predpokladdno zachovani provozu soucasné vjezdové brany B1 i brany
vyjezdové B4. Brana B1 bude slouzit jako vjezd do zony S+K+R. Vyjezd z této zony bude
umoznén dvéma zpiisoby:
= nov¢ vybudovanou vyjezdovou branou B3 a po nové vybudované komunikaci na
ulici Evropskou,
= nove¢ vybudovanou vyjezdovou branou B2 na parkovisté dlouhodobého stani. Tato
brana umozni fidi¢i, ktery se rozhodne zlstat na letiSti déle, nez je doba
bezplatného stani, preparkovat si vozidlo na parkovisté¢ dlouhodobého stani. Zde je
cena parkovného po tomto limitu nizsi, nez v pripad¢é ponechani vozidla na mistg.
Obé¢ brany budou vybaveny platebnim automatem pro piipad, Ze fidi¢ ptrekroc¢i limit
bezplatného stani. V ptipadé pouziti vyjezdu B2 bude parkovaci listek vydany vjezdovou
branou dale platit v rezimu dlouhodobého stani, popt. bude fidi¢i vydan parkovaci listek
novy, nebude-li v technickych moznostech tuto zménu se stavajicim parkovacim listkem
uskutecnit.
Nové vybudovana vyjezdova komunikace bude zdroven slouzit jako piijezdova
k parkovisti dlouhodobého stani. Zde je doporu¢eno umistit vjezdovou branu nejdiive ve
spodni casti v misté parkujicich vozidel u brany B3. Takto bude mozno postupné piidavani
kapacity pro dlouhodobé parkovani dle vyvoje poptavky smérem k ulici Evropska, kdy lze u
ptijezdové komunikace vybudovat v ptipad¢ potieby dalsi vjezdové brany.
V piipadé¢ navySeni poptavky po vyuziti systému P+K+R je moZno vybudovat
45 novych parkovacich mist pfed odletovou budovou (na obrazku 18 oznaceno). Na tomto
mist¢ se momentalné nachdzi pamatnik vénovany ceskoslovenskym vale¢nym letcim,
Vv pfipad€ realizace téchto novych mist je nutné ho pfesunout. Schéma popsaného navrhu
systému S+K+R je uvedeno v piiloze 2.
Parkovné je tfeba urcit tak, aby motivovalo fidi€e k dodrZeni kratkodobého stani a
Vv piipad¢ potieby stani na del$i dobu vyuzZit k tomu ptislusné parkovisté. Toho Ize dosahnout
vyrazné vyS$$i cenou parkovani po této dobé€, nez je na parkovisti pro dlouhodobé parkovani.
Vhodna je aplikace Systému u prazského Letist¢ Vaclava Havla, kdy parkovani v ramci
systtmu S+K+R je do 15 min zdarma, do 30 min a kazdych dalSich zapocatych 30
minl00 K¢&. Pti soucasné cené parkovani na brnénském letisti 30 K¢/h je tak podminka

motivace fidici splnéna. V piipadé¢ dlouhodobé nizs$i poptavky po parkovani S+K+R je
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mozné prodlouzeni doby bezplatného stani ¢i napt. prvnich 30 min zpoplatnit ¢astkou 20 K¢,

jak tomu je v ramci jednotného systému parkovani u brnénského letisté doposud.

3.2 Hlavni vlakové nadrazi
3.2.1 Navrh K+R

K parkovani K+R je vhodné vyuzit stavajici plochu oznac¢enou Vv analyze pismeny F —
H. Muze tak vzniknout az 8 mist K+R, z nichz lze dle potieby vyhradit napf. dvé mista pro
zasobovani. Vyhrazené misto pro osoby téZce zdravotn€ postizené lze vynechat za
ptedpokladu, Ze zarovenl dojde k realizaci nize navrhnutého parkovisté S+K+R. Pro vozy taxi
zustavaji vyhrazena parkovaci mista A. Dale je mozno vyuzit momentidln€¢ neoznacené
parkovaci misto C. Ptipadna dalsi az dvé parkovaci mista pro vozy taxi lze zavést po dohod¢
s PCR na misté ji vyhrazeném. V tomto piipadé by doslo k redukci pouze jednoho mista pro
vozy taxi. Situace je znazornéna na obr. 19, kdy je jako podklad pouzit obrazku 9 z analyzy

S ptivodnim oznac¢enim parkovacich mist.

Obrazek 19:  Ndvrh K+R u hlavniho nadrazi

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem

V piipadé, Ze dohoda s PCR nebude mozn4, lze pro vozy taxi vyuzit parkovaci stani
na kraji ulice Nadrazni u bo¢niho vchodu/vyhodu nadrazi u patého néstupisté. Nevyhodu
polohy mimo prostor hlavni budovy lze zmirnit navigaci pomoci smérovych tabuli
z podchodu i1 prvniho nastupisté. Dalsi moznosti je vyhrazeni mist na parkovisti S+K+R opét

S navigaci.
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3.2.2 Navrh S+K+R

Zde je vhodné vyuzit v analyze zminéné parkovist€¢ u OD Tesco, které se k tomuto
ucelu vybavi zavorou a pfisluSnym platebnim automatem. Zakladnim ptredpokladem je
propojeni podchodu vedouciho z nadrazni budovy. K umoznéni propojeni je nutné odstranit
prodejni stanky z venkovni strany. Parkovisté s vyznacenym podchodem je na obrazku. 20.
Z tohoto podchodu je diky vytahlim umoznén bezbariérovy vstup na nastupisté. K prodeji
jizdnich dokladl je mozné vyuzZit no¢ni pokladnu, kterd je také umisténa v prostorach tohoto

podchodu.

Obrazek 20:  S+K+R hlavni nadrazi

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem

Rezim provozu parkovného na tomto parkovisti bude stejny jako u parkovisté se
zavorou u autobusového stanovisté u hotelu Grand. V parkovném bude zména jen v umoznéni

15 min parkovani zdarma (do 30 min 15 K¢, 1 hodina 30 K¢, kazda dalsi hodina 40 K¢).
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3.3 Ustiedni autobusové nadrazi

Kumoznéni pohodlného parkovani K+R vystac¢i umoznéni regulérniho zastaveni,
vyznaceného dopravni znackou K+R, na stran¢ soucasného zakazu, ktery by se pfesunul na
protéj$i stranu misto soucasného zakazu stani.

Jako parkovisté S+K+R miize poslouzit izemi, kde se nyni nachazi placené¢ parkovisté

V analyze na obrazku. 13 na stran¢ oznacené pismenem C.

3.4 Nemocnice
3.4.1 Porodnice Obilni trh

K uplatnéni systému na principu K+R formou je vhodné vyuZit v analyze zminény
prostor na chodniku u hlavniho vjezdu do aredlu nemocnice. Pfredpokladem je uprava povrchu
chodniku (ten je zde podobny jako v piipadé u Masarykova onkologického ustavu) a oznaceni
dopravni znackou zdkaz stani.

K syst¢ému S+K+R je pak vhodné vyuZzit v analyze popsané parkovisté na protéjsi
stran¢ ulice. Zde je mozné vybudovat pfiblizn¢ 50 novych parkovacich mist. Celkové tak toto
parkovist¢ S+K+R mize mit kapacitu cca 100 mist. Po osazeni zdvorou muize byt
provozovano ve stejném rezimu jako parkoviSté S+K+R u hlavniho nadraZi s rozdilem doby
bezplatného stani, ktera by byla 1 h. Toto parkovisté i plocha pro uplatnéni systému K+R je

znazornéno na obrazku. 21.

Obrazek 21: K+R a S+K+R u porodnice Obilni trh
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Zdroj: maps.google.com, upraveno autorem
3.4.2 Détska nemocnice

Zakladem tohoto navrhu zlepSeni situace u této nemocnice je zména organizace
dopravy na ulici Cernopolni v Giseku mezi kiiZzovatkami s Helfertovou a Merhautovou ulici,
ktery byl popsan v analyze. Povoleny smér bude opacny, tzn. od ulice Merhautova k ulici
Helfertova. K cesté v opaéném sméru lze vyuzit ulici Slepou. V ptfipadé potieby vjezdu
sanitky do nemocnice ze sméru od Helfertovy ulice je mozné vyuzit vjezd na konci ulice
Kunzova ( bod B na obrazku 22), ktery je vybaven automatickym oteviracim systémem.
Hlavni vjezd je oznacen pismenem A. V misté C (tam kde je v sou¢asné dob¢é kvili umoznéni
vjezdu sanitek pravé od ulice Merhautova zakazano zastaveni) tak bude mozno vyuzit pas u
okraje silnice k parkovani. Tento pas je dlouhy 65 m, vzniknout tak mize az 13 novych
parkovacich mist. Dale pak naproti vjezdu A u stejného okraje této komunikace je pak vhodné
ziidit pas 20 m (odpovida 4 parkovacim mistim) se zakazem stani (bod E). Toto misto bude
oznaceno dopravni znaCkou B 29 ,Zakaz stani“ s dodatkovymi tabulkami EO8a ,,.Zacatek
useku“ a EO08c ,Konec useku®“. V pfipad¢ Sikmych parkovacich stani na levé strané
komunikace (z pohledu od Merhautovy ulice) je nutné jen pfemalovat vodorovné znaceni

parkovacich mist k umoznéni parkovani vzhledem ke zméné sméru jizdy v jizdnim pruhu.
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Obrazek 22:  Navrh organizace dopravy a navrh resent parkovani.

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem

U kiizovatky ulice Cernopolni s ulici Helfertovou se nachazi i vhodné misto k aplikaci

parkovaciho systému S+K+R. Toto misto je na obrazku 22 oznaceno jako bod B. Detailni

letecky snimek tohoto mista je na obrazku 23.

Obrazek 23:  Letecky snimek mista B s vyznacenou plochou S+K+R
Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem
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Na tomto misté o vyméfe cca 950 m? je moZno vystavét az 25 parkovacich mist.
V ¢&asti 4.3 P+R Brno-Kralovo Pole + Brno-Reckovice (E) je vysvétlen a ovéfen piepocet, ze
kterého tento odhad poctu parkovacich mist vychazi.

Komunikace, na které je parkovisté Castecn¢ navrhnuto, miize byt bez problému
vyuzita, vzhledem k moZnosti bezproblémového odbodeni z ulice Helfertova na Cernopolni
Vv mist¢ kfizovatky. Zbyvajici plocha je v tizemnim planu mésta Brna (18) vedena jako
»ostatni zelen, vystavba parkovisté zde je tedy moznd. K pohodInému ptistupu do nemocnice
je vhodné vybudovat vstup pro pési v misté Sipky.

Cena parkovného a zpoplatnéné doba vzhledem k poptavce po parkovani by mohla byt
upravou bézného méstského systému: do 30 min zdarma, do 1 h 30 K¢&, kazda dalsi zapocata h
40 K.
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4  ANALYZA SOUCASNE SITUACE A NAVRH ZAVEDENI
SYSTEMU P+R VE MESTE BRNE

Systém P+R v podobé popsané v podkapitole 1.2 Specifikace P+R momentalné ve
meésté Brné neexistuje. V ¢ervnu 2012 spole¢nost Brnénské komunikace a. S. vypracovala pro
meésto predbézny plan, kde bylo vybrano 31 mist Vv okrajovych ¢astech, které jsou vice ¢i
méné¢ vhodné zejména vzhledem k moznostem piijezdu ¢i navaznosti MHD. Jedna se 0
zékladni vybér mist k vybéru pro realizaci syst¢ému P+R., zZ nichz mnoha jsou pomérné
vzdalena od hlavnich radialnich komunikaci do centra mésta. Tato studie se zabyva jen misty
na uzemi mésta Brna s navaznou dopravou zajistovanou predev§sim MHD. Pouze v jednom
piipadé je jako navazny subsystém VHOD uvazovan vlak a to konkrétné u vlakového nadrazi
Brno-Kralovo Pole. Toto je jediné brnénské nddrazi s termindlem MHD, kde je zastoupena
i tramvaj krom¢ stanice Brno-hlavni nadrazi, navic ve vyhodné poloze piimo u vyjezdu
z komunikace R43, ktera je hlavnim zdrojem dopravni intenzity ze severniho sméru.

Hlavni zdroje dopravnich intenzit a jejich radialni komunikace do centra jsou:

A — D1 ve sméru od Prahy — exit 194 — dale jako smér D,

B — D1 od Ostravy — exit 203 — Ostravska (intenzita 36 000 vozidel/24 h),

C - D2 — kiizeni s D1 — Hnévkovského (44 000 vozidel/24 h),

D — I/52 — spojeni se smérem A — HerSpicka (45 000 vozidel/24 h),

E — R43 — Sportovni (44 000 vozidel/24 h).

Intenzity dopravy plati pro rok 2011 a pochazi ze zdroje (6).

Tato diplomova prace se zabyva predev§im moznostmi vyuZziti vlakové dopravy jako
zakladni néavazny subsystétm VHOD v systému P+R tak, aby byly pokryty vsechny
vyjmenované hlavni zdroje intenzity dopravy. Ve zminéném ptipad¢ u nadrazi Brno-Kréalovo
Pole se vybér shoduje se studii BKOM a.s. V této praci je pak analyza doplnéna o dalsi
kapacitu pro zavedeni systému P+R provozovaného soucasné. Jednotlivé body analyzy byly
vytvofeny autorem odd¢€len¢ od analyzy spole¢nosti BKOM a. s.

Navrhnuty jsou tyto moznosti, které odpovidaji rozdéleni a potadi podkapitol dale
V této praci:

= P+R Brno-Kralovo Pole (BKOM) + Brno-Rec¢kovice (smér E)

= P+R Popovice u Rajhradu + Modfice (D)

= P+R Brno-Slatina (B)
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=  P+R Brno-Brnénské Ivanovice (C)
= P+R Brno-Horni HerSpice (A+D)
Analyza téchto mist je rozdélena do nésledujicich bodu:
= Vlakové spojeni P+R s centrem
»= Srovnavaci analyza spojeni scentrem IAD a VHOD - viz. stejnojmenny
oddil 4.1.1
= Ostatni obsluha VHOD (dal$i Spojeni s centrem jinym subsyst¢émem VHOD ¢i
okolim),
» Infrastruktura IAD (pfijezd, umisténi a kapacita parkovacich ploch)
= Provoz a vybaveni (parkovaci systém, zazemi pro tidice, popt. obsluhu, navadéni
k parkovisti a dalsi)
Soucasti této analyzy jsou zaroven i navrhy uprav, resp. vybudovani, jednotlivych
Casti vramci zavedeni systému P+R. Vybér mist i navrhy jsou v souladu s planovanou
prestavbou brnénského Zelezni¢niho uzlu, v piipadé uskuteénéni této akce tak budou moci

z hlediska jejich umisténi fungovat nadale.
4.1 Srovnavaci analyza spojeni s centrem IAD a VHOD

Tato srovnavaci analyza byla navrhnuta zejména jako prostiedek porovnani ¢asovych
ztrat fidice vzniklych cestou do centra mésta vyuzitim IAD a VHOD. Z hlediska P+R
zachycuje vSechny zakladni provozni aspekty P+R. Soucasti je i porovnani nakladt vzniklych
jizdou IAD ¢1 VHOD.

V ramci této prace je vzdy porovndvanym subsystémem VHOD vlak, ktery je v této
praci zakladnim subsystémem vybranych mist. Sledované aspekty jsou usporadany vzdy do
dvou spojenych tabulek. Jako centrum bylo pro VHOD i IAD vybrano hlavni nadrazi resp.
ulice Nadrazni.

V prvni tabulce jsou uvedeny informace o poloze parkovisté¢ P+R:

= Vzdalenost P+R od puvodni trasy — jedna se o vzdalenost parkovisté P+R od

mista, kde fidi¢ odboc¢i od ptivodni trasy na radialni komunikaci.

*= Radidlni komunikace — zde je uvedena radidlni komunikace, ze které fidi¢

odbocuje k parkovisti P+R.

= Vzdilenost odboceni od centra — jedna se 0 vzdalenost od odboceni z radidlni

komunikace k parkovisti P+R do centra mésta (ulice Nadrazni). Tuto vzdalenost
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musi piekonat fidi¢, ktery se K cesté¢ do centra mésta rozhodne nevyuzit systému

P+R.

V druhé tabulce jsou pak vyc€isleny ¢asové ztraty a financni vydaje pfimo spojené s

jizdou do centra mésta s vyuzitim IAD ¢i systému P+R. Sledovany byly tyto aspekty:

Casova ztrata dosazeni centra (IAD) — &as, ktery potiebuje fidi¢ k dosazeni centra
mésta od odboceni k parkovisti P+R zradialni komunikace, rozhodne-li se
nevyuzit systému P+R. Tato doba vychézi z dlouhodobych osobnich zkuSenosti
autora, ovéiena byla kontrolni jizdou na danych trasach vzdy v pracovni den
Vv dobé¢ ranni Spicky mezi 7:30 — 8:00. Termin Casova ztrata je zde pouzit zejména
k moznosti srovnani s pouzitim VHOD na odliseni od jizdni doby a ostatnich
dil¢ich Cast, ze kterého je zejména Casova ztrata pii pouziti VHOD sloZena.

Jizdni doba z radiélni komunikace k P+R — odhad doby IAD, za kterou je moZzno
doséhnout daného parkovisté od odboceni z radialni komunikace.

Stredni doba ¢ekani na spoj VHOD — vztahuje se k ranni $picce (7:00 — 8:30) pti
cesté do centra mésta (Brno-hl.n.). Na c¢asti mist interval jizd vlakt vychazi
z aktualniho JR, jinde je upraven, resp. u navrhu novych stanic navrhnut. Upraven
byl interval tam, kde by pfi dané stiedni dobé ¢ekani na spoj bylo vyuziti P+R
znacn¢ znevyhodnéno z hlediska celkového Casu cesty do centra mésta oproti
IAD. Upraven ¢i navrhnut byl maximalni moZny interval, se kterym lze dosdhnout
podobného celkového Casu cesty do centra mésta jako pii vyuziti IAD. Ptipadné
zmény jsou uvedeny piimo v textu danych oddila.

Jizdni doba do centra (VHOD) — jizdni doba dané¢ho subsyst¢tmu VHOD do
stanice Brno-hl. n., dle aktualné platného jizdniho fadu (platny do 8. 12. 2012).
Casova ztrata dosazeni centra (P+R) — celkovy &as cesty do centra mésta od
odboceni z radidlni komunikace k parkovisti P+R. Tato doba je sloZena z polozek
,Jizdni doba zradidlni komunikace k P+R*, ,,Stfedni doba cekani na spoj“ a
,,Jizdni doba do centra (VHOD)".

Naklady (IAD) — naklady fidice, ktery k cesté do centra nevyuzije P+R, zZ mista,
odkud by jinak odboc¢il zradidlni komunikace k parkovisti P+R. V téchto
nakladech je zohlednéna cena PHM 36,51 K¢/1, coz byla ve dne 21. 11. 2012
prumérna cena paliva Natural 95 pro Jihomoravsky kraj. (19) Naklady jsou
spocitany pro spotiebu 9 1/100 km. Nejsou zde zohlednény dalsi naklady spojené

s provozem vozidla (opotiebeni, provozni kapaliny atd.). Tyto naklady se vztahuji
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jen na jizdu do centra mésta (Nadrazni) a zpét, je knim pak nutné pfipocitat
ptipadné dalsi naklady spojené s hledanim mista na parkovani, parkovnym atd.

= Néklady (P+R) — jedna se o naklady spojené s vyuzitim systému P+R k cesté¢ do
centra mésta a zpét. Jsou slozeny z nakladd na jizdu vozidla Kk parkovisti P+R (od
1 km jizdy, stejné parametry jako pii jizdé do centra) a z ceny jizdného daného
subsystému VHOD, tedy vlaku. Jako cena jizdného je uvedena nejnizs§i mozna
cena nezlevnéného jednorazového jizdného. Jedina pfistupna forma slevy
Z jizdného je zpéateéni sleva dopravce CD a.s., protoZe je mozné ji vyhodné
uplatnit i pfi jednordzovém vyuziti systému P+R. Tato cena je vyhodnéjsi, nez
cena vramci IDS Jihomoravského kraje (mimo jednorazové cesty v ramci
platnosti jednoho jizdniho dokladu), zejména v ptipadé umisténi P+R za hranice
mésta Brna, kdy je nutné pfiplacet za dalsi tarifni zonu. Z tohoto divodu jsou
naklady pouziti IAD i VHOD (vlaku) spocitany, na rozdil od jizdnich Cast, pro
jizdu tam béhem ranni dopravni $picky i zpét v odpoledni dopravni $picce.

= Stejné jako u vy¢isleni naklad u IAD zde neni zohlednéna cena parkovani, ta je u
kazdého mista posouzena individualné dale v textu.

= Uspora nakladi pti pouziti P+R — rozdil polozek ,,Naklady (IAD)“ a ,,Néklady
(VHOD).

4.2 Patrova konstrukce pro pouziti v systému P+R

Pti nedostatku plochy pro vystavbu parkovaci plochy ¢i pro tsporu plochy parkovisté
je vyhodné uziti patrové konstrukce, postavené nad povrchovou parkovaci plochou. (20)
Patrova konstrukce je navrzena jako oteviend. Je tvofena ocelovou nosnou konstrukci, ktera
sestdva z nosnych sloupti HEB, pravlak a stropnice IPE. Stropni deska je spfaZena se
stropnici a je tvofena Zelezobetonovou konstrukci a trapézovym plechem. Podobna
konstrukce je v provozu napf. u letist¢ Koln/Bonn v Némecku. (21)

Naklady na vybudovani konstrukce se pohybuji niZze, nez v ptipadé¢ povrchového
parkovisté, u kterého se pohybuji naklady na vybudovani jednoho parkovaciho mista v rozpéti
80 000—100 000 K¢&. (18) Pro urceni nakladu je jako zakladni rozmér uceno pole 5 x 5 metrt,
coz ptedstavuje prostor pro standardni 2 parkovaci mista 0 délce 5 m a Sitce 2,5 m. Vyska nad
zemi je 3 m, nosnost 12,5 t, coz je dostatecné pro provoz pouze osobnich vozidel do 3,5 t, coz
je predpokladem u P+R. Toto pole obsahuje:

= 4x sloup — pofizovaci cena 1 sloupu 8 800 K¢/celkem 35 200 K¢.
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= 2x pruvlak —9 200 K¢/18 400 K¢

= 5 xstropnice —3 700 K¢/18 500 K¢

= stropni desku — 12 100 K¢

Naklady na konstrukci jednoho pole bez zapocitani prace cini 84 200 K¢. Spolu
s pracemi k tomu pfislusnymi by pak cena jednoho pole neméla presahnout 100 000 K¢, coz
predstavuje 50 000 K¢ na 1 parkovaci misto. Dalsi pfipojend pole budou navic levnéjsi diky
spolecnym prvkim (2 sloupy + pruvlak ¢i stropnice). Pofizovaci naklady tak ¢ini bez
pracovni Cinnosti 57 400 K¢ pfi spolecném priavlaku a 62 900 K¢ se spole¢nou stropnici.
K této konstrukci je nutno pfipocitat naklady na vybudovani piijezdové rampy, jejiz
provedeni je zcela individudlni u kazdého provedeni v zavislosti na pozadavcich provozu a
prostoru. | stémito ndklady ale vystavba této konstrukce nepiesahne néaklady vystavby
povrchového parkovisté. Moznosti zavedeni této konstrukce jsou uvedeny dale v této praci.

Nékres je uveden v pfiloze 3.

4.3 P+R Brno-Kralovo Pole + Brno-Re¢kovice (E)
4.3.1 P+R Brno-Kralovo Pole

Vlakové spojeni P+R s centrem

Spojeni s centrem zajiStuji osobni vlaky linky IDS Jmk S3 (Nihov/TiSnov — Brno-
Reckovice [P+R] — Brno-Kralovo Pole [P+R] — Brno-Lesna — Brno-Zidenice — Brno-Hl. n. —
Brno-Horni HerSpice [P+R] — Modfice [P+R] — Popovice u Rajhradu [P+R] — Bfeclav)
doplnéné rychliky linky R3 (Tisnov — Brno-Kralovo Pole [P+R] — Brno-hl. n.).

Srovnavaci analyza

Srovnavaci analyza vyuziti IAD a VHOD je uvedena v tabulce 2, jako jizdni doba do
centra mésta je urCena vzhledem k Cetnosti spoju jizdni doba linky S3 (u linky R3 je 0 2-3
min kratsi). Z hlediska nakladt uzivatele P+R bylo vzhledem k umisténi plochy zapocteno jen
jizdné VHOD, kdy nejlevnéji vychazi jizdné IDS Jmk (2x jizdenka na 15 min). (22) Interval
mezi spoji nebyl upraven, odpovidd tak soucasné situaci a je dostacujici pro splnéni

ptedpokladu zvyhodnéni VHOD.
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Tabulka 2:

Srovnavaci analyza P+R Brno-Krdlovo Pole

Vzdalenost Vzdalenost
P+R od Radialni odboceni
pivodni | komunikace k P+R
trasy od centra
0,1 km R43 6 km
Casovd | 0 inidoba | ST | i qng | CasOvd Uspora
ztrata g doba ztrata . . naklada
. .| zradialni . . . | dobado . . | Naklady | Naklady "
dosaZeni . cekani dosaZeni pri
komunikace . | centra (1AD) (P+R) vepr
centra Kk P+R na spoj (VHOD) centra pouziti
(1AD) VHOD (P+R) P+R
25 min 0,5 min 7 min 14 min | 21,5min | 43K¢ 40 K¢ 3 K¢

Zdroj: Autor

Ostatni obsluha VHOD

Nadrazi je dale obsluhovéano vlakovou linkou IDS Jmk S1 (Tignov — Brno-Reckovice
[P+R] — Brno-Kralovo Pole [P+R] — Brno-Lesna — Brno-Zidenice — Brno-Slatina [P+R]).

Soucasti prednddrazniho prostoru je dopravni termindl MHD a pfiméstskych
regionalnich linek IDS Jmk. Vyznamna z hlediska P+R je pfedev§im tramvajova linka ¢. 6,
ktera spojuje misto se severni hranici centra mésta (zastavka Ceska) a dale pokraduje
smérem Mendlovo namésti — Bohunice — Stary Liskovec. Jizdni doba do zastavky Ceska je
dle platného JR 14 min, cena jizdného stejna jako v piipadd vlaku. U terminalu také zastavuji
okruzni autobusové linky 44 a 84 a trolejbusova linka 30, které jsou vyznamnymi
tangencidlnimi spoji. Déle od tohoto termindlu jsou vedeny autobusové linky do okolnich

okrajovych ¢asti a v ramci ptiméstské dopravy IDS Jmk.

Infrastruktura IAD

Tato Zelezni¢ni stanice se nachazi pfimo u dvojitého sjezdu €. 1 z radialni komunikace
R43. Z vyjezdu je mozné rovnou sjet k zamyslenému mistu P+R a naopak. V soucasné dobé
zde funguje bezplatné parkovisté s 52 parkovacimi misty. Na obrazku 18 je tato plocha
ohranic¢ena modfe. Studie spolecnosti BKOM a. s. uvazuje o ztizeni parkovisté P+R na misté,
oznaceném nazvem spolecnosti. Na této ploSe je momentalné k dispozici 42 parkovacich mist

véetné 5 mist vyhrazenych osobam té€Zce zdravotné postizenym.
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Obrazek 24:  Soucasny stav a navrh P+R Brno-Kralovo Pole

Zdroj: maps.google.com, upraveno autorem

Dale je zde vyznacen navrh parkovisté, které muze byt rozsiteno a dalsi mista na misté
komunikace s ptilehlym chodnikem (Zluta ¢ara, komunikaci i chodnik nahrazuje paralelné
vedena komunikace u dopravniho terminalu) a dalSimi misty na pfilehlém tzemi k télesu
komunikace R 42. Celkové je tak mozné vyuZit plochu cca 2600 m?, coZ odpovida p¥iblizng
105 parkovacim mistim. Tento pocet vychazi z pfedpokladu, Zze na jedno parkovaci misto
véetnd servisni plochy vychazi 25 m? plochy. (6) Toto tvrzeni Ize verifikovat na zmin&ném
parkovacim stani pod mostem. Na cca 1000 m? je umisténo 42 parkovacich mist, coz v tomto
pFipadé odpovida ploe 24 m? na parkovaci misto. Pro ugely této prace lze tedy tento prepodet
povazovat za odpovidajici.

Na druhé stran¢ mostni konstrukce komunikace R43 u druhé ¢asti sjezdu z R43 se
nachazi momentaln¢ volnd plocha (na obr. 19 oznacena jako P2), kterd odpovida plose cca
1250 m? (cca 50 parkovacich mist). Celkem je tedy mozné kapacita P+R Brno-Kréalovo Pole
155 parkovacich mist. V pfipadé vétsi poptavky po P+R zde je mozné navysit kapacitu o

prostory v bezprostiednim okoli nadrazi, zde uz je ale nutny predpoklad vétSich stavebnich
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zésahti do upravy okoli. Jako kapacitni odleh&eni také mize slouzit P+R Brno-Regkovice

popsané v nésledujicim oddile této podkapitoly.

Provoz a vybaveni

Jako parkovaci systém je vzhledem K potencialni atraktivité mista vhodné vyuzit
podobného systému, jak uz funguje v Praze (vice je uvedeno v kapitole 1, podkapitole 2.1
Specifikace systému P+R). To znamena ohrazend parkovaci plocha se zavorou a parkovnym
s piirazkou za ponechani vozidla na parkovisti mimo provozni dobu parkovisté¢ odvislou od
provozu navazného subsystému (odjezd prvniho vlaku smér centrum 4:53, tramvaj 4:40,
piijezd posledniho vlaku zpét 23:13, tramvaje 23:07). Pfedpokladem je také nejvétsi vyuziti
tohoto parkovisté P+R zejména v denni dobé do 18:00, kdy je v centru mésta parkovani
zpoplatnéno, coz znamena vyhodu v pouziti P+R i pies pfipadnou €asovou ztratu v dobé sedla
mezi ranni a odpoledni $pickou.

Vzhledem k poloze parkovis$té u nadrazi a vyuzivaného dopravniho terminalu neni
nutné vyuzivat trvalé obsluhy parkovisté, zcela dostacujici je jeho kamerovy dohled s pfimou
komunikacni linkou s provozovatelem, kterym by méla byt spolecnost BKOM a.s.
Na stejném principu funguji i ostatni parkovis§té¢ zajisténé zavorou provozované touto
spole¢nosti ve mésté¢ Brné. Také neni potieba budovat zdzemi k tomuto parkovisti v podobé
WC ¢i dalsi vybavenosti, vSe je dostupné v nadrazni budové, na misté je tedy spiSe ptipadné
roz$ifeni ¢i rekonstrukce stavajiciho vybaveni v této budové.

Ptfed nadrazni budovou se také nachazi nékolik elektronickych informacnich panel

s odjezdy VHOD, 1 toto tedy neni nutné budovat.

4.3.2 P+R Brno-Retkovice

stanici Brno-Kralovo Pole

Viakové spojeni P+R s centrem

Spojeni s centrem zajist'uji osobni vlaky linky IDS Jmk S3.

Srovnavaci analyza
Srovnavaci analyza vyuziti IAD a VHOD je uvedena v tabulce 3. Z hlediska naklada

je vzhledem k umisténi plochy zapocteno jen jizdné VHOD, kdy nejlevnéji vychazi zpatecni
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jizdenka CD a.s. Interval mezi spoji nebyl upraven, odpovida tak soucasné situaci a je

dostacujici pro splnéni predpokladu zvyhodnéni VHOD.

Tabulka 3:  Srovndvaci analyza P+R Brno-Reckovice
Vzdalenost Vzdalenost
P+R od Radialni odboceni
pivodni | komunikace k P+R
trasy od centra
0,1 km 1/43 9 km
Casova Jizdni Jizdni doba Stiredni | Casova Uspora
ztrata doba g doba ztrata . . naklada
—_ z radialni At ., | Naklady | Naklady -
dosazeni do/z : ¢ekani | dosazeni pii
komunikace - (IAD) (P+R) verr
centra centra Kk P+R naspoj | centra pouziti
(IAD) | (vHOD) VHOD | (P+R) P+R
27 min 18 min 0,5 min 7,5min | 26 min 59 K¢ 48 K¢ 11 K¢

Zdroj: Autor

Ostatni obsluha VHOD

Néadrazi je také jest¢ obsluhovano vlakovou linkou IDS Jmk S1. Déle toto misto
obsluhuji z hlediska P+R nevyznamné autobusové linky, obsluhujici okolni okrajové c¢asti
mésta a zajizdéjici prevazné k dopravnimu terminalu Brno-Kralovo Pole. Piednadrazni
prostor je i vychozi zastdvkou autobusové linky €. 65, je proto nutno pfi planovani parkovisté

P+R zohlednit potfebu otaceni autobusu.

Infrastruktura IAD

Tato Zelezni¢ni stanice se nachazi pfimo u sjezdu ¢. 3 zradialni komunikace R43.
Z vyjezdu je mozné rovnou sjet k zamySlenému mistu P+R, zpét lze vyjet pres ulice
Gromes$ova a Matikova vyjezdem ¢. 4 vzdaleném cca 1 km. V soucasné dob¢ je zde prostor
pro cca 50 parkujicich vozidel v prostoru pfed nddrazni budovou a pod mostem radialni
komunikace R43, kde se nachazi i sbérny dvir a skatepark.

Jako prvni variantu je vhodné vyuZit volné plochy pied nadrazni budovou, kde lze
vybudovat cca 100 parkovacich mist (cca 2 500 m?). Tato plocha je vyznacena na obrazku 19
modfe. V ptipad¢ nedostatecné kapacity je vhodné vyuziti prostoru pod mostem, zakladnim
pfedpokladem je ale prest€éhovani zminéného sbérného dvora a skateparku. Na nové vzniklém
misté, jez ma zpevnény povrch, by tak mohlo vzniknout dal§ich az 226 parkovacich mist

(vyznaceno Cerveng). Prostor je také vhodny k vyuziti patrové konstrukce.

62



4,
i . g ; b &
e [ ) W
= L UDakoya A

‘X
®
.
»
2y

|
| m.‘
\
bie

|

= = -
|

==%
= B - e

=

s exoopelt]

)

Obrazek 25:  Ndvrh FeSeni P+R Brno-Reckovice

Zdroj: maps.google.com, upraveno autorem

Otaceni autobusu je zohlednéno ponechanim volného prostoru mezi spojenim modré a

cervené Casti a nadrazni budovou. Tato manipulacni plocha je potfebna i pro pfipadné
zavedeni ndhradni autobusové dopravy misto vlaku.

Provoz a vybaveni
Parkovaci systém je vhodné sladit se systémem u P+R Brno-Kralovo Pole (odjezd
prvniho vlaku smér centrum 4:50, piijezd posledniho vlaku zpét 23:16).

Jako zazemi je vhodné opét vyuzit nadrazni budovu, kde potiebné zazemi je

k dispozici. Tato budova je momentalné z hlediska cestujicich bez obsluhy, v pfipadé provozu
systému P+R je vhodné jeji zavedeni.

Pfed nadrazni budovou schazi elektronicky informacni panel, je vhodné jej tedy
vybudovat.
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4.3.3 Koordinace provozu navadéni P+R Brno-Kralove Pole a P+R Brno-Reckovice

Pied sjezdem k P+R Brno-Reckovice je vhodné uziti upravené dynamické tabule D4.
Ta by obsahovala zejména tyto informace:
* nazvy obou parkovist P+R spolu sjizdni dobou k danému parkovisti P+R,
aktualizovanou dle dopravni situace (misto uvedeni vzdalenosti),
= informace o zbyvajici volné kapacité dané¢ho parkoviste,
= odjezdy nejbliz§iho vlaku smér centrum (nikoli pfesny Cas, ale opét ¢as zbyvajici
do odjezdu).
Uvedeni jizdni doby k parkovisti, zbyvajici kapacity i ¢asu zbyvajicimu k odjezdu
nejbliz§iho spoje vlaku do centra umozni fidi¢i snadné rozhodnuti o sméfovani dalsi jeho

jizdy.

4.4 P+R Popovice u Rajhradu + Modfrice (D)
4.4.1 P+R Popovice u Rajhradu

Vlakové spojeni P+R s centrem

Spojeni s centrem zajist'uji osobni vlaky linky IDS Jmk S3.

Srovnavaci analyza

Srovnavaci analyza vyuziti IAD a VHOD je uvedena V tabulce 4. Z hlediska néakladt
je vzhledem k umisténi plochy zapocteno jen jizdné VHOD, kdy nejlevnéji vychazi zpatecni
jizdenka CD a.s. Interval mezi spoji nebyl upraven, odpovida tak soucasné situaci a je

dostacujici pro splnéni piedpokladu zvyhodnéni VHOD.

Tabulka 4:  Srovnavaci analyza P+R Popovice u Rajhradu
Vzdalenost Vzdalenost
P+R od Radialni odboceni
puvodni | komunikace k P+R
trasy od centra
0,24 km 1/52 10 km
Casova | Jizdni Jizdni doba | Stéedni Casova Uspora
ztrata doba gy doba ztrata . _ naklada
. . Z radialni v . . | Naklady | Naklady e
dosaZeni do/z - ¢ekani | dosaZeni pri
komunikace - (1AD) (P+R) —_
centra centra K P+R naspoj | centra pouZiti
(1AD) | (VHOD) VHOD | (P+R) P+R
25 min 11 min 0,5 min 15min | 26,5min | 66 K& 40 K¢ 26 K&

Zdroj: Autor
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Ostatni obsluha VHOD
Neni z hlediska P+R k dispozici. Do téchto mist zajizdi pouze linka IDS Jmk

zajist'ujici zakladni obsluznost obce Popovice.

Infrastruktura IAD

Vlakova zastavka Popovice u Rajhradu se nachazi jen 300 m od mimouroviiového
sjezdu ze, v téchto mistech ¢tyfproudé, silnice 1/52 (tento usek byl do 1. 1. 2012 silnici pro
motorova vozidla, pouze za silnici L. tfidy byl prohlaSen kvili hrozbé zpoplatnéni, jedna se
totiz o jediné silni¢ni spojeni obce Popovice s Brnem).

Z hlediska P+R je mozné vybudovat libovolnou plochu pro parkovani vozidel, vhodny
prostor je oznacen na obr. 18 napisem P+R modré barvy. Nastupisté zelezni¢ni zastavky je
zvyraznéno Cervené. Vzhledem k jediné moznosti mimoutroviiového piekonani Zelezniéni trati
fidicem, kterou je most u spodniho okraje obrazku, je vhodné plochu sméfovat co nejblize
tomuto mistu. K tomu je pravé vhodné pouziti zminéné patrové konstrukce, kterd umozni
vystavbu parkovisté¢ na mensi ploSe. Tim odpadne piipadna potieba vystavby nadchodu ¢i

podchodu ptes Zelezni¢ni trat’.

Vi e
Obraze

Zdroj: maps.google.com, upraveno autorem

k 26: Letecky snimek vizemi pro P+R Popovice u Rajhradu
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Samotny sjezd z délnice i piijezdova komunikace nepotiebuji vyraznéjsi opravy, tyto

komunikace obsluhuji tizemi s pouze cca 500 zde trvale zijicimi obyvateli, v misté¢ se

nenachazi ani zadny dalsi atraktor dopravy (sluzby, instituce atd.).

Provoz a vybaveni

Vzhledem k odlehlé poloze Zelezni¢ni zastavky je vhodné vyuziti provozu parkovisté
s obsluhou. S tim je také spojena vystavba zazemi obsluhy parkovisté i pro fidi¢e zejména
s WC, moznosti prodeje jizdenek (obsluha parkovisté i automat) a informacnim panelem o
odjezdu vlakl. Provozni doba parkovisté by opét byla v souladu s obsluhou VHOD (prvni
vlak do centra 4:38, posledni vlak zcentra 23:21). Vzhledem kusporam i za jizdné
vyplyvajici z analyzy, je predpokladem zpoplatnéni stdni na tomto parkovisti napf.

20 K¢/provozni doba parkoviste s prirazkou za nevyzvednuti vozidla.
4.4.2 P+R Modfice

Viakové spojeni P+R s centrem
Spojeni s centrem zajist'uji osobni vlaky linky IDS Jmk S3 doplnény o rychlik RS
(Hodonin/Bfeclav — Modfice [P+R] — Brno-hl. n.).

Srovnavaci analyza

Srovnavaci analyza vyuziti IAD a VHOD je uvedena v tabulce 5. Z hlediska naklada
je vzhledem k umisténi plochy zapocteno jen jizdné VHOD, kdy nejlevnéji vychazi zpate¢ni
jizdenka CD a.s. Interval mezi spoji nebyl upraven, odpovida tak soucasné situaci a je

dostacujici pro splnéni piedpokladu zvyhodnéni VHOD.
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Tabulka 5:

Srovnavaci analyza P+R Modrice

Vzdalenost Vzdalenost
P+R od Radialni odboceni
pavodni | komunikace k P+R
trasy od centra
0,6 km 1/52 10 km
Casova Jizdni Jizdni doba Stiredni | Casova Uspora
Ztrata doba 12am €oP: doba ztrata . . nakladi
. . z radialni S « . | Naklady | Naklady -
dosaZeni do/z - c¢ekani | dosaZeni pri
komunikace - (1AD) (P+R) _—_
centra centra k P+R na spoj centra pouziti
(IAD) | (VHOD) VHOD (P+R) P+R
24 min 7 min 1 min 8 min 16 min 66 K¢ 32 K¢ 34 K¢

Zdroj: Autor

Ostatni obsluha VHOD

V prostoru pted nadrazni budovou jsou nastupisté regionalni dopravy IDS Jmk. Mezi
odbocenim z radidlni komunikace a nadrazim Modfice se nachazi piestupni termindl tramvaje
a dalSich regionalnich linek IDS Jmk. Vzhledem k pro fidice vyhodné&jSim podminkam pfi

vyuziti vlaku (u tramvaje je Casova ztrata dosazeni centra 25,5 min, naklady 54 K¢) a jesté

vice omezené moznosti parkovani neni tato varianta dale rozpracovana.

Infrastruktura IAD

Nadrazi Modfice se nachazi cca 0,6 km od sjezdu €. 7 z radidlni komunikace 1/52.
Pfed nadrazni budovou se nachazi plocha s moznosti parkovani pro cca 90 vozidel. Na
obrazku 19 je oramovana modrou barvou a oznacena zkratkou P+R. Pfimo u nadrazni budovy

se pak nachazi nastupisté¢ regionalni autobusové dopravy v ramci IDS Jmk (modra cara

oznacena pismenem A).
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Obrazek 27:  Aktuadlni situace a navrh P+R Modrice
Zdroj: Autor

Prostor u nadrazi Modfice je omezen okolni zastavbou resp. dvory rodinnych domd,
jedind mozZnost zavedeni nové plochy je vyuZiti plochy B (na obr. 19 ordmovana cerven¢).
Tato manipulaéni plocha Zelezni¢ni stanice je momentdlné vyuzita k parkovani autobust
nasazenych na regionalnich linkdch IDS Jmk. Na této plose je mozné vybudovat cca 50
parkovacich mist. P+R Modfice lze tedy vybudovat s kapacitou cca 140 parkovacich mist,
z nichz vétSina uz je vybudovana, resp. vétSina izemi je pokryta zpevnénym povrchem. Tato
kapacita mize byt ovlivnéna vyhrazenymi misty pro firmu Kovolit a. s., jejiz vjezd do arealu
je zaustén do pirednadrazniho prostoru. Kapacita parkovacich mist je také negativné ovlivnéna
provozem regionalnich linek IDS Jmk. Pfemisténi stanovist¢ by mélo za nésledek uvolnéni
pouze cca 10 parkovacich mist, bylo by tak zna¢n¢ neekonomické. Piedpokladem zavedeni

P+R Modfice je tak tedy i soucasné zavedeni P+R Popovice u Rajhradu.
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Provoz a vybaveni

Vzhledem k piedpokladanému provozu autobusové dopravy pied nadrazni budovou a
obsluze firmy Kovolit a. s. je vhodné zavedeni bezplatného bezobsluzného parkovani bez
omezeni provozni doby a bez zdvory. Zjistovani poctu volnych parkovacich mist Ize feSit
vyuzitim indukénich smycek na piijezdu k parkovisti ¢i vyjezdu zng a to i od strany
vjezdu/vyjezdu zminéné firmy, aby nedochazelo ke zkreslovani tidaji o volné kapacite.
Zazemi pro fidi¢e je uZz nyni umisténo v nadrazni budov€, vhodné bude vybudovani

elektronického informac¢niho panelu.
4.4.3 Koordinace provozu navadéni P+R Popovice u Rajhradu a P+R Modfice

Koordinace mezi témito dvéma parkovisti P+R by zde méla probihat stejné jako
v pfipadé P+R Brno-Kralovo Pole a Brno-Reckovice. Dynamickou informaéni tabuli je
vhodné umistit i u kiizovatky ulic Brnénska, TyrSova a BeneSova, odkud je mozno se vratit
zp€t na radialni komunikaci (piijezdova komunikace je v délce 700 m vedena soub&zné
s radialni komunikaci, vzdalenost P+R od ptivodni trasy u srovnévaci analyzy P+R Modfice je

méfena praveé z tohoto bodu).
45 P+R Brno-Slatina (B)

Vlakové spojeni P+R s centrem
Spojeni s centrem zaji$t'uji osobni vlaky linky IDS Jmk S6 (Veseli nad Moravou —

Brno-Slatina — Brno-Cernovice/Brno-Zidenice — Brno-hl. n.).

Srovnavaci analyza

Srovnavaci analyza vyuziti IAD a VHOD je uvedena v tabulce 6. Z hlediska nakladta
je vzhledem k umisténi plochy zapocteno jak jizdné VHOD, kdy nejlevnéji vychazi jizdenka
IDSJmk za 16 K¢ (jizdenka plati na Zeleznici na vzdalenost 2 zastavek ve stejné nebo
sousedici zon¢ max. 30 min od oznaceni), (22) tak i naklady na jizdu vozidla k parkovisti P+R
od mista odboceni od hlavni trasy do centra. Interval mezi spoji byl upraven na maximalni

hodnotu, kdy je Casova ztrata pii pouziti P+R podobna jako u vyuziti IAD.
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Tabulka 6:  Srovnavaci analyza P+R Brno-Slatina
Vzdalenost Vzdalenost
P+R od Radialni odboceni
pivodni | komunikace k P+R
trasy od centra
4 km D1 10 km
Casova Jizdni Jizdni doba Stiredni | Casova Uspora
ztrata doba g doba ztrita . . naklada
—_ z radialni At ., | Naklady | Naklady -
dosazeni do/z ; ¢ekani | dosazeni pFi
komunikace - (1AD) (P+R) vepr
centra centra Kk P+R naspoj | centra pouziti
(IAD) | (VHOD) VHOD | (P+R) P+R
20 min 11 min 4 min 7,5min | 225 min | 66 K¢ 58 K¢ 8 K¢

Zdroj: Autor

Ostatni obsluha VHOD

NédraZi je dale obsluhovéano linkou IDS Jmk S1. Spojeni MHD zajiSt'uje tangencialni
autobusova linka €. 75 a linka 77, kterd spojuje blizkou priimyslovou zénu s centrem mésta
(autobusové stanovisté Uzké, vzdalené cca 220 m = 3,5 min chiize od ulice Néadrazni).

Vzhledem k nepravidelné obsluze tohoto mista a soub&hu téchto linek s vlakem (linka 75

s linkou S1, linka 77 s S6) jsou tyto autobusové linky z hlediska P+R spise nevyznamné.

Infrastruktura IAD

Navrh umisténi parkovisté P+R s vyznacenou piijezdovou cestou jsou zaznaCeny na

obrazku ¢&. 20.

70




Obrazek 28:  Navrh umisténi parkoviste P+R a prijezd

Zdroj: www.mapy.cz, upraveno autorem

K jizd¢ do centra mésta z vychodniho sméru dalnice D1 odboc¢i fidi¢i na sjezdu ¢. 203
a pokracuji dale po ulici Ostravska (R50). Pti jizd€ k parkovisti P+R je tieba opustit dalnici az
na sjezdu €. 201, dale pokracovat po vyznacené cesté na obr. 20.

Pro parkovaci plochu je vyhodné vyuZit manipula¢ni plochu u stanice, kterd je nyni
pouzivana zejména pro parkovani spoji MHD cekajicich na odjezd. Tato plocha méfi na
délku ptiblizné 350 m, Siroka je ptiblizn¢ 30 m. Na této plose by tedy mohlo parkovat az 420
vozidel. Neni ale vhodné vyuzit celou délku plochy, nebot’ z nejvzdalenéjsiho konce muze
cesta fidic¢i trvat 1 5 min. Vyhodnéjsi je tedy v piipadé potieby ziidit plochu s dochdzkovym
¢asem do 2 min, coZ odpovida cca 150 m plochy. Zde by mohlo parkovat cca 180 vozidel, coz
1ze povazovat za zakladni kapacitu pro toto parkovisté P+R. V piipadée potieby vétsi kapacity

1ze vyuzit zminéné patrové konstrukce.

Provoz a vybaveni
Predpokladem je opét provoz dle provozni doby vlakli na lince S6 (prvni vlak do
centra 4:37, posledni z centra 23:00). Vhodné je opét vyuzit zdzemi nddrazni budovy a

parkovisté provozovat jako bezobsluzné se zavorou pod dozorem kamer. I zde je vybirani
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parkovného okolo 20 K¢ pochopitelné i pies mensi sporu nakladi jizdou VHOD, parkovné
V centru mésta je mnohondsobn¢ vyssi.

K navadéni je vhodné mimo jiné vyuzit dynamické tabule s dojezdovym cCasem
i Casem odjezdu pied sjezdem €. 203 i pied ¢. 201, kde je mozné dale poukazovat na 6 km
vzdélené parkoviste¢ P+R Brno-Komarov v piipad¢ jeho zavedeni. Ze zépadni strany je pred
sjezdem €. 201 dostacujici navadéni statickou tabuli, protoze v ptipad¢ cesty fidice do centra
je to posledni moznost sjezdu z dalnice D1. Dynamicka tabule pak bude mit vyuziti (zde uz
jen se symboly volno/obsazeno a odpoctu ¢asu do odjezdu spoje VHOD do centra mésta) pii

odboceni z ulice Ripska na ulici Smahova, kterd sméfuje k Zelezni¢ni stanici, resp. parkovisti

vvvvvvvv

4.6 P+R Brno - Brnénské Ivanovice (C)

Vlakové spojeni P+R s centrem

1,3 km od usti dalnice D2 do ulice Hnévkovského se nachazi kiizeni zeleznice s ulici
Kastanova, ktera je soucasti komunikace 1I/380 na izemi méstské ¢asti Brnénské Ivanovice.
V tomto misté, za ptedpokladu vybudovani Zzelezni¢ni zastavky, je mozné vybudovat
parkovisté P+R. Toto misto ma 1 vyhodu moZzného napojeni na zamysleny tzv. Severojizni
kolejovy diametr (SKD), jehoz vedeni je planovano i v téchto mistech. V soucasné dob¢ je
tato trat’ obsluhovana vlakovymi linkami IDS Jmk S2 a R2 (Kienovice-horni nadrazi —
Chrlice — (Brnénské Ivanovice [P+R]) — Brno-hl.n. — Brno-Zidenice — Bfezova nad

Svitavou)

Srovnavaci analyza

Srovnavaci analyza vyuziti IAD a VHOD je uvedena v tabulce 7. Tato analyza
pfedstavuje aktualni podminky za ptedpokladu vybudovéani stanice v popsané poloze.
Z hlediska néakladl je vzhledem k umisténi plochy zapocteno jak jizdn¢ VHOD, kdy
nejlevngji vychazi pateéni jizdenka CD a.s. (29 K&), tak i naklady na jizdu vozidla
k parkovisti P+R od mista odboceni od hlavni trasy do centra. Naklady jsou nepatrné vyssi na
strané¢ P+R. Interval mezi spoji byl upraven na maximalni hodnotu intervalu, kdy je ¢asova

ztrata pii pouziti P+R podobnd jako u IAD.
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Tabulka 7:  Srovnavaci analyza P+R Brno-Brnénské Ivanovice
Vzdalenost Vzdalenost
P+R od Radialni odboceni
pivodni | komunikace k P+R
trasy od centra
1,3 km D2 4,5 km
Casova Jizdni Jizdni doba Stiredni | Casova Uspora
ztrata doba g doba ztrita . . naklada
o z radialni At ., | Naklady | Naklady -
dosazeni do/z ; ¢ekani | dosazeni pFi
komunikace - (1AD) (P+R) vepr
centra centra Kk P+R naspoj | centra pouZziti
(IAD) (VHOD) VHOD | (P+R) P+R
18 min 6 min 2 min 10 min | 18 min 30 K¢ 38 K¢ -8 K¢

Zdroj: Autor

Ostatni obsluha VHOD
V okoli popsaného mista se nachézi zastavka spoji MHD obsluhujici v jednom sméru
jen okolni okrajové &asti. V piipadé druhého sméru miii do zastavky Uzka ve stejné trase jako

IAD ve sméru do centra, proto z hlediska P+R nemaji vyznam.

Infrastruktura IAD

Misto se nachdzi na komunikaci II/380, ktera je s intenzitou dopravy 15000
vozidel/24 h (6) vyznamnou zdrojnici sméru C z hlediska pfijezdu do centra. V okoli se
nachazeji plochy ptichazejici v ivahu, je ale nutné brat ohled pravé na zminény SKD. Bude
také nutné vybudovat nové parkovisté, Zadnd vhodnd zpevnénd plocha se zde nenachazi.
Vzhledem k prostorim omezenym zelezni¢ni trati a soubéznou komunikaci je mozné vyuziti

patrové ocelové konstrukce.

Provoz a vybaveni

Vhodny je provoz spoleéné obsluhy parkovisté P+R a Zelezni¢ni zastavky/stanice
(prodej listkd, dohled atd.) stejné tak i zazemi. Navadéni dynamickymi tabulemi je potiebné
jen od sméru D2 v misté odboceni, z druhé strany ze sméru komunikace I1/380 je dostacujici
statické navadéni s dynamickou tabuli pro oba sméry pfimo u parkovisté P+R, komunikace

vede piimo kolem popsaného mista. Toto misto je znazornéno na obrazku 21.
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Obrazek 29:  Uzemi s moznosti zavedeni P+R v Brnénskych Ivanovicich

Zdroj: Autor
4.7 P+R Brno-Horni Herspice (A, D)

Tato zelezni¢ni stanice jako jedina ptichdzi v uvahu pro zavedeni systému P+R
s vyuzitim vlaku jako navazny subsystém VHOD. Vzhledem k soucasné priimyslové zastavbé
a planované intenzivni vystavbé (s ni také souvisi vysoka vykupni cena pozemkir) (18) neni
tato moznost v této praci podporovana. Ze zadpadniho sméru D1 je tak nejrealnéj$i moznosti
zavedeni systému P+R u Ustiedniho hibitova, kde je parkovisté v blizkosti stejnojmenné
tramvajové zastavky jako jediné zanesené do Uzemniho planu mésta Brna jako plocha pro
vyuziti k P+R (systém zde ale neni zaveden). Touto moznosti se zabyvad zminénd studie

spole¢nosti BKOM a. s.
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ZAVER

V praci jsou piedstaveny moznosti zavedeni systémi K+R (v rtiznych podobach)
I systtmu P+R. Navrhy byly koncipovany tak, aby bylo vyuzito co nejvice soucasnych
moznosti a ndklady na pofizeni se tak mohly pohybovat v moznostech rozpoctu vsech
zaClenénych stran. V ptipad¢ systému K+R i jeho podob (jako napt. nové specifikovaného
systtmu S+K+R) se ve vétsiné pripadi jedna o minimalni stavebni zasahy, popf. jen
V nejnutnéjSim rozsahu. Zmeény jsou navrZzeny s ohledem na aktudlni stav a moZzZnost co
nejrychlejSiho zavedeni. V pfipadé zavedeni P+R se rozsah nutnych stavebnich Cinnosti a
investic do vybaveni li§i dle mnoha riznych faktori. Vzhledem k mnoha moznostem
provedeni i kombinaci provozu neni u navrhit P+R navrhnut rozpocet, na jeho sestaveni je
tteba zndt podrobné informace zejména z hlediska pozemkii (majitelé, piipadnad nutnost
sanace €i jinych pfipravnych praci atd.) a spousta dalSich informaci, na které rozsah prace
nesta¢i. Nakladové hledisko je zde alespon zohlednéno v navrhu vyuziti nové konstrukce,
jejiz vyuziti miize znamenat Usporu nékladii nejen v systému P+R.

Finan¢ni stranka je zde ale naopak zastoupena naklady fidi¢e a to jak finan¢nimi, tak i
casovymi naroky. Pravé uispora nékladu ¢i casu (v ideadlnim ptipad¢ oboji) fidica je zakladnim
predpokladem jejich motivace k vyuziti systému P+R jako alternativy cestovani do centra
mésta [AD.

75



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

1)
(2)

(3)

(4)

()

(6)

()

(8)

©9)

(10)

(11)

(12)
(13)

(14)
(15)

(16)

Sbirka zakonti Ceské Republiky

Dopravni  znacky: Zakruta.cz [online]. [cit. 2012-10-29]. Dostupné z:
http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/

Kiss+Ride-Sign-Salzburg — Wikipedia [online]. [cit. 2012-10-29]. Dostupné z:
http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Datei:Kiss%2BRide-Sign-
Salzburg.JPG&filetimestamp=20071204120324

Parking [online]. [cit. 2012-10-20]. Dostupné z:
http://www.parkovistepraha.cz/index.php?site=florenckiss&lan=cz
Regiony CT 24 - Kralovehradecky kraj — Ceska televize [online].

c2012[cit. 2012-10-23]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/164971-
reseni-parkovani-pred-skolkou-znacka-kiss-and-ride/

Interni materialy Brnénskych komunikaci a.s.

Aktualni informace; CSUv hl. m. Praze [online]. ¢2012 [cit. 2012-10-26]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/xa/redakce.nsf/i/home

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy [online]. [cit. 2012-10-30]. Dostupné z:
http://www.dpp.cz/parkoviste-p-r

Population.pdf [online]. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z:
http://www.wien.gv.at/english/politics/statistics/pdf/population.pdf

Park + Ride Standorte in  Wien [online]. [cit. 2012-10-21]. Dostupné z:
http://www.parkandride.at/Standorte.html

Drazdany — némecka perla  [online].  [cit. 2012-30-10].  Dostupné z:
http://www.drazdany.org/
VVO-Navigator [online]. [cit. 2012-11-25]. Dostupné z: www.vvo-online.de

M. Richtat, V. Kitivda, I. Olivkova: M¢éstska hromadnd doprava [online].
[cit. 2012-10-29]. Dostupné z: http://kds.vsb.cz/mhd/index2.htm

Norma CSN 73 6110

Regiony CT 24 — Ceska televize [online]. ¢2012 [cit. 2012-11-10]. Dostupné z:
http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/184937-brnenske-letiste-bude-rozsirovat-
parkovaci-mista/

Letist¢ Brno, mezinarodni letist¢ Brno Tufany [online]. ¢2012 [cit. 2012-10-29].

Dostupné z: http://www.brno-airport.cz/informace-o-letech/pravidelne-lety/
76



(17) Jihomoravsky kraj — Ceské televize [online]. ¢2012 [cit. 2012-11-05]. Dostupné z:
http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/jihomoravsky-kraj/97409-valka-taxikaru-v-
brne-skoncila-ti-kteri-stali-pred-nadrazim-leta-ale-nadseni-nejsou/

(18) Interni materialy MMB

(19) Aktudlni ceny benzinu a nafty: [online]. ¢2012 [cit. 2012-11-21]. Dostupné z:
http://www.ceskybenzin.cz/vyhledat_ceny_benzinu.php

(20) HONS, F.: Navrh a ocenéni oteviené konstrukce k vyuziti v P+R. Brno: 18. 11. 2012
Osobni konzultace.

(21) Reference/Patrové gardze — EVRAZ VITKOVICE STEEL, a.s. [online]. ¢2012
[cit. 2012-11-21]. Dostupné z: http://www.evrazvitkovicesteel.com/stranky/reference-
patrove-garaze

(22) IDS JMK [online]. [cit. 2012-11-17]. http://www.kordis.cz/

77



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1:
Obrazek 2:
Obrazek 3:
Obrazek 4:
Obrazek 5:
Obrazek 6:
Obrazek 7:
Obrazek 8:
Obrazek 9:

Obrazek 10:

Obrazek 11:
Obrazek 12:
Obrazek 13:
Obrazek 14:
Obrazek 15:

Obrazek 16:
Obrazek 17:

Obrazek 18:
Obrazek 19:
Obrazek 20:
Obrazek 21:
Obrazek 22:
Obrazek 23:
Obrazek 24:
Obrazek 25:
Obrazek 26:
Obrazek 27:
Obrazek 28:

Dopravni znacka IP 13e Kiss and Ride..........ccceeviiiiiiiiiiiiiii e 11
Dopravni znacka B 29 ZaKaz StANI.........cccceeiiiiiiiiiiiiii e 11
Dopravni znacka IP 13d Park and Ride ..........ccccooviiiiiiiiiiiccc 14
Vzorové provedeni informacni tabule typu Al ......cccovvieiiiiniiiniieee e 17
Vzorové provedeni dynamické informacni tabule typu D4 ..........ccoevviviiiinennnne 18
Zakaz stani ptred ptiletovou halou (v pozadi odletova hala) ..........c.ccoccvveviinennnn 21
Zakaz stani pred odletovou halou...........ccooveiiiiiiiiic 22
Parkovani vozidel na provizorni ploSe€..........cevvrviiiiiiiiiiisc e 23
Rozmisténi parkovacich ploch u hlavniho nadrazi v Bm€...........coccoveviiiiinnnnn. 25

Pohled na parkovaci plochu pfed nadrazni budovou s oznafenymi

PArKOVACTMT MISEY ..o 29
Volna vyhrazena mista u hlavniho nadrazi ...........cccccooiiiiiiiii 33
NevyuZitd MIsta F....ooiiiiiie e 34
Mapa s vyznacenymi misty zastdivek MHD a moZnostmi parkovani ................. 36
Situace na ulici Rosicka (vpravo zakaz stani, vlevo zakaz zastaveni) ................ 37
Nespravné parkujici vozidla na ulici Tvrdého u Masarykova onkologického

ustavu
Nespravné parkovani na Obilnim trhu u hlavni budovy porodnice .................... 42

Nespravné parkovani u vjezdu/vyjezdu do/z DéEtské nemocnice na ulici

(@ 105103 4 F TP 43
Navrh rozsiteni S+K+R u letiSté Brno-Tufany ..........cccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiee 46
Néavrh K+R u hlavniho nddrazi ..........cccceoiiiiiiiiiici e 48
SHKAHR hlavni NAATaZi........cocvviiiiiiiiic e 49
K+R a S+K+R u porodnice Obilni trh ... 50
Navrh organizace dopravy a navrh feSeni parkovani. .........cccocvviiiiiiiiicnne 52
Letecky snimek mista B s vyznacenou plochou SHK+R ........cccoeviiiiiiiiinnn, 52
Soucasny stav a navrh P+R Brno-Kralovo Pole..........cccccoiiiiiini 60
Navrh feSeni PAR Brno-ReEKOVICE .......ovueveevicrereeeceeseieeeeseeisee s es oo 63
Letecky snimek tizemi pro P+R Popovice u Rajhradu............cccooeiiiiiiiinnnnn 65
Aktudlni situace a ndvrh P+R Modfice .........covvviiiiiiiiiiiic 68
Névrh umisténi parkovis§té P+R a piijezd ........ccoooooeeiiiiiiiiie e 71

78



Obrazek 29: Uzemi s moznosti zavedeni P+R v Brnénskych Ivanovicich

79



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Vysledky priazkumu uskuteénéného 24. — 25. 10. 2012 .........cccccvevveneee. 31
Tabulka 2: Srovnavaci analyza P+R Brno-Kralovo Pole.............cccoiiiiiiiiinienn, 59
Tabulka 3: Srovnavaci analyza P+R Brno-ReCKOVICE ..........c.vvrvrrurrerreererernrninea. 62
Tabulka 4: Srovnavaci analyza P+R Popovice u Rajhradu............cccooevevveiiiicinennnnn 64
Tabulka 5: Srovnavaci analyza P+R MOdFICE........ccoviviiviiieiicii e 67
Tabulka 6: Srovnavaci analyza P+R Brno-Slatina............c.ccccoveviiiiiii e, 70
Tabulka 7: Srovnavaci analyza P+R Brno-Brnénské Ivanovice...........ccceveriirninnne 73

80



SEZNAM ZKRATEK

BKOM
CD
CP
CR
IAD
IDS Jmk
K+R
MHD
MMB
MP
oC
oD
P+R
PCR
PHM
S+K+R
SKD
Ssz
UAN
VHOD
ZUB

Brnénské komunikace

Ceské drahy

Ceska posta

Ceska republika

Individuélni automobilova doprava
integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Kiss and Ride (Polib a jed)

meéstskd hromadna doprava

Magistrat mésta Brna

Meéstska policie

obchodni centrum

obchodni dim

Park and Ride (Zaparkuj a jed)
Policie Ceské republiky

pohonné hmoty

Stay, Kiss and Ride (St{j, polib a jed’)
Severojizni kolejovy diametr

signdlni svételné zatizeni

ustfedni autobusové nadrazi

vetfejna hromadna osobni doprava

zelezniéi uzel Brno

81



SEZNAM PRILOH

Ptiloha 1: Pravidelné odlety a piilety na letiSti Brno-Tufany
Ptiloha 2: Schéma K+R u leti$té Brno-Tufany

Ptiloha 3: Nékres patrové ocelové konstrukce

82



PRILOHY




Ptiloha 1: Pravidelné odlety a pfilety na letisti Brno-Tufany

PRAVIDELNE LETY
Letni letovy fad (od 31.3.2013 do 26.10.2013)...

Zimni letovy féd (od 28.10.2012 do 30.3.2013)

Brno - Londyn/Stansted m

Londyn/Stansted - Brno m

dny odlet linka pl dny piilet linka platnost
= 3 <« 5= - 1605 FR8404 7.11.2012 - 2112.2012 1- 3 - 5 - - 1540 FR8403 7.11.2012 - 2112.2012
- - - - - - 7 17:05 FR8404 1.11.2012 - 24.3.2013 - - - - - - 7 1640 FR8403 1M.11.2012 - 24.3.2013
s - 42 o= = 1945 FR8404 15.11.2012 - 28.3.2013 -- - 4 - - - 1850 FR8403 15.11.2012 - 28.3.2013
.- - - - 6 - 1905 FR8404 17.11.2012 - 24.11.2012 -- - - - 6 - 1840 FR8403 17.11.2012 - 24.11.2012
- - - - - 6 - 2035 FR8404 112.2012 - 15.12.2012 - - - - - 6 - 2010 FR8403 112.2012 - 15.12.2012
.- - - - 6 - 1905 FR8404 2212.2012 - 51.2013 - - - - - 6 - 1840 FR8403 22.12.2012 - 5.1.2013
- - - - - 6 - 2035 FR8404 12.1.2013 - 30.3.2013 -- - - - 6 - 2010 FR8403 12.1.2013 - 30.3.2013
-2 - - - - - 1910 FR8404 20.11.2012 - 18.12.2012 -2 - - - - - 1845 FR8403 20.11.2012 - 18.12.2012
iz o =z z o 1495 ER8404 24122012 - 24.12.2012 1- - - - - -1400 FR8403 24.12.2012 - 24.12.2012
1- 3- 5- - 1605 FR8404 26.12.2012 - 29.3.2013 1-3-5- - 1540 FR8403 26.12.2012 - 29.3.2013
-2 - - - - 21910 FR8404 112013 - 26.3.2013 -2- - - - - 1845 FR8403 11.2013 - 26.3.2013
.- 3 - - - - 135 FR8924 19.12.2012 e Bie & = ox 10 FR8923 19.12.2012
“c = = s ¢ 7 2205 FR8924 23122012 - 642013 - - - - - - 7 2200 FR8923 2312.2012 - 6.1.2013
3. . . n3s FR8924 21,2013 - 912013 e Ble s o= ox 1D FR8923 21.2013-9.1.2013
Brno - Londyn/Luton Londyn/Luton - Brno m

dny odlet linka platnost dny piilet linka platnost
1-- -5 -7 1920 W62801 28.10.2012 - 23.12.2012 1-- -5 -7 1850 W62802 28.10.2012 - 23.12.2012
== B = w2 1920 W62801 19.12.2012 - 9.1.2013 - -3 - - - - 1850 W62802 19.12.2012 - 9.1.2013
- - - -5 -7 1920 W62801 28.12.2012- 6.1.2013 % s oz B ot J 1850 W62802 28.12.2012 - 6.1.2013
Ti=is = B ow 71920 W62801 71.2013 - 20.1.2013 T = = 55 = 7" 1850 W62802 7.1.2013 - 20.1.2013
=2 =8 » I 1940 W62801 211.2013 - 29.3.2013 1w s =0k = 7 1940 W62802 211.2013 - 29.3.2013
- -3 - - - - 1940 W62801 27.3.2013 IS - . - 1o W62802 27.3.2013

dny odlet linka platnost
1---5 - -1010 W62825 29.10.2012 - 14.1.2013
1---5 - - 1600 W62825 18.1.2013 - 29.3.2013

Neleti: 10.12.2012

Brno - Moskva/Vnukovo [ iceltzip o=l

dny prilet linka platnost
1 - - -5 - - 940 W62826 29.10.2012 - 14.1.2013
1---5 - - 1530 W62826 18.1.2013 - 29.3.2013

Neleti: 10.12.2012

Moskva/Vnukovo - Brno |Gl i =

dny odlet linka

platnost

dny prilet linka

platnost

-2 - 4- 6 - 105 uT831 28.10.2012 - 25.12.2012
--3-5- 7 1Mm15 uT831 28.12.2012-9.1.2013
-2-4- 6 - 105 uT831 12.1.2013 - 30.3.2013

=2 = 4 - 6 - 12:05 uT832 28.10.2012 - 25.12.2012
@ 3w B 7 1245 uT832 28.12.2012 - 9.1.2013
w2 i 28 v Brss 12206 uT832 12.1.2013 - 30.3.2013

LEGENDA:
FR - Ryanair, W6 - Wizz Air, UT - UTair

DNY - 1- pondéli, 2 - (tery, 3 - stfeda, 4 - Ctvrtek, 5 - pétek, 6 - sobota, 7 - nedéle



Ptiloha 2: Schéma K+R u letisté Brno-Tufany
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Ptiloha 3: Nékres patrové ocelové konstrukce
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