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ANOTACE

Prace se zabyva soucasnym systémem méstské hromadné dopravy. Analyzuje soucasny stav
dopravniho systému v jihoCeském mésté¢ Pisek a navrhuje opatieni ke zlepSeni podminek
dopravy cestujicich v prostfedcich méstské hromadné dopravy s ohledem na navaznost

na vlakové spoje a ekologii.

KLICOVA SLOVA

M¢éstska hromadné doprava, systém linek, dopravni prostiedky, dopravni komunikace,

mobilita.

TITLE

Control of traffic system in Pisek

ANNOTATION

This work deals with of the current system of the town mass transport. It analyses the current
state of the traffic system in the south-bohemian town Pisek and suggests measurements for
increasing of conditions of passenger transport in means of town mass transport with regard to

ecology.

KEYWORD

Town mass transport, line system, means of transport, transportation, mobility.
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UvVOD

Klicovou otazkou meéstského prostiedi je zvySujici se mobilita. Lidé maji v moderni
spolecnosti urcité potfeby a k tomu Ucelu je nutno ménit mista, na kterych se nachazeji
S misty, kde se nachazet chtéji. Mobilita je béznou soucasti naseho zivota a vzdy k ni patii
né&jaky dopravni prostfedek. Mobilita a doprava jsou neoddélitelnou dvojici pojmi. Mobilita
je potfeba zmény mista, doprava je nastrojem mobility. Dopravou se rozumi zamérna
¢innost pfemistovani osob, nebo véci v prostoru a Case, je soucasti infrastruktury narodniho
hospodarstvi a vytvaii nezbytné podminky a ptfedpoklady pro efektivni fungovani
ekonomiky a celé spole¢nosti. Dopravni systém je mozno charakterizovat jednak obecnymi
vlastnostmi systému (hmota, energie, informace) a jednak jeho jednotlivymi zvlaStnimi
prvky, k nimz patii: lidsky c¢initel, dopravni prostfedek, dopravni cesta, dopravni
technologie, dopravni informace. Jednotlivé prvky systému na sebe vzajemné pusobi
a ovliviyji jeho vysledné vlastnosti, k nimz patii bezpe¢nost, spolehlivost, ekologi¢nost,
hospodérnost. Jednotlivé dopravni systémy lze charakterizovat specifickymi znaky.
Hospodatsky vyvoj vede k tomu, Ze pifi vybéru dopravniho systému ziskavaji na vyznamu
kvalitativni faktory (rychlost, spolehlivost, pruznost, piizptisobivost).

Tato bakalaiska prace se zabyva problematikou podminek piepravy osob v méstském
dopravnim systému, predevsim soucasné¢ho systému meéstské dopravy ve mésté Pisek.

Cilem prace je podrobn&jsi seznameni s taxisluzbou, méstskou autobusovou
dopravou a zjisténi, je-li vyhodna spoluprace dopravce méstské hromadné dopravy s méstem
Pisek s ohledem na zakaznika a navrhova opatieni na zlepSeni méstské dopravy v tomto
regionu s ohledem na zivotni prostfedi. Mésto Pisek jsem pro tuto praci vybral zejména
proto, Ze zde Ziji a v oblasti pfepravy osob zde i pracuji. Pfi zpracovani navrhii bylo vyuZito

vysledkl vyzkum, vypoctl a znalosti mistnich pomért.



1 CHARAKTERISTIKA PODMINEK PREPRAVY OSOB
V MESTSKEM DOPRAVNIM SYSTEMU

Me¢stskd hromadna doprava je zaméiena na piepravu velkého mnozstvi cestujicich
avyuziva se v méstech s velkou koncentraci obyvatel. Tato doprava je v CR zajistovana
nauzemi 96 mést, dopravou autobusovou, tramvajovou, trolejbusovou a v Praze také
metrem. V n¢kterych aglomeracich velkych mést je také zajiStovana zelezni¢ni dopravou,
zejména v systému integrované dopravy.

Slabymi strankami této dopravy je nedostatecny pocet zachytnych parkovist
u zastavek MHD, nartst cen jizdenek pii stagnujici kvalité, zastaralost infrastruktury

a vozidlového parku.

1.1 Historie MHD v Ceskoslovensku

Prvni autobus ptedstavil v roce 1895 Karl Benz v Londyné. Jednalo
se 0 nespolehliva vozidla, kterda méla omezeny pocet cestujicich (10 — 20 osob). V roce 1930
autobusy jiz uvezly 50 cestujicich a byly pohanény riiznymi palivy. Rozmach autobusové
dopravy nastal po 2. svétové valce, kdy doslo k rozsiteni infrastruktury pro automobilovou
dopravu. V poloviné dvacatého stoleti ovladly autobusy méstskou hromadnou dopravu
ave velké mife nahradily tramvaje. Oproti tramvajim jsou autobusy lépe ovladatelné,
levnéj$i a maji nizké ndklady na budovéani linek. Proto si mlze provozovani méstské
autobusové dopravy dovolit i néktera mensi mésta. Prvni autobus v Ceskoslovensku
je na obrazku 1. Historicky prvnimi vozidly, ktera lze ¢aste¢né zaradit do kategorie MHD,
byly v 17. stoleti najemné kocary, fiakry a drozky.

Ve vétSich méstech provozovali koncem 19. stoleti a zacatkem 20. stoleti vefejnou
hromadnou dopravu soukromni dopravci, ale 1 podniky vlastnéné obcemi. Ke striktnimu
odd€leni méstské autobusové dopravy od piiméstské doSlo a meziméstské doslo
znarodiiovacim zdkonem ¢. 311/1948 Sb., o narodnich dopravnich podnicich, ktery
monopolizoval vefejnou dopravu, pticemz provozovani méstské dopravy vyhradil obecnim
podnikiim, zatimco ostatni autobusovou dopravu podnikim CSAD. Krokem k integraci
méstské hromadné dopravy byla vyhlaska ¢. 364/1953 Sb., kterou se vydava piepravni fad
pro méstskou hromadnou dopravu osob, a vyhlaska 127/1964 Sb., o méstském piepravnim
fadu, ktera jesté vice méstskou dopravu vzdilila dopravé CSAD. Technické normy

ON 73 6425 a ON 73 6426 z pocatku 70. let dokonce az do roku 1995 zakazovaly ziizovat



spole&né zastavky pro MHD a CSAD. Az nova CSN 73 6425 z roku 1995 naopak zfizovani
spole¢nych zastavek doporucuje. Pozd¢ji byla vydana vyhlaska ¢. 123/1979 Sb., o méstské
dopravé, téz jako provadéci predpis k tehdy novému Ziakonu o silni¢ni dopravé
a vnitrostatnim zasilatelstvi. Dnes je pojem MHD definovéan v § 2 vyhlasky ¢. 175/2000 Sb.,

o prepravnim fadu pro vetfejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu.[1]

Obrazek 1 — Prvni autobus v Ceskoslovensku

1817 — EAUBORNE Seetdh ) - L Omnibas automobile &« Mantiigron (2
Zdroj: [1]

1.2 Dopravni politika

Dopravni politika stanovi pravidla pro dopravni subjekty, které nabizeji své sluzby
na prepravnim trhu, s definovanim funkci statu a stanovenim pravidel a priorit z hlediska
zajiSténi dopravni obsluhy. Na jedné strané musi stat udrzet vliv na dopravni soustavu a jeji
rozvoj, na druhé stran¢ nesmi naruSovat podnikatelskou aktivitu a konkurenci danou trznim
mechanizmem. Dopravni politika nasi republiky uplatiuje zasady dopravni politiky
Evropské unie, jejimz &lenem CR je. To vyzaduje tvorbu legislativy a piedpisi
prizptisobenych EU. DalSim hlediskem je respektovani pozadavkd prepravell a cestujicich
na bezpecnou, spolehlivou, rychlou a plynulou dopravu s dopravni obsluznosti obci
aregiont., pokud jde o pfepravu do zaméstnani, Skol, ufadl a zdravotnickych zatizeni

[2,s. 70].
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1.3 Definice MHD

Abychom mohli vyjadfit vyznam méstské hromadné dopravy, musime definovat
samotny pojem MHD. M¢stskd hromadna doprava slouzi k piemistovani osob a predméti
provozované k uspokojeni piepravnich potieb mésta. Cestujici jsou piepravovani hromadné
Vv jednom dopravnim prostiedku. [3, S. 7]

Me¢stskd hromadna doprava je specifickd tim, Zze ne kazdého cestujiciho mizeme
piepravit k cili pouze jednim dopravnim prostfedkem, tak jako je to u individudlni pfepravy.
Veskeré hmotné predmeéty, které mulze cestujici prepravit v. MHD, jsou uvedeny
ve smluvnich podminkach, podle kterych dopravce linkovou dopravu provozuje. [3, s. 7]

Me¢stskd hromadna doprava se uskuteciiuje na tizemi mésta a jeho blizkém okoli
a prepravuje se velky pocet obyvatelstva. Behem dne jsou piepravovani lidé do zaméstnani,
do 8kol, za kulturou a to ma za nasledek pfepravni nerovnomérnosti. Znamena to,
ze vznikaji dopravni a prepravni $pi¢ky a sedla. Béhem dne miize nastat ranni a odpoledni
Spicka, dopoledni a vecerni sedlo a no¢ni provoz. Pfepravni nerovnomérnosti se dale déli
na casové a prostorové. Velikost pfepravni Spicky zavisi na mnoha faktorech, naptiklad
na délce pracovni doby, na délce vyucovani, pracovni dobé na ufadech. Ptepravni

nerovnomeérnost ovliviluje také socidlni slozeni obyvatelstva. [3, s. 12]

1.4 Pozadavky na provozovani linkové osobni dopravy

Pro provozovani linkové osobni dopravy musi dopravce vlastnit koncesi. Zahgjit
provozovani linkové dopravy mulZe dopravce az po udéleni licence. Licenci udé€luje
dopravni tfad, v jehoz izemnim obvodu se nachdzi vychozi autobusova zastavka. Dopravce
vefejné linkové dopravy musi zahajit provoz linky v den, ktery je stanoven v licenci. Musi
také vydat a uvefejnit schvaleny jizdni fad a provozovat podle n¢j dopravu. Dopravce musi

mit ozna¢ena vozidla linek ndzvy vychozi a cilové zastavky a musi zajistit identifikaci fidice

vozidla. Souc¢asn¢ musi mit zfizen oznacnik s ndzvem a vyvésenym jizdnim fadem. [4, S. 22]

1.5 Faktory ovliviiujici MHD

Faktory, které ovliviiuji méstskou dopravu:

e demografické charakteristiky obyvatelstva;
e vnitini struktura mésta;

e vyuziti volného casu,

e dopravni vybaveni mésta.
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jsou s ni spojeny pracovni prilezitosti obyvatelstva. Do vnitini struktury meésta se také
zahrnuje C¢lenitost terénu, vodni toky, hiebenova poloha mésta, tyto faktory maji piimy vliv

na objem dopravy. [3, s. 16]

1.6 Méstsky dopravni systém

Cilem systému méstské hromadné dopravy je zajistit navaznost a provazanost
s ostatnimi druhy vetejné dopravy. Dilezité je v dopravnim systému MHD vzit na zietel
piepravu déti do Skol. Touto piepravou dochazi v rannich a odpolednich hodinach
K pfepravni $pi¢ce a je nutné nasadit posilovaci spoje. V tomto systému je dulezita
spoluprace Skolského ufadu v daném mésté a provozovatele mestské hromadné dopravy.
[3, s. 44]

Dopravu v méstskych aglomeracich obecné rozdélujeme do tii skupin:
a) individualni méstska doprava;
b) hromadna piiméstska doprava;

) méstska hromadna doprava. [2, s. 58]

1.6.1 Individualni méstska doprava

Osobni doprava zahrnuje mnoho riznych druhd dopravy a zasadou vyvazené sité
individualni dopravy je integrovat tyto rizné druhy dopravy tak, aby mél potencialni
cestujici moznost volby. Zde je mozno zatadit dopravu péesi, cyklistickou, motocyklistickou,

taxi, individualni automobilovou dopravu a nekonvenéni dopravu. [3, s. 58]

1.6.2 Hromadna priméstska doprava

Jedna se o dopravu provozovanou linkami, které jsou vedeny za hranicemi mésta.
Doprava je vyuzivana v ramci integrované¢ho dopravniho systému. Muze se jednat o dopravu

Zeleznic¢ni, silni¢ni autobusovou, vodni a dalsi. [3, S. 58]

1.6.3 Meéstska hromadna doprava

Méstska hromadnd doprava je systém linek osobni vefejné dopravy urcenych

k zajistovani dopravni obsluhy na tUzemi mésta hromadnymi dopravnimi prostiedky.

Obvykle mivaji mésta vlastni integrovany dopravni systém, v némz plati jednotné ptepravni

a tarifni podminky, a provoz linek MHD je dotovan méstem jednotnym zplisobem. Soucasti
12



mestské hromadné dopravy vSak mohou byt i linky, které nejsou soucasti takového
integrované¢ho systému a maji vlastni, odliSné podminky nebo nejsou dotované méstem.
Méstskd hromadna doprava se déli se podle druhu dopravnich prostiedi na subsystémy:

e autobusovy;

e trolejbusovy;

e tramvajovy;

e rychlodrazni;

e lanovkovy;

e lodni;

e neckonvencni. [3, s. 64]

V sougasnosti, v nékterych krajich Ceské republiky pfevlada snaha propojit méstskou
a regiondlni dopravu a zmenSit rozdily mezi nimi vytvafenim a rozvojem integrovanych
dopravnich systému. [3, S. 64]

Nejéastdji zastoupenym vozidlem méstské hromadné dopravy je vozidlo MAD?,
které nemusi byt na Cele oznaCeno nadzvem vychozi zastavky, ale postaci nazev cilové
zastavky spoje. Na oznacniku zastdvky MAD (kromé& vystupni) musi byt vyznaceno ¢islo
linky. Dopravni znacka na oznacniku zastdvky méstské dopravy nebo spole¢né zastavky
méstské a ne-méstské linkové dopravy se uziva kruhova znacka (1J 4b) vychazejici z podoby
byvalého tzv. zastivkového terée CSAD, ktery je na obrazku 2. Cena jednoho oznaéniku
je 3 000,-K¢, obnova oznacniku se fe$i pouze v piipadé poSkozeni. Zimni tdrzba

je provadéna Méstskymi sluzbami s. r. 0. [4]

Obrazek 2 — Zastavkovy teré CSAD

I AUTOBUSY
., (LSKE BUDEJOVICE AS

ZASTAVKA

Zdroj: [5]

! MAD — méstska autobusova doprava
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Podle vyhlasky ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové dopravy, pro linky
meéstské autobusové dopravy je mozné misto obecnych pozadavkii na podobu jizdniho fadu
uplatnit specidlni jizdni tad. Jizdni f4d MAD tedy muze byt zpracovan jak v podobé
linkového jizdniho fadu ve sloupcovém usporadani, tak i v podobé zastavkového jizdniho
fadu obsahujici pouze udaje o odjezdech z prislusné zastavky. Je-li interval odjezdd nebo
horni hranice jeho rozmezi v ucelenych ¢asovych obdobich krat$i nez 10 minut, je mozné
uvést jen prvni ¢asovy udaj odjezdu v prvni hodin€ nebo v kazdé hodin€ uceleného ¢asového
obdobi a vyznacit opakujici se interval s nejvySe dvouminutovym rozmezim. Jednotlivé
spoje nemusi byt ¢islovany. Misto celého oznacéeni linky l1ze pouzit jen zkracené Cislo nebo

jiné stanovené oznaceni linky. [4]

Nézvy zastavek nemusi byt uvedeny ve sloupci a z ndzvll je mozno vypustit nazev
obce, pokud jej obsahuje ndzev méstské dopravy. Misto tarifni vzdéalenosti mohou byt
uvedeny udaje o tarifnich pasmech, ¢asové tdaje o b&ézné dosahované jizdni dobé mezi
zastavkami, pfipadné jiné udaje potiebné pro uréeni vysSe jizdného. Nemusi byt uvedeno
datum konce platnosti jizdniho f4du. V MAD musi byt v kazdém vozidle vyznaceno 6 mist
K sezeni pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace a musi byt t€émto osobam
umoznén vystup a nastup vSemi dvefmi. Vyhody a nevyhody méstské hromadné dopravy

zobrazuje tabulka 1. [4]

Tabulka 1 — Vyhody a nevyhody MHD

Vyhody MHD Nevyhody MHD

e relativni nizka mira znecisténi Zivotniho | @ predevsim jeji rychlost, prostiedky
prostiedi oproti automobilové dopravy; MHD zastavuji v zastavkach;

e dostupnost vSem, vSichni nemaji | e je omezovana v m&stském hustém
moznost fidit auta; provozu individudlni dopravou;

e je 2,5 krat méné energeticky narocna | e zbytecny provoz prazdnych nebo
nez individualni; poloprazdnych vozidel;

e je bezpecnéjsi a lepsi pro vztahy mezi | ® vysokd koncentrace lidi je idedlnim
lidmi; terem pro teroristy;

e Kk prepraveni stejného poctu osob staCi | ¢ masova doprava je dokonalym mistem
MHD mnohem mén¢ prostoru pro pfenos nemoci.

Zdroj: [4, autor]
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1.7 Tvorba linek méstské hromadné dopravy

Pti tvorb¢ linek méstské hromadné dopravy patii mezi zékladni pozadavky, aby byla
ptrehledna sit’ linek, linky aby korespondovaly s piepravni poptavkou, pravidelny jizdni fad.

Hlavnim poZadavkem na tvorbu linek je navaznost linek mezi jednotlivymi spoji. [3, s. 28]
Linky méstské hromadné dopravy délime do dvou skupin:

e linky kmenové — tvoti zékladni sit’ méstské hromadné dopravy;

e linky doplnkové — zajist'uji pokryti okrajovych oblasti a dopliiuji pateini sit’. [3, s. 28]

Pfi organizovani linek méstské hromadné dopravy je nutné dodrzovat zakonitosti

koncepce linkového vedeni:

e linka musi mit pfimé linkové vedeni;

o meéstské ¢asti v dosahu MHD musi byt plosné pokryty;

e Vv menSich a stiedné velkych méstech musi byt vybudovan centrélni ptestupni bod linek;

e délka jednotlivych linek musi byt koncipovéana tak, aby se nejvice Cetné¢ obslouzily
meéstské Casti s co nejmensim poctem nasazenych vozidel,

e provoz na siti linek musi byt zajistén periodicky v dobé sedla i v dob& piepravni Spicky.

3, s. 29]

Kazdy systém méstské hromadné dopravy ma sit’ linek, které maji prehledné
a jednoznacné linkové vedeni. To znamend, ze vSechny vozidla se stejnym cislem jsou

vedeny ve stejné trase. RozliSujeme linky:

e tranzitni linky — vytvafi pfima spojeni mezi méstskymi ¢astmi s minimem pfestupli mezi
jednotlivymi spoji;

e radialni linky — jedna se o linky vedouci z okraje mésta pres centrum na opaény okraj
mésta, cestujici musi n€kolikrat pfestupovat, jsou nejméné vhodné, pocet prestupll zavisi
na podilu cestujicich, ktetfi nemaji cil cesty v prestupnim uzlu;

e okruzni linky — pouZivaji se v pfipadé vysoké poptavky po propojeni méstskych ¢asti,
tyto linky nevedou pfimo ptes centrum, mohou byt jednosmérné, nebo obousmeérne;

e smyckové linky — vyuzivaji se pfi jednosmérné obsluze;

e tangencialni linky — linky se vyuZivaji pro spojeni méstskych ¢asti a nevedou pftes

centrum meésta;

15



e osmickové linky — jsou to kombinace linek smyckovych, pouzivaji se v lokalitach

koncovych zastavek.

Grafické rozliseni jednotlivych linek je zobrazeno na obrazku 3. [3, s. 30]

Obrazek 3 — Grafické rozliSeni linek

Radialni: Diametraini:
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! < , = q = = =-;< : B
e . T A ! Il 1
Tangencialni: Tranzitni:
— —5 . TN
i 1 ,/// : : \\\ |
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Okruzni: Smyckové:
3
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s
AR i
m : |
P4 = |

Zdroj: [3, s. 30]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO SYSTEMU MESTSKE DOPRAVY
V PISKU

2.1 Charakteristika mésta Pisek

Meésto Pisek polozené v jiznich Cechéch, s 30 tisici obyvateli lezi vedle silnice E49,
ktera byla obchvatem presunuta na zapad mésta. Protékd zde feka Otava. Na severovychodé
mésta se nachdzi nejvétsi primyslova zéna v CR. Severozapad patii nakupnim stiediskiim
a je zde autobusové nadrazi. Na jihu mésta se nachazi hlavni vlakové nadrazi, na severu
je stanice Pisek mésto a na severozapad¢ Pisek zastavka.

Z Pisku vedou zelezni¢ni trat€¢ ¢. 201 do Tabora, trat’ ¢. 200 z Pisku pies Piibram
do Zdic a elektrifikovana spojka z Pisku pfes Putim do RaZic. Autobusové nadrazi
se nachézi v blizkosti hlavniho vlakového nadrazi. Z Pisku vychazi silnice 1. tfidy ¢. 29
do Tabora a podél jizniho okraje mésta vede obchvat silnice 1/20 z Ceskych Budg&jovic
do Plzné, jejiz zhruba 10 km tsek na kiizovatku se silnici I/4 u Nové Hospody slouZi i pro
spojeni do Prahy. Pisek ma vlastni méstskou autobusovou dopravu. V ramci MHD
je obsluhovano nejen samotné mésto s prilehlymi sidlisti, ale také okolni obce. Systém
méstské hromadné dopravy je nedilnou soucasti kvalitniho rozvoje mésta a umoziiuje diky
vazbam na regionalni a dalkovou autobusovou dopravu a Zeleznici kvalitni spojeni mésta
nejen s ptilehlym okolim, ale také s ostatnimi centry JihoCeského kraje. Provozovatelem
méstské hromadné dopravy v Pisku je CSAD Autobusy Ceské Budgjovice.

Ve mésté Pisek lze vyuzit dva druhy méstskych dopravnich systému a to méstskou

hromadnou dopravu a taxisluzbu.

2.2 Vyuziti taxisluzby

V Ceské republice upravuje zékladni podminky provozovani taxisluzby Zakon
o silni¢ni dopravé ¢.111/1994 Sb. v platném znéni. K provozovani taxisluzby je nutna
licence od obce s rozsifenou pusobnosti, na jejimz uzemi dopravce taxisluzbu provozuje.
Obec muze urcit obecné zdvaznou vyhlaSkou podminky udé€leni licence a provozni tad
stanoviSt’ taxisluzby a za stanovenych podminek nafizenim urCovat maximalni ceny
jizdného. Taxisluzba je zptlisob veiejné dopravy, pii némz je nabizena pieprava po trase
podle individualniho pfani zakaznika. Doprava je nabizena bud’ na vyznacenych
nebo neoficialnich taxi stanovistich, nebo jizdou vozidel po ulicich tak, aby zajemce

0 pfepravu mohl vozidlo naptiklad pokynem ruky stopnout, nebo na telefonickou

17



objednavku. Jizdné se plati piimo fidi¢i vozidla, zpravidla po skonceni jizdy. VétSina
dopravel v taxisluzb€ jsou zivnostnici (z nichz néktefi pracuji pod hlavickou nékterého
dispec¢inku), nebo soukromé firmy vykondavajici ¢innost prostfednictvim svych zaméstnanct.
Pted rokem 1990 provozovaly v €eskych méstech taxisluzbu zpravidla méstské podniky

obdobn¢ jako hromadnou vetejnou dopravu. [6]

Taxisluzba ve mésté Pisek je oblany mésta hojné€ vyuzivana. Taxisluzbu dozoruje
odbor dopravy mésta Pisek a je zde evidovano 38 vozidel taxisluzby. Vozidla taxisluzby
vV Pisku nemaji jednotny nétér a jsou rtiznych znacek a typd. Tarif je podobny u vSech
provozovateli taxi a pohybuje se v rozmezi — nastupni cena 18 K¢, primérna cena
za kilometr 22 K¢ a ¢ekaci doba 5 K¢ za minutu. Mésto Pisek vyhradilo pro taxisluzbu Ctyti
vyhrazend parkovaci mista, pfimo v centru mésta na Velkém namésti a dal§i vyhrazena
parkovaci mista jsou u obchodnich domt, jak ukazuje obrazek 4. V pftiloze 1 je zobrazena
koncesni listina spolu s dokladem o ptidéleni evidenéniho Cisla, které musi vlastnit kazdy

provozovatel taxisluzby.

Obrazek 4 — Vyhrazena parkovaci mista pro taxisluzbu

Zdroj: [autor]

2.2.1 SWOT analyza taxisluzby ve mésté Pisek

SWOT analyza je moderni nastroj pro analyzu situace a ma velmi Siroké pouziti.
Firmy identifikuji své slabé a silné stranky, ale i piilezitosti a hrozby ve vnéjsim prostiedi.
SWOT analyzu taxisluzby zobrazuje:

e S —silné stranky (strengths);
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e W —slabé¢ stranky (weaknesses);
e O — prilezitosti (opportunities);
e T — hrozby (thresats);

e SW — vnitini analyza;

e OT — analyza vné&jSiho prostredi;

e SWOT =TOWS.

Tabulka 2 — SWOT analyza taxisluzby

Silné stranky (strenghts) Slabé stranky (weaknesses)

° znalost mistnich pomért; ° vyssi cena;
. znalost cen konkurence; . hustota silni¢niho provozu;
o zaméfeni se na cilovou skupinu o nedostatek kvalifikovanych fidicu;

obyvatel; o naklady spojené s drzbou vozidla;
. flexibilita; o nehodovost.
o informovanost a dostupnost

informaci.

Prilezitosti (opportunities) Hrozby (thresats)
e dostupnost vS§em vékovym e konkurenéni prostredi;

kategoriim; e nedodrzovani ¢asovych limitd;

e zvySeni kvality piepravy; e nespokojenost zékazniki;
e snizovani nakladu; e ztrata zakaznika;
e zvySeni komfortu a sluzeb prepravy; e neznalost mistnich ceniki
e podpora turismu ve mesté. provozovatelll.

Zdroj: [autor]

Z tabulky 2, kde jsou shrnuty silné, a slabé stranky vyplyva, Ze nejveétsim rizikem
taxi, Ucastnika silnicniho provozu, je nehodovost. Rofenka dopravni policie mapuje i to,
CO se V bézné statistice neobjevi — v jakych mistech a za jakého pocasi se stavaji nehody,
jaké znacky aut nejcastéji bouraji ¢i jaké narodnosti maji za volantem nejvétsi potize. Loni
policisté vyjizdéli k 702 nehodam, v nichz hral roli viiz hromadné dopravy. Bourali také
taxikafi, takovych nehod policie zaznamenala 151. Nejvice v Praze, kde zptsobilo havarii
55 taxikard. Pfi pfepocteni nehod na pocet vozli jsou vSak nejméné obratni taxikafi
V Moravskoslezském kraji, kde havarovali Sestatficetkrat. To v Jihomoravském kraji bouralo

jen devét taxikl. Ridici, ktefi jeSté neoslavili jedenadvacaté narozeniny, zplsobi stejné
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nehod jako celd generace Sedesatnikl. Je jasné, ze v Cesku jsou pravé zacinajici fidici

na silnicich nejveétsim rizikem. [7]

2.3 Vyuziti méstské hromadné dopravy

Méstska hromadna doprava v Pisku je tvofena 12 linkami, z nichz tii jezdi pouze
v sobotu a nedéli, ostatni linky jezdi jen v pracovnich dnech. Dvojciferna cisla linek jsou
odvozena ze zdkladnich tras oznacenych jednocifernymi ¢isly. Licencni Cisla linek jsou
365301 az 365366. Vétsina linek obsluhuje také autobusové nadrazi, kde koncici spoje stavi
pfimo v aredlu nadrazi a projizdéjici spoje obsluhuji blizkou zastavku U autobusového
nadrazi. Konecnou zastavkou meéstskych linek je také vlakové nadrazi, které se nachazi
jednu zastavku od autobusového nadrazi. S ohledem na velky pocet linek je na jednotlivych
linkach slaby provoz, az na nékolik vyjimek ve Spicce se intervaly pohybuji kolem hodiny
nebo jsou jesté delsi. Nékteré linky jsou tvofeny pouze né€kolika spoji za den. Prvni spoje
MHD jedou v pracovni den kolem ptil paté a posledni po dvaadvacaté hoding.

Od 1. ledna 2010 dopravce zavedl piseckou kartu, ktera umoziuje odbavovani
casovym 1 jednotlivym jizdnym a je vyuzitelna i jako elektronickd penézenka v méstské
dopravé, mésto planuje vyuziti i pro méstské sluzby, jako napiiklad parkovné, vstupenky
a jiné. Vyhodou této karty je:

e odbaveni bez manipulace v hotovosti;
e moznost odbaveni spolucestujiciho na jednu kartu;
e moznost doplnéni financni ¢astky v predprodeji nebo 1 u fidice MHD;

e zvyhodnéna cena jizdného. [4]

Jizdni fady linek MHD jsou zobrazeny v ptiloze 4. Poplatky za vydani Cipové karty

nebo zaptjceni turistické karty jsou zobrazeny v tabulce 3.

Tabulka 3 - Poplatky za Cipové karty

Poplatky Cena
Poplatek za vydani a personifikaci ¢ipové karty 100,- K¢
Poplatek za vydani identifika¢niho prikazu drzitele Cipové karty 40,- K¢
Vratny poplatek za zaptjceni turistické cipové karty 100,- K¢

Zdroj: [8, autor]
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Od poplatku za vydani a personifikaci prvni ¢ipové karty jsou osvobozeny déti do 15
let a obcané od 65 let véku. Soucasné od poplatku za vyménu Cipové karty pro zlevnéného
jizdné na Cipovou kartu pro plnocenné jizdné jsou osvobozeni mladistvi, kteti dovrsili 15 let
a také pro osoby, které dovrsily 65 let. Jednotné elektronické jizdné plati po dobu 45 minut
od prvniho nastupu jizdy. Ceny elektronického jizdného pro vSechny vékové kategorie

a zavazadla zachycuje tabulka 4.

Tabulka 4 — Cenik elektronického jizdného

Elektronické jizdné Cena
Plnocenna jizdenka 10,40 K¢
Zlevnéna jizdenka pro déti od 6 do 15 let 5,20 K¢
Zlevnéna jizdenka pro ob¢any od 65 let 5,20 K¢
Détsky kocarek 5,20 K¢
Zavazadlo 5,20 K¢
Pes s ndhubkem na voditku 5,20 K¢

Zdroj: [8, autor]

Cestujici, ktery nevyuziva elektronického jizdného, miize zakoupit jizdenku piimo
ve vozidle u fidice, zaplati v§ak o 5,60 K¢ vice. Tato MHD pravidelné, mohou vyuzit
nabidky ¢asovych kupont na Cipové karté, které je mozno si zakoupit jak pro plnocenné
jizdné, tak i pro jizdné zlevnéné. Mésto Pisek nezapomnélo ani na seniory, ti maji moznost
vyuzit rocni elektronické jizdenky pro seniory za symbolickou cenu 100,- K¢&. Za tuto cenu

mohou jezdit cely rok zdarma. Ceny jizdenek pro jednotlivé jizdy jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5 — Cenik jizdenek pro jednotlivou jizdu

Druhy jizdného Cena
Jizdenka zakoupena ve vozidle (placeno v hotovosti) 16,- K¢
Casovy kupon na &ipové Mésicni sitova jizdenka nepfenosna 260,- K¢

karté plnocenny Ctvrtletni sitové jizdenka nepfenosna 600,- K¢

M¢siéni sitova jizdenka zlevnéna zdkovska

> , o L . 130,- K¢
Casovy kupon na ¢ipové | a studentskd nepfenosna
karté zlevnény Pololetni sit'ova jizdenka zlevnéna zakovska .
LY . 600,- K¢
a studentska nepfenosna
Ro¢ni elektronicka Ro¢ni jizdenka pro seniory (od 65 let véku) 100 - K&
jizdenka pro seniory nepienosna ’

Zdroj: [8, autor]
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V méstské hromadné dopravé je umoznéna bezplatna preprava détem do 6 let,
drzitelim prikazu ZTP a ZTP/P vcetné pruvodce a vodiciho psa. Dale jsou bezplatné
pfepravovany rucni zavazadla a zavazadla s rozméry mensimi nez 20 x 30 x 50 cm, také
détskeé kocarky, taSky na koleCkach a zvifata v pfenosné schrance s nepropustnym dnem.
Zdarma jsou prepravovani pfislusnici Mestské policie ve sluzebnim stejnokroji. Vzory

jednotlivych jizdnich dokladii jsou v ptiloze 2 a v ptiloze 3.

2.4 Zastavky méstské dopravy

Zastavky jsou oznafeny méstskymi oznacniky na modrém sloupku. Na kazdém
znich je uveden nazev zastavky spolecné¢ s linkami, které je obsluhuji. Barevné jsou
odliSeny linky jezdici jen ¢i také o vikendech. Soucasti oznacniku jsou zpravidla
i odpadkové kose a vétsina zastavek je téz vybavena modernimi ¢ekarnami. Jizdni fady maji
vzhled a provedeni podobné stylu jizdnich #adti CSAD, ktery je doplnén o smérovou Sipku
pro spravnou orientaci. Jizdni fady jsou na zastavkach doplnény souhrnnymi informacemi
o tarifu.

Obrazek 5 zachycuje zastavkovy mys v Dvotdkové ulici, jednd se o novy typ

zastavky, ktery je v soucasnosti novym trendem.

Obrazek 5 - Zastavkovy mys

Zdroj: [autor]
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2.5 Vozovy park MHD v Pisku

Méstskou hromadnou dopravu v Pisku v prosinci 2011 posilily dva nizkopodlazni
vozy typu Mercedes-Benz Conecto. Fotografie nizkopodlazniho vozidla je na obrazku 6.
Ty tvoti plnohodnotnou néhradu vozidel stejné znacky, model Citaro, které ve mésté jezdily
od roku 2000. Dale jsou to autobusy znacky Man NL 202 a Karosa B932. Vozy jsou
oznaceny evidencnimi pismeny A az F, maji zluty natér doplnény ndzvy a logy mésta
a na bocich oznac¢enimi dopravce.

Vsechny vozy jsou vybaveny zluté sviticimi digitalnimi orientacemi, a to s ¢islem
linky a trasou na cele a dvefovém boku a samotnym ¢islem linky na zadi dle standardu
nasSich velkych méstskych provozi. Autobus pro pifiméstskou i meziméstskou dopravu tvoii
autobusy Irisbus Crossway. Vozy Mercedes-Benz Conecto maji automatickou pievodovku.
Pisecké autobusové gardZe byly odprodany a autobusy se dnes odstavuji na autobusovém
nadrazi, které je oplocené a na noc se zavira. V aredlu autobusového nadrazi se nachazi
I Cerpaci stanice pohonnych hmot pro autobusovou dopravu. V roce 2011 vedeni spole¢nosti
schvdlilo ukonceni soufasného smluvniho vztahu na prondjem dilen a zéroven doslo
K podepsani nové najemni smlouvy na prondjem jinych prostor pro servis autobust,
ato v aredlu spolecnosti Jitex Pisek, kde bude mit nové technické zdzemi pisecky provoz
spolecnosti CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice. Nové dilny se oteviou v &ervenci
a vzniknou zde dvé montdzni jdmy a dvé odstavnad stani, sklad nahradnich dild a mala

kancelaf pro piijem externich zakazek.

Obrazek 6 — Nizkopodlazni vozidlo typu Mercedes-Benz Conecto

Zdroj: [autor]
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2.6 Trasy linek

Trasy linek, které jsou v platnosti od 1. 7. 2012 do 29. 6. 2013, jsou zobrazeny

v tabulce 6.
Tabulka 6 — Trasy linek MHD
Cislo linky Trasa linky
1 Nadrazi CD - Kolarova — Vaclavské nam. — Zizkova — Budovcova — Nadrazi
CD
2 Hradisté — Autobusové nadrazi — Budovcova — Zizkova - Logry
3 Dobesice — Nadrazi CD — Logry — Dvoi4dkova - Dobesice
4 Nadrazi CD — Hradisté — Budovcova — Lesni hibitov
5 Flekacky — Semice — Budovcova — Nadrazni — Teplarna — Smrkovice
6 Nadrazi CD — Zizkova — Dvorakova — Strakonicka — Nadrazi CD
Strakonickd — Dvoidkova — Smetanovo nam. — Zizkova — Hradist'skd —
11 1 g X
Nadrazi CD
22 Hradisté — Budovcova — Nemocnice — Zizkova — Na Houpackéach
23 Hradisté — Strakonicka - DobeSice
24 Smrkovice — Budovcova — Autobusové nadr. — Prazskd — DobeSice
55 Smrkovice — Semice — Zizkova — Autobusové nadr. — Prazska — DobeSice
66 Nadrazi CD — Hradisté — Budovcova — Zizkova

Zdroj: [9, autor]

2.7 Analyza linek méstské hromadné dopravy

Linka ¢&. 1 vedena Nadrazi CD - Kolarova — Vaclavské nam. — Zizkova — Budovcova

— Nadrazi CD. Spoje jsou vedeny ze zastiavky Nadrazi CD pies mésto aZz na zastavku

Strakonickou, ze které se stejnou trasou vraci zpét na zastiavku Nadrazi CD. Na lince

je 17 zastavek. Veskeré spoje jsou vedeny pouze v pracovni dny.

Linka ¢. 2 ma jedenéct zastavek a je vedena Hradist¢ — Autobusové nadrazi —

Budovcova — Zizkova — Logry obsluhuje zastavky v méstské ¢asti Logry. Veskeré spoje

jsou vedeny v pracovni dny.
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Linka &. 3 m4 trasu linky Dobesice — Nadrazi CD — Logry — Dvoiakova — Dobesice

ma dvacet Ctyfi zastavek. Je to linka spojujici mésto s primyslovou zénou.

Linka &. 4 ma trasu vedenou Nadrazi CD — Hradisté — Budovcova — Lesni hibitov,
celkem ma Ctrnact zastavek. Linka spojuje odlehlou méstskou ¢ast Hradisté s Lesnim
Hibitovem. Linka je specifickd tim, ze je veden pouze jeden spoj v dopolednich hodinach

a zpatecni spoj v odpolednich hodinéch a to pouze v jeden v tydnu — ve stiedu.

Linka ¢. 5 ma trasu linky Flekacky — Semice — Budovcova — Nadrazni — Teplarna —
Smrkovice. Linka spojuje obec Semice s obci Smrkovice. Na lince je patnact zastavek.
Linku pfevazné vyuzivaji mistni obyvatelé Semic a Smrkovic k dopravé do zaméstnani
a do skol. Opa¢nym smérem je linka vyuzita obyvateli pro cestu do zaméstnani v blizké

Teplarné.

Linka ¢. 6 ma trasu vedeny zastivkami Nadrazi CD — Zizkova — Dvoiakova —
Strakonicka — Nadrazi CD. Jedna se o linku okruzni, kterd ma spoje vedeny pouze v sobotu,

nedéli a ve svatek. Ma celkem dvacet tii zastavek.

Linka ¢. 11 je vedena zastdvkami Strakonickd — Dvofdkova — Smetanovo nam. —
Zizkova — Hradistskd — Nadrazi CD. Linka méa celkem dvacet zastavek. Tato linka
obsluhuje zapadni ¢ast mésta, vychozi a koneéna zastavka je Nadrazi CD. Spoj vychazi vzdy
ze zastavky Nadrazi CD, obslouZi zastavky na trase az na zastavku Strakonicka, kde se oto&i

a spoj je veden stejnymi zastdvkami zpét na kone¢nou zastavku Nadrazi CD.

Linka ¢&. 22 je vedena zastavkami Hradisté — Budovcova — Nemocnice — Zizkova —
Na Houpackach. Linka spojuje méstskou c¢ast HradiSt€ se severozapadni casti mésta.

Na lince je celkem tiinact zastavek.

Linka €. 23 je vedena zastavkami Hradist¢ — Strakonickd — DobeSice. Celkovy pocet
zastdvek na lince je patnact a spojuje méstskou cast Hradist€¢ s primyslovou zonou
v Dobesicich. Linka mé tfi pary spojii, jednotlivé spoje jsou vedeny pouze v pracovnich

dnech.

Linka ¢. 24 je vedena zastavkami Smrkovice — Budovcova — Autobusové nadr. —
Prazska — Dobesice. Celkem je na lince osmndact zastavek. Linka spojuje obec Smrkovice
s priimyslovou z6nou v DobeSicich. Jedna se o dva spoje dopoledne a dva spoje odpoledne.
Dalsi ctyfi spoje jsou vedeny ze Smrkovic a konecnd zastavka je Autobusové nadrazi.

Zpatecni spoje jsou jeden v dopolednich hodinach a druhy v odpolednich hodinach,
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kdy vychozi zastavkou je Autobusové nadrazi. Spoje linek jsou provozovany pouze

Vv pracovnich dnech.

Linka &. 55 je vedena zastavkami Smrkovice — Semice — Zizkova — Autobusové
nadrazi — Prazska — DobeSice. Na lince je dvacet pét zastavek. Spoje na lince ¢. 55 jezdi
kazdy den v tydnu vcetné¢ sobot a nedéli. Této linky nejvice vyuzivaji obyvatelé Semic
a Smrkovic, ktefi jsou zaméstnani v primyslové zon¢ ve vicesménném provozu.

Linka &. 66 je vedena zastavkami Nadrazi CD — Hradi$té — Budovcova — Zizkova.
Na lince je ¢trnact zastavek. Veskeré spoje na lince jezdi pouze v sobotu, nedéli a ve statni
svatek. Linka ma vychozi zastavku Nadrazi CD, obsluhuje Hradisté a koneénou zastavkou
je Zizkova.

Nejvice vyuzivanym spojem podle dostupnych informaci z CSAD je linka ¢&. 1.

Obrazek 7 nadzorné ukazuje vedeni jednotlivych linek.

Obrazek 7 — Plan linek méstské hromadné dopravy

(=
DCobeslce
Priomyaiova

e,

Flakadky

smrtov‘c.

Zdroj:[9]
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2.8 Porovnani cen jizdného s vybranymi mésty v CR

Pro porovnani cen s Ostatnimi mésty v Ceské republice jsem vybral deset mést, ktera

se poctem obyvatelstva a rozlohou blizi méstu Pisek. Z tabulky je zcela ziejmé, ze Pisek

.7

obsazuje prvni misto za nejdrazsi jizdné placené v hotovosti pfimo ve vozidle a to s cenou

v

16,- K¢. Naopak nejlevnéjsi jizdné je ve mésté ValaSské Mezifi¢i s cenou 9,- K¢. Budeme —

li porovnavat jizdné s ¢ipovou kartou, tak nejdrazsi jizdné je v Kolin¢ a také v Sokolové

scenou 11,- K¢ a mésto Pisek je na tietim misté s cenou 10,40 K¢. Naopak nejlevnéjsi

vvvvv

porovnavat mésicni jizdné, tak mésto Pisek zaujima stiedni piicky. Nejlevnéjsi mésicni
jizdné ma meésto Tiebi¢ s ¢astkou 190,- K& A naopak nejdrazsi jizdné maji mésta Cheb
a Sokolov s c¢astkou 350,- K& Porovname — li étvrtletni jizdné, tak z uvedenych dat
Vv tabulce 7 ma nejdrazsi jizdné Kolin 830,- K¢ a nejlevnéjsi Trebi¢ za 500,- K&. V Pisku
za Ctvrtletni jizdné zaplatite 600,- K¢&. Z uvedenych dat je patrné, ze mésto Pisek se snazi

udrzet cenu jizdného okolo priméru cen jizdného vybranych mést.

Tabulka 7 — Porovnani jizdného ve vybranych méstech

Jizdné = Mésiéni Ctvrtlemi
= o
= t\-\- E o | o |
Meésto E 'E 8 3 3 - 3 . -
— = 8 = = ) = )
2 = w | 23 8 = s | = = s | = =

- z = = E § e =T g § vy Sy

f5 | EE (5| 58| 58| 5 (2%|23| 5 |3%|23

=% | S8 |2| K2 | 22 2 |NE|2EA| & |NE|2E
Pisek 20000 1040(16-[8-520(520/520] 260.-| 130-| = 600.-| x x
Tiebid 38306 T- | 10~ 3.-3 5.3 190 B0.-| ®0-| 300 X X
Ceskalipa| 38181| 10- |16-|8-5 0 300- | 150~ | 225~ X X X
Cheb 34036 10- | 12-] 643 10.- 330 175 175- 800.-| 400 400
Trutnov 31100 10- [12.-]6.-5. x 250 | 100-| 100-| 650|280~ | 280,
Kolin 30 138 11- [ 14 753,30 75,50 | 330-| 163,-| 176,-| &30-|413- | 445-
Kroméfiz | 20038 8- [13-[4- x 250- | 125-| 125-| 630.-|313- | 130-
Valaiske

27332 7 0- 5350 = 215-| 85 x| 512 X x
Mezifiéi
Novy Jidin 26 180 8- | 12-]9.45- 0.-3.- 220 120.- | 130 600.-| 280.- | 300.-
Sokolow 24 456 11- | 14-( 7530 144711~ | 350 175-( 175 g00.- | 400.- | 400.-

Zdroj: [8, autor]
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2.9 Priizkum vnimané kvality MHD obyvateli Pisku

Pro zjisténi spokojenosti obyvatel s méstskou hromadnou dopravou v Pisku,
jsem vytvofil dotaznik s deseti otdzkami a Vv centru mésta na kone¢né zastavce vlakové

nadrazi jsem oslovil dvacet respondentti. Prizkum spokojenosti s MHD m¢l Ctyti faze.

V prvni pifipravné fazi jsem vybiral zaviené a oteviené otazky, které sméfovaly
Kk vyjadfeni nazord na kvalitu méstské hromadné dopravy v Pisku. Otazky jsem formuloval
tak, aby bylo mozné zhodnotit kvalitu poskytovanych sluzeb.

Ve druhé piipravné fazi jsem oslovil dvacet respondentii vSech vékovych skupin

a jejich odpovédi zaznamenaval do pfedem piipravenych formulaid.

Ve tieti fazi jsem zpracovaval a vyhodnocoval ziskand data. V posledni fazi jsem
ziskana data vyhodnotil a navrhl mozna opatieni, které by vedly ke zlepSeni kvality

poskytovanych sluzeb.

Otazky polozené respondentiim:

1. Vyuzivate sluzeb méstské hromadné dopravy?

2. Jste spokojen (-a) s umisténim autobusovych zastavek v Pisku?
3. Vyuzivate piseckou dopravni kartu?

4. K jakym uceliim nejcastéji vyuzivate sluzeb MHD?

S. V jakou denni dobu nejcastéji vyuzivate MHD?

6. Myslite si, Ze je jizdni fad MHD ptehledny?

7. Mpyslite si, ze fidici MHD maji k cestujici vefejnosti profesionalni ptistup?
8. Jak Casto vyuzivate sluzeb méstské hromadné dopravy?
9. Kombinujete dopravu MHD jesté s jinou dopravou?

10. Byl jste nékdy vylouéen z piepravy?
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2.9.1 Vyhodnoceni dotazniku

Na otazku €. 1 ,,Vyuzivate Casto sluzeb méstské hromadné dopravy? odpovidalo 20
respondentl. Nejvice respondentii (v poctu 12) odpovédélo, Ze Casto vyuzivd méstskou
hromadnou dopravu. Tti respondenti nevyuzivaji méstskou hromadnou dopravu viibec a pét

respondenttl ji vyuziva nepravidelné. Vysledky hodnoceni otdzky €. 1 znazoriiuje obrazek 8.

Obrazek 8 — Cetnost vyuziti MHD

Hano
Hne

12 mpepravidelns

Zdroj: [autor]

Na otazku ¢. 2 ,Jste spokojen (-a) s umisténim autobusovych zastavek v Pisku?
Odpovidalo dvacet respondentii a nejcastéj$i odpoveédi byla nespokojenost s umisténim
autobusovych zastavek. Sestnact dotazovanych bylo spokojeno s umisténim zastévek.

Grafické vyhodnoceni otazky €. 2 je na obrazku 9.

Obrazek 9 — Spokojenost s umisténim autobusovych zastavek

Eano

Hne

Zdroj: [autor]
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Na otazku ¢. 3 zda ,,Vyuzivate piseckou dopravni kartu?* odpovidalo opét dvacet
nahodné vybranych respondentti. Devét dotazovanych dopravni kartu vyuziva a jedenact
dotazovanych ji nevyuzivd. Do budoucna lze predikovat, ze piseckou dopravni kartu
po medialni kampani vénované tomuto produktu, bude vyuzivat pfevazna ¢ast cestujicich
vyuzivajicich sluzeb méstské hromadné dopravy. Pocet uzivatell pisecké karty je vyobrazen

na obrazku 10.

Obrazek 10 — Vyuziti pisecké dopravni karty

B ano

Hne

Zdroj: [autor]

Na otazku ¢. 4 K jakym ucelim nejéastéji vyuzivate sluzeb MHD?* odpovédélo
osm dotazovanych k cesté do zamé&stnani, Sest dotazovanych méstskou hromadnou dopravu
vyuziva k cesté do Skoly a Sest dotazovanych méstskou hromadnou dopravu vyuziva k cesté

pro nakupy. Ugel vyuziti MHD je znazornén na obrazku 11.

Obrazek 11 — Vyuziti MHD

B Cesta do zameéstnant
B (Cesta do skoly

= Nakupy

Zdroj: [autor]
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Na otazku ¢. 5 ,,V jakou denni dobu nejcastéji vyuzivate MHD?* odpovédélo, jak
nam ukazuje obrazek 12, nejvice dotazovanych a to 8, ze méstskou hromadnou dopravu
vyuzivd v dopolednich hodinach, rano a odpoledne vyuziva MHD stejny pocet

dotazovanych tj. Sest.

Obrazek 12 — Doba vyuziti MHD

M 1ano
® dopoledne
m odpoledne

Zdroj: [autor]

Na otazku ¢. 6 ,,Myslite si, Ze je jizdni f&d MHD pro Vas piehledny?* odpovédéla
vétSina dotazovanych, ze jsou pro né jizdni fddy MHD piehledné. Pro dva respondenty

Jjsou jizdni fady nepiehledné a jsou graficky vyobrazeny na obrazku 13 Cervené.

Obrazek 13 — Piehlednost jizdnich ada

B ano

Hne

Zdroj: [autor]
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Obrazek 14 nam graficky znazoriiuje odpovédi na otazku ¢. 7 ,,Myslite si, ze fidici
MHD maji k cestujici vetejnosti profesionalni ptistup?*, odpoveédélo 6 cestujicich zaporné,
¢trnéct cestujicich je presvédceno o profesionalité fidich.

Obrazek 14 — Pristup fidict k cestujicim

Eano

Ene

Zdroj: [autor]

Na otazku €. 8 ,,Jak Casto vyuzivate sluzeb méstské hromadné dopravy?* odpovédelo
pét dotazovanych, Ze vyuziva méstskou hromadnou dopravu kazdy den v tydnu, sedm
respondentli vyuziva MHD 4 — 6 krat tydné a osm respondenti vyuziva MHD 1 — 3 krat
tydng. Cetnost vyuziti MHD je vyobrazena na obrazku 15.

Obrazek 15 — Cetnost vyuziti MHD

B kazdy den v tydnu
B | - 3 krat tydne
B 4 -6 krat tadne

Zdroj: [autor]
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Na otazku ¢. 9 ,,Kombinujete dopravu MHD jesté s jinou dopravou?* odpovédélo
Z dvaceti respondenti jedenact, ze vyuziva vlak, Ctyfi dotazovani vyuzivaji k piepravé
vyhradné autobus, tii dotazovani vyuzivaji osobni automobil a dva respondenti vyuZzivaji

sluZeb taxisluzby. Kombinaci dopravy ve mésté Pisek je zachyceno na obrazku 16.

Obrazek 16 — Vyuziti dal§ich druhti doprav

® automobil
® qutobus
mvlak

B taxi

Zdroj: [autor]

Obrazek 17 nam graficky odpovida na otazku ¢. 10 ,,Byl jste nékdy vyloucen
Z ptepravy?®, odpovédélo devatenact respondentti, ze nikdy a jeden respondent byl

Z ptepravy vyloucen.

Obrazek 17 — Pocty cestujicich vyloucenych z prepravy

Eano

Ene

Zdroj: [autor]
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3 NAVRHOVANA OPATRENI NA ZLEPSENI SYSTEMU MESTSKE
DOPRAVY

M¢stska hromadna doprava ve mésté Pisek je potlacovana na spole¢nych
komunikacich individualni dopravou piedevsim v dobé dopravni $picky. To ma za nasledek
pokles kvality méstské hromadné dopravy v oc¢ich vefejnosti. Je nutné pfijmout opatieni

vedouci k eliminaci poklesu kvality. K tomu slouzi ptimé a neptimé nastroje. [3, S. 70]

Mezi pifimé néstroje patii preference na svételnych signalizacnich zafizenich,
dopravni znaceni, které znazorniuje zménu dopravniho reZimu a stavebni Upravy vcetné
uprav zastdvek. Nepiimé preferenéni nastroje slouzi k vys$Simu vyuZzivani hromadné
dopravy, kde je bran ohled na uzivatele dopravy. Patfi sem plna kapacita spoju, vytvareni
IDS?, informa&ni systém prodeje jizdnich dokladii, nastroje na pravidelny provoz, komfort

cestujicich a perspektivni systémy. Nadiazenym nastrojem preference je segregace. [3, s. 70]

S ohledem na pocet obyvatel a rozlohu mésta a Sitku silnic ve mésté Pisek neptichazi
V tvahu uplné segregace méstské hromadné dopravy stavebné rekonstrukénimi opatfenimi,

jako je naptiklad vyhrazeni ¢asti komunikace pouze pro vozidla méstské hromadné dopravy.

3.1 ZvySeni kvality pirepravy v MHD

V letosnim roce akciovd spole¢nost CSAD AUTOBUSY dokonéila piestavbu
autobusového nadrazi, coZ pfineslo vyssi komfort pro cestujici, ale také lepsi pracovni
podminky pro zaméstnance, efektivnéjsi vyuziti prostor a techniky. Modernizaci prosly takeé
dilny, kde doslo ke stavebnim upravam a technologickému dovybaveni, aby spliovaly

soucasné pozadavky a bylo mozZné pfijimat externi zakazky.

V dnesni uspéchané dobé, kdy cas je luxusnim statkem, je nejvétSim problémem

v meéstské hromadné dopraveé nedodrZzovani jizdnich fadi a navaznost na dalsi druhy doprav.

Pro zjisténi pficin nedostatkit v méstské hromadné dopravé ve mésté Pisek jsem
vyuzil sluzeb MHD na vSech provozovanych linkach. Vlastnim Setfenim jsem zjistil hlavni
pfi¢iny nedodrZovani jizdnich dob, které jsou nejvétsim problémem v méstské hromadné

doprave.

2 IDS integrovany dopravni systém
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Hlavnim navrhovanym opatfenim pro vSechny linky méstské hromadné dopravy
ve mésté Pisek, které navrhuji, je nastup cestujicich v§emi dvefmi. V soucasnosti je situace
takovd, Ze cestujici jsou nuceni nastupovat pouze prednimi dvefmi u fidice, ktery proddva
jizdenky cestujicim, ktefi nemaji jizdenku a dale zde ¥idi¢ pusobi jako revizor jizdenek.
Nastup cestujicich pfednimi dvefmi ma za nasledek zpozdéni autobusu jiz z vychozi

zastavky.

Resenim pro nastup cestujicich viemi dveimi autobusu je instalace kombinovaného
terminalu, napfiklad CAMEL COMBI, ktery umoziiuje odbaveni cestujicich s dopravni
kartou, ale také oznaCovéani papirovych jizdenek. Jizdenky jsou oznacovany rychlou
jehlickovou tiskarnou, Sitku a vysku znaki si mize zadavatel uréit sam. Zafizeni umoziuje
akustickou a soucasné optickou signalizaci oznaceni jizdenky. Zafizeni ma snimag, ktery
zamezi dvojimu oznaceni jizdenky nebo dopravni karty. Obrazek 18 znazoriiuje

kombinovany terminal Camel combi. [10]

Obrazek 18 — Kombinovany terminal Camel combi

Zdroj: [10]
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3.1.1 Navrhované opatieni linky ¢. 1

Linka ¢. 1 ma vychozi a kone¢nou zastavku Nadrazi CD, jedna se o linku okruzni

s dvanacti spoji. Podle jizdniho fadu vSechny spoje umoznuji piestup na vlak. Budeme — li

vvvvvvvv

vvvvvvvv

po odjezdu autobusu.

Spoje, ktery opousti zastavku v 09" hodin, vyuziji pouze cestujici jedouci ze sméru
Praha s dobou ¢ekani 7 minut a ze sméru Protivin dokonce 27 minut. Spoje odjizd€jicich
ze zastavky Nadrazi CD v 10™ hod., 11* hod., 12%° hod. vyuziji cestujici pouze ze sméru
Praha, u spoje odjizd&jiciho v 12% hod. ze zastavky Nadrazi CD budou cestujici ze sméru
Razice 30 minut &ekat. Na spoj jedouci v 12°° hod. a 18" hod. spojeni pro cestujici od Razic
neni, zato zde mohou vyuzit dopravni obsluznosti méstské hromadné dopravy cestujici
vystupujici z vlaki z ostatnich smért.. U spoje v 15" hod. odjizdi autobus MHD ze zastavky
15 minut pted piijezdem vlakl ze sméru Razice a Tabor. Ze sméru Praha je na tento spoj
7 minut a ze sméru Protivin 27 minut ¢ekaci doby. Cestujicim z vlaku od Tébora ujizdi spoj
cestujicim od Razic 16 minut pted jejich pfijezdem, ze sméru Tabor ptipoj neni zadny.
Posledni spoj ve 20™ hod. opousti zastavku 9 minut pred prijezdem vlaku ze sm&ru Tébor
a cestujici ze smeru Praha a Protivin jsou nuceni ¢ekat na zastdvce MHD pfiblizn€ 19 minut.
Cestujici Cekajici na autobusy MHD jsou nuceni v dobé nepiiznivého pocasi, na této
zastavce, vyuzivat prostory CD, nebot’ tato zastavka neni zastfeSena, je zde pouze ozna¢nik

S jizdnimi fady a odpadkovym koSem.

Nejvice vyuzivanymi zastavkami v méstské autobusové dopravé na lince €. 1 jsou zastavky:

Nadrazni;

Budovcova;

Harantova;

Dvorékova;

Zizkova. [11]
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Z tabulky 8 je patrné, e vychozi spoje linky & 1 na zastdvce Nadrazi CD,

kdy sepiedpoklada, ze autobusové spoje budou ¢ekat na piijezd vlaki, vétSinou nenavazuji.

Tabulka 8 — Odjezdy spojt linky ¢. 1 na zastavku Nadrazi CD

Odjezd linky &. 1 ze zastavky Nadrazi CD
Prijezd
vlaku ze ¢as odjezdu
sméru

Razice

1957

Protivin 16% | 177 | 18% | 19

Zdroj: [9, autor]
Vysvétlivky:

X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni

Tabulka 9 zobrazuje spoje, které na zastavce Nadrazi CD konéi. Piijezdy vétsiny

spojii na této zastavce plni funkci pouze pro odpoc€inek fidi¢l méstské hromadné dopravy.

Tabulka 9 — Piijezdy spojti linky ¢&. 1 na zastavku Nadrazi CD

P¥ijezd linky ¢&. 1 na zastavku Nadrazi CD

Odjezd

vilaku ve Cas prijezdu
sméru

Razice
Tabor
Praha

Protivin

Zdroj: [9, autor]
Vysvétlivky:

X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni moZno vyuziti vlakového spojeni
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Hlavnim navrhovanym opatienim pro linku €. 1 je zruSeni zastavky Na Houpackach.
Tato zastavka je situovana v ulici Na Houpackach v husté osidlené zéastavbé rodinnych
domt. Ulice je jednosmérné pojizdéna a z obou stran jsou zaparkovand vozidla. Vlastnim
Setfenim a konzultaci s fidici autobusti jsem zjistil, Ze pro fidice autobust je mnohdy obtizné
vyhnout se zaparkovanym vozidlim. To ma za nésledek 2 — 3 minutové zpozdéni spoje.

Tyto minuty mohou chybét k pohodInému ptestupu na vlakové spojeni na kone¢né zastavce.

Dalsim navrhovanym opatfenim vedoucim ke zkvalitnéni a dodrzeni jizdniho fadu
je zruSeni zastavky U autobusového nadrazi. Zastdvka je umisténa pfimo u vychodu
Z autobusového nadrazi a v dobé¢, kdy jsem provadél vlastni Setfeni, na této zastdvce zadny
cestujici nenastupoval ani nevystupoval. Toto opatieni povede k urychleni jizdy autobusu
a k dodrzeni jizdniho fadu. Cestujici, ktefi by chtéli vyuzit linky ¢. 1, mohou vyuZit blizkost

zastavky Nadrazni, kterd se nachazi 100 m od zastavky U autobusového nadrazi.

3.1.2 Navrhované opatieni linky ¢. 2

Linka ¢. 2 vede svoji trasu ze sidlist¢ Hradisté v severni ¢asti mésta, na sidlisté¢ Logry
V jizni Gasti mésta s prijezdem zastavkou Nadrazi CD. Jedna se o linku tranzitni. V tabulce
10 jsou vypsany Gasové Udaje tykajici se pifjezdu linky & 2 na zastavku Nadrazi CD
aodjezdi vlakd jednotlivymi sméry. Linka je koncipovand ke svozu cestujicich
ze vzdalenych sidlist’ tak, aby se obcané dostali do zaméstnani a Skol.
Nejvice vyuzivanymi zastdvkami na této lince jsou zastavky:
e Hradiste;
e Ke Strelnici;
e Budovcova;
o Zizkova;

e Logry. [11]

Z tabulky 10 vyplyva, ze linka ¢. 2 ma zbytetné¢ mnoho nevyuzitych spoji
V navaznosti na vlakova spojeni. Budeme — li posuzovat cetnost autobusovych spojt,
kterych je na lince osmnact, tak pii ¢tyfech smérech z vlakového nédrazi v Pisku, je pouze
ve dvaceti Sesti pfipadech vyuzitd. Nejefektivn€ji vyuzitym spojem je sSpoj vedeny
z Hradisté s odjezdem 12%° hod a prijezdem na Logry v 12 hod.
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Tabulka 10 — Odjezdy spoji linky ¢&. 2 ze zastavky Nadrazi CD

Odjezd linky &. 2 ze zastavky Nadrazi CD

Prijezd
vlaku ¢as odjezdu
ze sméru

Protivin

Razice

Protivin

Zdroj: [9, autor]
Vysvétlivky:
X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni mozno vyuZziti vlakového spojeni

W

Navrhovanym opatfenim pro linku ¢. 2 je zruSeni neefektivnich spoji. Jedna
se 0 spoje ze zastavky Hradists v 6% hod., 9% hod. a 12% hod. Ze zastavky Logry navrhuji
upravit odjezd autobusu u spoje vedeného ze zastivky ve 4> hod o 10 minut dfive. A to
z divodu navaznosti na vlakové spojeni ve sméru RazZice, kde maji cestujici moZnost
prestupu smérem na Ceské Budéjovice a Strakonice. Tento vlakovy spoj je hojné vyuzivan

pro dojizdéni do zaméstnani.

3.1.3 Navrhované opatieni linky ¢. 3

Vychozi a konecnou zastdvkou tranzitni linky ¢. 3 je ve vétSin€ spoji zastdvka
Dobesice, kde se nachazi nejvétsi primyslova zéna v Ceské republice. Ranni spoje jsou
z jednotlivych smért vlakovymi spoji. Nejvyuzivanéj$im spojem pro ranni sménu je Spoj
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v 5™ hod., ktery ma vychozi zastivku Nadrazi CD. Podle dat ziskanych na dopravnim

podniku AUTOBUSY CSAD je primérna obsazenost linek na ranni sménu 55 osob.
Nejvice vyuzivanymi zastavkami na lince jsou:

e Dobesice;

e Primyslova,

e Prazska;

e Nadrazi CD;

e Harantova;

e Logry. [11]

vvvvvvvv

ze sméri Praha a Protivin. Zamdstnanci, ktef nastupuji na odpoledni sménu v 14% hod.,

vyuzivaji spoje odjizdgjiciho v 13" hod. ze zastavky Nadrazi CD. Tohoto spoje nevyuziji

. . o . , 2 X
zam@stnanci vyuzit spoje jedouciho v 21?° hod. a to pouze ze sméru Praha.

Tabulka 11 — Odjezdy spojti linky &. 3 ze zastavky Nadrazi CD

Odjezd linky &. 3 ze zastavky Nadrazi CD

Prijezd
vlaku ze ¢as odjezdu
sméru

Razice

Praha

o 7 48
Protivin 4

Tabor

Praha 13% | 15%

Protivin | 12 | 14®

Zdroj: [9, autor]
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Z no¢ni smény nemaji zaméstnanci prumyslové zony podle tabulky 12 zadny spoj
na vlakové nadrazi. Z denni smény, ktera kon&i ve 14°° hod. vyuziji zamé&stnanci
pramyslové zény spoje jedouciho ze zastavky Dobesice v 15% hod. Na zastavku spoj piijizdi
v 15 hod. a vlakem mohou pokracovat ve sméru pouze na Razice a Praha. Odpoledni
sména kon&i zamé&stnancim v 22%° hod. Zaméstnanci maji moZnost vyuzit spoj s Easem
odjezdu 22" hod. ze zastivky Dobesice a s asem piijezdu na zastavku Nadrazi CD

v 22°2hod. U tohoto autobusového spoje nemohou jiz vyuzit Zadného vlakového spoje.

Tabulka 12 - Piijezdy spojt linky ¢. 3 na zastavku Nadrazi CD

P¥ijezd linky ¢&. 3 na zastavku Nadrazi CD

Odjezd
viaku ve ¢as prijezdu
sméru

Razice 19%

e B

Protivin

Zdroj: [9, autor]

Vysvétlivky pro tabulky 11 a 12:

X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni

U linky €. 3 navrhuji zruSeni uméle vytvorenych spojl, které nemaji navaznost
na vlakova spojeni a nejsou vyuzivané. Linku navrhuji koncipovat vyhradné pro obsluhu
pramyslové zony tak, aby byla zajisténa doprava zaméstnancii na a z ranni, odpoledni
anocni smény a jednotlivé spoje linky aby navazovaly na vlakové spojeni, jak je uvadéno
dopravnim podnikem v jizdnim fadu linky. Mezi uméle vytvofené spoje dopravnim
podnikem povazuji spoj v 6> hod, 7* hod., 22** hod.

Dal§im opatfenim je zavedeni tfi okruznich linek autobusii ze zastavky Nadrazi CD
V piimém sméru na zastavku DobeSice a zpét, se zastdvkami pouze v téchto smérech. Jedna
se o zastavky i nejvice vyuZivané a to zastavky Prazsk4 a Primyslova. Jizdni doba by tak
trvala jednim smérem 10 minut a spoj by mél navaznost na spoje vlakové na 1 z riznych

smén zaméstnancii primyslové zony.
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Prvni spoj navrhuji zavést v &ase 5°° hod. ze zastavky Nadrazi CD a s piijezdem
na zastavku Dobesice v 5*° hod. Tento spoj by tvofil obrat ze zastavky Dobesice s odjezdem
v 6 hod. Spoj na odpoledni sménu navrhuji v ase 13% hod. ze zastavky Nadrazi CD
S obratem ze zastavky DobeSice v 14" hod. Timto opatfenim se v tomto case zabrani
rekurentni kongesci na ulici Prazska. Treti linku navrhuji vést v pivodni trase spoje
zamestnanci primyslové zony. Obrat linky ze zastavky DobeSice musi mit odjezd spoje
nejdéle v 22° hod., pokud se ma timto spojem umoznit obsluha piseckych zaméstnanct

I zam&stnanct pokracujicich vlakovym spojem.

3.1.4 Navrhované opati‘eni linky ¢. 4

V piipad¢ linky ¢. 4 se jedna pouze o jeden spoj, ktery ma svoji nastupni zastavku
na zastavce Nadrazi CD v 11%° hod. a konetnou zastivkou je Lesni hibitov v 11°% hod.
Zpatedni spoj ze zastavky Lesni hibitov vyjizdi v 12°° hod. a na zastavku Nadrazi CD
piijizdi v 13°" hod. Linka je vedena pouze jeden den v tydnu a to ve stiedu.
Nejvice vyuzivanymi zastdvkami podle materidli poskytnutych dopravnim podnikem
Autobusy CSAD na této lince jsou zastavky:
Nadrazi CD;
Hradiste;

Budovcova;
Zizkova. [11]

Navrhovanym opatfenim je tuto linku zcela zruSit. Obsluhu zastdvky Lesni hibitov
navrhuji prodlouZenim spoje linky &. 2, vychazejiciho ze zastavky Nadrazi CD v 9% hod.
Tento spoj navrhuji posunout na odjezdu o 30 minut s kone¢nou zastavkou Lesni hibitov.
Zpatecni spoj navrhuji na 12*° hod. ze zastavky Lesni hibitov autobusem linky ¢. 2.
Toto opatieni je sladéno s navrhovym opatienim u linky €. 2. Navrhovany cas odjezdu
autobusu ze zastavky Nadrazi CD na zastavku Lesni hibitov koresponduje s &asy pfijezdu

vlakii z jednotlivych sledovanych sméri. Spoj navrhuji vést pouze v pracovni dny.

3.1.5 Navrhované opatieni linky ¢. 5
Linka ¢. 5 je vedena ze zastavky Flekacky na zastavku Smrkovice s jizdni dobou
20 minut. U této linky prijizdi autobus ze sméru Flekagky v &ase 7** hod. a 13% hod.

na zastavku Nadrazi CD. Ze sméru Smrkovice zadny spoj na zastdvce Nadrazi CD neni
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zaveden. Tyto dva spoje ze sméru Flekatky maji piipoj smérem na Prahu v 7°° hod.
a 13 hod. Smérem na Protivin je piipoj v 7* hod., 13% hod., na Tabor v 7% hod. U této
linky navrhuji nechat jizdni fad v ptivodni znéni.

Nejvice obsazené zastavky na této lince:

Semice;

Budovcova;
Nadrazi CD;
Smrkovice. [11]

Od 1. 7. 2012 doslo na této lince ke zménam ze strany dopravniho podniku Autobusy
CSAD, které vedly k zefektivnéni spojii na této lince, a proto neni nutné navrhovat dalsi

opattenti.

3.1.6 Navrhované opatieni linky ¢. 6
Linka &. 6 je okruzni linka, ktera ma vychozi a kone¢nou zastavku Nadrazi CD
s celkovou jizdni dobou jednoho spoje 25 minut. Veskeré spoje na lince jsou provozovany
pouze V sobotu a nedéli.
Nejvice obsazovanymi zastavkami jsou Spoje:
e Nadrazi CD;
e Budovcova;
e Nemocnice;
e Logry;

e Vaclavské namésti. [11]

Z tabulky 13 a 14 je ziejmé, ze linka ¢. 6 ma zbyte¢n¢€ husty pocet spoji, které nejsou
cestujicimi vyuzity. Divodem nevyuziti spoju je vikendovy provoz spoji. Co se tyce
navaznosti autobusovych spoji na moznost vyuziti ptipoje vlakd, je z tabulky 13 jasné,
Ze Spoje navazuji na vlakové spojeni pouze v 6-ti spojich za cely den.

853

Navrhovanym opatfenim pro linku €. 6 je u spoje vedeného v ¢ase 8°° hod. posunout

dobu piijezdu o 10 minut, aby cestujici meli moznost vyuzit ndvaznosti vlakového spojeni
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ve sméru Praha a Protivin. Spoj vedeny v &ase 17°° hod. na piijezdu na zastavku Nadrazi CD

. v 30 r o A . 7 s
navrhuji posunout na ¢as 177 hod. také z ditvodu navaznosti na vlakové spojeni.

vvvvvvvv

navrhuji zrusit bez ndhrady z divodu piili§ dlouhych ¢ekacich dob na vlakové spojeni

nebo dokonce zde neni ani zadné vlakové spojeni.

Tabulka 13 — Pfijezdy spojt linky &. 6 na zastavku Nadrazi CD

P¥ijezd linky &. 6 na zastavku Nadrazi CD
Odjezdy

vlaki ¢as prijezdu
ve sméru

Razice

Protivin

Razice

Protivin

Zdroj: [9, autor]

Vysvétlivky:

X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni
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Tabulka 14 — Odjezdy spoji linky ¢. 6 ze zastavky Nadrazi CD

Piijezd Odjezdy linky &. 6 ze zastavky Nadrazi CD
vlaku ze
sméru ¢as odjezdu

525 625 735 825 910 1020 1100 1145 1300

Razice 6" | 7% 113
Tabor 6’ g% 12%
Praha 6> 9% | o 11%
Protivin 5% 7 | g® 10 12

14%° | 14% | 15% | 17® | 17°7 | 18' | 187 | 19% | 20%

Razice | 13% 15% 174 19%
Tabor 14% 16% 18%

Praha 17’ 19% | 19*
Protivin | 13% 16% 17°° | 18% 19°°

Zdroj: [9, autor]
Vysvétlivky:
X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni

3.1.7 Navrhované opatieni linky ¢. 11

Okruzni linka ¢. 11 pfepravuje cestujici pouze ve vSedni dny s poctem spojli
na piijezdu na zastavku Nadrazi CD v poétu &tyfi spoje a na odjezdu pét spojii. U této linky
je jizdni doba 46 minut a nejvice vyuzivanymi zastavkami jsou:
e Nadrazi CD:
o Zizkova;
e Dvortakova;

e Strakonicka. [9]
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Tabulka 15 — Odjezdy spoji linky ¢. 11 ze zastavky Nadrazi CD

Odjezdy linky €. 11 ze zastavky Nadrazi
CD

Prijezdy vlaki

ze sméru ¢as odjezdu

Razice

Tabor

Praha

Protivin

Zdroj: [9, autor]

Vysvétlivky:
X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny
cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni

Tabulka 15 zobrazuje odjezdy spoji linky €. 11 a navaznosti na vlakova spojeni.

Zde navrhuji posunuti doby odjezdu u spoje v 13*° hod. na 14% hod., nebot’ ujizdi cestujicim

vvvvvvvv

Tabulka 16 — P¥ijezdy spojt linky ¢. 11 na zastavku Nadrazi CD

Prijezdy linky €. 11 na zastavku NadraZi
CD
Odjezdy vlaki
ve sméru ¢as prijezdu

Razice

Tabor

Praha

Protivin

Zdroj: [9, autor]

Vysvétlivky:
X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny
cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni
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Tabulka 16 zobrazuje piijezdy linky &. 11 na zastavku Néadrazi CD. Z tabulky
je patrné, Ze spoje Ve vétSingé piipadl umoziuji cestujicim vyuzit vlakového spojeni
na jednotlivé sméry. Pouze u spoje veden¢ho v Case 7* hod. navrhuji posunout ¢as odjezdu

spoje 0 5 minut — na ¢as 5°° hod. s dobou prijezdu 7* hod.

3.1.8 Navrhované opatieni linky ¢. 24

Tangencialni linka ¢. 24 spojuje pramyslovou zoénu s obci Smrkovice. Tato linka ma
pouze dva spoje, které maji zastavku na Nadrazi CD. Nejvice vyuZivanymi zastavkami

na lince jsou:

e Autobusové nadrazi;
e Teplarna;
e Smrkovice;
e Dobesice;
e Prazska. [9]
Spoje jsou vedeny pouze v pracovni dny v &ase 6% hod. a 14%® hod. do obce

ana Razice v 6%° hod. Ke druhému spoji prijizdi vlaky ze sméri Razice v 13% hod, Protivin

vvvvv

vvvvvvvv

vyuziji pouze cestujici. Kteti pokracuji dale vlakem ve sméru Protivin s odjezdem vlaku
v 7”hod. a Razice s odjezdem vlaku 6 hod. Odpoledniho spoje v &ase 14%* hod. vyuziji
cestujici ve sméru Razice s odjezdem vlaku 14%° hod., Praha 14* hod. a Protivin v 15 hod.

Do stanice Tabor neni mozné zadné vlakoveé spojeni.

Navrhovanym opatfenim u této linky je zruSeni zastadvky Na Kuchytice, kterd neni
jednak vyuzivana Zadnymi cestujicimi a pfi zajizdéni a vyjizdéni autobusu z této zastavky
na vysoce frekventované ulici na Prazské, nabira autobus 1 — 2 minuty zpozdéni jen pii

zatazovani do jizdni dréhy.

DalSim navrhovanym opatfenim je u spoje z vychozi zastavky DobeSice posunuti
¢asu odjezdu z 14" hod. na 14% hod. z diivodu navaznosti spoje na vlakové spojeni ve sméru

Tabor.
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3.1.9 Navrhované opatieni linky ¢. 66

Tangencialni linka &. 66 je vedena ze zastavky Nadrazi CD pres sidli§té Hradiste
na zastavku Zizkova. Jizdni doba spojii je 15 minut a linka je provozovana pouze v sobotu
a nedéli. Nejvice vyuzivanymi zastavkami na lince jsou zastavky:

e Nadrazi CD;
e Ke stfelnici;
e Nemocnice;
e Zizkova. [9]

Tabulka 17 zobrazuje odjezdy spoji linky ¢. 66 a navaznost na odjezdy vlaka
do jednotlivych sméri. Navrhovanym opatfenim pro tuto linku je zruSeni zastavky
U autobusového néadrazi, kterd neni cestujicimi vyuzivana.

Dalsim navrhovanym opatienim je zruSeni spoje v 5° hod., ktery nema Zadnou
navaznost na vlakové spojeni, jezdi pouze v sobotu a nema bezbariérové pristupné vozidlo.

Spoj jedouci v 7% hod. navrhuji posunout na 8% hod. z divodu navaznosti
na vlakovy spoj smérem na Protivin. Dale navrhuji zruseni spoje vedeného v Gase 15™ a to
z diivodu névaznosti vlakového spojeni pouze smérem od Protivina, kdy je dalsi vlakovy

558

spoj veden v ¢ase 15 hod. Tuto linku vedenou pouze ve dnech pracovniho volna navrhuji

obsluhovat veskeré spoje nizkokapacitnim autobusem z diivodu nizkého vyuziti.

Tabulka 17 — Odjezdy spoji linky &. 66 ze zastavky Nadrazi CD

Odjezdy linky &. 66 ze zastavky Nadrazi CD
Piijezdy

vlaku ¢as odjezdu
ze sméru

14%

1331

Razice

Protivin

Zdroj: [9, autor]

Vysvétlivky:
X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny
cervené oznaceni neni moZno vyuziti vlakového spojeni
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U linky ¢. 66 vyznacené v tabulce 18 navrhuji zrusit linky s Casem pfijezdu
na zastavku Nadrazi CD v 6° hod. a v 15* hod.
0 2 minuty, z dvodu piestupu na vlakovy spoj smér Praha s Gasem odjezdu vlaku 15 hod.
Toto opatfeni navrhuji také u spoje s piijezdem autobusu MHD na zastiavku Nadrazi CD
v 18°° hod. oviem o 4 minuty, cestujici tak mohou vyuZit vlakového spojeni ve sméru Praha

s odjezdem vlaku v 18*° hod.

Tabulka 18 — P¥ijezdy spoji linky ¢&. 66 na zastavku Nadrazi CD

Piijezdy linky ¢&. 66 na zastavku Nadrazi CD

Odjezdy
vlaku ¢as prijezdu
ve sméru

Razice

Zdroj: [9, autor]

Vysvétlivky:
X nenavazuje na vlakové spojeni do 1 hodiny

cervené oznaceni neni mozno vyuziti vlakového spojeni

3.2 Navrhovana opatieni ke zvySeni kvality taxisluzby

Provozovat taxisluzbu muze obcan, ktery dovrSil ve€ku 21 let, provozovatel
je povinen dopravnimu ufadu v misté bydlisté pisemné oznamit zahdjeni provozovani
taxisluzby. V tomto pisemném oznameni musi provozovatel uvést obchodni firmu, sidlo,
identifikacni Cislo a Cislo, pod kterym byla vydana koncese, jméno a piijmeni, adresu
trvalého pobytu a predpokladané datum zahajeni provozovani taxisluzby. K tomuto
pisemnému ozndmeni musi dolozit ufedné¢ ovéfenou kopii koncesni listiny, doklady
dosvédcujici spolehlivost vSech osob, které budou vozidlo taxi fidit, udaje o tovarni znacce
vozu, registracni znacku a evidencni ¢islo vozidla ptidélené dopravnim uradem. Kazdy tidi¢
taxisluzby musi mit vydan odborem dopravy Prikaz zputsobilosti fidi¢e. K jeho vydani

zadatel potfebuje vypis z rejstiiku trestl, vypis z evidencni karty fidice a doklad o zaplaceni
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spravniho poplatku za vydani prikazu. K zadosti soucasné musi provozovatel dolozit

koncesni listinu a technicky pritkaz od vozidla, kterym bude taxisluzba provozovana.

V Pisku je na dopravnim ufadé zaregistrovano 38 provozovateli taxisluzby. Z tohoto
poctu tfetina provozovatelii taxisluzbu svoji Zivnost provozuje nonstop kazdy den. Ceny
taxisluzby ve mést¢ Pisek se pohybuji v primémné 22,- K& za kilometr, nastupni cena
je 18,- K¢&. Meésto Pisek nevyuzilo své pravomoci pfijmout vyhlasku, ktera by nafizovala
provozovatelim taxisluzby jednotny natér vozu. SouCasn¢ zde neni regulovana ani cena.
Nejvyssi cena za kilometr, se kterou se mizeme v Pisku setkat je 25,- K¢ za kilometr
anastupni cena 22,- K¢ za kilometr. Naopak nejniz$i cenou je nastupni cena 15,- K¢

a za kilometr zaplatime 20,- K¢.

Navrhovanym patfenim ke zlepSeni kvality sluzeb taxi je, aby mésto Pisek pfijalo
vyhlaSku o jednotném natéru vozidla taxi. Toto navrhované opatieni by mélo za nésledek
odbourani neregistrovanych vozidel taxisluzby, kterych je v Pisku né¢kolik, a konkuruji

poctivym provozovatelim taxisluzby.

Dal$im navrhovanym opatfenim je znovuzavedeni oznaceni ptednich dvefi vozidla
taxi s tabulkou, kde bude uvedenad sazba, za kterou zakaznik jede a tak ma moZnost

se seznamit s cenou jiZ pred nastupem do vozidla taxi.

S cenou souvisi i dalsi navrhované opatieni. Tyka se vysokého poctu seniorskych
domt. Jejich obyvatelé v dopolednich hodindch vyuzivaji taxisluzbu ¢im dal vice.
V dopolednich hodinach pro provozovatele taxi ptedstavuji obyvatelé¢ seniorskych domi
az 30 % trzeb. NejCast&j§im mistem, kam seniofi vozidly taxi jezdi, je nemocnice,
poliklinika a centrum mésta, kde jsou soustiedény ufady. Pro seniory je vyuziti taxisluzby
vyhodou, v tom, ze mohou dojet pfimo az na misto. To jim méstskd hromadné doprava
ve vétsing piipadiit neumoznuje. Navrhuji vyuzit ndklonnosti mésta a dotacnich programii
pro seniory a zavést sluzbu svozu seniori po domluvé vozidlem taxi. Provozovatel, ktery
by tuto sluzbu poskytoval, by musel samoziejmé nejprve prokalkulovat naklady
na 1 kilometr jizdy, aby mohl navrhnout méstu cenu, za jakou by byl schopen tuto sluzbu

poskytovat, mésto by pak provozovateli dotovalo cenu 1 kilometru urcitou ¢astkou.

Komplexnim navrhovanym feSenim nejen pro mésto Pisek je zavedeni zaznamového
zafizeni podobného jako u vozidel nad 3,5 t s aplikaci Cipové karty fidi¢e a elektronické
knihy jizd. Toto opatieni by mélo pro provozovatele né€kolik vyhod. Jednak by kazdy fidi¢

mél svoji identifikacni ¢ipovou kartu, podle které by bylo zfejmé, zda fidi¢, ktery vozidlo
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fidi ma opravnéni k fizeni vozidla taxi, zda dodrzuje bezpecnostni prestavky a odpadla
by povinnost ru¢ni vedeni knihy jizd a bezpecCnostnich piestavek, kterou néktefi

provozovatelé nevedou. [12]

3.3 Kruhové objezdy

DalSim navrhovanym feSenim urychleni provozu méstské hromadné dopravy muze
byt napiiklad nahrazeni fizenych kiizovatek za kruhové objezdy. Diky jednoduchosti,
s jakou se kruhovym objezdem projizdi, a pravidlu, Ze pfednost ma auto jiz na objezdu
jedouci, je propustnost kruhového objezdu obvykle vyssi nez tomu byva u kiizovatek
fizenych, bud’ jen dopravnimi znackami, nékdy i semafory.

Z hlediska dopravniho systému ve mésté¢ Pisek je nejvice frekventovanym mistem
s Castymi rekurentnimi kongescemi kiiZzovatky v blizkosti Mirového namésti jak ukazuje

nazorné obrazek 19.

Obrézek 19 — Mapa ktizovatek na Mirovém nameésti
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Zdroj: [13, autor]

Navrhovanym feSenim je slouceni ulic Sedla¢kova, Taborska, Harantova, Zizkova
ttida a Kolarova do kruhového objezdu. Timto opatfenim dojde k odstranéni osmi
ttifazovych svételnych zatfizeni a k urychleni provozu v této Casti mésta, kudy projizdi
vetSina linek méstské hromadné dopravy. Z divodu zvySené frekvence vozidel, navrhuji
vést tento kruhovy objezd jako dvouproudovy.
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3.4 Alternativni paliva

Mésto Pisek stejné jako ostatni jihoCeskd mésta usiluje o zvySeni Cistoty ovzdusi
a snizeni prasnych emisi. Stlaceny zemni plyn je nejlevnéjsi pohonnou hmotou, ktera dokaze
snizit provozni naklady téméf o polovinu. Tato vozidla maji nulovou silni¢ni dan a CNG
je zatizeno minimalni spotfebni dani. Vyloucena je i kontaminace pudy, motory spliuji
nejvyssi emisni limity a vyrazné ptispivaji k ochran¢ zdravi obyvatel a dopravci tak mohou
zajizdét i do oblasti s nejvy$$i emisni zénou. V provozu garantuje oktanové Cislo
130 vysoky vykon motoru a nepodporuje tvorbu karbonovych usazenin, ¢imz se vyrazné
prodluzuje zivotnost motoru. Sériové vyrabéné autobusy na pohon CNG maji i ti$§i provoz.
Dalsi vyhodou je, zZe CNG nelze, na rozdil od nafty, zcizit coz firmadm Setii naklady
na ptipadné ztraty. PredevSim je ale ndkup a provoz téchto vozidel podporovén i statnimi
dotacemi. Proto navrhuji feSeni formou postupného piechodu na alternativni paliva, jako

jsou CNG, biopaliva.

V navaznosti na toto opatieni dale navrhuji vytvofeni v centru mésta emisni zénu
a vykazat tak z centra mésta vozidla, ktera vypoustéji do ovzdusi ptili§ mnoho $kodlivin.
Jak moc vozidlo znecistuje ovzdusi, nam ukaze plaketa za pfednim sklem. Plaketu navrhuji
vydavat na radnici po predlozeni protokolu o emisich, vystaveného stanici technické
kontroly. Po sjednoceni limita pro ziskani plakety v zemich EU, by pak plaketa platila
ve méstech s nizkoemisni zoénou i1 v ostatnich zemich EU. Vyjimky se tykaji pouze fidi¢t

s trvalym bydlist€ém v nizkoemisni zoné.

3.5 ZlepSeni informovanosti cestujicich v MHD

Dalsi slabou strankou v dopravnim systému meésta Pisek je informovanost
a tézko se na planu linek vyznaji a téZko naleznou misto, kam se chtéji dopravit méstskou
hromadnou dopravou.

Navrhuji linky MHD vyznadit pfimo v planu mésta, ktery je vyobrazen
na infopanelech mésta a to z divodu ze u kazdého spoje je nckolik variant jeho trasy
a cestujici tak musi byt perfektnim znalcem nejen prostfedi, ale i konkrétni situace,
aby pochopil, kudy vlastné dany spoj jede. Dalsim navrhovanym opatfenim je zavedeni
jizdnich tadi do mobilnich telefonii. Aplikace jizdnich fadi v mobilnim telefonu
by umozinovala zobrazovat jizdni fady MHD bez pfipojeni k internetu na obrazovce

mobilniho telefonu. V této aplikaci by méla byt mozZnost informovat cestujici o zméné
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jizdniho fadu. Dal§im opatfenim, které by vedlo k lepsi informovanosti cestujici vetejnosti,
je spoluprace dopravniho podniku s cestujicimi pies e mail. Cestujici by poslal svoji
e-mailovou adresu do registru zadateli o pravidelné zasilani informaci o zménach

V dopravnim systému MHD.
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4 HODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN A DOPORUCENI

Zakladni zakonnou upravou v oblasti vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich
je zakon ¢. 194/2010 Sh. Pokud ve mésté Pisek je zajisStovana zakladni dopravni obsluznost
podle definice v zakoné ¢. 111/1994 Sbh., tzn. piiméstskd doprava do zaméstnani, $kol,
zdravotnickych zafizeni a ufradl, pravidla pro jeho vykonéni obsahuje nafizeni vlady
¢. 493/2007, je nezbytné postupovat podle této legislativy. V praxi jsou vSak v riznych
krajich i v ramci jednoho kraje vyuzivany rozli$né postupy v ramci tohoto zakona. [11]

Spole¢nym rysem je vSak princip thrady prokazatelné ztraty, ktera dopravci vznikne
zajisténim dopravni obsluznosti na zaklad¢é ptijatého zavazku vefejné sluzby a moznost
pfiméfeného zisku na obnovu. Vyse této thrady, poskytované na zakladé piedbézného
odhadu jeji vySe, ktery neni mozné piekroCit a jeho nésledného vyuctovani, vychézi
z celkové ztraty vzniklé v souvislosti S poskytnutim sluzby v rozsahu objednaném
objednatelem dopravy. VySe thrady zavisi na nakladech dopravce a piijatych trzeb. Rozsah
dopravy je soucasti objednavky a veskera rizika plynouci z nenaplnéni planovanych trzeb
nese objednatel. Timto zplsobem je zajiSt'ovana téZ méstska autobusovéa doprava ve mésté
Pisek. [11]

Provozovani méstské autobusové dopravy obvykle neni soucasti zakladni dopravni
obsluZnosti a kromé vyse uvedeného zplsobu financovani, pouzitého v Pisku, je mozné téz
postupovat formou obchodniho vztahu mezi objednatelem a dopravcem a aplikovat zakon
€. 111/1994 Sh. a natizeni vlady ¢. 483/2004 jen v pfiméfené mife nebo dokonce postupovat
jen podle obchodniho zakoniku bez vyuZiti principti zavazku vetejné sluzby. Pokud ma byt
zachovan institut thrady prokazatelné ztraty, kterd je dopravci hrazena z vefejného rozpoctu
aneni pozadovana za trzbu dopravce, neni z ni odvaddéna DPH, je tfeba pifi odhadu
prokazatelné ztraty a jejim vyuactovani postupovat podle zakona ¢. 111/1994 Sb. a nafizeni
vlady €. 493/2004. Neni vSak nutné stanovit cenu dopravniho vykonu (v K¢&/km), je mozné
pfi respektovani uvedenych piedpisi uzaviit smlouvu na Uhradu ztraty s tim, Ze rozsah
dopravy bude stanoven dopravcem, vyse trzeb bude jeho obchodnim rizikem a v kone¢ném
vyuctovani bude proveden vypocet skuteCné ztraty, kterda vSak nemtize podle ptedpisii

piekrocit predbézny odhad celkové uhrady ztraty.
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Existuji tedy dvé moznosti uzavieni smluvniho vztahu z hlediska rozlozeni rizik:
e ve smlouv¢ je definovana cela cena dopravniho vykonu — riziko nese objednatel,

e ve smlouvé je definovana celkova vyse uhrady ztraty — riziko nese dopravce. [11]

DalSimi ustanovenimi smlouvy je mozné rozlozit riziko na oba smluvni partnery.
Smlouva uzaviena podle prvni moznosti, kdy riziko nese mésto, pouzita ve mésté Pisek
obsahuje ustanoveni, kde je dohodnuto, Ze v pfipadé nenaplnéni trzeb bude dopravce jednat
S objednatelem o upraveé vykont nebo tarifli.

Pokud je mésto platcem DPH, jako v pfipad¢ mésta Pisek, je mozné vyuzit uzavieni
Cisté obchodniho vztahu, kde bude cena thrady stanovena dohodou bez nutnosti vypoctu
prokazatelné ztraty ze strany dopravce.

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny:

e vykaz nakladi a trzeb z piepravni Cinnosti;
e vypocet pfiméfené¢ho zisku;

e kalkulacni vzorec.

Vykaz néakladl a trzeb z piepravni ¢innosti ve mésté Pisek, je uveden v tabulce 19.
Dotace mésta bude potom vykazovéana dopravcem jako vynos a bude zdanéna.

Sloupec K¢&/km je vypocten jako podil nakladd celkem a tfadku — ujeté km dle
jizdniho fadu. Predpoklddana smluvni cena dopravniho vykonu je ve vysi 36,06 K&/km

vcetné pfimeteného zisku.

Ptiméfeny zisk, jak je zndzornéno v tabulce 20, je podle cenového vymeéru
Ministerstva financi plné reinvestovan a pouZzit na obnovu vozového parku, informaénich
a odbavovacich systémii a prvkd zlepSovani kvality sluzeb cestujicich. Celkova castka

dotace pro pokryti ztraty z provozu pro rok 2012 ¢ini 6500 tis. K¢.[11]

Data pro vypodet pfiméfeného zisku dopravniho podniku AUTOBUSY CSAD Ceské

Budé¢jovice pro rok 2012 jsou uvedeny v tabulce 21.
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Tabulka 19 — Vykaz nakladu a trzeb z piepravni ¢innosti pro rok 2012

. Piedpoklad 2012
Polozka tis. K& K&km

Pohonné hmoty, oleje 3148 10,49

Pryzové obruce 37 0,12

Ostatni pfimy material, energie 178 0,59

Ptimé mzdy 1821 6,07

Odpisy 998 3,33

> Pronajem dopravnich 2 0,01
3 é prostiedki

% I Opravy a udrzovani autobust 297 0,99

< Silni¢ni da 0 0,00

Pojisténi (zdkonné, havarijni) 108 0,36

— .| Cestovné 164 0,55

g o g

s £ < | Odvody do fonddi 619 2,06

& &S | Jiné ostatni piimé naklady 854 2,85

Rezijni naklady 841 2,80

Provozni naklady celkem 9 067 30,22

Celkem 4 317 14,39

. Trzby z pteprav 4 060 13,53

fé’ Jiné trzby 257 0,86

= Vynosy autobusovych 0 0,00

nadrazi

. Do trzeb celkem 6 500 21,67

=

w —
€ § 2 [Odobei 6 500 21,67
F -

g Od kraju 0 0,00
Uhrady ztraty ze zékovského jizdného 0 0,00
Dotace na obnovu autobust 0 0,00
Dotace do trZzeb na obnovu autobusti 0 0,00
formou leasingu
Slevy poskytnuté dle Vyméru MF — —
celkem (tic. K<)

Piepravni vykony (tis. 0skm) 2 380

Ujeté km — dle jizdniho tadu (tis. km) 300
Ujeté km — pfistavné, odstavné, 19
prejezdové (tis. km)

Priimérné obsazeni (osoby) 15
Pocet autobusii bez zaloh (ks) 6
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Tabulka 20 — Vypocet ptiméteného zisku

(podet autobusi * prim. cena autobusu)

Priméteny zisk = i [K<]
5% 915

pfiméfeny zisk = —=—=1750 [K¢]

Zdroj: [11, autor]

Tabulka 21 — Kalkula¢ni vzorec

Kalkulaé¢ni vzorec

Pocet autobusti (ks) 6
Primérna cena autobusu (tis. K<) 3915
Odpisy (tis. K<) 998
Dotace na potizeni autobusu (tis. K¢) 0
K — koeficient zdanéni ptislusného roku (1 — danova sazba) 0,81
Naklady (tis. K¢) 9 067
Ptiméteny zisk vypocteny (tis. K<) 1750
Vynosy (tis. K¢&) 4317
Prokazatelna ztrata (tis. K<) 6 500
Ujeté km na linkach (tis. km) 300
Cena za 1 km (K¢) 36,06

Zdroj: [11, autor]

4.1 Zhodnoceni kvality méstské hromadné dopravy ve mésté Pisek

Budeme — 1i hodnotit méstsky dopravni systém meésta Pisek jako celek, dojdeme
k zavéru, ze dopravni obsluznost je na velmi dobré trovni. Celkové tvoii méstska hromadna
doprava pfivétivy obraz mésta Pisek. Linek zde jezdi dostate¢né, hustota spoju je nékdy
az zbytecnd, neodpovidd pozadavkim cestujicich a to cestujici k pouziti méstské hromadné
dopravy pfilis nelakd. Zpozdéni autobusu naptiklad o dvé minuty znamena, ze cestujici jsou
nuceni ¢ekat na dalSi vlakovy spoj nékdy i1 hodiny. Také diky spiSe nenavaznosti spoji
méstské hromadné dopravy na vlakova spojeni, jak je znazornéno na obrazku 20, je pro
naprostou vétSinu obyvatel Zijicich mimo meésto, pouzivani méstské dopravy nevyhodné,
a voli jiny zpisob pfepravy. Diive samoziejmé vzdy vitézila p&si chlze ¢i jizda na kole,
dnes v dobé¢ rychlejsiho zivota bohuzel zcela nekompromisné vitézi jizda automobilem.

Jisté, u mésta velikosti Pisku 1 neimérné pouzivani automobili nepovede ke katastrofalnimu

zahlceni komunikaci, ale jiz i zde vzristajici intenzita IAD vede k tomu, Ze je mé&sto nuceno
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investovat do komunikacni sit¢ nemalé prostredky, vcetné svételnych, kruhovych
a mimourovnovych kfizovatek.

Diky vySe uvedenému zdejsi méstska doprava tedy plni funkci spiSe socidlni,
nez opravdu dopravni, tedy takovou, aby odbourala zbyte¢né pojizdky automobilem
po mésté, a lakala ke svému pouziti nejen péknym mobiliafem, ale i nabidkou, alesponi
na zakladni trase vedouci ze zastavky Nadrazi CD — Budovcova — Zizkova — Kolarova —
Strakonickd a zp&t po stejné trase. Samoziejmé vSe je otdzkou moznosti nejen

provozovatele, ale zejména objednatele sluzeb, tedy mésta a jeho priorit.

Obrazek 20 — Navaznost linek MHD na vlakové spojeni
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Zdroj: [autor]
Tabulka 22 nézorné piredstavuje ukazatele provozu, podle kterych dopravni podnik

vyhodnocuje za uréité obdobi, zda-li je ekonomické linku provozovat ¢i nikoliv. V tabulce

jsou tdaje za obdobi od 01. 01. 2011 do 31. 05. 2011 a vyplyvaji pro spoj 55/22.
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Tabulka 22 — Ukazatele vyhodnoceni provozu

Ukazatele vyhodnoceni provozu

Cetnost spoje (poet jizd za sledované obdobi) 98
Obsazenost spoje (pocet piepravenych osob za sledované obdobi) 307
Naklady objednatele (dotace na provoz spoje za sledované obdobi) 17726,- K¢
Trzby (pfijem z jednotlivého jizdného na spoji za sledované obdobi 2525,- K¢
Hospodaisky vysledek (porovnani nakladi a trzeb) -15201,- K¢
Primérna obsazenost spoje za sledované obdobi [0sob / 1 spoj] 3,13 K¢
Primérnd trzba [KE/ 1 spoj] 25,77 K¢
Primérné naklady = dotace z rozpoctu mésta [K¢ / spoj] 180,88 K¢
Primérny hospodaisky vysledek [KE/ 1 vypraveny spoj] -155,11 K¢
Primérny hospodaisky vysledek [K¢ / 1 piepraveného cestujiciho] -49,51 K¢

Zdroj: [11, autor]

Jako efektivni a ekonomické feSeni pro zajisténi dopravni obsluznosti pro meésta,

obce a mikroregiony je zavedeni Radio BUSU, jehoz kli¢ovym tkolem je:

e nahrazeni MHD v dob¢ tzv. dopravniho sedla;

e nahrazeni MHD o vikendech;

e pravidelna doprava napf. na zahradkatskou kolonii, koupalisté aj.
Specifika sluzby:

o dopliikova, neboli nadstandardni sluzba v méstské hromadné dopravé;

e vyjizdi pouze na telefonickou objednavku;

e neni taxi, pohybuje se pouze po pevné stanovené trase;

e je k dispozici dle jizdniho fadu béhem celého tydne.
Vyhody systému RadioBUS pii MHD:

e moznost pravidelné linkové dopravy 1 na malém méstg;

e vyjizdi pouze, mé-li koho ptepravit;

e tim odpadaji jizdy nevytizené¢ho vozu po méste;

¢ 30 minut pied jizdou je dispecinku znam pocet cestujicich;

e kapacitu RadioBUSU lze operativné ptizptsobit mnoZstvi cestujicich;

e vozidlem je vétSinou mikrobus, ktery kapacitné pokryva poptavku po ptepravé v dobé

dopravniho sedla;
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e Vv piipad¢ vétsiho mnozstvi cestujicich je na linku vypraven autobus s potifebnou
kapacitou;

e zavedenim sluzby RadioBUS doslo k optimalnimu rozloZeni cestujicich do kapacit MHD
b&hem celého dne.[4]

Mikrobusy jsou vozidla, kterd maji 7 az 9 mist vcetné fidice a celkovou hmotnost
do 3,5 tun. Spadaji do kategorie motorovych vozidel M1 a K fizeni postacuje fidi¢sky prukaz
skupiny B. Minibus ma maximaln¢ 16 + 1 mist, spadd do kategorie M2 a k fizeni
je zapotiebi fidi¢sky prukaz skupiny D1, nebo cela skupina D. Midibusy maji piiblizné
25 mist pro sedici cestujici a jsou nasazovany na malo vytizené linky nebo linky vedené
extrémni trasou. Od této velikosti je uz zapotiebi fidi¢ského opravnéni skupiny D.[4]

Snizovani spotfeby PHM je pfi dneSnich cenach paliva jednim z nejvice sledovanych
zpusobu jak snizit naklady vozového parku a primérnd spotieba paliva u téchto bust
je priblizné tietinova, oproti napiiklad nejvice pouzivanému autobusu MHD Pisek Mercedes
Benz Citaro, kde je spotfeba paliva podle tabulek udavanych vyrobcem Vv letnich mésicich
34 litrG motorové nafty na 100 kilometrii a v zimnich mésicich je spotteba 38 litrti. Dopravni
podnik AUTOBUSY CSAD Ceské Budgjovice se chlubi ve svych propagaénich materialech
Klimatizovanymi autobusy MHD, ve mésté Pisek vSak zadny z fidi¢t autobusit MHD
klimatizaci nepouziva, nebot’ by spotieba paliva vzrostla az na 40 litri motorové nafty
na 100 kilometrd, ale fidi¢i smi dopliiovat pohonné hmoty pouze dle letni nebo zimni
spotfeby uvedené v tabulce vyrobce. Pro porovnani, spotfeba minibusu o maximalné 16 + 1
misto, ma spottebu uvedenou v technickém prikazu pfti jizdé po mésté¢ 10 litrii motorové

nafty na 100 kilometrd. [11]

4.2 Taxi versus integrovana automobilova doprava

Dopravni nabidka je nejvice ovlivilovana pravé poptavkou. Jednou z moZnosti
k zvySeni poptavky po taxisluzbé je také omezeni provozu automobilll v centru mésta,
napiiklad zvySenim parkovacich poplatkli, snizenim poctu parkovacich mist nebo
vykazanim z mésta vozidla, ktera vypousti pfili§ mnoho Skodlivin do ovzdus$i. S u¢innosti
od 1. cervence 2012 se v Pisku dramaticky zdrazilo parkovné. Vyplyva to z nového znéni
obecné zavazné vyhlasky o mistnich poplatcich, které schvalilo zastupitelstvo 26. dubna
2012. Zacalo se rozliSovat vyhrazené parkovani v centru a v ostatnich ¢astech mésta. Dosud

se vSude vybiral mésicni pausal 800,- K& Od 1. ervence se tato sazba pro silnicni vozidlo
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do 2 tun v piipad¢ trvalého stani v centru zvysila na 3600,- K¢ mési¢né a rocné 43 200,- K¢.
Mimo centrum se mési¢ni sazba zvysuje na 1 800,- K¢ a ro¢ni vychazi na 21 600,- K¢. [8]
Zakladni navrh nové vyhlasky byl mirn&jsi, pocital s jednou sazbou, a to 1 800,- K¢.
Korekce byla provedena na zakladé pozadavku finanéniho vyboru a s tim souhlasil i odbor
dopravy s odkazem na cenovou disproporci mezi vyhrazenym trvalym stanim a béznymi
placenymi parkovisti, s pfihlédnutim k nejmensimu normovanému rozméru stani pro osobni
vozidlo, a to 12 m% vypocital, Ze pii pausalu 1800,- K& by vychazelo parkovani napiiklad
na Velkém namésti na 60,- K¢ za den. Stejnou ¢astku pfitom jiny fidi¢, ktery vyhrazené
misto nemad, zaplati za dvé hodiny a ¢asto ani nema kde zaparkovat, pravé kviili vyhrazenym
stanim od novych poplatkii se také ofekava vyfeSeni vééného problému s nedostatkem
parkovacich mist ve mésté. Dvé sazby se také zavadéji pro vyhrazeni trvalého parkovaciho
mista pro vozidla nad 2 tuny. V centru mésta se také nové bude vybirat 10 korun za kazdy
zapocaty metr ¢tvereCni a zapocaty den, mimo centrum se zistdva u poplatku 5 korun

za totéz. Jeden z parkovacich automatt je zobrazen na obrazku 14. [8]

Obrazek 21 — Parkovaci automat

| (23/53) P5160106. G

—

Zdroj: [autor]
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4.3 Nahrazeni fizené kiiZovatky kruhovym objezdem

Okruzni ktizovatky velké jsou kiizovatky, na kterych je zajiSténo odbocovani
piipadné kiizovéani vozidel, pod malym uhlem a pfi relativné stejné rychlosti. Podle toho
jsou urc¢ovany rozméry jednotlivych geometrickych prvkl zndzornénych v obrazku 22.
Délka pripletového tseku Ly se doporucuje nejméné 30 az 40 metri. Doporucena Siika
pripletového useku w pro dva jizdni pruhy ¢ini 9 az 10 metri. Ostatni rozméry jsou
ovlivnény jednak pocCtem paprski kiizovatky, tak také podminkou shodné rychlosti

na okruhu i vjezdu. Okruzni kiizovatky malé neumoznuji praplet vozidel. [14]

Obrazek 22 — Prvky velké okruzni kiiZzovatky
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. \ YA - ' e i
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0STRUVKU I [ & - POLOMER STR. OSTRUVKU

Zdroj: [15]

v

A pravé délka a Sitka pripletového useku nam ukazuje nevyhodu kruhového
objezdu, nebot’ jej 1ze tézko umistit napf. v t€sné méstské zastavbe, z divodu vétsiho zédboru
ploch a potiebé viditelnosti z ptijezdovych vétvi. Vyhodou je hlavné bezpecnost. Sttedovy
pruh tvofi pfirozenou piekazku, kolem které se jezdi pomaleji, a proto 1 pfipadné nehody
mivaji jen lehké nasledky. Vozidla se obvykle srazi svymi boky v ostrém uhlu, zatimco

u klasické kiizovatky dochazi k nehoddm pod pravym uhlem, nebo ¢elné s hor§imi nésledky.
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4.4 Alternativni palivo

Stale rostouci ceny pohonnych hmot nuti autobusové dopravce hledat alternativu
ke klasickym palivim. Akciova spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Bud&jovice neni
vyjimkou. V kvétnu 2012 dohodla putjceni autobust, jezdicich na stlaCeny plyn
od spolecnosti Zliner Zlin, konkrétné dvou nizkopodlaznich vozli znacky Iveco Iribus —

Citelis.

Snizovani spotifeby pohonnych hmot, tedy rozhodujicich nakladt dopravct, ziistava
prioritou Cislo jedna. Alternativni pohon v podobé CNG je jednou z hlavnich variant
| pfesto, Ze existuji 1 dal$i moznosti Upravy motoru na spalovani jinych druhi paliv,
napiiklad skandindvsky model zalozeny na etanolu nebo v Cesku zavedeny provoz
na metylester fepkového oleje, znamy jako MERO. V tomto reZimu vSak provoz autobust
neni tolik usporny a jednd se pouze smiSeny fepkovy olej s motorovou naftou. Na rozdil
od CNG, které motorovou naftu zcela nahrazuje. Rostouci pocet plnicich stanic a dopravcd,
ktefi presli na tento typ paliva, je toho diitkazem. Technologie CNG je plné vyvinuta
a vyrobci autobusi zavedli takové vozy do prodeje nikoliv jako pfestavéné, ale jako

plnohodnotné sériové vyrabéné. [8]

Vozidla se také podili na tvorbé polétavého prachu az 70 %. Uz ted’ je jasné,
7e na emisni plaketu v Cesku nedosahnou vozidla s dieselovym motorem vyrobené pied
rokem 1997 a vozidla s benzinovymi motory vyrobené pied rokem 1993. Pokud radnice
sahnou po piisnéjsich limitech, budou mit statisice fidicl problémy, nebot primérné stafi
vozidel v Cesku je 14 let. V Némecku uz fada mést zpiisnila podminky tak, Ze do nich
nesméji dieselova vozidla vyrobena pied rokem 2006. Cesi se inspirovali pravé némeckym
modelem a v budoucnu by méla ¢eska plaketa platit i v Némecku, pokud se ovSem limity
sjednoti, tamni vozovy park je totiZ mnohem mladsi. Nizkoemisni zény jsou 1 vysledkem
tlaku automobilek, které si od nich slibuji vy$si prodejnost novych vozidel. Navrh
nezmiiuje Zadné vyjimky, které by se tykaly lidi s trvalym bydli§tém v nizkoemisni zoné.

Bude tak zalezet zfejmé na obcich. [8]

4.5 Informovanost

Infopanely - jedna se o novou sluzbu cestovniho ruchu ve mésté Pisek. Infopanely
jsou osazeny mapami, které¢ vznikly ve spolupraci s Vydavatelstvim MCU, s. r. o.

Na menSich panelech, kterych ma mésto 6 kust, je perokresba centra mésta s vyznacenymi
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vyznamnymi turistickymi zajimavostmi, doplnéna o kratky popis v Ceském i anglickém
jazyce. V¢étsi infopanely jsou umistény na pfijezdovych mistech, jako jsou nadrazi,
parkovisté apod., jejich obsahem je klasicka kartografickd mapa meésta, panoramaticka mapa
okoli a opét kresleny nahled centra, vSe je doplnéno rejstiikem piseckych ulic a piehledem
zajimavosti v okoli. Téchto infopanelli mésto umistilo celkem 7 kusd a na jeden z nich
se muzeme podivat Vv ptiloze 5.

Aplikace MHD do mobilniho telefonu a vstficny postoj dopravniho podniku
k informovanosti cestujicich modernimi technologiemi, pfinese cestujicimu pozitivni postoj
k sluzbam dopravniho podniku a pfilaka nové cestujici, ktefi dosud MHD ve mésté Pisek

nevyuzivali.
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ZAVER

Rozvoj dopravy je neoddéliteln¢ spjat s otdzkami zivotniho stylu, zpiisobu zivota
a hospodareni spolecnosti. Ramec, v némz se mohou dopravni koncepce pohybovat, zavisi
na ménicim se postoji spolecnosti k této problematice. Doprava je v souCasné dobé
dulezitym faktorem neptizniveé ovliviwyjicim kvalitu zivotniho prostiedi prfedev§im emisemi
Skodlivin do ovzdusi, hlukem, zaborem ptidy, zne¢istovanim pidy a vody ropnymi produkty
¢i chemikéliemi z provoznich i havarijnich unikii, nevratnymi zdsahy do pfirody i fadou
dalsich, vSeobecné znamych Skodlivych vlivli. Ve srovnani s jinymi zdroji znecisténi
je doprava vyznamna svym bezprostiednim kontaktem s Clov€kem, a tedy vyraznéjSim
vlivem emitovanych Skodlivin ¢i jevl na ¢loveka, jeho zdravi a pohodu. Prvofadym cilem
proto v soucasnosti musi byt stabilizace a postupné snizovani u¢inkl dopravy na jednotlivé
slozky zivotniho prostfedi. Silni¢ni doprava vyprodukuje 90 % emisi z veskeré dopravy
a velky podil zaujiméa méstska autobusova doprava, bez které se vSak zadné mésto neobejde.
Velkym piinosem v boji proti emisim pfedev§im v centrech mést, jsou vozidla s pohonem
na alternativni pohon, naptiklad CNG - stladeny zemni plyn a bioplyn, dile nové CITY
BUSY, které splituji narocné ekologické normy EURO V a EURO VI. Dopravcim lze
doporucit optimalni nabidky sluzeb a rusit spoje, které jsou neekonomické. Nezapomina
se samoziejm¢ na samotné mésto Pisek, kde je 1 nadile nejvétSim cilem potlacovat
individualni automobilovou dopravu v samotném centru mésta. Napomoci by tomu mélo
drazsi parkovné a zavedeni nizkoemisni zony, dale pak dopravy cyklistické a pési.

Daéle bylo cilem této bakaléatské prace ptiblizit podminky, za kterych je provozovana
MHD ve mésté Pisek. Lze jen konstatovat, Ze jsou na trzni Grovni a nelze tedy redlné
ocekavat, Ze by mohlo mésto ziskat nabidku na provozovani MHD za podminek vyrazné
vyhodnéjSich oproti podminkam stavajicim. Stejné tak je na velice vyborné trovni i vozovy
park a vybaveni jednotlivych autobusi. Pro zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti mésta
je naprosto klicova i skutecnost, ze stavajici dopravce kromé¢ MHD v Pisku a okoli
provozuje i vnitrokrajskou linkovou dopravu, diky které ma k dispozici dostatek dalSich
autobusi, které miZe na linkdch MHD operativné nasazovat v dob¢ ptepravnich Spicek jako
posilové spoje. Zanedbatelna neni ani skutecnost, Ze stavajici dopravce ma jako jediny
vyznamny regiondlni dopravce ve mésté Pisku vlastni zdzemi vcetné kontaktniho stfediska,

jehoZz provozovatelem je dopravni podnik.
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Priloha 1

Koncesni listina

Meéstsky

' Zivnosténsky trad N :

Dne: 26. 7.2005

Ev.é. R i i o f I
»

- Koncesni listina

/£ ‘
 vydana fyzické osobg&

dle § 54 odst. 1 a2
predpist

s
s

Rodné ¢islo:

o 7/
Bydliste: ¢

S

Identifikaéni A(}i‘_slo,vz

isluzba

26. 7.2005
neurgitou




Doklad o ptidéleni eviden¢niho ¢isla

Epipipigplpit

s

REIROEEHIREEN

MESTSKY URAD PISEK
ODBOR DOPRAVY
Velké namésti 114/3

pracovi$té Budovcova 207
39719 Pisek

¢z MUPI/ 2011/14658/Do-PR/56 V Pisku dne: 27.04. 2011
Vyfizuje:  Ing. Leonard Doskocil
E-mail: e-podatelna@mupisek.cz

Telefon: 382 330 602

DOKLAD
o pridéleni evidenéniho ¢isla ta x i:

Na zakladé ustanoveni § 21 zakona &.111/94 Sb., o silniéni dopravé, v platném znéni a § 11
vyhlasky &. 478/2000 Sb., kterou se provadi zékon o silnicni dopravé, v platném znéni
pfidéluje
Méstsky urad Pisek, odbor dopravy, jako dopravni Gfad prislusny podle § 2 odst. 20 zékona
€.111/1994 Sb., o silniéni dopravé, v platném znéni

provozovateli taxisluzby:
misto podnikani:

IC:
koncese ¢.j.:
evidencni Cislo taxi:

pro vozidlo

registracni znacka:

tovarni znacka:

obchodni oznaceni :

rok vyroby (dat.prvni registr.):
barva :

Taxametr

typ:

evidencni Cislo:

Ing. Michal Kovafik L ¥
vedouci odboru dopravy T P

Zdroj: [autor]



Priloha 2

Prukaz drzitele - plnocenné jizdné

l NN oy

O NYCINEAS

MES.OBYCEINA+MHD/PAD PENEZENKA SNR. 123456789

Zdroj: [8]



Priloha 3

Identifika¢ni prikaz drzitele ¢ipové karty

PRUKAZ
. MHD PISEK

OBYCEIJNE |
JizDNE £
oy

PRUKAZ
«  MHD PISEK
ZLEVNENE _

-----------------------

PRUKAZ
+  MHD PISEK

ZLEVNENE
JIZDNE { |

C e LR e TS

Zdroj: [8]



Priloha 4

Piehled tras linek MHD

365301 MHD Pisek, linka &.1; Nadrazi CD - Kollarova - Vaclavské nam. - Kollarova

- Zizkova - Budovcova - Nadrazi CD Plati od 1.7.2012
do 296.2013
Pfepravu zajistuje  : CSAD AUTOBUSY Ceské Bud&jovice a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 386 100 164, fax 386 100 163
T 5 1 13 15 a7 Fl Fr) = 5 o7 [=T a1 ]
k3 X | X
1.3 x X x . k3 = ‘Ill ﬁli]
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5 Memocnice . { x| . S L -3 { 12=5] ... |15 { v {
g arantova . . Eonf . Oz . - |1z . 120 12z8) ... |15 17 2n 10 20200 20
7| izkova . Bmf Oasl | ~zg 1207 13pa| .. |1525 17 22 10 22420 ==
£l Erbenova Sz24f | a7 . I ) e bl 13 o2 15 71 17 24 18 2420 24
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16 Vaclavske nam B g 10 . |11 12 47] 13 20| LEY 1732 18 32 18 3320 2
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1B Vaclawske nam Bl . E: 103y . |11z 12z . [133 E: 17 35 16 3] 10 3520 36
10 Eurke va .. Bar| . 9 an| 10=q . |11aq 1222 . |13 15 15 20f 17 a7, 18 37| 10 37)20 37
20 elahmske"o Bag| | Bay 1029 o [1729) 0 |12z . |13 8] .. |15 17 24 1838 10 3520 39
21 Dwofakova . Sl | Haz 102 . |11ay .. |12z ... |13 17) 15 2 17 35 16 33| 10 3520 15
2 Kultymi dé m Bag| | Day 102g . [112g 0 |12z .. |12 1624 17 41 1821
23 gliarova . .. Sa3l .| Bas 1024 .. (1728 .. |12z ... [1321] ... |15 17 a3 1843 .. 3|20 43
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25 Harantova .. £ gl 3 s 10 . 112 123 . 1324 .. [152 17 agf 1B2sf . 2220 2|
26| nemocnice . B ag| Bz 10z |11 =] { { . { { { {
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Mastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

365302 MHD Pisek, linka &.2: Hradisté - Autobusové nadr. - Budovcova - Zizkova

- Logry Plati od
do2
Prepravu zajidfuje - CSAD AUTOBUSY Ceské Eludéjowce a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 386 100 164, fax 386 100 163
T4 11 3 |5 13 = T 1= ‘9|:|"|3,||= 3= [ m [ 38 [ 21
£ £ =
® | 18 | ® | = ® | x| Hﬂ
lod Hradists ... CE = e B3 9o 16 00{ 16 2518 oo
2 Ke Stfelnici . 1z T . B Om 160|186 7|18 ;|18
3 aRc;hEﬂl g as Tz . E24 Do 1603 16 22|18 o210
4 MNadraz [ E T . B3l Do 7|16 07| 18 22{18 07|10
g Ua ..1pbusnlrehn"a.cmz 3 Bag| .. | Tag . Ban| Bog 16 o= 16 45(18 o3| 18 4
& aut.nadr. { ) { i { { [} { { {
Tl Madrani . Baz| | T2 . Bz O 16 10{ 16 47|18 saf10 4
= Budoveova . Gagl .| T3 . B4y 91 16 1| 1645118 11[18 4
Ll arantova . . Bag| .| T . Bugl D13 6 1216 51|18 2210 4
10 izkova . Bag Tagl . Buagl Dy 6 14 16 52)18 22]10 15
11lpf Logry ..... 8 =qf Tan . Sz - 8= . |18
opalny smér
T4 2 3 4 % | 8 Er)
1 ?1( 'i" ® | = ®
i1|od Ly =5
10 %ﬂm«a.... 4 gl Toy . Bag| Qg 61
oj Harantova . . 5 ngl Tog . Bz D fi 17]
B Bydovgova . i Tor . Bz By i 1
T adrazni .. . 5 pe| T . Bz B 16 14
E E:.lt."acr.._ i, 5; Tag . B O 16 =
ut oweho n 05 It [{ { [
4 Na'a:lrg%'ED- S { c i
3 MNa Rczhledné 5 15 71 Bzl Oag 2|16 24] 1
2 Ke Stfelnic 5 15 714 B2z Oz 16 2|1
1lpf Hradistd . 5 17 ERE Bz7 Ba7 7|16 271
x jedeupmuounlc:" dnech nejede 31.12.12
18] nejede od 1.7.12 do 21 Eé 25.10.1 10.1 2212, 12cn2113 213, 0d 4213 do 10.3.13, od 28.3.13 do 20.2.12
A spoj 34 aw zastalme zkcm:i Flea:l.. spoje eyse 5 min
& mel 8.7, 8. 31.3 B0, 92, 1—1- IE 18, 20, 22. 24, 26, 30, 32. 34 maji bezbariérové pfistupné vozidio

Sp0) Jede pg ]lpe w;e Y pfestup naviak
autobusove nad
Mastup cestujicich do mldel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.



365303 MHD Pisek, linka &.3: Dobesice - Nadrazi CD - Logry - Dvofakova - Dobesice

Platl od 1.7.2012

do 29.6.2013
Prepravu zajidfuje : CSAD AUTOBUSY Ceské Bud&jovice a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 336 100 164, fax 386 100 163
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Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je doveden jen pfednimi dvefmi.

365304 MHD Pisek, linka ¢.4: Nadrazi €D - Hradisté - Budovcova - Lesni hibitov Plati od

Pfepravu zajidfuje - CSAD AUTOBUSY Ceské Bud&jovice a.s., prov. Pisek, NadraZni 2294 tel. 386 100 164, fax 386 100 163

1.7.2012
0 29.6.2013
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Nastup cestuu-:lc" dc: u‘uzmel MHD v Pizku je dovcken jen pfednimi dvefmi.
Zmé&na v obshiZnesk zastavky Lesni hibitow:
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VI_SEB?'E% NEDELI A VE STATNI SVATKY je obshnost zastawky Lestni hibitov zajisténa linkou &. 6, pfestup pro cestujici z lokality HradiSt je zajistén v zastawee Fizkova
z linky .



365305 MHD Pisek, linka €.5: Flekaéky - Semice - Budovcova - Nadrazni - Teplarna

- Smrkovice Plati od 1.7.2012
do 29.6.2013
Pfepravu zajisfuje - €SAD AUTOBUSY Ceské Budsjovice a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 356 100 1684, fax 386 100 163
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Nastq: c:eslu] icich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.
365306 MHD Pisek, linka €.6: Nadrazi CD - Zizkova - Dvofakova - Strakonicka
- Nadrazi CD Plati od 1.7.2012

do 29.6.2013
Pfepravu zajidfuje - CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjmrlce a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 386 100 164 fax 386 100 163
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Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pFednimi dvefmi.



365311 MHD Pisek, linka &.11: Strakonicka - Dvofakova - Smetanovo nam. - Zizkova

- Hradistska - Nadrazi CD Plati od 1.7.2012
do 29.6.2013
Prepravu zajisfuje - €SAD AUTOBUSY Ceské Bud&jovice a.s., prov Pisek, NadraZni 2294 tel. 386 100 164, fax 386 100 163
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Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

365322 MHD Pisek, linka €.22: Hradi$té - Budovcova - Nemocnice - Zizkova
- Na Houpacékach

Pfepravu zajisfujie - CSAD AUTOBUSY Ceské Bud&jovice a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 356 100 184, fax 386 100 163
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Mastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dowolen jen pfednimi deefmi.
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365323 MHD Pisek, linka ¢.23:Hradisté - Strakonicka - Dobesice PIathdzg.g.%gj]%
e L

Prepravu zajisfujie - ESAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s., prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 386 100 164, rax 386 100 163
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Nastup cestujicich do vozidel MHD v Pisku je dovolen jen pfednimi dvefmi.

365324 MHD Pisek, linka €.24: Smrkovice - Budovcova - Autobusové nadr. - Prazska

- Dobesice Plati od 1.7.2012
do 29.6.2013
Pfepravu zajisfuje : CSAD AUTOBUJY Ceské Bud&jovice a.s.. prov.Pisek, NadraZni 2294, tel. 386 100 154 fax 386 100 163
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