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Uvod

Bakalaiska prace se zabyva cestovnim ruchem a moznostmi jeho rozvoje, zejména pak
v Kralovéhradeckém kraji. Cestovni ruch je dynamicky se rozvijejici odvétvi narodniho
hospodaistvi. Patii mezi nejvlivnéjsi odvétvi celého narodniho hospodarstvi. Ovliviuje dalsi
odvétvi, jako je doprava, infrastruktura nebo stavebni primysl, ale také slouzi jako nastroj pro

ovliviiovani ekonomickych ukazateld, jakozto HDP ¢i podpory pro tvorbu pracovnich mist.

Cestovni ruch se exponencidlné rozviji a s nim se oZivuji narodni pamatky a buduji
nova turisticka centra a destinace. Toto sebou nese i negativni externality, jako naptiklad
Vys$$i zatizenost infrastruktury, sniZeni kvality zivotniho prostfedi nebo zdevastovani

ptirozeného prosttedi pro faunu a floru.

Historie turismu saha az do starovéku. Da se tvrdit, Ze cestovni ruch provazi lidstvo od
pocatku vyvoje civilizace Toto odvétvi proSlo dlouhym vyvojem, jakoZzto dusledek lidského
chovani. Lidsk4 povaha ma totiz potiebu neustdle objevovat a zpracovavat nové informace ¢i
komunikovat s lidmi. Zatimco ve starovéku a stiedovéku lidé cestovali spiSe za obchodnimi ¢i

vojenskymi ucely, Vv této dobé¢ je cestovni ruch spiSe volnocasova aktivita.

Cestovni ruch je také néstrojem regionalni politiky. Ta se pomoci svych nastroji snazi
snizovat rozdily v zivotni Grovni v jednotlivych regionech. Jako piinos cestovniho ruchu lze
uvést moznost prilivu investi¢nich prostfedki do hospodaistvi a tvorbu novych pracovnich

mist a prilezitosti pro soukromé podnikatele.

Od vstupu CR v roce 2004 do Evropské unie, je kladen vétsi diiraz na rozvoj regiont a
na témata tykajici se rozvoje cestovniho ruchu jsou stale vice aktudlni. Evropska unie
zptistupiiuje své financni prosttedky pro podporu projektii jednotlivych regiont. Diky témto
prostfedkiim se krajim, obcim, vefejnym 1 soukromym institucim otevird novd moznost
Cerpat finance z dotaci od Evropské unie. Mne zajimalo, jak tyto finanéni prosttedky ze
strukturalnich fondi EU pomohou rozvoji cestovniho ruchu. Proto jsem si vybrala téma

Analyza a potenciondlni rozvoj cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém kraji.

Kralovéhradecky kraj patii mezi nejnavitévovanéjsi kraje CR. Jeho atraktivni pfiroda i
nespocet narodnich pamatek 14ka nejen tuzemské turisty. V tomto kraji se nachazi velké
mnozstvi destinaci pro traveni volného Casu a na své si pfijde kazdy. Pfesto jsem patrala po

moznostech, které by mohly navstévnost v kraji jesté zvysit.



Hlavnim cilem mé bakalarské prace je analyzovat moZnosti cestovniho ruchu
vV Kralovéhradeckém Kkraji, v némz jsem se zamérila na okres Trutnov. Tento okres je
bezpochyby nejvyznamnéjSim v kraji a podle mého nazoru by se mél brat nejvétsi diraz
na rozvoj cestovniho ruchu pravé vtomto okrese. Diky své poloze ma vyborné
predpoklady pro turismus a je tudiZ jednou z nejoblibenéjSich destinaci republiky. Rada
bych charakterizovala sou¢asny stav cestovniho ruchu, pomoci SWOT analyzy a ankety,

kterou zpracuji v posledni ¢asti a zaméiim se na moZnosti rozvoje cestovniho ruchu a

nynéjsi projekty, které jsou realizovany diky dotacim z EU.

V bakalatské praci je v uvodni ¢asti definovan cestovni ruch, popsané formy a druhy,
ucastnici, predpoklady a faktory, které ovliviuji cestovni ruch. Dalsi ¢ast popisuje historii
cestovniho ruchu od 5. stoleti pt. n. 1. az do soucasnosti. Popisuje, za jakymi Ucely se turisté
vydavali na cesty, a objasniuje divody, pro¢ lidé cestuji nyni. Déle se pak prace zabyva
moznosti Cerpani finan¢nich prosttedki z fondd EU. Popisuje strukturdlni fondy a to, jak
funguje princip poskytovani dotaci. V dalsi ¢asti se jiz zabyvam analyzou Kréalovéhradeckého
kraje, analyzou pifedpokladii cestovniho ruchu a jednotlivymi formami cestovniho ruchu,
které se vyskytuji v jednotlivych okresech. Poté se zamétim ditkladnéji na okres Trutnov a na
moznosti rozvoje cestovniho ruchu s pfispénim dotacnich prostfedkit Evropské unie.
Domnivam se, ze jednim z nejvyznamnéjSich projekta, které by mohly pomoci dalSimu
rozvoji regionu je projekt rekonstrukce lanové drahy na Snézku, kterému se budu vénovat
V posledni ¢asti mé prace. Na tomto konkrétnim piikladé se pokusim nastinit pribeh stavby,
projektové plany a financovani projektu. Projekt je financné¢ velmi narocny a z velké Casti je
dotacné podporovan Evropsku unii. Tento projekt je podle mého nazoru krokem kupiedu
v rozvoji CR. Anketa, kterou jsem zpracovala, objasni, zda lidé vyuzivaji i dalsi sluzby, které
turistické lokality nabizeji. Zavér by mél zhodnotit vysledky, ke kterym jsem dospéla diky

anket¢, a hodnoti celkovou bakalaiskou praci.
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1. Cestovni ruch — obecna charakteristika

1.1. Pojem cestovni ruch
Cestovni ruch je jedno z nejvyznamnéjSich odvétvi narodniho hospodarstvi. Vytvari i pti

malych investici velké prilezitosti a ma nesmirny vliv na celé¢ hospodafrstvi. Cestovni ruch je
tzv. prafezové odvétvi, ovliviiuje tedy dalsi odvétvi hospodaistvi jako je doprava,
potravinaisky préimysl, infrastruktura, stavebni pramysl, a jiné. Od roku 1989 se v Ceské
republice exponencialné rozviji a nabizi stale vice pracovnich prilezitosti. Ozivuje narodni
kulturni pamatky, ale 1 nové vybudované objekty. V soucasné dobé¢ cestovni ruch plni funkci
ekonomickou, zdravotnickou, kulturni a informa¢ni funkci. Je dilezitym druhem moderni
sluzby. Zahrnuje konkrétni poskytované sluzby, ale jeho soucasti je 1 soubor stimulacnich
podnétl a realiza¢nich podminek.

Pojem cestovni ruch byva definovan mnoha zpusoby. Tento jev je velice slozity.
Napriklad F. W. Ogilvie (1933) chape cestovni ruch jako ,.,ekonomicky jev spojeny se
spotfebou hmotnych a nehmotnych statkli, hrazenych z prostiedki ziskanych v misté trvalého

bydliste.*

Ve smyslu ekonomického vyznamu je cestovni ruch chdpan jako zprostfedkovatelem
nabizenych 1 nové vytvatenych pracovnich mist. Ackoliv v sob¢ cestovni ruch zahrnuje celou
fadu ekonomickych aktivit, ma vyrazny vliv i na kulturni a socialni Zivot regionti i celych
stati. Vyrazné se podili na tvorbé hrubého domaciho produktu, pozitivné ovliviiuje platebni

bilanci statu, ma vliv na piijmy statniho ale i mistnich rozpocta.

Mezi specifika cestovniho ruchu patii fakt, ze produkt cestovniho ruchu nelze vyrabét na
sklad, ma vyrazné sezoénni povahu, ma vysoky podil lidské prace, apod. Trh je silné podminén
mistnimi pfirodnimi podminkami, které jsou ve velké mife predvidatelné. Na cestovni ruch

ma velky vliv 1 podminéné politicko-spravni podminky statu.

1.2. Ucastnici cestovniho ruchu

U cestovniho ruchu rozeznavame rtizné druhy ucastnikl, ktefi se lisi délkou pobytu na

misté 1 divodem navstévy.

e Turista — osoba, ktera docasné setrvava na urCitém misté. V tomto misté se zdrzuje
alespont jednu noc, maximalné vSak 1 rok. Divodem navstévy je vétSinou vyuZiti
volného ¢asu

e Vyletnik — osoba, kterd se na mist& zdrZi bez pfenocovani.
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e Navstévnik — osoba, ktera cestuje za ucelem jinym, nez je vydélecna ¢innost.
r 1
1.3. Sektory cestovniho ruchu

Cestovni ruch by mél byt chapan jako pramysl poskytujici veskeré sluzby spojené

S cestovanim a turistikou, jez lze rozdélit do jednotlivych sektort:

Sektor ubytovaci sluzby — poskytovatelé ubytovacich sluzeb, od hotelovych fetézct az po

soukromé malé penziony.

e Sektor atrakce — patii sem napt. narodni parky, kulturni ¢i historicka mista a
zajimavosti, tematické parky, botanické zahrady, sportovni centra apod.

e Sektor doprava — letecka, lodni, Zelezni¢ni, automobilova a autobusova doprava,
pujcovny a zprostiedkovatelé piijcovani vozidel.

e Sektor zprosttedkovatelé — touroperatofi, cestovni kancelafe, agentury, sezonni
zprostiedkovatelé ¢i agenti, organizatofi konferenci, rezervacni systémy a dalsi.

e Sektor organizace — zahrnuje narodni turistické centraly, regionalni centra, apod.

1.4. Formy cestovniho ruchu

Formy cestovniho ruchu délime na zakladni a specifické.

1.4.1. Zakladni formy cestovniho ruchu

e Rekrea¢ni cestovni ruch (CR) — pfispiva k regeneraci fyzickych a dusSevnich sil
Clovéka, tyto aktivity byvaji spojeny s aktivnim pobytem V piirodé, sportem,
zvlastnosti pro ceské prostiedi je chatafeni a chalupafeni (proto oznaceni ,,druhé
bydleni*)

e Kulturné poznavaci CR — je cileny na poznavani historie, kultury, tradic, zvykl
navstévovanych zemi a jejich regionti. Nabyva na popularité, zvlasté za predpokladi
spojeni se spoleCenskymi udélostmi (slavnosti, festivaly), plni vychovné-kulturni
funkci

e Sportovné-turisticky CR — vyuziva zajmu lidi o aktivni odpoc€inek, aktivni i1 pasivni

ucast na sportovnich ¢innostech, oblibenou naplni je turistika, cykloturistika.

"RYGLOVA, K., BURIAN M. a VAJCNEROVA L. Cestovni ruch - podnikatelské principy a pfileZitosti v praxi. 1. vydani.
Praha: Grada Publishing, a. s., 2011. ISBN 978-80-247-4039-3., str. 11
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e Lécebny a lazefisky CR — je zaméfen na zdravotni péci, prevenci, relaxaci, celkovou
obnovu fyzickych a dusSevnich sil jednotlivce, velmi Casto je predstavovan pobytem

V laznich

1.4.2. Specifické formy cestovniho ruchu 2

Specifické formy uspokojuji zvlastni potieby spotiebitelskych cestovatelskych
segmentl. Patii sem naptiklad CR seniorsky, lidi s postizenim, tzv. agroturistika, chalupafeni,
cykloturistika, mototuristika, nabozensky ladéna turistika, rybolov, houbateni, lov, a mnoho

dalgich.

1.5. Druhy cestovniho ruchu

Druhy cestovniho ruchu se daji charakterizovat mnoha zptsoby. Jde jednak o vztah

k platebni bilanci, mista ¢erpani, délky Cerpani, ale i jiné.

1.5.1. Podle mista realizace®

r~r

Cestovni ruch podle mista realizace rozd¢€luje, kam turista miii. DéEli se na tyto druhy:

e Domaci — pohyb a pobyt tuzemskych obyvatel na naS§em uzemi. Dalsi ¢lenéni tohoto
druhu je mozné na regionalni a meziregionalni.

e Zahrani¢ni — souhrn aktivit spojenych s pfijezdem obcani ze zahrani¢i do dané zemé¢
nebo obcanl ze zahrani¢i danou zemi projizd¢jicich a aktivit spojenych s vyjezdy
obCant dané zemé do zahranici.

e Vnitrostatni — aktivity spojené s domacim a piijezdovym CR.

e Narodni — aktivity spojené s domacim a vyjezdovym CR.

e Svétovy — veskery CR ve svété spojeny s piekro¢enim hranic statu.

1.5.2. Druhy podle vztahu k platebni bilanci*

Cestovni ruch podle vztahu k platebni bilanci se rozdéluje na ptijezdovy a tranzitni. Lisi

vvvvvvvv

2 PALATKOVA, M. Mezindrodni cestovni ruch: analyza pozice turismu ve svétové ekonomice: vyznam turismu
v mezindrodnich ekonomickych vztazich: evropska integrace a mezinarodni turismus. 1. vyd. Praha: Grada,
2011. ISBN 978-80-247-3750-8. Str. 34

® SILHANKOVA V. akol. Verejné prostory jako prostiedek pro podporu mistniho cestovniho ruchu. 1.

vyd. Hradec Kralové: Civitas per Populi, 2006. 66 s. ISBN 80-903813-2-4. s. 14

* SILHANKOVA, V. a kol. Verejné prostory jako prostiedek pro podporu mistniho cestovniho ruchu. 1.

vyd. Hradec Kralové: Civitas per Populi, 2006. 66 s. ISBN 80-903813-2-4. s. 14
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e Prijezdovy CR — aktivity spojené s piijezdem obcCanil ze zahrani¢i do dané zemé, z
pohledu platebni bilance je to pfinos platebnich prosttedkil, a proto je téZ nazyvan
aktivni CR.

e Tranzitni CR — aktivity spojené s tranzitem zahrani¢nich osob pfes danou zemi, max.
doba prujezdu je 48hodin. Z pohledu platové bilance je to opét pfinos do aktivniho
CR.

1.5.3. Déleni dle mista prevaZujici realizace sluZeb cestovniho ruchu
Tento zplisob de€leni rozliSuje cestovni ruch podle toho, zda turista cestuje po zemi ¢i

vyjizdi ze zemé.

e Vnitini CR - zahrnuje domaci cestovni ruch, tj. cesty obyvatel po vlastni zemi

e Narodni CR - zahrnuje domaci cestovni ruch a pasivni (vyjezdovy) ruch, tj.
vyjezdové cesty obyvatel dané zemé do cizich destinaci

e Mezinarodni CR — zahrnuje vesSkery cestovni ruch, pfi némZ dochdzi k piekroceni

hranice statu, at’ uz jde o aktivni (piijezdovy), nebo pasivni (vyjezdovy) cestovni ruch

1.5.4. Déleni dle zptisobu financovani

D¢éleni cestovniho ruch dle zptisobu financovani rozliSuje, zda ucast na CR je podminéna

urcitou podminkou. CR délime néasledovné:

o Volny CR - ucast neni nijak formaln¢ podminéna a tcastnik si ji hradi v plném
rozsahu sam ze svych prostiedki
o Vazany CR — Gcast je vazand na splnéni urcité podminky (¢lenstvi v organizaci, ...),

uhrada sluzeb je hrazena ze spole¢nych fondu (z pojisténi, podnikovych fondd, ...)

1.5.5. Déleni dle délky pobytu
Déleni cestovniho ruchu dle délky pobytu rozdélujeme na kratkodoby a dlouhodoby.

¢ Kratkodoby — s dobou pobytu do tii noci
¢ Dlouhodoby — s dobou pobytu delsi tii noci

1.5.6. Déleni dle zpisobu tucasti — zabezpeceni cesty

e Organizovany — cestu a pobyt zajiSt'uji cestovni kancelare pro vice ucastnikl

e Neorganizovany — sluzby si voli i1 zajist'uje sdm ucastnik
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1.5.7. Déleni dle poctu ucastnikii

¢ Individualni — pouze pro jednoho ucastnika, nebo pro rodinu

e Kolektivni — pro vice ucastnikti

1.5.8. Déleni dle roéniho obdobi

e Sezonni — letni, zimni sezona

e Mimosezonni — obdobi nizké navstévnosti destinace

1.5.9. Déleni dle vlivu na Zivotni a socio - kulturni prostredi

Toto déleni rozliSuje tvrdy a mékky cestovni ruch.

24

e Tvrdy — je spojen s rozsahlymi ,tvrdymi® investicemi, pii¢emz hlavni métitko je zisk
e MéEKKy — snazi se uvédomeéle dosahnout vyrovnaného stavu mezi pfinosy a dopady na

environmentalni, socio - kulturni a ekonomické prosttedi destinace

1.6. Faktory ovliviiujici cestovni ruch

Faktory, které ovliviiuji cestovni ruch, se daji rozdé¢lit do tiéi zakladnich skupin:
lokacni, realizacni a selektivni. Mezi lokacni faktory lze zahrnout ptirodni a spolecenské
aktivity, které tvoii fyzickou zakladnu pro uspokojovani mozné poptavky, ale o jejich vyuziti
rozhoduji faktory realiza¢ni (zejména doprava, ubytovani a dalsi sluzby) a faktory selektivni
(spoluprace, fizeni, politicka situace, vnimani uzemi hosty, atd.). Cestovni ruch je predevsim
ekonomicka aktivita. Vliv faktori na cestovni ruch je nezbytné poméfovat a posuzovat

pragmaticky z pohledu obchodni uspé$nosti uzemi, jehoz faktory jsou analyzovany a

posuzovany, z pohledu dlouhodobé ekonomické vyuZitelnosti ve stale silici konkurenci.

1.6.1. Lokaéni faktory

Loka¢ni faktory jsou v podstaté neménné. Patifi sem piirodni podminky, tedy
geografické podminky, podnebi, klimatické podminky, vodni podminky a Zivocisnd a

rostlinnd pestrost. Dale sem patii spolecenské aktivity, tedy ty, které vznikly za pomoci lidi.

> RYGLOVA, K., BURIAN M. a VAJCNEROVA |. Cestovni ruch - podnikatelské principy a pFilezitosti v praxi. 1. vydani.
Praha: Grada Publishing, a. s., 2011. ISBN 978-80-247-4039-3 s. 34.

15



Spolecenskymi aktivitami rozumime zvyky, slavnosti, pamatky, a podobné. Pfi vybirani

lokality pro cestovani se da fici, ze lokacni faktory odpovidaji na otazku ,,Co musime vidét?*

1.6.2. Realiza¢ni faktory®

Realiza¢ni faktory umoziuji danou oblast dosdhnout (doprava) a vyuzit (infrastruktura
sluzeb). Bez dostate¢né kapacity sluzeb neni mozné technicky vyuzit potencidl izemi a bez
dostatecné nabidky sluzeb urcité kvality nelze dobie sestavit turistické produkty, a tim ani
oblast nabizet na trhu. Pro hodnoceni urovn¢ realiza¢nich faktorii se pouziva fada ukazateli —
pocet a skladba navstévnikti v uréitém prostoru, pocet ubytovacich a stravovacich zatizeni,
velikost prepravnich kapacit a jejich kvalita, limit vyuziti izemi z pohledu materidlng-

technické zakladny, obfanska vybavenost atd.

1.6.3. Selektivni (stimulaéni) faktory’

Selektivni faktory se dale déli na objektivni a subjektivni.

Do skupiny objektivnich selektivnich (stimulaénich) faktort fadime:

o Politické faktory — obecné plati, Ze cestovni ruch se ve véts§i mife rozviji v mirovém
uspofadani svéta. Pak také zalezi na vnitropolitické situaci uvnité zemé (regiénu) a na
charakteru politického systému. V ptipad¢ stabilizace politick¢ého klimatu dochézi k
intenzivnéj$Simu rozvoji vnitrostatniho cestovniho ruchu a k vySSimu zapojeni do
mezinarodniho cestovniho ruchu.

e Dosazena zivotni troven a objem fondu volného ¢asu — financné 1épe situované vrstvy
zpravidla vyhledavaji mista drazsi a vzdalené;jsi destinace cestovniho ruchu.

« Zivotni prostfedi — obyvatelé oblasti s poskozenym Zivotnim prostfedim vyhledavaji
casto formy cestovniho ruchu, at’ uz formou individualni rekreace nebo lazenskych
pobytl, ozdravnych pobytd, Skol v pfirode.

e Demograficka struktura — nejvétsi zajem o cestovni ruch maji ekonomicky aktivni a

mladi lidé a lidé stfedniho véku..

® RYGLOVA K., BURIAN M. a VAJCNEROVA I. Cestovni ruch - podnikatelské principy a prilezitosti v praxi.
1. vydani. Praha: Grada Publishing, a. s., 2011. ISBN 978-80-247-4039-3 s. 35.

"PALATKOVA M. a ZICHOVA J. Ekonomika turismu: turismus Ceské republiky: vymezeni a fungovani trhu

turismu, piistupy k hodnoceni vyznamu a vlivu turismu, charakteristika turismu Ceské republiky. 1. vyd. Praha:

Grada, 205 s. ISBN 978-80-247-3748-5. Str. 33
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Do skupiny subjektivnich selektivnich faktorG patii fada psychologickych pohnutek,
kterymi je ovliviiovano rozhodovani jednotlivce nebo skupiny obyvatel k ucasti na cestovnim
ruchu a k vybéru lokality pro cestovni ruch. Velkou roli zde hraje reklama, propagace,

zkuSenost, médnost apod.
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2. Cestovni ruch — historie a souc¢asnost

2.1. Etapy cestovniho ruchu

Jiz v davné historii lidé spise cestovali za Gicelem obchodnich a vojenskych zalezitosti,
zatimco v této dobé je cestovani spiSe volnocCasova aktivita. Pro turistiku je tieba splnit tii
zakladni podminky — ziskat volny ¢as, zajistit si volny pohyb a dostatek finan¢nich
potfebou komunikace a neustalého poznavani a pozorovani a potiebou regenerace. Lidé
cestuji, protoze maji potiebu navazovat a obnovovat socidlni vazby S ostatnimi lidmi a

poznavat jejich zvyky a zivotni styl.

Velmi Casto se vyvoj cestovniho ruchu déli do Ctyt etap, které znazornuje nasledujici

tabulka.

Tab. 1 Vyvoj cestovniho ruchu

Predfaze do roku Silni¢ni Poutni cesty, Slechta, cirkev,
1850 (nemotorova), pési, objevitelské cesty, obchodnici
lodni (nemotorova) poznavani, obchod
Pocateéni faze | 1850 — 1914 | Zelezniéni (parni), Lazenstvi, poznavani, |BurZoazie, cirkev,
pési, silni¢ni, lodni obchod, turistika nejbohatsi
(parni)
Rozvojova 1914 — 1945 | Zeleznicni (parni), Rekreace, obchod, BurZoazie,
faze silni¢ni, letecka poznavani pracujici s vyssi
Zivotni urovni
Vrcholova poroce | Silni¢ni (dalnice), Rekreace, poznavani, | VSechny vrstvy
faze 1945 letecka péce o zdravi, obyvatelstva (ve
dobrodruzstvi, obchod [ vyspélych zemich)
Zdroj: ®

ey ee

na samém pocatku vyvoje lidstva. S vyvojem lidstva se vyvijel 1 cestovni ruch, na

prvopocatku byl chipan jen jako prostiedek obchodu a kolonizace. Postupem casu se zacal

chapat jako moZnost rekreace, poznavani a dobrodruzZstvi.

! RYGLOVA K., BURIAN M. a VAJCNEROVA 1. Cestovni ruch - podnikatelské principy a
prilezitosti v praxi. 1. vydani. Praha: Grada Publishing, a. ,.
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2.1.1. Prvni etapa - prvopotatky cestovniho ruchu®

Cestovni ruch tohoto obdobi, tedy 5. stoleti pt. n. L. — 16. stoleti, je spojovan zvlasté
s bohatymi Slechtici, obchodniky a objeviteli. Za nejstarSi cestovatele jsou povazovani
Rekové, Egyptané a Rimané. Ve 13. stoleti nastava pocatek obchodnich, objevitelskych a
kolonizac¢nich cest do zdmoti. Mezi nejznaméjsi cestovatelé této doby patii Marco Polo, ktery
stravil sedmnéct let v Ciné. Mezi nejvyznamnéjsi moteplavce patiil Krystof Kolumbus, ktery
priplul k bfehim Ameriky v roce 1492, dale pak Portugalec Bartolomeo Diaz, ktery obeplul
mys Dobré nadéje, Vasco da Gama, ktery doplul do Indie, ¢i Ital Amerigo Vespucci, ktery

vydal mnoho cestopisnych spist, tykajicich se zejména jeho cest do Jizni Ameriky.

2.1.2. Druha etapa - moderni cestovni ruch

Za pocatek vyvoje novodobé cestovniho ruchu lze povazovat obdobi od 17. stoleti do
prvni svétové valky. Tato etapa v podstaté kopiruje obdobi vyvoje novodobé svétoveé
ekonomiky a dobudovani kolonialismu. V 17. stoleti bylo cestovani spiSe véci Slechty a
tovaryst, kteti odchazeli do cizich kraji pro nové zkusenosti. Tato etapa je velmi ovlivnéna
jednak primyslovou revoluci, ale také silnym pokrokem, ktery vedl k politickym a socialnim
zménam. Toto obdobi bylo charakteristické zna¢nou mirou liberalismu a potfebou pracovnich
sil, to hlavné z divodu zruseni nevolnictvi a z divodu velkého technického pokroku ve vSech
oblastech narodniho hospodarstvi. Se zvySenou poptavkou po cestovnim ruchu, bylo tfeba
rozvijet 1 dopravu. S vyndlezem parniho stroje, pozdéji spalovaciho motoru, se zacala rozvijet
zelezni¢ni a silni¢ni doprava, pozdéji i leteckd doprava. Diky témto zménam zacal mit
cestovni ruch novodoby vyznam. Od 19. stoleti se zacaly uskutectiovat poznavaci cesty, které
byly urfeny zvlasté¢ pro mladou anglickou Slechtu. Rozvijelo se lazefistvi, ubytovaci a
stravovaci sluzby a velmi popularnimi se staly cesty za poznanim a horska a p¢si turistika.
Stale byl ale cestovni ruch spiSe zaleZitosti bohaté burZoazie. V roce 1841 byla zaloZena prvni
cestovni kancelai Anglicanem Tomasem Cookem, ktery uspofadal prvni organizovanou cestu
osobnim vlakem pro témét 570 ucastnikli protialkoholniho spolku. Tato cesta neméla ani tak
komer¢ni vyznam jako spiSe socidlné-spolecensky. Zorganizoval také prvni zahranicni zajezd
na Svétovou vystavu do Pafize. Tato cestovni kancelaf nyni patfi do skupiny

nejvyznamnéjSich cestovnich kancelati svéta a stale nese jméno svého zakladatele.

*RYGLOVA K., BURIAN M. a VAJCNEROVA 1. Cestovni ruch - podnikatelské principy a
prilezitosti v praxi. 1. vydani. Praha: Grada Publishing, a. s., 2011. ISBN 978-80-247-4039-3 s. 25.
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2.1.3. Treti etapa — novodoby cestovni ruch

Novodoby cestovni ruch lze spatfovat v obdobi mezi dvéma svétovymi valkami az do
rozvijejicich odvétvi svétové ekonomiky. Po prvni svétové valce staty do vyvoje cestovniho
ruchu prakticky nezasahovaly a lidé mohli cestovat bez vaznéjSich administrativnich omezeni.
To se pon¢kud zménilo v disledku hospodéiské krize ve tficatych letech, kdy fada zemi

v s ’ r ’ 7 - 1
zavedla uréita opatieni v celni, pasové a vizové oblasti.'?

Zatimco do druhé svétové valky se cestovni ruch rozvijel v podstaté v celé Evropé
stejné, po druhé svétové valce se vyvoj zacal diametralné odliSovat. Druhd svétova valka
rozdélila prakticky cely svét na dva politicko-ekonomické systémy (socialisticky a
kapitalisticky). To mélo velky dopad na vyvoj cestovniho ruchu nejen v Ceské Republice, ale

1 ve svétovém meéritku.

Zapad se sdruhou svétovou valkou vypotadaval poncékud Iépe nez vychod a
ekonomicka situace se zacala relativné rychle zlepSovat. To vedlo 1 ke zvySené poptavce po
cestovnim ruchu a moznosti co nejlépe zuzitkovat volny cas. K velkému rozmachu cestovniho
ruchu pfispély i dale se rozvijejici silni¢ni a dalni¢ni sité. V roce 1947 v USA G. Marshall
inicioval tzv. Plan hospodaiské obnovy Evropy. Jeho cilem bylo poslat do Evropy finan¢ni a
materidlni pomoc na stabilizaci a regeneraci statti Evropy. Tato pomoc méla byt na nevalecné
ucely, na podporu rozvoje hospodarstvi. Tuto pomoc ptijalo 18 zemi, odmitl Sovétsky Svaz a
na jeho natlak i dalsi socialistické zemé véetnd Ceskoslovenska. Pozdé&ji, v roce 1949 Winston
Churchil uvedl na Evropském kongresu v Haagu, Zze odmitnutim Marshallova planu
socialistickymi zemémi se svét rozdélil tzv. Zeleznou oponou. Ta v podstaté zapiidinila

zbrzdéni rozvoje nejen cestovniho ruchu Vv socialistickych zemich.

Ve vsech vychodnich statech (véetné Ceskoslovenska) dochazelo k zasadnimu
omezovani ve volnosti pohybu a nebyla splnéna ani druha podminka pro cestovni ruch, tedy
dostatek volnych penéznich prostfedkii. Penéz bylo malo, a proto byla pfevazna Cast
cestovniho ruchu vnitrostatni. Do cestovniho ruchu se zapojovaly vSechny vrstvy
obyvatelstva. Velkou oblibu si ziskal tzv. kratkodoby turismus (tedy piiméstsky), velkym

fenoménem se také stalo chatareni a chalupateni. Niz$i vrstvy obyvatel cestovaly spiSe za

© RYGLOVA K., BURIAN M. a VAICNEROVA 1. Cestovni ruch - podnikatelské principy a
prilezitosti v praxi. 1. vydani. Praha: Grada Publishing, a. s., 2011. ISBN 978-80-247-4039-3 s. 26.
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pribuznymi nebo znamymi, nebo pod stan. Pokud se n¢kdo rozhodl odcestovat do zahranici,
vybiral si z dalSich socialistickych zemi. Vyjezdy do nesocialistickych zemi byly velice
regulovany a jen malokomu se podatilo odcestovat. Témto vyjezdim ptfedchazelo zdlouhavé
administrativni jednani, doty¢ny musel mit povoleni od fady komunistickych organt.
Cestovni kancelafe, resp. jejich pocet byla také regulovan. Nejdulezitéj$im druhem dopravy
byla silni¢ni doprava, kterd byla nejlevnéjsi, stale vétSi oblibu si ale ziskavala i letecka

doprava.

2.1.4. Ctvrta etapa — 90. léta aZ po soucasnost

Tato etapa je az do soucasnosti velice ovlivnéna technologickym a informa¢nim
pokrokem. Pocatek této etapy souvisi zejména s politickymi a socidlnimi zménami ve stiedni
a vychodni Evropé. Pokud se hledi na tuto etapu v celosvétovém méfitku, mizeme ftict, ze je
zde velmi nerovnomeérny rozvoj v jednotlivych regionech. Jsou oblasti, které se bez finan¢ni i
materialni pomoci potad jesté neobejdou (napi. Thajsko, Indonésie, Africké zemé apod.). Na
druhou stranku jsou i regiony, které se rozvijeji velmi dynamicky (Cina, Jizni Korea,
Singapur). Na dlouhé vzdalenosti se nejvice vyuziva letecka doprava, na krat$i vzdalenosti
silnicni. Lodni doprava se vice vyuzivd spiSe k pfepravé materidlu nez lidi, ale mnoho
cestovnich spolecnosti nabizi i1 vylety zaméfené na plavbu lodi, zj. pak luxusnich lodi. Stale se
rozvijejici informacni technologie (internet, mobilni sité, apod.) velmi ovliviiuji cestovni ruch
a poptavku po ném, ale i moznosti distribuce. V soucasnosti neni jiz problém, aby si zdkaznik
objednal cokoliv odkudkoliv z celého svéta pifimo domi a to v rekordné nizkém cCase a
s nizkymi naklady. Ekonomicka situace dovoluje prakticky kazdé spoleCenské vrstvé podilet
se na cestovnim ruchu. Vznikd daleko vice volného Casu a poptavky po volnocasovych

aktivitach.

V Ceskoslovensku se po roce 1989, kdy spadla Zeleznd opona, situace vyrazné
zlepsSila. Byla zruSena vizova povinnost, hotely a ubytovaci zafizeni proSly mnoha
rekonstrukcemi a modernizacemi s rozsifenim kapacit a byly vytvofeny nové podminky pro
konkurenceschopné prostfedi cestovniho ruchu. Za velmi kratké obdobi vznikalo tisice
novych rekrea¢nich a volno€asovych stiedisek. Aktivni i pasivni cestovni ruch se rozvijel a
vznikalo mnoho ruznych strategickych dokumentti napomahajici rozvoji zaostalych regioni.
Od roku 2004, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské Unie, se zaostavajici regiony CR
staly soucasti programii na podporu a rozvoj regionit v EU. To Vv podstaté znamena, Ze se

zvySuji investice do cestovniho ruchu. ZvySuje se naddle 1 poptdvka po drazsich a
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luxusnéjsich sluzbach a zvySuje se i ucast zahrani¢nich spoleCnosti na ¢eském cestovnim
ruchu (fetézec hoteld Hilton, Cedok, apod.). Ceska republika se stava drazsi destinaci, nez
byla dfive. Bez inovaci a zvySovani kvality se v konkuren¢nim prostfedi zamotskych
destinaci domaci cestovni ruch jiz neobejde. Ma ovSem stéle jesté znacné rezervy. Piijmy
z cestovniho ruchu do roku 2008 stale exponencialné rostly. Po roce 2008 poklesly z diivodu
svétové ekonomické krize. Jeji pticinou lidé zacali vice Setfit a poptavka po cestovnim ruchu

klesla.
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3. Cestovni ruch a EU, regionalni politika; cestovni ruch v CR

3.1. Cestovni ruch a Evropska Unie

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004, mohla Ceska republika zagit
cerpat finanéni prostfedky ze strukturdlnich fond Evropské unie. Evropska unie si zaklada na
regionalni politice, ktera ma za ukol snizovat rozdily v zivotni Grovni mezi regiony.
Strukturalni fondy jsou jednim z néstroji regiondlni politiky, které poskytuji financni
prostifedky jednotlivym regioniim, ke snizovani rozdilli. Zamétuje se zejména na regiony, kde

ptevaZzuje zeméd¢elska produkce.

3.2. Operaéni principy EU"
3.2.1. Princip koncentrace

Jedna se o zasadu koncentrace usili spoc¢ivajici v co nejuc¢innéjSim vyuziti prostredka
fondi k realizaci predem stanovenych cili tak, aby nebyly rozmélnovany na fadu drobnéjSich
a mén¢ vyznamnych akci. Jde o snahu v€novat nejvice prostfedkii do regioni s nejvetSimi

problémy, pokud mozno na projekty prindsejici maximalni uzitek.

3.2.2. Princip partnerstvi

Zahrnuje uzkou spolupraci mezi Evropskou komisi a odpovidajicimi organy na
narodni, regionalni a mistni Grovni, urenymi kazdym clenskym stitem pro vSechny etapy
piipravy a realizaci podptirnych programu. Na konkrétnim rozdéleni prostfedku se tak podileji
samotni pifijemci, tj. regiony, mesta, obce 1 soukromé subjekty, pro néz jsou prostiedky

urceny.

3.2.3. Princip programovani

Klade diraz na komplexni ptistup k feSeni problémovych regionil. Prostiedky fondi
jsou alokovany na zaklad¢ viceletych a viceoborovych programii predkladanych Evropské
komisi vladou C¢lenské zemé, nikoliv na zdkladé jednotlivych projektl. Na realizaci
konkrétniho programu se v souladu s principem koncentrace podle potieby podili vSechny

Strukturalni fondy.

U Strukturalni fondy EU. MSMT: Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy [onling]. 2002, 2006
[cit. 2012-06-1]. Dostupné z: http://www.msmt.cz/strukturalni-fondy/strukturalni-fondy-eu
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3.2.4. Princip adicionality (dopliikovosti)

Princip sméfuje k zajisténi toho, ze financovani z fondt Spolecenstvi se nevyuzije
jako nahrada narodnich strukturdlnich subvenci. Tzn., ze prostfedky ze Strukturalnich fondi
EU pouze dopliuji vydaje ¢lenskych stati. Clenské staty musi poskytnout finanéni informace
potifebné k ovéfeni adicionality pii vytvareni plani a pak pravidelné béhem poskytovani
pomoci, pfi¢emz nesmi v disledku podpory ze SF snizit vlastni vydaje, napt. nelze snizit ve
statnim rozpoctu vydaje na dopravni infrastrukturu v dasledku podpory tohoto okruhu investic

Z EU.

3.2.5. Princip monitorovani a vyhodnocovani.

Jde o pribézné sledovani a vyhodnocovani provadénych opatfeni a celkové
efektivnosti vynakladanych prostiedkii. Pfed schvalenim projektu je vyzadovano podrobné
hodnoceni jeho dopadu, nasleduje prubé€zné monitorovani realizace projektu a nakonec

zhodnoceni skutecnych ptinost projektu. Vyznam tohoto principu se neustale zvysuje.

V soucasnosti se zainaji uplatiiovat jesté dalsi dva principy, a to principy subsidiarity a

solidarity.
3.3. Regionalni politika EU

3.3.1. Obecna definice regionu

V nejobecnéjSim pojeti povazujeme za region jakykoliv izemni celek, ktery je podle
jednoho ¢i vice znakli vyClenitelny z SirSiho uzemi, jenz je pomoci téchto znakii vymezovan
pro konkrétni ucel, ¢i jemuz v uspofadani izemi piislusi konkrétni funkce. V tomto smyslu se
region uplatni i jako alternativa k termintim lokalita, okrsek a dalsim, oznacujicim v zasad¢ jiz

dale nedé&lené Gizemni jednotky*?

3.3.2. Regionalni politika'®

Regiondlni politika Evropské unie, nazyvana téz politika hospodaiské a socidlni

soudrznosti (HSS), je odrazem principu solidarity uvnitt Evropské unie, kdy bohatsi staty

2 MATOUSKOVA, Z., MACHACEK, J., POSTRANECKIY, J., TOTH, P.: Regiondlni a municipdlni
ekonomika. Vyd. 1. Praha: Vysoka $kola ekonomicka, 2000. 156 s. ISBN 80-245-0061-2, str.15.

3 Regionalni politika EU. FONDY EVROPSKE UNIE [online]. 2008 [cit. 2012-04-17]. Dostupné z:
http://www.strukturalni-fondy.cz/Informace-o-fondech-EU/Regionalni-politika-EU
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ptispivaji na rozvoj chudSich stati a regiond, aby se zvySila kvalita zivota obyvatel celé

Evropské unie.

Dle evropskych natfizeni ma politika HSS za kol podporovat harmonicky a udrzitelny
rozvoj ekonomickych cinnosti, vysokou uroven zaméstnanosti, ochranu a zlepSovani
zivotniho prostiedi na tzemi EU. Tieti pilit HSS ptedstavuje teritorialni koheze, tedy podpora
uzemni provazanosti a soudrznosti Unie. Vyznamna role v této souvislosti patii také
preshrani¢ni, nadnarodni a meziregionalni spolupraci. V souladu se tfeti a ¢tvrtou kohezni
zpravou Evropské komise se regionalni politika orientuje na realizaci lisabonské strategie.
Prosazuji se proto pfedevS§im inovace podporujici udrzitelny rast, konkurenceschopnost a
zaméstnanost pii napliovani ambici zménit Evropu v jesté ptitazlivéjsi misto pro investice a
praci.

V obdobi 20072013 se Ceské republice nabizi z evropskych fond 26,69 miliardy eur.
Pro uspésné Cerpani musi nas stat pfidat navic pfiblizné ¢tyi1 miliardy eur, jelikoz Evropska
unie financuje maximalné 85 procent vydaji z aktivit uskute¢nénych v rdmci regiondlni
politiky.

Hlavnimi cili regionalni politiky pro planovaci obdobi 2007 — 2013 jsou nasledujici:

e (il 1 — Konvergence. Podpora rlstu a tvorby pracovnich mist v nejméné rozvinutych

¢lenskych zemich a oblastech. Jde o oblasti s HDP niz§im neZ je 75% priméru EU.

e (il 2 — Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost. Regionalnich programi pro
regiony a organy regiondlni spravy podporujici ekonomické zmény v primyslovych,

meéstskych a venkovskych oblastech.

e Cil 3 — evropska uzemni spoluprace. Podpora harmonického a vyvazeného rozvoje na

uzemi EU
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Obr. 1 Rozdéleni prostiredkii strukturalnich fondu mezi cile v obdobi 2007 -2013
Zdroj:

3.3.3. Projekty financované z fondii EU™

Rozvoj dopravy a dopravni infrastruktury - napf. vystavba a opravy silnic, Zeleznic,
dalnic, obchvati, fi¢ni infrastruktury, budovani pifestupnich terminali integrované vefejné

dopravy, nakupu dopravnich prostfedkti méstské hromadné dopravy apod.

Ochrana zivotniho prostiedi - napi. budovani Cistiren odpadnich vod, rozvodnych siti pitné
vody, vysadba regenerani zelené, instalace vétrnych elektraren, budovani systémi
oddélen¢ho sbéru odpadl, investicni podpora vzdélavacich, poradenskych a informacnich

center environmentalniho vzdélavani apod.

Rozvoj mést a obci, preshraniéni spoluprace - napt. Gpravy vetejnych prostranstvi, véetné
vysadby okrasné zeleng, infrastruktura pro poskytovani socidlnich, vzdélavacich a
zdravotnickych sluzeb, infrastruktura pro poskytovani zdjmovych a volno€asovych aktivit,
pteshrani¢ni spoluprace v oblasti rozvoje mezilidskych vztahti, spolecenskych a kulturnich

aktivit, regenerace bytovych domu apod.

Rozvoj cestovniho ruchu - napf. rozvoj kapacit ubytovacich zafizeni, vybudovani,
rekonstrukce a obnova skanzenli, muzei apod., budovani cyklostezek a cyklotras s vyuZitim

pro cestovni ruch, prezentace turistickych destinaci apod.

!4 Regiondlni politika EU. FONDY EVROPSKE UNIE [online]. 2008 [cit. 2012-04-17]. Dostupné z:
http://www.strukturalni-fondy.cz/Informace-o-fondech-EU/Regionalni-politika-EU

' Jaké projekty jsou financovany z fondit EU?. Fondy Evropské unie [onling]. 2005 [cit. 2012-06-1].
Dostupné z: http://www.strukturalni-fondy.cz/Informace-o-fondech-EU
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Rozvoj lidskych zdroji - napi. rekvalifikaéni kurzy pro nezaméstnané, poskytovani
socidlnich sluzeb, zvySovani kvality vyuky cizich jazykid, vytvofeni systému dal§iho
vzdélavani pedagogickych pracovnikii, inovace vzd€lavacich programt, vzdélavani

pracovnikil vyzkumu a vyvoje, podpora dal§iho vzdélavani apod.

Zlepsovani kvality sluZzeb poskytovanych vefejnou spriavou a samospravou - napf.
vystavba datovych siti pro potfeby sluzeb vetejné spravy, zavadéni modernich metod

zvySovani vykonnosti, kvality a transparentnosti vefejné spravy apod.

Podpora podnikani, védy a vyzkumu - napt. podpora pii zakladani podnikd, nakupu
vyrobnich technologii, podpora patentové aktivity podnikti, védeckovyzkumnych instituci a
vysokych skol, vystavba a dal$i rozvoj existujicich primyslovych parki, podpora rozvoje
poradenstvi v oblasti eko-technologii a environmentalnich systémi fizeni, podpora

marketingovych sluzeb apod.

3.4. Statni politika rozvoje cestovniho ruchu v obdobi 2007 — 2013

Sektor cestovniho ruchu neni co do kvality a rozsahu stale vniman jako plnohodnotné
odvétvi narodniho hospodaistvi Ceské republiky. Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v
CR na obdobi 2007-2013 (dile jen "Koncepce") predstavuje stiednédoby strategicky
dokument, ktery vychazi predev§im z rozvojovych moznosti cestovniho ruchu v Ceské
republice a ucinnymi nastroji podnécuje jeho dalsi rozvoj. Zakladnim atributem Koncepce je
rozvoj odvétvi cestovniho ruchu, ktery vychazi z mobilizace zejména privatnich zdroja
zamétenych na cestovni ruch a dale také rozvoj systémového a koncepcéniho ptfistupu verejné
spravy na vsech turovnich jako zdroje konkurenceschopnosti, zamestnanosti a hospodaiského
ristu zejména v uzemich s vhodnym potencidlem pro efektivni rozvoj tohoto odvétvi.
Vzhledem k vyznamnym dopadim odvétvi cestovniho ruchu na regionalni rozvoj, trh prace,
malé a stfedni podnikani, obchod, kulturu, dopravu, Zivotni prostiedi a infrastrukturu je
klicovym ukolem Koncepce koordinace a ndvaznost strategickych doporuceni sektorovych
politik za t¢elem vytvoteni potfebnych vztahl a vazeb mezi klicovymi aktéry plsobicimi v

odvétvi cestovniho ruchu.

Ceska republika disponuje historickym, p¥irodnim a kulturnim potencialem pro rozvoj
cestovniho ruchu a lazenstvi. Nachazi se zde mnozZstvi historickych, kulturnich a technickych
pamatek, vcetné pamatek zapsanych do seznamu UNESCO. Tento potencidl vSak v

soucasnosti neni zcela vyuzivan, coz je zpisobeno predev§im nedostate¢nou infrastrukturou a
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nizkou kvalitou zdkladnich i dopliikovych sluzeb cestovniho ruchu, ale také problémy

spojenymi s kvalitou a kvalifikovanosti pracovni sily, kterd v tomto odvétvi ptisobi.*®
Cestovni ruch v CR Ize rozélenit do nékolika tematickych oblasti:

e Me¢stsky a kulturni cestovni ruch
e Dovolena v prirodé

e Sportovni a aktivni dovolena

e Lazensky cestovni ruch

e Kongresovy a incentivni cestovni ruch

3.4.1. Strategické cile a priority Koncepce'’

e Priorita 1: Konkurenceschopnost ndrodnich a regionalnich produktt cestovniho ruchu
e Priorita 2: RozSifovani a zkvalitnéni infrastruktury a sluzeb cestovniho ruchu
e Priorita 3: Marketing cestovniho ruchu a rozvoj lidskych zdroji

e Priorita 4: Vytvafeni organizaéni struktury cestovniho ruchu

Cilem zpracovani Koncepce je harmonizace koncepcni ¢innosti v oblasti cestovniho ruchu
s programovacim obdobim Evropské unie a vytvofeni strategického materidlu, ktery bude
G¢innym néstrojem podpory udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu v CR v piistim obdobi a
bude dostateéné reflektovat vyznam cestovniho ruchu pro narodni hospodaistvi Ceské

republiky.

Systém priorit Koncepce vychazi z predpokladu, ze odvétvi cestovniho ruchu je jednim z
mnoha nastroji regiondlni politiky. Koncepce je rovnéz vychodiskem pro zpracovani
Integrovaného opera¢niho programu (IOP) a regiondlnich operanich programi

(financovanych ze strukturalnich fondi EU) v oblasti cestovniho ruchu, jeZ tvofi vyznamné

' KONCEPCE STATNI POLITIKY CESTOVNIHO RUCHU V CESKE REPUBLICE. Praha:
Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky, 2007.

Y KONCEPCE STATNI POLITIKY CESTOVNIHO RUCHU V CR NA OBDOBI 2007-2013.
Kralovehradecky kraj [online]l. 2008, 2009 [cit. 2012-06-1]. Dostupné z: http://www.kr-
kralovehradecky.cz/cz/krajsky-urad/cestovni-ruch/dokumenty-koncepce/koncepce-statni-politiky-
cestovniho-ruchu-v-cr-na-obdobi-20072013-28465/
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nastroje jeji realizace. Soucasné¢ bude slouzit k inovaci rozvojovych programi cestovniho

ruchu v jednotlivych krajich CR.

3.5. Satelitni ui¢et cestovniho ruchu v CR

Zakladni struktura satelitniho uctu pro cestovni ruch je zalozena na obecné rovnovaze
mezi poptdvkou po zbozi a sluzbach vytvaienou cestovnim ruchem a jejich nabidkou.
Satelitni ucet ma sledovat provazanost poptavky po zbozi a sluzbach cestovniho ruchu
s nabidkou takového zbozi a sluzeb a popsat, jak tato nabidka zapadd do ostatnich
ekonomickych ¢innosti. Cilem satelitniho Gctu je podrobna analyza vSech aspektli poptavky v
ekonomice, které by mohly mit niavaznost na cestovni ruch. Ukolem a cilem satelitniho Gétu
je vycislit, jaky podil ekonomickych pfinosi jednotlivych statisticky definovanych odvétvi
(zejména pro tvorbu hrubého domaciho produktu, pro zaméstnanost a investicni aktivity) je
generovan cestovnim ruchem. Udaje v nasledujicich tabulkach jsou za rok 2003 — 2010

vypracované v unoru roku 2012.18

Tab. 2 Podil cestovniho ruchu na HDP v %

Podil cestovniho ruchu

na HDP (v %)

Zdroj: *°

V tabulce udavajici podil cestovniho ruchu na HDP si mizeme vSimnout klesajici

tendence, ktera zapocala v roce 2005. Celkovy rozdil mezi hodnotami roku 2003 a 2010 je
pokles 0,7%.

® Satelitni ucet CR. Satelitni ucet CR [online]. 2005 [cit. 2012-05-29]. Dostupné z:
www.magconsulting.cz/articleattachment.aspx?AttachmentID=446

19 Satelitni GiGet cestovniho ruchu v CR (Tourism Satellite Account). Satelitni iicet cestovniho ruchu v
CR  (Tourism  Satellite ~ Account) [online]l. 2012 [cit. 2012-05-29]. Dostupné z:
WWW.S0Cr.cz/assets/zpravodajstvi/statisticko-ekonomicky-servis/satelitni-ucet-cr
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Tab. 3 Spotieba cestovniho ruchu

112 133 138 141 146 136 125 113

Spotfeba prijezdoveho CR | joy 1000 043|500 |120 |524 o051 |479 |09
] . 104|107 [104 |100

Spotieba domaciho CR 87 433 |93 667 |97 406 | 98 884 821 825 116 536 115,0

Spotfeba wnitiniho CR_| 189|226 235|240 (250|244 (229|214 |0

868 687 449 384 941 349 168 016

Spotieba vyjezdového CR | 64 988 | 65 396 |66 877 | 70 181 |81 225 |87 336 | 77 251 | 67 624 |104,1

Zdroj:*

Tabulka spotieby cestovniho ruchu uddva hodnoty spotfeby jednotlivych druht
cestovniho ruchu. Na spotiebé mizeme vidét rostouci tendenci do roku 2007, kdy zacala

v,

Tab. 4 Zaméstnanost v cestovnim ruchu

Pocet pracovnich mist 101,3

507 870 704 476 1 376 8

podil na zaméstnanosti

podle mist 4!74 4;75 4;71 4,58 4,50 4148 4,56 -0118

237 236 236 235 236 241 239

Pocet zaméstnanych osob 753 649 682 935 024 236 499 100,7
podil podie poctu 479 | 479 | 474 | 464 | 462 | 456 | 4,58 0,21
zaméstnanych

Zdroj:**

Tabulka udava zaméstnanost v cestovnim ruchu, kterd ma jen velmi malou tendenci
klesat. Pocet pracovnich mist mirn€ stoupa, pouze v roce 2006 pocet klesl.

2% Satelitni et cestovniho ruchu v CR (Tourism Satellite Account). Satelitni iicet cestovniho ruchu v
CR  (Tourism  Satellite ~Account) [online]l. 2012 [cit. 2012-05-29]. Dostupné z:
WWW.SOCr.cz/assets/zpravodajstvi/statisticko-ekonomicky-servis/satelitni-ucet-cr
2! Satelitni Gi&et cestovniho ruchu v CR (Tourism Satellite Account). Satelitni iicet cestovniho ruchu v
CR  (Tourism  Satellite  Account) [online]l. 2012 [cit. 2012-05-29]. Dostupné z:
WWW.S0Cr.cz/assets/zpravodajstvi/statisticko-ekonomicky-servis/satelitni-ucet-cr
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Tab. 5 Investice

gg’em THEKVCRVmIl.| 0 608 | 28 620 |34 611 |37 950 | 37918 |41 752 | 40572 | 1418
Podil CR na celkové
THEK v NH (v %)

4,2 3,9 4,7 4,8 4,3 4,7 50 0,8

Zdroj:*

Tabulka investic udava objem tvorby hrubého fixniho kapitalu, ktery piedstavuje pofizeni
nového majetku nad 20 tis. K¢ modernizaci, rekonstrukce apod. Investici maji rostouci
tendenci, pouze v roce 2007 klesly, coz opét zapti¢inila ptichazejici krize.

2 Satelitni u¢et cestovniho ruchu v CR (Tourism Satellite Account). Satelitni iicet cestovniho ruchu v
CR  (Tourism  Satellite  Account) [online]l. 2012 [cit. 2012-05-29]. Dostupné z:
WWW.S0Cr.cz/assets/zpravodajstvi/statisticko-ekonomicky-servis/satelitni-ucet-cr
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4. Cestovni ruch v Kralovéhradeckém Kkraj
4.1. Uvod do socio—ekonomické analyzy Kralovéhradeckého kraje

Kréalovéhradecky kraj leZi v severovychodni &asti Cech. Hranici kraje tvoii z vice nez
jedné tretiny statni hranice s Polskem v délce asi 208 km. Se sousednimi Libereckym a
Pardubickym krajem tvoii oblast NUTS Il Severovychod, ktera patii mezi tii nejvétsi oblasti
v republice jak rozlohou, tak poctem obyvatel. Poslednim sousedem je kraj Stfedocesky.
Krajskou metropoli je mésto Hradec kralové. Uzemi kraje je po provedené reformé statni
spravy od 1. 1. 2000 tvofeno péti okresy — Hradec Kralové, Jicin, Nachod, Rychnov nad

Kné€znou a Trutnov.

Svou rozlohou 4759 km? se Kralovéhradecky kraj fadi na 9. misto v potadi kraji a
zaujima 6% rozlohy Ceské republiky. Na severu, severovychodé se rozkladaji Krkonose a
Orlické hory. Nejvy$sim vrcholem nejen kraje, ale i celé CR je Snézka (1602 m. n. m.).
nejvetsi Trutnov, ktery tvoii témef jednu Ctvrtinu rozlohy kraje. V Kralovéhradeckém kraji
tvofi zemédélska pida 59%, vice nez pétina celého uzemi tvoii chranénd Uzemi (zj.

Krkonossky narodni park).

M Trutnov

M Hradec Kralové
Rychnov nad Knéznou

B Nachod

m Jicin

Obr. 2 rozloha jednotlivych okresi v kraji
Zdroj: %

? Kralovéhradecky kraj. Krdlovéhradecky kraj [onling]. 2011 [cit. 2012-06-24]. Dostupné z:
http://www.kr-kralovehradecky.cz/cz/kraj-volene-organy/kralovehradecky-kraj/statisticke-udaje-108.
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Celkovy pocet obyvatel kraje dosahuje 553 519. Nejvice obyvatel kraje zije na tzemi
okresu Hradec Kralové, nejméné obyvatel pak zije v Rychnové nad KnéZnou. Na izemi kraje
je celkem 448 obci, znichz ma 48 statut mésta a 10 statut méstyse. Podil méstského
obyvatelstva dosahl celkem 67,8 %. Hlavnim centrem kraje je statutdrni mésto Hradec

, , , s v . v 24
Kralové, druhym nejvétSim méstem je mésto Trutnov.

Kralovéhradecky kraj lze charakterizovat jako zemédélsko-primyslovy s bohaté
rozvinutym cestovnim ruchem. Primysl je soustfedén do velkych mést, intenzivni
zemédelstvi do oblasti Polabi. Piepoc¢teny hruby doméaci produkt na 1 obyvatele dosahuje 89,4
% republikového pruméru a je mezi kraji na 5. Pozici (po hl. m. Praze, Plzeniském,

v v I . , .. 2
Stiedodeském a Jihomoravském kraji. %

Nezaméstnanost v kraji ¢ini v tomto roce 7,07%. V mésici kvétnu 2012 ptibylo v kraji celkem

1 850 novych uchazecti o zaméstnani, nejvic v okrese Hradec Kralové a Trutnové.

Tab. 6 Mira registrované nezaméstnanosti ke konci sledovaného mésice v %

KHK 6,75| 6,64 6,88| 6,8|6,65| 6,64 6,8 7,49| 8,04| 8,16| 7,82| 7,37| 7,07
Hradec

Kralové 6,06 6,03 6,36 | 6,45|6,39| 6,8 6,41 7,18| 7,7| 7,87 7,4 7| 6,81
Ji¢in 6,43| 6,18 6,58| 6,42| 6,3| 6,5 6,8 76| 8,16| 82| 7.84| 7,14| 6,75
Nachod 7,1 6,98 7,11| 6,91|6,68| 6,44 6,59 7,34| 7,68| 7,83| 755| 6,87| 6,45
Rychnov n. K. 7,56 55 558| 5,35|5,03| 4,82 4,93 54| 6,09| 6,12 6,12| 5,68 5,46
Trutov 566| 8,28 8,49| 8,41| 8,3| 8,55 8,84 9,39|10,15| 9,86| 9,86| 9,79| 9,46

Zdroj: %

% Charakteristika Kralovehradeckého kraje. Businessinfo.cz: Oficidini portal pro podnikini a export
[online]. 2011 [cit. 2012-06-12]. Dostupné z: http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/kralovehradecky-
kraj/charakteristika-kralovehradeckeho-kraje/1000926/41671/

% Kralovehradecky kraj. Hospoddiskd komora Ceské republiky [online]. 2009 [cit. 2012-06-12].
Dostupné z: http://www.komora.cz/inmp/knihovna-informaci-pro-podnikani/regionalni-
informace/kraje-cr/kralovehradecky-kraj-h/kralovehradecky-kraj.aspx

?® Nezaméstnanost v Kralovéhradeckém kraji. Cesky statisticky iirad [online]. 2012 [cit. 2012-06-12].
Dostupné Z:

http://www.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/nezamestnanost_v_kralovehradeckem_kraji_v_kvetnu_2012
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Obr. 3 Mira registrované nezaméstnanosti v kraji a v CR
Zdroj: *'

V zemédélstvi prevazuje v rostlinné vyrobé péstovani obilovin (pSenice, je€men),
fepky a kukufice, vyznamna je téz produkce cukrovky a péstovani ovoce, zejména jablek,
rybizu a visni. V ZivoCisné vyrobé se jednd predevSim o chov skotu a prasat. V primyslu
pievazuje z odvétvového hlediska podle poctu zaméstnancl zpracovatelsky prumysl, v jeho

ramci pak textilni vyroba a vyroba elektrickych a optickych ptistroji a zatizeni. 28

Priimérna hruba nominalni mzda v 1. ¢tvrtleti 2012 dosahla v Kralovéhradeckém kraji
vyse 21 769 K¢ a v porovnani se stejnym obdobim lofiského roku vzrostla o 694 K¢. Tempo
ristu bylo niz§i nez v praméru za Ceskou republiku (3,6 %) a mezi kraji bylo tfeti

nejpomale;jii po Hl. m&sté Praze a Kraji Vysodina.?

2" Nezaméstnanost v Kralovéhradeckém kraji. Cesky statisticky viiad [online]. 2012 [cit. 2012-06-12].
Dostupné zZ:
http://www.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/nezamestnanost_v_kralovehradeckem_kraji_v_kvetnu 2012

%8 Charakteristika Kralovehradeckého kraje. Businessinfo.cz: Oficidlni portdl pro podnikini a export
[online]. 2011 [cit. 2012-06-12]. Dostupné z: http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/kralovehradecky-
kraj/charakteristika-kralovehradeckeho-kraje/1000926/41671/

# Primérna mzda v Kralovéhradeckém kraji v 1. &tvrtleti 2012. Cesky statisticky iiFad [onling]. 2012
[cit. 2012-06-12]. Dostupné zZ:
http://www.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/prumerna_mzda_v_kralovehradeckem_kraji_v_1_ctvrtleti_2012
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4.2. Koncepce rozvoje cestovniho ruchu v kraji®

Kralovéhradecky kraj patii v ramci Ceské republiky mezi kraje s nejvétsim potencidlem
pro rozvoj cestovniho ruchu. Je to ddno mnoha faktory, ale mezi hlavni patii znacné mnozstvi
prirodnich a kulturnich pamatek a zajimavosti nachazejicich se na jeho uzemi. Obdobny
charakter maji i oba sousedni kraje v ramci regionu soudrznosti Severovychod — kraje
Liberecky a Pardubicky, coz vyznam cestovniho ruchu pro vSechny tii kraje jesté vice

zdaraziuje.

Cestovni ruch ma vyznamné postaveni v kraji. Je chapan jako ekonomické odvétvi
pfivadéjici do rozpoctu kraje znacné financni prostiedky. Proto je tfeba toto odvétvi neustale

rozvijet.

Uzemi CR bylo rozélenéno Ceskou centralou cestovniho ruchu na 14 turistickych regiont.
Do Kralovéhradeckého kraje zasahuji 3 turistické regiony, Vychodni Cechy, Cesky sever a
Cesky raj.

4.2.1. Potencionalni partnefri

Mésta a obce
Mezi potencialni partnery, se kterymi je nutno komunikovat pti zabezpeCovani naznacenych

ukolil je mozno zaradit zejména:

e mésto Hradec Kralové a dalSi vyznamna mésta - Ji¢in, Nachod, Rychnov n.Kn,
Trutnov a dalsi,
e sdruzeni mést a obci (ptip. dalsich fyzickych nebo pravnickych osob),

e mikroregiony.

Podnikatelska sféra
Mezi potencidlni partnery, se kterymi je nutno komunikovat pti zabezpe€ovani naznacenych

ukoll je mozno zaradit zejména:

e Regionalni hospodaiskou komoru Hradec Kralové,
e Okresni hospodatskou komoru Ji¢in,

e subjekty zabyvajici se kongresovou turistikou,

* PRK - koncepce rozvoje cestovniho ruchu. Krdlovéhradecky kraj [online]. 2002, 2009 [cit. 2012-05-
29]. Dostupné z: http://www.kr-kralovehradecky.cz/scripts/detail.php?id=286
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e jednotlivé podnikatelské subjekty dle dosavadnich kontaktt OkU.

Neziskova sféra
Mezi potencidlni partnery, se kterymi je nutno komunikovat pfi zabezpeCovani naznacenych

ukold, je mozno zatadit zejména:

e Klub &eskych turisti (KCT),
e dosavadni obecné prospésné spolecnosti /OPS/ a nadaéni fondy (nadace) —
Branka Nachod, Trutnov, Ji¢in,

e nove vznikajici OPS / nutno je podporovat/.

Ostatni partneri
Kromé toho je nutno soustavné spolupracovat s Euroregionem Glacensis, Euroregionem Nisa,
krajskymi Gfady sousedicich krajl, zejména v ramci NUTS 2, Ceskou centralou cestovniho

ruchu, regiondlnimi rozvojovymi agenturami, médii a dalSimi subjekty.

4.2.2. Marketingové nastroje

V kraji ptisobi velké mnozstvi subjektt podilejicich se na rozvoji cestovniho ruchu. Jejich
uroven je rozdilna a stejné rozdilna je 1 Groven jejich marketingovych ndstrojii. Podrobnosti
muze piinést jen podrobnd analyza potencidlu izemi kraje. Zcela zfejmé je vSak to, ze o
piimém ovliviiovani téchto nastroji zvenci nelze uvazovat, at’ jiz mame na mysli néjaky

konkrétni produkt, nebo packaging.

Z obecnéjsiho a SirSiho pohledu je proto tfeba vénovat pozornost vytvareni piedpokladii pro
uplatnéni marketingovych nastrojii pfi nabizeni izemi kraje jako produktu cestovniho ruchu
at’ jiz jako celého tizemi, €i jeho jednotlivych Casti (turistickych regiont, turistickych oblasti

atd.).

4.2.3. Uloha krajského uiadu

e Navaznost na ¢innost okresnich ufadu

I kdyzZ je ziejmé, Ze kapacitné nemiZze krajsky Ufad nahradit ¢innost vSech péti okresnich
ufadl ve vSech oblastech, musi pfevzit tlohu katalyzatoru a koordindtora pii vyuZiti izemi

kraje jako marketingového produktu.
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e Uloha krajského ttadu pfi rozvoji cestovniho ruchu

Protoze krajsky ufad nemtize piimo ovliviiovat marketingové nastroje jednotlivych subjekti,
mé¢l by se podilet na ovliviiovani podminek pro rozvoje cestovniho ruchu, zejména
infrastruktury a na podporu oblasti komunikace, at’ jiz se jednd o vnéj$i komunikaci v $ir§im
smyslu (informacni systémy), nebo o komunikaci mezi krajskym ufadem a jednotlivymi
subjekty a komunikaci mezi samotnymi subjekty tak, aby to pfispélo k uspé&$nému plnéni

ukolt stanovenych Programem rozvoje Kralovéhradeckého kraje.

4.2.4. Priority koncepce rozvoje CR

Pro rozvoj cestovniho ruchu v kraji se s ptihlédnutim k vychozim materialim stanovuji

tyto priority:

e zlepSovani podminek pro rozvoj cestovniho ruchu,
e podpora nabidky tizemi kraje a jeho ¢asti jako marketingového produktu,
e rozvoj programové nabidky,

e rozvoj komunikace a informacnich systémd.

Realizace jednotlivych priorit je chapéana jako koncep¢ni proces systémového charakteru.

Proto nejsou dale zminovany konkrétni projekty a aktivity.

ZlepSovani podminek pro rozvoj cestovniho ruchu

V ramci Gsili o zlepSovani podminek pro rozvoj cestovniho ruchu v kraji je nutno zejména:

e zabezpetit zpracovani izemné planovaci dokumentace (UPD) pro celou oblast kraje,

e v UPD na vsech Grovnich prosazovat feSeni problematiky cestovniho ruchu jako
soucasti regionalniho rozvoje daného uzemi tak, aby rozvojové aktivity byly
konkretizovany podle jednotlivych oblasti (napf. cyklotrasy, ubytovani, infrastruktura
apod.),

e vytvofit vlastni systém krajské podpory konkrétnich akci v této oblasti,

e podporovat formy vicezdrojového zabezpecovani aktivit v této oblasti, v€etné zdroji
EU,

e vyuzivat moznosti zdkonodarnych aktivit v rdmci kraje pro zlepSovani podminek v

této oblasti.
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Podpora nabidky uzemi kraje a jeho ¢asti jako marketingového produktu

Pro uspésné napliiovani této priority je nutno zejména:

e provést rajonizaci kraje nejméné do urovné turistickych oblasti,
e podilet se na zpracovani analyz, marketingovych studii a obdobnych materidld,
tykajicich se uzemi kraje nebo jeho casti,
e iniciovat a koordinovat akce zabezpecujici prezentaci kraje:
- na mezinarodnich veletrzich a vystavach cestovniho ruchu,
- natuzemskych veletrzich a vystavach cestovniho ruchu,
- naregiondlnich dnech a dalSich prezentacnich akcich
e iniciovat a koordinovat propagaci kraje:
- vydavanim vlastnich materiald, predmétii a publikaci,

- spoluucasti na vydavani publikaci jinymi subjekty,

publikovanim a propagaci v médiich (noviny, casopisy, rozhlas, televize),

pomoci Internetu,
e vyuzivat mozZnosti zdkonodarnych aktivit v ramci kraje pro zlepSovani podminek v

této oblasti.

Rozvoj programové nabidky
Podstatné rozsitfeni programové nabidky je jednou z nejdalezitéjSich priorit rozvoje

cestovniho ruchu v kraji. K tomu je nutno zejména:

e vytvofit vlastni systém krajské podpory konkrétnich produkti, programi a
programovych balicki

e podporovat formy vicezdrojového zabezpecCovani aktivit v této oblasti, v€etn¢ zdroji
EU

e respektovat uspokojovani zvysSené poptavky po produktech a programech z oblasti
agroturistiky, cykloturistiky a vodni turistiky s vyuzitim dosavadnich systémil a
ptirozenych turistickych os, lazenstvi a ozdravnych pobytli, obchodni a kongresové
turistiky apod.

e podporovat vyuzivani statnich programti podpory cestovniho ruchu a vyuzivat jejich

specializované¢ho zaméieni
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Rozvoj komunikace a informacnich systémii

vvvvv

mize zasadnim zplsobem ovlivnit rozvoj cestovniho ruchu ve vSech jeho oblastech. K

nejdalezitéj$im ukolim patii zejména:

e zabezpeCeni dosavadnich informacnich tokd a wvalidity udaji zabezpeCovanych
doposud okresnimi tfady (shromazd’ovani a vydavani tzv. turistickych informaci-
kulturni a sportovni akce, ubytovani, aktivity volného Casu apod.) tak, aby bylo témito
¢innostmi pokryto celé uzemi kraje

e podpora vytvafeni vlastnich informacnich systéml a zapojeni i vyuzivani jinych
informacnich systémi, véetné jejich propojovani

e iniciovani vzajemné komunikace mezi jednotlivymi subjekty v ramci kraje,

e vytvoreni vlastniho systému krajské podpory téchto aktivit

e podpora vicezdrojového zabezpecovani aktivit v této oblasti, véetné zdroja EU

4.3. Uvod do cestovniho ruchu a nav§tévnost kraje

Cestovni ruch v Kralovéhradeckém kraji ma rostouci tendenci. S rostouci kvalitou sluzeb
a rostoucim objemem poskytovanych sluzeb roste 1 pocet turisti navstévujici turistické
destinace v kraji. Ze zdroji ¢eského statistického ufadu vyplyva, Ze ubytovanych turistt
V ubytovacich zafizenich Kralovéhradeckého kraje bylo v roce 2011 829 tisic, coz je o 3,1%
vice nez v roce 2010. Diky pfiznivym zimnim podminkam rostl objem turisti déle i v prvnim
ctvrtleti tohoto roku. A to zvlasté v horskych oblastech, které se mohou v poskytovani sluzeb

a s kvalitou srovnavat se zahranicnimi konkurenty.

Témer tii Ctvrtiny turistll, ktefi navstivili Kralovéhradecky kraj byli z tuzemska, ostatni
byli turisté ze zahrani¢i. Nejvetsi podil zahrani¢nich turistd nalezi Némecku (téméf 46 %). Na
druhém misté pak byli turisté z Polska (15,5 %) a na t¥etim misté turisté z Nizozemska (6,6
%). Meziro¢ni narust turisti z Némecka a Polska byl 9 %, ale turistll z Nizozemska piijizdi

kazdoro¢né méné a méné. Minuly rok jich ptijelo téméf o 7 % méné nez rok piedchazejici.
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Tab. 7 Navs§tévnost v hromadnych ubytovacich zarizenich v roce 2011

38187 | 19852 1278
CR celkem 556 878 745 | 1486931 | 103,5 108,1 3,0 2,9
v tom Kraje:
13214 11941 1093
Hlavni mésto Praha| 304 171 171 993293 | 109,0 109,1 2,6 2,7
1750
Stiedocesky | 990 412544 | 62004 | 59481 | 103,7 116,8 2,6 2,5
2613
JihoGesky | 974 621179 |-98161| 3459 96,4 100,6 2,9 2,1
1359
Plzensky | 406 393392 |-25150| 37659 98,2 110,6 2,7 2,2
4381 162
Karlovarsky | 393 | 3224563 | 392 160586 | 103,8 105,2 6,1 6,6
Ustecky | 932341 | 311206 |55534 | 59685 | 106,3 123,7 2,9 2,7
2210
Liberecky | 468 577293 | 3989 | 21760 | 100,2 103,9 3,4 3,7
3074
Kralovéhradecky | 468 793789 |[-59435| 45569 98,1 106,1 3,7 3,6
Pardubicky | 879966 | 117 976 |-80 940 -953 91,6 99,2 2,9 2,6
Vysoc¢ina | 928 433 | 120330 | 76 387 16 787 109,0 116,2 2,6 2,4
2 062
Jihomoravsky 184 689626 | 27450 48 246 101,3 107,5 1,9 1,7
1443
Olomoucky| 272 | 174556 |27132| -8912 | 101,9 95,1 3,7 2,0
1537
Zlinsky 667 194806 |-30386| 33936 98,1 121,1 3,2 2,7
1798
Moravskoslezky 690 280447 | 64758 16 335 103,7 106,2 3,2 2,5
Zdroj:

4.4. Moznosti rozvoje CR v kraji - SWOT analyza Kralovéhradeckého
kraje

Vypracovand SWOT analyza popisuje silné a slabé stranky, dale pak pftileZitosti a hrozby
kraje. Hlavnim cilem této analyzy je maximalizovat pfednosti a pfilezitosti a minimalizovat

nedostatky a hrozby kraje. Tyto faktory jsou zpracovany na zaklad€ internich material kraje.

*! Cestovni ruch. Cesky statisticky iirad [online]. 2012 [cit. 2012-06-24]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/cru_cr
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Silné stranky

Ptizniva geografickd poloha a husté silni¢ni a zeleznicni sité

Hrani¢ni pfechody do Polska

Pokryti celého uzemi zakladnimi socidlnimi sluzbami

Vyznamny ptirodni potencial pro rekreaci a cestovni ruch, pestrost krajinnych typt,
atraktivni lokality vhodné pro celoro¢ni i sezonni rekreacni pobyty a bohatd kulturni
tradice regionu

Dlouha primérna doba pobyti turistd v kraji

Slabé stranky:

Nedostatek kapitalu na investice, zejména pak na investice do novych technologii
Problémy s nedostavénou dalnici D11 a rychlostnich silnic
Ptetizenost komunikaéni sité, chybéjici obchvaty pro tranzitni dopravu

Chybéjici investi¢ni prostifedky na zlepSeni infrastruktury

Sezonnost navstévnosti kraje

Nizké vytizeni ubytovacich kapacit v KHK
Meziro¢ni pokles u poctu zahrani¢nich navstévnika
Nedostatecné vyuzita propagace geoturistiky

Cast regionu je mimo hlavni dopravni tahy

Prilezitosti:

moznost Cerpani finan¢nich prostfedkt z fondit EU a z tuzemskych programt pro
zajisténi investic v oblasti cestovniho ruchu

vyuziti potencialu krajiny pro rozvoj novych forem cestovniho ruchu — agroturistiky,
venkovské turistiky, ekoturistiky, sportovné-kKulturni turistiky a dalSich — jako
alternativniho zdroje pfijmu;

pokracujici systematickd legislativni a krajinna ochrana ptirodnich atraktivnich lokalit,
zvySovani krajinné biodiverzity a zajiSténi ochrany kvalitniho piidniho fondu vcetné
lest pro udrzitelny rozvoj krajiny a ptirodnich hodnot

vytvofeni kvalitni sité¢ cyklotras a cyklostezek oddélenych od motoristické dopravy s
nabidkou komplexnich doprovodnych sluzeb

Velky pocet navstévnikii z Némecka, Polska, Holandska, Ruska a Slovenska

Strukturovéani nabidky dle cilovych skupin a témat
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Cestovni ruch jako jedna z priorit Dotac¢ni strategie KHK 2010 — 2013
Dobudovani naviga¢niho systému k turistickym atraktivitam

Krajsky integrovany dopravni systém a jeho vyuziti pro CR

_Hrozby:

Nevybudovani obchvati, coz bude spojené s dalsim nartstem tranzitni dopravy
Nedostatek finan¢nich prostfedkd na propagaci turistickych destinaci

Pokles navstévnosti v souvislosti s hospodaiskou krizi

Konkurence ostatnich regionti

Nekoordinovany rozvoj cestovniho ruchu v KHK v ptipad¢ nedoteSeni struktury fizeni
a organizace cestovniho ruchu v KHK

Ptetizeni urcitych ¢asti regionu nadmérnym turistickym ruchem

Zdroj: viastni zpracovadni dle viastniho Setieni a internich materidlii kraje

4.5. Uvod do cestovniho ruchu na tizemi jednotlivych okresi

4.5.1. Cestovni ruch na uzemi regionu Ji¢in

Region lezi padesat kilometrui severovychodné od Prahy a sidlem je mésto Jicin. K 31.

12. 2011 byl pocet obyvatel v celém kraji je 77 306 0sob. Sousedi s regiony Trutnov a Hradec

Kralové, se stiedoCeskym Nymburkem a Mladou Boleslavy a sregionem Semily

Z Libereckého kraje.

Okres se rozklada na oblasti 886,65 km? a jsou vném zastoupeny veSkeré formy

cestovniho ruchu. Mezi nejvyznamnéjsi patii:

Rekreaéni cestovni ruch — nejobliben&jsi destinaci pro regeneraci sil Cesky raj, oblast
Jinonickych rybnikii a Prachovskych skal, které se rozkladaji na izemi mést Sobotka,
Sychrov, Zelezn}'/ Brod, Ji¢in, Semily, Mnichovo Hradist¢ Lomnice nad Popelkou,
Zeleznice a Turnov. Pocatky piskovcovych skal se datuji do druhohor. Oblast je
jednou z nejvétsich dominant okresu i celého kraje.

Kulturné poznavaci cestovni ruch — oblast je bohatd na hrady, zamky a historicka
mista. NejnavstévovanéjSim hradem je Kost, ktery je jednim z mala zbyvajicich

sttedovékych hradil. Je povazovan za druhy nejvyznamnéjsi hrad v CR. Pavod se
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datuje jiz do 13. stoleti. Mezi dalsi hrady kraje patfi Pecka a Kumburk, ze které¢ho
zbyla pouze zficenina. M¢sto Ji¢in je pro vzacny komplex dochovanych pamatek,
vyhlaSeno za méstskou pamatkovou rezervaci. Kazdoro¢né se zde kona také akce
S nazvem Ji¢in, mé&sto pohadek, kterd ma za ukol navstévnikiim priblizit historii mésta
I pohadkové postavy, které Ji¢in proslavily. Z ptipominku stoji také barokni lovecky
zamec¢ek Humprecht a barokni zamek Deétenice, ktery je jednim z nejoblibenéjSich
zamki vibec. Nachazi se v ném velmi dochované gotické a rokokové fresky, sbirka
historickych zbrani a loveckych trofeji. Soucasti resortu zamku je 1 maly pivovar a
sttedov€ka kréma s bohatymi doprovodnymi programy.

Sportovné turisticky CR — oblast Ceského raje je bohata na turistické cesty jednak pro
cyklisty, tak i pro pési turisty.

Lazensky a lécebny CR — tato forma je zastoupena v Laznich Bélohrad, které se
zaméfuji na ptipady bolesti zad a kloubtli, revmatické choroby, pooperacnich stavii
pohybového aparatu. Dalsi lazng, které se v regionu nachazeji, jsou Annenské slatinné

lazné.

4.5.2. Cestovni ruch na uzemi regionu Hradec Kralové

K 31. 12. 2011 byla rozloha regionu 891,62 km? a hlavnim centrem regionu je mésto

Hradec Kralové. Ten je téz statutarnim a krajskym méstem. Pocet obyvatel v okrese je

160 100. Sousedi s regiony Jicin, Nachod, Rychnov nad Knéznou a Trutnov a s pardubickym

regionem Pardubice a se stfedo¢eskymi regiony Nymburk a Kolin.

Formy cestovniho ruchu:

Kulturné poznavaci cestovni ruch — Kralovéhradecko je vyznamny svymi historickymi
a kulturnimi paméatkami. Mezi dominanty patii historické jadro mésta Hradec Kralové,
ve kterém turisté mohou navstivit goticky chrdm sv. Ducha, Bilou véz, barokni
radnici, ¢1 mnoho secesnich budov. Oblibenym nav§tévnim mistem je také Muzeum
Vychodnich Cech & hradecké Klicperovo divadlo. Mezi dal$i navstévni mista patii
goticky hradek u Nechanic nebo barokni zamek Koruna v Chlumci nad Cidlinou.

Sportovné-turisticky cestovni ruch — celé uzemi regionu je lesnaty a protkany
turistickymi a cyklistickymi trasami. Pro zastance vodni turistiky se zde nachazi
mnoho pisnikll, které obklopuji ze vSech stran mésto Hradec Kralové. Dalsi vyuziti

vodnich turistl je splavna feka Orlice a Labe.
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4.5.3. Cestovni ruch na uzemi regionu Nachod

K 31. 12. 2011 byla rozloha regionu 851,57 km?, pocet obyvatel je 112 293 osoby.
Region sousedi s regionem Trutnov, Hradec Kralové a Rychnov nad Knéznou. Na severu

sousedi s Polskem.
Formy cestovniho ruchu:

e Rekreacni cestovni ruch — nejvétsi pocet turistl mifi do chranéné krajinné oblasti
Broumovsko.

e Kulturné poznavaci cestovni ruch — nejoblibenéj$im mistem CR je narodni pfirodni
pamatka Babi¢fino Udoli a empirovy zamek Ratibofice, které proslavila Bozena
Némcova se svoji povidkou Babicka. Dal§im kulturnim mistem je panstvi s
benediktynskym Broumovskym klaSterem.

e Sportovné-turisticky cestovni ruch — celé Uzemi je protkané turistickymi a
cyklistickymi trasami. Zvlast€¢ pak oblast Teplicko-adrSpasskych skal a dalSich
piskovcovych utvari jako jsou Broumovské stény, Borek, Osta$ ¢i kocCici skaly.
Piskovcové skaly v oblasti AdrS$passkych skal jsou staré ptes 120 miliona let. Vznikly
Z mote, které na tomto misté byl v obdobi druhohor. Na dné mote se ukladaly
vapencové a piskovcové sedimenty, které se tvarovaly do dnesni podoby. Vyznamnou
kazdorocni sportovni udalosti je pochod Babicka, ktery vede z Velkych Svatoniovic

pies Babi¢¢ino tdoli az do Ceské Skalice. Pochod je jak pro p&si tak pro cyklisty.

4.5.4. Cestovni ruch na uzemi regionu Rychnov nad KnézZnou

K 31. 12. 2012 byla rozloha regionu 981,78 km? a pocet obyvatel je 78 640 osob.
Metropoli tohoto okresu je Rychnov nad Knéznou. Sousedi S regionem Hradec Kralové, a
Néchod, s Usti nad Orlici a s regionem Pardubice. Na vychodé resp. na severovychodé hrani¢i

s Polskem.
Formy cestovniho ruchu:

e Kulturné poznavaci cestovni ruch — tizemi je bohaté na historické zidovské pamatky,
Slechtické sidla, muzea a galerie. Mezi nejnavstévované€j$i pamatky patii zdmek
v Rychnové nad Knéznou, zamek Castovice a hrad Potstejn.

e Sportovné-turisticky cestovni ruch — Orlické hory a jejich podhlii je bohaté na

turistické trasy, které jsou sméfované na sit obrannych pevnosti, které byly
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vybudované za prvni republiky. Nejvyssim vrcholem Orlickych hor je Velkd Destna

(2115 m. n. m.).

4.5.5. Cestovni ruch na uzemi regionu Trutnov

K 31. 12. 2011 byla rozloha regionu 1146,78 km? a celkovy pocet obyvatel pfesahuje 120
tisic. Metropoli regionu je mésto Trutnov. V regionu Trutnov dosahuje Ceska republika
nejvyssi nadmoiské vysky. Nejvyssim bodem je vrchol Snézky (1602 m n. m.). Region
sousedi s regionem Ji¢in, Hradec Kralové a Nachod. Dale sousedi sregionem Semily

z Libereckého kraje a na severu je ohrani¢en Polskem.
Formy cestovniho ruchu:

e Rekreacni cestovni ruch — na Trutnovsku je velmi rozvinuté chalupafeni. Chaty a
chalupy jsou vystavéné jak v horskych oblastech, tak 1 v podhufi.

e Kulturné poznavaci cestovni ruch — nejoblibené;si turistickou atrakci je ZOO ve
Dvoie Kralové nad Labem, které je celosvétové proslulé, barokni zamek Kuks
S betlémem Braunovych soch. Ve Vrchlabi se déale nachazi sidlo KrkonoSského
narodniho parku s muzeem a informa¢nim centrem.

e Sportovné-turisticky cestovni ruch — Krkonos$e jsou rajem vsech turistt. Lezi zde
nejvyssi vrchol CR Snézka. Celd oblast je prosetd turistickymi trasami a
sportovnimi atrakcemi (bobové drahy, opi¢i drahy, Cross-Country cyklistika,
apod.). V zimnich mésicich jsou horska tzemi Vv obleZeni lyzait, bézkafu a
snowboardistt.

e Lazensky, 1é¢ebny cestovni ruch — tato forma je v regionu zastoupena v Janskych
laznich, statnich laznich, které se zaméfuji na rekondi¢ni pobyty — obnovu

psychickych a fyzickych sil.
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5. Cestovni ruch na izemi regionu Trutnovska

5.1. Region Trutnovsko — tived do socio-ekonomické charakteristiky

Region se rozklada na tizemi 1146,78 km? (k 31. 12. 2011) a na celkové plose kraje se
podili 21,4 %. Uzemi regionu ma v porovnani s ostatnimi regiony kraje vysoce &lenity terén s
velkymi vyskovymi rozdily a v disledku toho i horsi ptidni podminky. Sever tzemi tvofi
mohutnd hradba KrkonoS s nejvyssi ¢eskou horou Snézkou (1 602 m. n. m.). Z krajinaiského
hlediska patii Krkonose k nejcenngjsi oblasti CR s bohatstvim vzacné flory a fauny. Horsky
masiv piechazi postupné v pahorkatinu, ktera zasahuje hluboko na jih regionu. Rovnéz
vychodni &ast regionu, na uzemi Zacléfe a Radvanic je zna¢né hornata. Hlavnimi hibety jsou
zde Rychory, Vrani a Jestiebi hory. Nejnize polozenou ¢asti regionu je povodi feky Labe, kde
se v katastru obce Kuks nachazi i nejnize poloZeny bod s nadmotskou vyskou 263 m. Celym
tizemim od severu k jihu protékaji feky Labe a Upa, které prameni v Krkonosich. Z celkové
rozlohy tvoii 43,5 % zeméd¢lska pida, z toho vice nez polovinu tvofi orna pida (55 %) a 39,8

% trvale zatravnéné porosty. Lesy pokryvaji 46,7 % plochy regionu, to je nejvice v kraji. %

Pocet obyvatel, podle ¢eského statistického ttadu, je vtomto roce v okrese 120 022

0sob, z toho téméF 75% zije ve méstech. Hustota zalidnéni je 105 obyvatel na km?.

Z celkového poctu 75 samostatnych obci jich ma 12 statut mésta. V sidelni struktufe
zaujima prvni misto okresni mésto Trutnov s 30 819 obyvateli a je po Hradci Kralové druhym
nejveétSim méstem v kraji. Na zaklad¢é zékona ¢. 314/2002 Sb., o stanoveni obci s povéfenym
obecnim ufadem a obci s rozsSifenou pusobnosti bylo na uzemi okresu vytvofeno sedm
spravnich obvodl povétenych obecnich uradii - Trutnov, Dvir Kralové nad Labem, Hostinné,
Svoboda nad Upou, Upice, Vrchlabi a Zacléf a tii spravni obvody obci s rozsifenou
pusobnosti - Trutnov, Dvlir Kralové nad Labem a Vrchlabi. Tyto obce jsou povéieny
vykonem vybranych funkci statni spravy pro vSechny obce, které do jejich spravniho obvodu
prislugi. 3
Region Trutnov vykazuje nejvysSi nezaméstnanost kraje, a to kolem 10%. Nasledujici

tabulka ukazuje jaky je pocet nezaméstnanych jednotlivych okresi kraje. Jak si mizeme

32 Charakteristika okresu Trutnov. Cesky statisticky tirad [online]. 2012 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
. http:/lwww.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/charakteristika_okresu_trutnov

*3 Charakteristika okresu Trutnov. Cesky statisticky tirad [online]. 2012 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
. http:/lwww.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/charakteristika _okresu_trutnov
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v§imnout, nezaméstnanosti v okrese Trutnov se v roce 2011 v jednotlivych mésicich témér
neménila. Na zacatku tohoto roku se dostala nad hodnotu 6000 nezaméstnanych, nyni vSak

zase pomalu klesa.

Tab. 8 Pocet nezaméstnanych v jednotlivych sledovanych mésicich

Kralovéhradecky kraj 21703 | 20357 | 19943 | 20466 |20249 | 1979919757 | 20294 | 22185 | 23588 | 23974 | 23039 | 21691

Hradec Krélové 5942 | 5610 | 5567 | 5753 |5835|5782|5720| 5814 | 6450 | 6875|7027 | 6638 | 6282
Jicin 3090|2864 | 2773 | 2853 | 278327292768 | 2866 | 3179 | 3372|3386 | 3244 | 2933
Nachod 4387|4124 14019 | 4171 [ 4059|3928 3850 | 3964 | 4356 | 4587|4679 | 4527 | 4167

Rychnov nad Knéznou | 2547 | 2421 | 2346 | 2366 | 2293 | 2147|2092 | 2146 2369 | 2613 | 2668 | 2633 | 2460

Trutnov 5737 | 5338 | 5238 | 5323 |5279 | 5213 | 5327 | 5504 5831 | 6141 | 6214 | 5997 | 5849

Zdroj: *

V dalsi tabulce jsou vycislena volné pracovni mista celého kraje. Pocet volnych
pracovnich mist se v okrese Trutnov v roce 2012 neustale zvySuje. AvSak celkovy pocet

nezaméstnanych pokryji volna mista pouze z necelych 10%.

Tab. 9 Pocet volnych pracovnich mist v jednotlivych sledovanych mésicich

2 2 1 1 1

Kralovéhradecky kraj | 1912 | 1955 | 2098 | 2085 | 095 | 039|831 | 1682 | 1624 | 792 | 734 | 1745 | 1906
Hradec Kralové 720 | 733 | 690 761 803 | 788 | 682 | 617 702 869 | 770 | 618 | 657
Ji¢in 191 197 181 189 240 | 228 | 197 192 167 174 | 187 | 231 218
Néchod 334 | 333 | 388 381 403 | 334|329 | 273 230 250 | 251 | 270 | 271
Rychnov nad

KnéZnou 270 | 294 | 400 311 198 | 192 | 147 | 126 90 117 | 106 | 172 | 190
Trutnov 397 398 439 443 451 | 497 | 476 | 474 435 382 | 420 | 454 570

Zdroj:*®

¥Nezaméstnanost v Kralovéhradeckém kraji v mésici dubnu. Krajskd sprava CSU v Hradci Krdlové

[online]. 2012 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/nezamestnanost_v_kralovehradeckem_kraji_v_mesici_dubnu_20
12

% Nezaméstnanost v Kralovéhradeckém kraji v mésici dubnu. Krajskd sprava CSU v Hradci Krdlové
[online]. 2012 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/xh/redakce.nsf/i/nezamestnanost_v_kralovehradeckem_kraji_v_mesici_dubnu_20
12
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Tento region Ize -charakterizovat jako primyslovou oblast s malym podilem
zemedélstvi. Prumysl ma zde velkou tradici, zejména pak textilni (Texlen, Grund, a. s., Juta,
a. S.), strojirensky, elektrotechnicky a potravinarsky. Ke konci roku 2010 bylo zaregistrovano
na tizemi okresu 28 948 podnikatelskych subjekt. 80% z nich tvoftily fyzické osoby, 20% pak
osoby pravnické. Mezi nejvyznamnéjSi zaméstnavatele patii podniky zabivajici se
priamyslem, ktery je zde rozSifeny hlavné diky elektrarné v Pofi¢i — Trutnov a velkym
pramyslovym podnikiim, jako je naptiklad TYCO, Continental, Kara, Grund a. s. a dalsi. Tyto
podniky zaméstnavaji nejvétsi Cast obyvatelstva v regionu. Nejvyssi pocet ekonomickych

subjekta vsak tvotily podniky, ¢i FO, zabyvajici se ubytovanim, stravovanim a obchodem.

5.2. Uvod do cestovniho ruchu na tizemi regionu Trutnovsko

Fakt, ze okres Trutnov patii k jedné z nejvyhledavanéjsich cestovnich destinaci, doklada
nasledujici tabulka, ktera uvadi pocet turistl, kteti v roce 2010 navstivili hromadné ubytovaci
zatizeni jednotlivych okresu. Je patrné, Ze okres Trutnov daleko piedc¢i ostatni okresy v Kraji.
To ma za disledek hlavné geograficka poloha. KrkonoSska oblast nabizi vyuziti ve vSech

ro¢nich obdobi.

Tab. 10 Pocet navs§tévniki hromadnych ubytovacich zaiizeni v roce 2010

Kralovéhradecky

kraj 804 270 3133903 3,9 4,9
Hradec Kralové 88 758 159 298 1,8 2,8
Ji¢in 83 025 339 634 4,1 51
Nachod 79 921 298 518 3,7 4,7
Rychnov nad

KnéZnou 64 841 222 961 3,4 4,4
Trutnov 487 725 2113492 4,3 5,3

Zdroj: *

V zimnim obdobi lakaji turisty zvIasté horské oblasti, které poskytuji nespocet
moznosti pro provozovani zimnich sporti. Kvalita a spektrum nabizenych sluzeb pro zimni

aktivity se exponencidln€ zvySuji. M4 to za nasledek hlavné fakt, Ze zahrani¢ni konkurence je

% Statisticka ro¢enka Kralovéhradeckého kraje 2011: cestovni ruch. Cesky statisticky tirad: Krajska
sprava CSU v Hradci Krdlové [online]. 2012 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/csu/2011edicniplan.nsf/krajkapitola/521011-11-r_2011-16
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vysoka a tuzemské ekonomické subjekty v minulych letech zaznamenaly ztraty turisti, ktefi

se rozhodli misto tuzemskych hor navstivit zahrani¢ni destinace.

V letnich mésicich jsou zpfistupnény veskeré turistické trasy a oteviraji se zabavni a
sportovni centra, narodni pamatky a muzea. Potadaji se rizné sportovni a spolecenské akce
(festivaly, koncerty, divadlo, pfednasky, apod.). Ze sportovnich akci jsou vyznamné

Turisticky pochod Babicka ¢i Relly Krkonose.

5.2.1. Lokac¢ni faktory

Lokacni faktory (viz 1. kapitola), tedy geografické podminky a spoleenské atraktivity se
vV tomto okrese nachazeji. Jde o krasny ¢lenity terén, hor i podhiifi. Podnebi je zde chladnéjsi,
avSak jsou zde podminky pro vSechny sportovni aktivity, zimni i letni sezony. Hory nabizeji
moznosti zimnich sporti 1 turistiky, je zde mnoho mozZnosti pro koupani a provoz vodnich
sportt. Je zde velmi rozsitena turistika a cykloturistika. V horskych oblastech je v oblib¢é také

venkovsky cestovni ruch a poznavaci cestovni ruch.

5.2.2. Realiza¢ni faktory

Dopravni obsluZnost

e Automobilova — silnice 1., II. a III. tfidy, rychlostni silnice, dalnice okresem
neprochazeji, ale v budoucnu se pocita s rozsifeni dalnice D11 Praha — Hradec
Kralové, kterd by méla pokracovat pies Jaromét a Trutnov az do Polska

e Zelezni¢ni — kiizovatka 5 tras: JaroméF - Trutnov, Chlumec nad Cidlinou - Stara Paka
- Trutnov, Trutnov - Zacléf, Trutnov - Svoboda nad Upou a Trutnov - Adrpach -
Teplice nad Metuji

e Cyklisticka

e P&si

o Letecka — vyskytuji se zde pouze mala letiSté pro ultralehké letadla nebo vétroné

Materialné technicka zakladna

Oblast je bohata na hotely, motely, penziony, chaty a kempy. V kazdém mésté okresu je
mozné se obcCerstvit v mnoha restauracich a bufetech. Vzhledem k tomu, Ze v Trutnové se
nachazi pivovar Krakonos, je oblast bohaté i na hospody a pivnice. Je zde sit’ turistickych

center.
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5.3. MozZnosti potencialniho rozvoje cestovniho ruchu v okrese Trutnov

Okres Trutnov je jednou z nejvyznamnéjsich lokalit republiky a ma nadnarodni vyznam.
Zaklada si na cestovnim ruchu, ktery zajiSt'uje novéa pracovni mista a rozvoj obci. Nasledujici
SWOT analyza by méla objasnit silné a slabé stranky, ptilezitosti a hrozby, které ovliviuji

nebo by mohly ovlivnit cestovni ruch v okrese.

5.3.1. SWOT analyza

Analyza, zpracovana na zakladé€ vlastniho Setfeni, maximalizuje silné stranky a ptileZitosti
a minimalizuje slabé stranky a hrozby. Celkova SWOT analyza je rozdélena v ramci
jednotlivych faktori na Ctyfi okruhy — geograficka poloha, podminky pro podnikéni,

infrastruktura a cestovni ruch.

Silné stranky:
o Geograficka poloha:
e Vyhodna poloha ve stfedni Evropé
e Existence statnich prechodl do Polska

e Blizka vzdalenost k pfechodu s Némeckem

o Podminky pro podnikani
e Tradice primyslu, zvlasté pak strojirenského, zpracovatelského, textilniho
a elektrotechnického
e Atraktivni podminky pro zahrani¢ni investory
e Vysoky podil soukromého podnikani v cestovnim ruchu

e Velka nabidka nebytovych prostor

o Infrastruktura, ubytovaci zarizeni
e Vyhovujici kvalita mistnich komunikaci
e Vyhovujici husta silni¢ni a Zeleznicni sit’
e Kbvalitni dopravni obsluZnost
e Vyznaceni hustych siti turistickych a cyklistickych tras
e Velké mnozstvi hotelli, moteld, penzionti, chat a ubytoven

e Intenzivni autobusové spojeni mezi jednotlivymi obcemi
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o Cestovni ruch
e Dlouha historie cestovniho ruchu v oblasti
¢ Existujici narodni park a nékolik pfirodnich pamétkovych rezervaci
e Velké mnozstvi turistickych, sportovnich, rekrea¢nich a zdbavnych
destinaci
e Mnozstvi narodnich pamatek
e (Celoroc¢ni spolecenské akce propagujici oblast

e Existence informacnich a vzdélavacich center

Slabé stranky:
o Geograficka poloha
e Velké turistické zatiZeni atraktivnich turistickych oblasti
e NaruSeni pfirodnich podminek Krkono§, zplsobené ekologickymi

poruchami (kyselé desté, emise, apod.)

o Podminky pro podnikani
e Primérné mzdy
e Nedostate¢né mnozstvi ploch pro investory velkych projektii
e Utlum n&kterych tradi¢nych primyslovych odvétvi
e Neustaly upadek poctu obyvatel

e Neptizniva vékova a vzdélanostni struktura obyvatel

o Infrastruktura, ubytovaci zarizeni
e Kvalita komunikace Trutnov — Kocbef — Jaromét
e Nedostate¢na kapacita parkovacich mist, zvlasté¢ pak v obydlenych
oblastech
e Velka ¢ast ubytovacich zatizeni jsou ,,sezénniho* typu
e NedofeSena vlastnicka prava ubyt. zafizeni
e U fady ubyt. zatizeni je nedostatecna kapacita lizek
e Ncktera ubyt. zafizeni jsou Spatn€ dopravné dostupna
e Na cyklistickych trasach se objevuje mnoho zavad

e Nedostatecna kapacita vetejné dopravy v obdobi Spicky
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o Cestovni ruch

PrileZitosti:

Nevyhovujici zmapovani a propagace oblasti v mediich
Uroven a ptistup stravovacich zatizeni
Rada pamatek ma nevyhovujici udrzbu a proto jsou ve Spatném technickém

stavu

o Podminky pro podnikani

Vyuzivani nastroji regionalni politiky pro podporu malého a stfedniho
podnikani

Iniciace ke zvySeni vzd€lanosti pracovnikli

Zvyseni jazykovych schopnosti pracovnikil v cestovnim ruchu

Zkvalitnéni propagacnich materiali pro potenciondlni investory

o Infrastruktura, ubytovaci zarizeni

Prodlouzeni dalnice D11 Prha — Hradec Krilové — Jaromét — Trutnov —
Polsko

Vystavba mezinarodniho letisté

ZlepSeni stavu nékterych komunikaci a zelezni¢ni sité

Vystavba obchvati pro odklon tranzitni dopravy

Vyznaceni a propagace novych turistickych a cyklistickych cest

Vystavba Zeleznice, ktera by vedla az do Pece pod Snézkou

Podpora vetejné dopravy, kterd je Setrnéjs$i k zivotnimu prostifedi nez

automobilova doprava

o Cestovni ruch

Ochrana ptirodnich lokalit, coZ by napomohlo zvySeni atraktivity oblasti
Organizace kulturnich, sportovnich a vzdélavacich akci, které zvysi
navstévnost regionu

Dukladné zmapovani turisticky a cyklistickych cest
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Hrozby:

o Geograficka poloha

Rist turistického tlaku mize vést k poskozovani pamatek a Zzivotniho

prostiedi

o Podminky pro podnikani

Riist ceny pracovni sily a pidy miiZze odradit nové zahrani¢ni investory, ity
stavajici, kteti se budou stéhovat na vychod, coz povede ke zvySeni
nezaméstnanosti

Zavedeni zpfisnénych norem ochrany Zivotniho prosttedi mize vést

k omezeni podnikani v cestovnim ruchu

o Infrastruktura, ubytovaci zafizeni

Nedostatek kapitalu pro zkvalitnéni komunikaci

Nevybudovani obchvatt povede k vétSimu zatizeni komunikaci v obcich
tranzitni dopravou

Nedostatecné zkvalitnovani vybavenosti a sluzeb ubytovacich zatizeni
povede k sniZeni atraktivnosti okresu

Nedostatecné vyuzivani vefejné dopravy a zvySeni vyuZziti automobilové
dopravy povede k vys$simu zneCiStovani zivotniho prostiedi a zvySeni

hluku v obcich

o Cestovni ruch

Pokles zajmu turisti o Krkonose

Nedostatek financi na tdrzbu a rekonstrukci pamatek

Nedostatek finanéniho kapitdlu obci pro spolufinancovani projektl pro
podporu cestovniho ruchu

Stiety mezi provozovateli sportovnich a zabavnich center s ochranci
ptirody

Nedostatecnd propagace a nasledny pokles navstévnosti

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé viastniho Setieni a internich materiali v ramci kraje
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5.3.2. Zavérecné hodnoceni cestovniho ruchu

Region Trutnovsko ma vyhodnou geografickou polohu ve stfeni Evropé€, coz dokladaji
fakta o jeho navstévnosti. Diky hranicim s Polskem a blizké vzdélenosti hranic s Némeckem,
je region oblibenou destinaci zahrani¢nich turistd. V oblasti regionu ma cestovni ruch dlouhou
tradici a vyskytuje se zde velké mnozstvi piirodnich i1 kulturnich pamatek. Kvalita
infrastruktury a sluzeb se exponencialné zvysuje, coz je zpusobeno zvySenymi zakonnymi i
spotiebitelskymi naroky. V ptipadé dokonceni tiseku dalnice D11 do Polska a vybudovani
mezinarodniho letiSté, by se zajem turistii jesté¢ vice zvysil. Pro zvySeni zdjmu turistd ¢i

vvvvvvvv

a budovat nova rekreacni mista a turistické trasy.

Za nedostatky regionu lze povaZovat velké turistické zatizeni a devastace ptirodnich
pamatek, diky nimz by mohly v budoucnu nékteré ptirodni utvary Uplné zaniknout.
V nékterych obcich regionu jsou nevyhovujici dopravni komunikace a ubytovaci a stravovaci
zatizeni. V disledku nedostate¢ného mnozstvi finan¢nich prostiedkili na tdrzbu a opravy, jsou
nékteré¢ kulturni pamatky v nevyhovujicim stavu. Nedostatek finan¢nich prostfedki na

propagaci regionu a investic do CR, by mohlo vést ke sniZeni zajmu o region.

Cestovni ruch vregionu je jednim z vyznamnych faktori, ovliviiujici celkovou
ekonomickou situaci okresu. Proto je nutné zajiSt'ovat kvalitni sluzby a rozvijet cestovni ruch.
Diky dota¢nim podporam EU je mozné podpofit projekty souvisejici s cestovnim ruchem.
Tyto projekty maji zvysit zajem o turismus v regionu. Jedna se o projekty, které¢ jsou finan¢né

naro¢né a obce, které navrhuji tyto projekty, nemaji dostatek prostiedkii na realizaci.

5.4. Projekty souvisejici s cestovnim ruchem v regionu Trutnovsko

V ramci regionu se piipravuje nékolik projektd na podporu cestovniho ruchu a dopravni
obsluZnosti destinace. Diky fondim z EU se mohou tyto projekty realizovat. Takovéto
projekty jsou financovany z dotaénich prostfedkli jednotlivych operacnich programi pro
jednotlivé NUTS I, tedy zregionalnich operaénich programi. ROP patii do cile
Konvergence. Zaméfuje se na zlepSeni dopravni dostupnosti a propojeni regionu Vv¢.
modernizace prostiedki vefejné dopravy, podporu rozvoje infrastruktury i sluZzeb cestovniho

ruchu, ptfipravu menSich podnikatelskych ploch a objektl a zlepSovani podminek k Zivotu v
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obcich a na venkové predevSim prostfednictvim zkvalitnéni vzdélavaci, socidlni a

zdravotnické infrastruktury.37

Okres Trutnov spada do NUTS II Severovychod, spole¢né s celym Hradeckym,
Libereckym a Pardubickym krajem. K dispozici ma NUTS II Severovychod prostiedky ve
vys$i 656,46 mil €. Na cestovni ruch je vy¢lenéno 20% z téchto prostiedkd.

5.4.1. Projekt Propagace regionu Podkrkonosi

Projekty, financované z fondit ROP na podporu cestovniho ruchu, jsou zamétené spiSe na
horské oblasti Krkonos. Jednim z vyznamnych planovanych projektli je Propagace regionu
PodkrkonoS$i. Projekt tfeSi rozvoj organizace cestovniho ruchu na uzemi Podkrkonosi a
realizaci komplexnich marketingovych aktivit. Jednd se o vytvofeni grafického manudlu,
ktery bude korespondovat s KrkonoSemi. Projekt pocitd s naklady na potfizeni mobilni
expozice Podkrkonosi, ktera by byla vyuzitelna i pro ostatni propagac¢né - prezentacni akce.

Projekt byl zahajen na zadatku roku 2011 a realizovan bude 28. 6. 2013.%
5.4.2. Projekt KrkonoSe pro vSechny a KrkonoSe bez bariér

Dalsimi z projektti pro podporu cestovniho ruchu jsou tzv. KrkonosSe pro vSechny a
KrkonoSe bez bariér. Na financovani se podili Sprava KrkonoSského narodniho parku,
Obcanské sdruzeni NO LIMITS, organizace KrkonoSe - Svaz mést a obci, a je také
spolufinancovan z fondi ROP NUTS II Severovychod. V rdmci tohoto projektu bylo
vytvoieno 10 bezbariérovych cest, které se budou propagovat. V ramci projektu byly toto
trasy zmapovany a v terénu pracovniky KRNAP vyznaceny turistickymi znackami s logem

vozitkate. Tento projekt je v realizaci jiz od roku 2010.%

5.4.3. Projekt rekonstrukce Lanové drahy

Nejnovéjsi a nejnakladnéjsi projekt tohoto roku je rekonstrukce Lanové drahy na

Snézku, ktery je podrobné popsan v dalsi kapitole. Tento projekt je financovan s fondu EU

*” ROP NUTS 1I Severovychod. Strukturdlni fondy EU [online]. 2010 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/64ffb8d7-0810-441d-83c2-fd13710eedb3/ROP-NUTS-II-
Severovychod

** Propagace Podkrkono$i. RIS: Regiondini informacni servis [onling]. 2012 [cit. 2012-06-25].
Dostupné z: http://www.risy.cz/cs/vyhledavace/projekty-eu/detail?id=90588

** Projekty Krkonose pro viechny a Bezbariérové Krkonose. KRKONOSE [onling]. 2012 [cit. 2012-
06-25]. Dostupné z: http://www.krkonose.eu/index.php?s=hendikep&lang=1
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(dotaéni podporo je 230 mil K¢), zbylou ¢ast projektu financuje mésto Pec pod SnéZkou.
Projekt pocita s celkovou rekonstrukci a modernizaci lanovky. Projekt zapocal na zacatku

tohoto roku a realizovan bude v bfeznu roku 2014.
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6. Projekt Lanové drahy SnéZka a vlastni Setfeni vyuzivani sluzeb
turisty

6.1. Zakladni data o projektu

Nejcastéjsim vychozim mistem vyletu na Snézku je horské mésto Pec pod Snézkou
(750 m n.m.). Lanova drdha Pec pod Snézkou - Snézka je zejména v letnich mésicich
idedlnim vychozim mistem pro vylet z Pece pod SnéZkou. Lanovka turisty dopravi pies
mezistanici na Rizové hofe (1334 m n.m.) na Snézku (1604 m n.m.). Lanovka piekonava
prevyseni vice nez 680 m. Ze Snézky muizou turisté dal pokra¢ovat po znacenych turistickych
cestach smérem k Luéni boudé, do Spindlerova Mlyna, Pece pod Snézkou nebo do Horni

Mal¢ Upy. *°

Lanovka je nejstarsi lanovou drahou svého druhu v Evropé a v roce 1999 oslavila 50 let
uspeésného provozu. Prvni tisek na Rzovou horu byl budovan jiz v roce 1949. Visutd lanova
drédha dnes slouzi k pfepravé osob, zavazadel a k zasobovani horskych turistickych chat. K
piepravé slouzi 105 osobnich dvoumistnych sedacek. Prepravni kapacita je 250 osob za

hodinu pti dopravni rychlosti 2,5 mvs. **
6.1.1. Historie Lanové drahy

Nejznamé;jsi a nejstarsi Ceska lanovka vede na nejvyssi ¢eskou horu Sné€zku uz od roku
1949. Kratce po valce byla zakoupena licence Svycarské firmy Von Roll na stavbu
sedackovych lanovek s odpojitelnymi sedackami. Tim byl umoznén rychlejsi pohyb lana, a
tim 1 vyS$$i dopravni rychlost. Sedacka byla pro dvé osoby, které sedély ponékud méné
obvykle bokem ve sméru jizdy. Timto systémem byly rozestavény hned tii lanové drahy, ale
lanovka na Snézku vyjela jako prvni. Lanovka sestava ze dvou tuseki, které maji spole¢nou
mezistanici na Rizové Hofe. Zde se trasa lanovky lomi do pravého thlu a je zde nutné
ptestupovat. Pivodné se pocitalo s ru¢nim presunutim sedacky po kovové konstrukcei, ale k
tomu nakonec nedoSlo. Spodni tsek o délce 1560 m byl docasné otevien jiz v roce 1948,
definitivni provoz byl zahdjen ale az nasledujici rok spole¢né¢ s hornim, 1964 metrii

dlouhym usekem. Ptivodni projekt pocital s provozem cca 16 let. Bez jakychkoliv uprav

* Lanova draha Snézka a. s. Snézka: Lanova dréha [online]. 2003 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.snezkalanovka.cz/

“ Lanova draha Snézka. Pec pod Snézkou - Velkd Upa [onling]. 2008, 2012 [cit. 2012-06-25].
Dostupné z: http://www.pecpodsnezkou-turistika.cz/lanovky/lanova-draha-snezka/
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ovSem vydrzela vice nez 50let. Rekonstrukce lanovky se ptipravuje od roku 1971, tedy
zhruba 26 let. Vétsina projektt pocitala se stavbou lanovky v nové trase tak, aby vedla
pokud mozno z centra Pece pod Snézkou. Nejprve ovSem rekonstrukce narazela na
nedostatek finan¢nich prostiedkd, v posledni dobé pak podléhd natlakovym akcim tzv.
ochranct ptirody. Lanovka byla v ¢ervenci 1997 privatizovana. Jejim majetkem se stala

akciova spole¢nost, v niz méa obec Pec pod Snézkou 51 procent, Velka Upa pak 49 procent.
42

Ob¢ mésta jakozto akcionati méli v poslednich letech velky problém se domluvit na
drahy, vedlo by to k celkovému zastaveni provozu a Snézka by byla ptistupna pouze pésky.
Dalsi moznosti jak vyftesit tuto situaci byl projekt, se kterym ptiSla Polska strana, spojit ptes
vrchol hory Pec pod Snézkou a polské stredisko Karpacz. Tento projekt byl zamitnut,

protoze neni v dané lokalité¢ moZny.

6.1.2. Projekt nové Lanové drahy na Snézku

Lanova draha na Snézku jiz vice nez 50 let zajisStuje dostupnost a obsluznost Snézky,
zasobovani pitnou vodou, svoz odpadu, napomaha rychlému ptistupu pro zachrannou sluzbu
apod. Rekonstrukce lanovky je nyni nezbytna. Byla vybudovana na principu dvou-tusekového
drazniho zatizeni, a to Pec pod Snézkou — Rlzova hora — Sné€zka. V ramci ptipravovaného
projektu se lanova draha prodlouzi — spodni usek trasy se prodlouzi a bude vybudovana nova
spodni stanice drahy. Déle bude kompletné vyménéna technologie a oteviené sedacky budou
nahrazeny uzavienymi Ctyfmistnymi kabinami, které budou prostornéj$i a komfortnéjsi.
Kapacita ani rychlost se nezméni. Projekt po¢ita i s dalsimi doprovodnymi Gpravami jako
technické infrastruktury — vodovodni a kanaliza¢ni pfipojky. Na zéklad¢ vyberového fizeni,
které prob¢hlo v roce 2011, bude stavbu provadét generdlni dodavatel sdruzeni firem BAK
(stavebni spolecnost Trutnov) s dodavatelem technologie lanovych drah LEITNER AG

Z Italie.

Projekt je naplanovan od 1. zafi 2011 do 31. bifezna 2014. Stavba byla zahajena predanim
stavenisté v zafi 2011. Do konce roku probéhly piipravné prace u budouci dolni stanice Pec

pod Snézkou. Bylo provedeno odlesnéni, provedena piekladka mistni komunikace do Obiiho

*? Sedac¢kova lanovka Pec pod Snézkou - Riizova hora. Lanové drihy v Ceské republice [online]. 2008
[cit. 2012-06-25]. Dostupné z: http://www.lanove-drahy.cz/?page=lan&lan=11
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dolu a zemnich kabell vysokého napéti. V listopadu byl dle podminek stavebniho povoleni

vy o o v 43
roz$ifen prusek trasy na Rizovou horu.

V soucasném roce byla dokoncena provadéci dokumentace a byl upfesnén
harmonogram stavebnich praci. 11. 4. 2012 byl ukonéen provoz v zimni sezon¢ a od 12. — 27.
4. byla provadéna kazdoroc¢ni udrzba. Od 28. 4. 2012 byl zahajen provoz v letni sezong, ktery
Vv obou usecich fungoval az do 13. 5. 2012, kdy byl ukonéen provoz 2. useku na Snézku.
V této dobé funguje pouze spodni tsek lanovky z Pece pod Snézku na Rizovou horu. Tento
usek bude uzavien 2. 9. 2012. Pod definitivnim ukonceni provozu lanovky bude ihned
zahajena stavba stanice Rizova hora a trasa 1. useku. Ty hlavni stavebni a montazni prace

budou zapocaty v roce 2013. Tyto prace budou probihat do bfezna 2014.

6.1.3. Financovani projektu

Vybérové fizeni na zhotovitele, které se konalo v roce 2011, vyhrdlo sdruzeni firem
BAK, a. s. a italsky dodavatel a vyrobce lanovych drah LEITNER AH s cenou 299 mil K¢.
Celkové zpusobilé vydaje byly vycisleny na 331 909 905,00 K¢. Projekt rekonstrukce
financuje mésto Pec pod Snézkou s pomoci dotacnich prostfedkt z fondt Evropské unie.
Celkové byl projekt dotacné podporen ¢astkou 249 927 516,00 K¢ — z fondit EU a statni
dotace. Dotace z EU Cc¢inila 229 663 122,81 K¢&. Zbylou ¢astku hradi mésto ze svych a

uvérovych prostfedkt. Uvedené ¢astky vychazeji ze smlouvy o poskytnuti dotace.

6.2. Setieni o vyuzivani sluZeb na Snézce

Projekt je spojen svelkymi propagatnimi akcemi a Vv okrese je jednim
Z nejdiskutovangjSich témat. Turisté maji velky zdjem o vylety na Snézku, a to jak v letni
sezong, tak 1 v sezon¢ zimni. V zim¢ se da lanovka vyuzit pro zimni sporty, jako jsou bézky ¢i
lyze.

V nésledujici tabulce je uveden cenik lanové drahy, ktery je platny do konce této
sezony. S otevienim zrekonstruované tabulky bude zaktualizovany i cenik. Zatim neni jasné,
o kolik se jizdné zvysi. Nyni si mizeme lehce spocitat, Ze ¢tyf¢lennou rodinu s dvéma détmi
ve véku do 10, vyjde obousmérna cesta na 800 K¢. Slevu na jizdné maji pouze déti do 10 let a
drzitelé pritkkazti ZTP a ZTP-P. Na zaky nebo studenty se Zadna sleva nevztahuje. Je patrné, Ze

nejvice se lanovka vyplati velkym skupinam, ¢i Skoldkiim na vyleté.

* Stavba nové lanové drahy. Snézka: Lanova drdha [online]. 2012 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.snezkalanovka.cz/nova_lan.php?lang=1&ro=1
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Tab. 11 Cenik jizdného lanovkou

Dospéli 130 260 190 350 130 100 160 80

Déti do 10
let, ZTP,
psi 70 140 100 180 70 60 80 50
Détido 5
let, dé&ti
ZTP, déti
ZTP-P | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma zdarma
Hromadné| 110 220 170 320 110 80 150 70
zajezdy
nad 20
osob
Skolni 80 160 130 240 80 70 110 60
zajezdy
nad 20
osob

Zdroj:*

6.2.1. Anketa turistim mifFicich na Snézku

Vypracovand jednoducha anketa byla turistim ptedloZzila v Peci pod SnéZkou v ¢ervnovy
patecni pracovni den v brzkych odpolednich hodindch. Turistim bylo predlozeno 8
jednoduchych otazek, které objasnily, zda turisté mifi Casto na SnéZzku a zda vyuZivaji sluzby,
které tato turisticka destinace nabizi, jakoZto ubytovani, dopravu, stravovani a podobné.
PRILOHA

6.2.2. Vysledky ankety

e Navstévnost — Odpovédi na otazku byly zavislé na otazku ¢. 3, tedy na tom odkud
turisté byli. Turisté, kteti bydli v okoli Krkonos, at’ uz z ¢eské ¢i polské strany, se na
Snézku vydavaji i n€kolikrat roéné. Ostatni turisté pouze sporadicky.

e Sezonnost — Podil turisti mificich na SnéZku v letni a zimni sezéné zobrazuje

vysecovy graf. V zimni sezoné se do této destinace vypravuji pouze bézkafti a lyzafi.

* Cenik jizdného. Snézka: Lanova draha [online]. 2011 [cit. 2012-06-25]. Dostupné z:
http://www.snezkalanovka.cz/cenik.php?lang=1&ro=1

60



M Zimnisezona

M Letnisezona

Obr. 4 Sezonnost

e Bydlisté — turisty jsem v prvnim grafu rozdélila na tuzemské a zahrani¢ni a v druhém

grafu jsou tuzemsti turisté rozdéleni v ramci jednotlivych NUTS 11

1 Zahranicni turisté

M Tuzemsti turisté

Obr. 5 Podil tuzemskych a zahranic¢nich turisti

4%

M Severovychod
M Severozapad
m Stredni ¢echy
B Praha

m Jihovychod

Obr. 6 Podil turisti podle NUTS II
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Vyuziti lanovky - Rodiny s détmi a star$i turisté vyuzivaji lanovku, mladi navstévnici
a sportovné zalozeni turisté chodi pésky. V zimnich mésicich se turisté na vrchol

Pfenocovani - Turisté, ktefi cestuji z vétSich vzdalenosti, pfespavaji v destinaci.
VétSina turistt z okoli se v KrkonoSich zdrzuje pouze na jeden den. V obdobi
zacinajici letni sezony jsou Krkonos$e, pIné zahrani¢nich turistt. Ti jsou pro podniky
Vv turistickych destinaci v Krkonosich perspektivnéjsi, nez ¢esti turisté praveé proto, ze
se v téchto mistech zdrzuji del$i dobu nez tuzemsti turisté. Nasledujici graf popisuje,

zda turisté prespavaji v Krkonosich, popft. jak dlouhy je jejich pobyt.

M prenocuji 1 noc
M pienocuji 2 - 3 noci
prenocuji 3 a vice

noci

M neptenocuji

Obr. 7 Pfenocovani v turistické oblasti

e Stravovani - 99% vSech dotazovanych se obCerstvuje na cestach ve stravovacich
zatizeni po cesté. Horska mésta jsou plna stravovacich zatizeni. Jejich kapacita ale

je v obdobi letni i zimni sezony mnohdy nedostate¢na.

o Utrata - Odpovédi byly velmi individualni. Turista, ktery se na vrchol nenecha
vyvézt lanovkou, utrati v priméru 200 — 500 K¢. Turista, ktery se necha vyvézt

lanovkou, utrati v praméru 500 — 1000 K¢.

e Doprava - Odpovédi byly opét velmi individudlni. Mladi lidé spiSe vyuZivaji
autobus, rodiny a starsi lidé jezdi autem. Je to spiSe dané tim, zda turista auto ma ¢i
nikoli. Autobusy do Pece pod SnéZzkou jezdi z mnoha smért alespon jednou za dvé

hodiny.
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6.2.3. Vyhodnoceni

Z ankety vyplynulo, Ze turisté se na Snézku vypravuji v letnich mésicich spise pésky, nez
lanovkou, avsak pro rodiCe s détmi je ptijemnéjsi vyjet na vrchol alesponi z ¢asti lanovkou.
ZahraniCni turisté a turisté, ktefi cestuji z daleka, se na Snézku vypravuji bud’ na vikend, nebo
v ramci dovolené v Krkonos$ich. Na izemi Krkonos je vyznamné mnozstvi hoteli a penziond,
které nabizeji ubytovani jiz od 100 K¢ za noc. Ze vSech dotazovanych pouze jeden
respondent uvedl, Ze se v destinaci neobcerstvuje a nese si vlastni svacinu. Stravovaci zafizeni
maji celorocné velké mnoZstvi zakazek. Je znamo, Ze lidé jsou ochotni za piijemné straveny
Cas utratit hodné penéz, ovSem pé&si vylet na Snézku vyjde na relativné piimefenou sumu,
nékterym respondenttim staci pouze 200 K¢ na cely vylet, turista mize utratit i 1000 K¢, coz
je ovSem zapii¢inéno osobnimi preferencemi. Tabulka cen na zafatku kapitoly udava, kolik
stoji pro jednotlivé vékové kategorie turistil lanovka jednosmérné i dvojsmerné, coz ovliviiuje
vysi utracenych penéz turisty. Vyse utracenych prostfedkt se pohybuje kolem 500 — 1000 K¢
za osobu, za malé déti se samoziejmé utrati méné. Turisté se do Krkono§ dostavaji riznymi
zpusoby. Nekteti jezdi autem, nékdo se dostava vlakem, tim se ovSem nedostanou aZ do Pece
pod Snérkou. Vlakem je moZno se dostat pouze do Svobody nad Upou, dale se musi

autobusem. N¢kteti turisté se dostavaji pouze autobusem.

Déle vypliva, Ze ackoliv se turisté vydavaji na vylet na Snézku, vyuzivaji 1 dalsi sluzby,
které se na horach nabizeji. Da se predpokladat, ze se zvySenym zdjmem o vystupy na Snézku
se bud¢ zvysSovat 1 zdjem o sluzby doprovodné. Rekonstrukce lanovky by mohla tento zajem

zvysit, a tim 1 rozvijet cestovni ruch v Krkonosich.

6.3. Propojeni projektu s anketou

Ackoliv jsem anketni Setieni provadéla v pracovni den, podil turistti v Peci pod Snézkou
byl velky. Se zacinajicimi letnimi prdzdninami se da ocekavat dalSi nartist objemu turistd,
ktefi na vrchol SnéZky mifi. Turisté maji zdjem o tuto destinaci, ale také o sluzby, které
V ramci cestovniho ruchu oblast nabizi.

Projekt lanové dréhy je vitanym krokem kupfedu a ze zjiSténych dat mohu tvrdit, Ze
s rekonstrukci se z4jem turistl bude dale navySovat. Novy model lanové drdhy bude nabizet
komfortnéjsi sluzby, které se budou moci jiz srovnavat se zahrani¢nimi konkurenty. Bez
nutné rekonstrukce drahy by nebylo mozné po delsi dobu provozovat tuto lanovku, coz by
vedlo ke snizeni z4jmu turistl o tuto oblast, coZ by mélo dopad také na provozujici ubytovaci

a stravovaci zarizeni.
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Zavér

Cestovni ruch je oblibenym zptisobem traveni volného Casu. Lidé cestuji proto, aby
regenerovali své fyzické i dusevni sily, chtéji pozndvat nova mista, kultury i lidi. Cestuji za
sportem, odpocinkem, poznanim, nebo regeneraci. Cestovni ruch v Ceské republice se
exponencialné vyviji, a to jak tuzemsky, tak ji zahrani¢ni.

V uvodni ¢asti jsem si stanovila hlavni cil prace, coZ je analyza a potencialni
rozvoj cestovniho ruchu v Kralovéhradeckém Kkraji a zvlasté pak v okrese Trutnov,
ktery je v tomto kraji nejvyznamnéjsi v podilu na objemu turistii miricich do KHK.

Problematika cestovniho ruchu je velice obsahla. V prvni ¢asti této prace jsem se
zaméfila na teoretické aspekty tohoto pojmu. Pro porozuméni tématu je dilezité si vyjasnit
nékteré Casto pouzivané pojmy. Proto jsem do prace zakomponovala charakteristiku pojmu
cestovniho ruchu a jeho specializace., popsala jednotlivé formy, tcastniky, jednotlivé sektory
CR a podobné.

Dalsi ¢ast této prace se vénuje historii pojmu, kterou jsem rozdélila do Ctyt etap, které
charakterizuji jednotlivé obdobi vyvoje cestovniho ruchu. Historie cestovniho ruchu sahd na
samy pocatek lidstva. S jednotlivymi vyvojovymi etapami lidstva se vyvijel 1 cestovni ruch.
Zatim co ve stiedoveku se cestovalo za vale¢nymi a obchodnimi zaminkami, nyni se cestuje
kviili jinym hodnotam. Dfive si také mohl dovolit cestovat malo kdo, vétSinou to byla vysada
kralovskych a vysoce postavenych rodin. Nyni si kazdy muaze dovolit alesponn néjaky druh
cestovniho ruchu.

Cestovni ruch mé pro celou CR velky vyznam. CR se podili na tvorb& HDP, ovliviiuje
vySe pifjmu statni pokladny ¢i nezaméstnanost. Postaveni zemé v mezinarodnim meéfitku
ovliviiuji nejen ptirodni predpoklady, jako je poloha, struktura Gizemi a podnebi, ale také na
dostupnosti, kvalit¢ a mnozstvi poskytovanych sluzeb, cenové hladiné a celkové atraktivnosti.

Vroce 2004 se Ceské republice oteviela moznost Cerpani dotadnich prostiedkt
Z Evropskych fondii na rozvoj regiont. Tato moZnost je nejen pro kraje ¢i obce, ale 1 pro
jakékoliv jiné vetejné ¢i soukromé instituce. Tteti Cast prace se zabyva otdzkou regiondlni
politiky a principy poskytovani finan¢nich prostiedkt z fondit EU.

Kralovéhradecky kraj je velmi oblibenou cestovni destinaci. Sklada se z okresl
Hradec Kralové, Ji¢in, Nachod, Trutnov a Rychnov nad KnéZnou. Kazdy z kraji je nécim
jinym specificky a lakaji turisty na jiné atraktivity. Kralovéhradecky kraj. Kralovéhradecky

kraj ma svou strategii pro rozvoj cestovniho ruchu, jednou z Casti této strategie je koncepce
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rozvoje cestovniho ruchu, kterou jsem charakterizovala v této kapitole. Popsala jsem také
silné a slabé stranky kraje v oblasti CR, ptilezitosti a hrozby, tedy SWOT analyzu.

Dil¢im cilem, ktery jsem Si v ivodu zadala, zhodnoceni souc¢asného stavu v okrese
Trutnov pomoci SWOT analyzy a ankety, kterou jsem v zavéru prace zpracovala, a
zhodnoceni moZnosti potencialniho rozvoje cestovniho ruchu a charakteristika projekti
pro podporu CR, které se v této dobé uskutecruji.

Region Trutnovsko je geograficky nejoblibenéjs$i v ramci turistického vyuziti. Je zde
sit’ turistickych a cyklistickych tras, moznost sportovniho vyziti i nespocet zabavnych a
odpocinkovych center. Ackoliv se tomuto okresu v oblasti cestovniho ruchu velmi dafi,
nevyuziva naplno sviij potencial. Proto se snazi pomoci projekti na podporu cestovniho ruchu
tuto skutecnost zménit. Vypracovala jsem SWOT analyzu, kterd charakterizuje silné a slabé
stranky, ptilezitosti a hrozby okresu v oblasti cestovniho ruchu.

Jednim z projektti, ktery by mél zajistit dalsi potencialni rozvoj cestovniho ruchu, je
rekonstrukce Lanové drahy Snézka, ktera se v tuto dobu rozjizdi. Tento projekt je z 230 mil
K¢ dotovan z fondli EU, dalsi ¢ast penéz vklada do projektu mésto Pec pod Snézkou.

V posledni ¢asti této prace jsem vypracovala malou anketu, ktera mi méla objasnit,
zda turisté vyuzivaji i doprovodné sluzby, které Krkonose nabizi, jako je doprava, obéerstveni
¢i ubytovani. Z tohoto vyzkumu vyplynulo, Ze turisté, ktefi cestuji z dalky, ¢i zahranicni
turisté v destinaci témét vzdy prespavaji a vylet na Snézku si doptévaji v rdmci dvou a vice
denniho pobytu v KrkonoSich. 99% vSech turistii se obcerstvuje v této oblasti a témef

polovina vyuziva mistni dopravy k cestovani.
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[P¥iloha A] Anketa

Jak cCasto se vypravujete na Snézku?

(napiste prosim svoji odpoved)

V jaké sezoné se spiSe vypravujete na Snézku?
e V letni sezoné

e V zimni sezd6né

Odkud pochazite?

(napiste prosim svoji odpovéd)

Jak se na vrchol dostavate?
a) Lanovkou
b) Pé&sky

Ptespavate v destinaci? Popf. jak dlouho?

Obcerstvujete se v destinaci?
a) Ano
b) Ne

Kolik primérné utratite za osobu za den? (bez noclehu)

(prosim, napiste zde svoji odpoved)

Jakym zplisobem se dostavate do destinace?
a) Autem
b) Autobusem

C) Jinym zplsobem ................ooiiiil
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[Piiloha B] Mapova dokumentace kralovéhradeckého kraje a Regionu Trutnovska

Obr. 1 Rozdéleni kraje mezi jednotlivé okresy

Zdroj: *°

* Projekty KRKONOSE PRO VSECHNY a KRKONOSE BEZ BARIER. Krkonose.eu [onling]. 2009
[cit. 2012-06-25]. Dostupné z: http://krkonose.eu/index.php?s=hendikep&lang=1
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BEZBARIEROVE TURISTICKE TRASY
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Obr. 2 Bezbariérové turistické trasy
Zdroj:*

*® Projekty KRKONOSE PRO VSECHNY a KRKONOSE BEZ BARIER. Krkonose.eu [onling]. 2009
[cit. 2012-06-25]. Dostupné z: http://krkonose.eu/index.php?s=hendikep&lang=1
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Obr. 3 Letni turisticka mapa Snézky
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Obr. 4 Zimni turistickd mapa Snézky

Zdroj: *®

“ Snéska. Snétka: lanovd drdha [onling]. 2002 [cit. 2012-06-03]. Dostupné  z:

http://www.snezkalanovka.cz/mapa.php?lang=1&ro=1
® Snéska. Snéka: lanovd drdha [onling]. 2002 [cit. 2012-06-03]. Dostupné  z:
http://www.snezkalanovka.cz/mapa.php?lang=1&ro=1
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