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ANOTACE

V této bakalarské praci se autor zabyva technologickym popisem pieprav silni¢nich navési
umoznujicich vertikalni piekladku. V praci jsou popsany technické parametry a oznacovani
naveést umoznujici vertikalni prekladku, popis Zelezni¢nich vozi ur¢enych k tomuto systému
pfeprav a popis nezbytné¢ nutnych vertikdlnich pteklddacich mechanizmi. Zavér prace
se vénuje mozZnostem rozvoje pieprav silniénich navésa v Ceské republice (zavedeni nové

linky kombinované piepravy mezi terminaly Ostrava (Paskov) — Gdyn¢).

KLICOVA SLOVA
kapsové Zelezni¢ni vozy, koSové Zeleznicni vozy, naveés umoziujici vertikalni piekladku,

portalové jetaby, sedlovy navés, vysuvné stohovace

TITLE

Road Transport System allowing Cranable Semi-Trailers vertical reloading

ANNOTATION

This thesis inquires technological describe road transport system allowing cranable semi-
trailers vertical reloading. In this work are described technical parameters semi-trailers
allowing vertical reloading and their marking, technical describe wagon for this transport
system and describe necessary vertical reloading mechanism. Conclusion of this work
is dedicated to development opportunities road transport system allowing cranable semi-
trailers vertical reloading in Czech Republic (introduction of new line between terminals

combine transport Ostrava (Paskov) — Gdyné).

KEYWORDS

basket wagon, cranable semi-trailers allowing vertical reloading, pocket wagon, rail mounted

gantry crane, reach stacker, saddle trailers
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UVOD

V této praci se autor vénuje problematice nedoprovazené kombinované piepravy
silni¢nich navést umoziujici vertikdlni prekladku. Kombinovana pteprava (dale jen KP)
je intermodalni pteprava, u které b&hem piekladky dochazi k manipulaci s celou piepravni
jednotkou (ndvésem umoziujicim vertikalni prekladku). Pojem nedoprovdzena pieprava
Ize vysvétlit na ptikladu, kdy jizdni souprava (taha¢ sedlovych navésu + navés umoznujici
vertikalni prekladku) ptijede do termindlu KP k piekladce. Navés umoznujici vertikalni
prekladku je ptelozen do kapsového/kosového Zzelezni¢niho vozu, ve kterém dojde k jeho
piepraveé do cilového terminalu KP tzv. nedoprovazené (z pohledu personalu — bez doprovodu
fidice).

KP je nedilnou soucasti vSech modernich statti vyspélého svéta. Nejedna se o novy
zpusob prepravy ale o velmi Ucelné vyuzivani a vzajemné propojeni jednotlivych druhii
doprav a vyuziti jejich ptfednosti. Problematika pfepravy navési umoziujici vertikalni
piekladku je jednou z technologickych mozZnosti jak piesunout ¢ast nakladd piepravovanych
silni¢ni dopravou na zelezni¢ni dopravu a odleh¢it tak silni¢ni infrastruktuie a problémiim
s tim spojenych (dopravni kongesce, nehody, ekologie). Celou aktualnost této problematiky
podtrhuje snaha Evropské unie (EU) presunout ¢ast ndkladii prepravovanych za pomoci

silni¢ni dopravy na zelezni¢ni.

Cilem této prace je technicky a technologicky popis silni¢nich navést umoznujici
vertikalni ptekladku, specidlnich Zelezni¢nich vozii a nezbytné nutnych vertikalnich
mechanizmtl, bez kterych by se piekladka nedala realizovat. V dalsi ¢asti se autor vénuje
moZnostem rozvoje prepravy silni¢nich navésa v Ceské republice (CR). V této &asti

je navrzeno zavedeni nové linky KP na tizemi CR.



1 STAV PREPRAVY SILNICNICH NAVESU

1.1 Svét
Pteprava silni¢nich navést po kolejich nemé v Evropé vybudovanou takovou tradici
jako v Severni Americe nebo v Australii. Prvni zminky o tomto druhu pifepravy je mozné
nalézt na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy byly Zeleznici ptevazeny stéhovaci (po-)vozy. (1)

ze tyto piepravy byly vytla¢eny nakladnimi automobily vyuzivajicimi pozemni komunikace.

Rychly rozvoj silni¢ni dopravy donutil v 50. letech 20. stoleti Zelezni¢ni spole¢nosti
ke spolupraci se silni¢nimi dopravei. Jedinou moznou spolupraci byla pravé pieprava
silniénich navést po zeleznici. Z historického hlediska je pieprava navési po Zeleznici

nejstar§im druhem nedoprovazené KP vibec. (1)

Obrazek 1: Princip nedoprovazené kombinované prepravy

Zdroj: (2)

Konstrukce navési v severoamerickych podminkach byla vhodna pro vertikalni
nakladku na zelezni¢ni vozy. Jejich robustnost umoziovala velice dobrou manipulaci pomoci
jetabl. Dalsi vyhodou je nelimitujici prijezdny prufez severoamerickych zelezni¢nich trati,
ktery se promitl i do konstruk¢nich poZadavkd na Zelezni¢ni vozy. Navésy se tak mohou
pfepravovat na nesnizenych ploSinovych vozech, které jsou na jednom konci vybaveny

plochou pro neseni naprav a na druhém podpérou pro ¢ep navésu.

Obrazek 2: Plosinovy viiz s navesem 50. léta 20. stoleti
Zdroj: (1)
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Jednoduchost tohoto systému se projevila bouflivym rozvojem pieprav v nasledujicich
letech. Velké ptepravni vzdalenosti v Severni Americe zajistuji konkurenceschopnost vici
silni¢ni dopravé. Na dopravnim trhu ve Spojenych statech americkych (USA) a v Kanadé
vznikli operatofi navést, kteti spolupracuji s jednotlivymi dopravci. Hlavni vyhoda tohoto
systému piepravy pro dopravce spociva v provozovani samotného tahaCe, odpadaji
tak naklady na pofizeni navésu. Jako piiklad lze uvést kanadského Zelezni¢niho dopravce

Canadian National Railway (CN), ktery je zaroven operatorem silni¢nich navésu.

CN Intermodal serves key markets in Canada and US

— N
Shortline partners
@ Intermodal terminals
served by CH

CH Intermodal
trucking seruice
zones

Obrazek 3: Soucasné pokryti CN pri vyuzivani nedoprovazené prepravy navesii
Zdroj: (3)
1.2 Evropa
V Evropé je zcela odlisna situace, nez je v Severni Americe. Byly zjistény nasledujici

problémy tykajici se pfepravy navésii pomoci vertikalni prekladky:

e Prvnim problémem je sniZzeny prijezdovy prifez Vv nékterych mistech Zzeleznicni
infrastruktury. Tento problém se projevil zvySenymi konstrukénimi naroky
na zZelezni¢ni vozy.

e  Druhym problémem je konstrukce navést, Které nejsou tak robustni jako ty americké.

e Poslednim problémem ve srovnani se Severni Amerikou jsou vyrazné kratsi pfepravni

vzdalenosti.
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Silni¢ni doprava a jeji neustaly narast v ramei Evropy v soucasné dobé zpusobuje fadu
problémi. Nedostate¢na kapacita pozemnich komunikaci zplsobuje kongesce, nehody
a zneCisténi zivotniho prostfedi emisemi. Evropska dopravni politika se z tohoto divodu
orientuje na hledani novych environmentalné piijatelngjSich druhti doprav. ReSenim
této situace je zavadéni a zdokonalovani intermodalnich pfepravnich systémut. Efektivita
fungovani intermodalnich piepravnich systémt je zavisla na vybudovani kvalitni sité
prekladist’ KP.

Vize evropské dopravni politiky jsou shrnuty v Bilé knize — Evropska dopravni
politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout. Bylo zjisténo, Ze cile knihy jsou v tomto sméru

jednoznaéné a to podporovat a rozvijet jednotlivé systémy KP. (4)

1.2.1 UIRR

Podniky zabyvajici se KP v Evropé se sdruzuji v Mezinarodni asociace spole¢nosti
kombinované dopravy (UIRR). Spole¢nost vznikla 23. fijna 1970 v Mnichové¢. Zakladajicimi
spole¢nostmi byly jednotlivé soukromé spole¢nosti: ASG, Hucketrans, Hupac, Kombiverkehr,

Novotrans, Trailstar a TRW.

V soucasné dobé (2012) UIRR sdruzuje 17 &lent z 13 zemi Evropy. V Ceské
republice je ¢lenem UIRR spole¢nost Bohemiakombi. Hlavnim cilem organizace je podpora

KP hlavné mezi dopravnimi systémy silnice — Zeleznice.

Hlavni podminky pro piijeti do organizace: Zadajici subjekt musi provozovat

a zabyvat se organizovanim KP minimalné po dobu jednoho roku.

1.2.2 Statistiky UIRR

Statistiky UIRR poskytuji informace o podilech pieprav silni¢nich navést
umoznujicich vertikalni ptekladku jednotlivych ¢lenti sdruzeni. Bylo zjisténo, ze v roce 2010
bylo ptepraveno v KP piekracujici statni hranice 240 279 silni¢nich navési. Z celkového
poctu vSech intermodalnich jednotek vyuzivanych v KP (napf.: vyménné nastavby, 1SO
kontejnery) to je 14% podil. Provedenim srovnani s ptedchozim rokem 2009 bylo zjisténo,

ze se jedna o 4% narUst v této oblasti pieprav.
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Tabulka 1: Pocet uskutecnénych preprav silnicnich navésii clenit UIRR

Spoletnost Pocet l;sf.lzl;t:::‘lllénych Vnitr;?:pdrl;i‘l/((;;z’flpodil
Bohemiakombi 2377 31
Cemat 60 672 30
Combiberia 331 2
Hupac 52 342 13
Hapac NV 1048 2
ICA 14 226 11
IFB 12 895 12
Kombiverkehr 96 002 24
Novatrans 387 1

Zdroj:(5); Autor

Na nésledujicim obrazku je znazornén podil uskutecnénych pieprav silnicnich naveési

jednotlivych ¢leni UIRR.

0% 1%
\

® Bohemiakombi
H Cemat
® Combiberia

40%

® Hupac
Hapac NV
mICA
IFB
Kombiverkehr

6% 1%
Obrdazek 4: Pocet uskutecnénych preprav vyjadien v %
Zdroj: (5); Autor
Z vysecového grafu (viz obrazek 4) bylo zjisténo, Zze nejvétsi spole¢nosti piepravujici
silniéni navésy umoziujici vertikdlni ptfekladku podle poctu uskuteCnénych pieprav
je spoleénost Kombiverkehr s 40% podilem na vSech uskuteénénych piepravach. Ceska

spole¢nost Bohemiakombi ma pouze 1% podil.
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1.2.3 Evropské projekty

Marco Polo 11

Projekt vznikl v roce 2007 scilem poskytovat finanéni pomoc za ucelem zlepseni
vlivu systému ndkladni dopravy na Zzivotni prostfedi. Navazuje na ptedchazejici projekt
Marco Polo (2003-2006). Hlavnim cilem projektu je nabizet dopravcim na pietizenych
pozemnich komunikacich alternativni zptisoby pieprav. Hlavnim divodem vzniku projektu
je neustale nartistajici rozvoj silni¢ni dopravy a s tim spojené problémy (nehodovost, dopravni
kongesce a Skody na Zivotnim prostiedi). EU za pomoci tohoto projektu podporuje
alternativni druhy pifeprav piepravnich jednotek, z divodu snizeni dopadu narGstu dopravni
intenzity na pozemnich komunikacich a to pfenosem na jiné ekologicky Setrnéjsi dopravni
systémy (vlaky, pobfezni plavba ,,motské dalnice*, vnitrozemska plavba). Pievodem alespon
casti silnicni dopravy na jiné druhy doprav se ¢astecné vyieSi problémy v mistech

se zhorSenou prijezdnosti v ramci EU a to zejména v oblastech Alp, Pyreneji a Cerného mofe.

Podniky, které se ptihlasi do projektu, maji zajiSténou finanéni pomoc,
ktera je stanovena finan¢éni ¢astkou ve vztahu k pfevedenym tunokilometrim v silni¢ni
dopravé na jiny druh dopravy. Financni pomoc jednotlivym podnikiim je odstupiiovana podle

kvality jednotlivych projektt a jejich pfinosem pro Zivotni prostredi.

Program se vztahuje na EU a tedy na tuzemi jednoho nebo dvou c¢lenskych stat
spoleCenstvi. Tyka-li se projekt tieti zemé, naklady na jejim tizemi nejsou placeny tehdy,
pokud zemé nekandiduje na ptistoupeni do EU. Programu se mohou rovnéz zacastnit ¢lenové
Evropského sdruzeni volného obchodu a Evropského hospodarského prostoru a blizkych
tretich zemi (nejsou ¢leny EU a maji spolec¢nou hranici s ¢lenskym statem EU) a to na zakladé

podminek dohodnutych s témito zemé&mi.

Celkova podpora poskytovand ve formé statni podpory a finanéni pomoci nesmi

ptekrocit v ptipadé pomocné infrastruktury 50 % zpisobilych naklada.

Program Marco Polo byl naplanovan pro obdobi 2007 az 2013 s celkovym rozpoctem
450 milioni EUR dle kaZdoro¢né vyhlaSovanych vyzev k podani Zadosti projekti. Kazda
vyzva je Vzasad¢é zvetejiovana V poslednim cCtvrtleti kazdého roku. Dostupny rozpocet
pro rok 2011 byl schvalen ve vysi 56,9 milioni EUR, pro rok 2012 se pocita s rozpoctem
ve vysi 66,4 miliont EUR. (4)
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DIOMIS

Projekt vznikl v roce 2007 ve spolupraci Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC) a UIRR.
Cilem projektu je vypracovat studie o rezervnich kapacitach evropské Zelezniéni sité. V ramci
tohoto projektu bylo zduraznéno, Ze pii souasném nasyceni dopravni infrastruktury bude
potfeba pfijmout nékterd opatieni, aby bylo mozné piesunout c¢ast silniéni dopravy
na zelezni¢ni. Opatieni maji zasahovat do nejruznéjSich investic napf.: zelezni¢ni
infrastruktury, terminali KP, technicko-provoznich zlepSeni na podporu obou zucastnénych

stran v KP silnice/zeleznice.

Projektem DIOMIS dosahly zucastnéné strany vysledkli jak nejucinnéji
popiipad¢ nejefektivnéji vyuzivat pracovnich postupti a to tak, aby zajistily nenasyceni

Zelezni¢ni infrastruktury a terminalia KP.

Hlavnim vysledkem projektu bylo odhalit Gzkd mista na evropské Zelezni¢ni

infrastruktufe a informovat jednotlivé spravce infrastruktur o zjisténych nedostatcich.

CESAR

Celoevropsky internetovy systém pro vyménu informaci o nakladni doprave
(CESAR). Za tvorbou tohoto systému stoji UIRR. Hlavnim cilem systému je zvysit pfepravni
vykon a efektivitu pfeprav vV ramci EU. Systém je urcen nedoprovazené a doprovazené
KP silni¢nich navési. Jeho hlavnim cilem je zajistit vyménu informaci a dat

mezi jednotlivymi klienty a operatory KP.

Hlavnim cilem systému CESAR je propojit jednotlivé operatory KP, aby vystupovali

navenek jako jeden uceleny systém a vytvofit tak stabilni prostiedi pro zakazniky a operatory.

Systém umoziuje vyhledavat jednotliva vlakova spojeni mezi terminaly
KP (doprovazené i nedoprovazené). Uzivatel ma moznost objedndvat mista na zelezni¢nich

vozech a on-line sledovat polohu svych zasilek.

V kolonce jizdni fady (timetable) si uzivatel muze vybrat, o jakou technologii
KP ma zdjem. Vybirat lze ze dvou moznosti, nedoprovazené (pfeprava pouze samotnych
naveésl) a doprovazené KP (pieprava celé jizdni soupravy). V nasledujicich dvou rolovacich
oknech ma uzivatel moznost vybéru zemé a piislusného terminalu KP, ze kterého ma zajem
0 odeslani své zasilky (viz obrazek 5). Spodni dvojice rolovacich oken umoznuje vybrat
cilovou zemi a terminal KP. Nastavi-li uzivatel tyto parametry, mize je potvrdit tlacitkem

hledat (search).
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CESAR'

MEOH

S TIMETABLE M BOOKING i TRACKING B TRACING

oM _SER

Haome =Timetable = Unaccompanied traffic
+ Unaccompanied traffic

Enker one or more search criteria  (Please, select at least one terminal. )

» Country o Departure terminal

[z =1 [tovosice 152 =]

» Counkry  » Destination terminal
[ =1 | =

Rotterdam Maasvlakie
Fotterdam RSC I

Obrazek 5: Ukazka programu CESAR — vybér termindlu
Zdroj: (6); Autor
Na nasledujicim obrazku (viz obrazek 6) jsou zobrazeny uzivateli informace
0 operatorech poskytujicich své sluzby na dané trase, Cisla vlaki, aktualni platnost odjezd,

dny odjezdi jednotlivych spojii, nejpozd€jsi doba pfistaveni ndvésu k nakladce, doba

vyzvednuti v cilovém terminalu, prijezdné prifezy projizdénych trati.
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Obrdazek 6: Ukazka programu CESAR — vybeér operatora
Zdroj: (6); Autor

Pro rezervaci mista na Zelezni¢nim voze je nezbytné nutné si vybrat konkrétniho
operatora KP a priihlasit se do systému. Uzivatel se pfihlaSuje svym jménem a heslem,
které mu bylo udéleno. Heslo ziskd kontaktovanim jednoho z operatorti: Hupac, Cemat,

Kombiverkehr, Novatrans, Hungariaintermodal, Adriakombi.

Sledovat polohu zasilek rovnéz vyzaduje piihlasit se do systému uzivatelskym jménem
a heslem, které uzivatel ziskal od svého operatora. Po piihlaseni do systému je menu

rozdéleno na dvé Casti. Prvni se vénuje pravé probihajici zasilce, kde si uzivatel po zadani
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svého referen¢niho ¢isla (bylo mu ptidéleno) zjisti stav zasilky. Druha cast se vénuje

obecnym funkcim programu (zména hesla, uzivatelsky manual).
1.3 Ceska republika

1.3.1 ReZim podpory kombinované piepravy

V Utednim véstniku EU &. L68/8 bylo vyhlaseno dne 13. 3. 2009 Rozhodnuti komise
2009/182/ES ze dne 12. zafi 2007 o rezimu podpory C12/06 (ex N 132/05), které Ceska
republika zavedla na podporu KP. Podpora KP se skladala ze tfi podprogramu:

e Prvni podprogram se vénoval vystavbé novych piekladist’ KP a modernizaci popiipadé
rozsiteni stavajicich prekladist’ KP.

e Druhy podprogram se vénoval podpofe potizeni vybaveni pro KP — investi¢ni
prispevky.

e Treti podprogram se vénoval podpoie zavadéci faze novych linek KP. Tento rezim
podpory mél hlavné posilit vyuzivani nedoprovazené KP a  zlepSit

jeji konkurenceschopnost.

Piijemci podpory byli provozovatelé KP, Zelezni¢ni dopravci a provozovatelé
terminali KP. Piistup k podpofe mély vSechny spole¢nosti v EU, které maji sidlo, agenturu,
pobocku nebo dcefinou spole¢nost v Ceské republice. Podpora se uskute¢nila ve formg
nevratnych dotaci a u druhého podprogramu Slo 0 podporu ve formé investi¢nich piispévki
na potizeni vybaveni pro KP v¢etné nakupu urcitych typt zelezni¢nich vozt. U Zelezni¢nich
vozi musel Zadatel piedlozit jejich pfesnou specifikaci a vyuZivat je pro konkrétni novou
linku KP. Hlavnim cilem podpory bylo =zajistit nezbytny pocet Zelezniénich vozi
pro piislusnou linku KP. Stejna zasada se uplatiiuje i pro specialni silni¢ni vozidla. Podpora

se tykala také intermodalnich ptepravnich jednotek s vyjimkou ISO-kontejnert.

Intenzita podpory Cinila 30 % zplsobilych nakladi a ofekavany rozpocet na obdobi
2006 — 2010 byl 1,58 miliardy K¢ (55 702 450 EUR) na cely program. Maximalni vyse
jednotlivych podpor byla maximéalné 500 000 EUR.

AZ vroce 2009 byla Ceskym dopravcim, ktefi méli zajem rozvijet své piepravni
sluzby nejen po silnici ale 1 po Zeleznici nabidnuta pomoc statu az do vySe 30 % ve formé
investi¢nich naklad na pofizeni ptfepravnich jednotek schopnych piepravy nejen po silnici,

nybrz i po Zeleznici.
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Diky témto dotacim Ize hodnotit prvni kontinentalni linky KP na tizemi CR jako velmi
usp&Sné a to hlavné v obdobi hospodaiské krize. Rovnéz na Slovensku existuje program

investi¢ni podpory a dotaci ve vysi 15 %. (7)

1.3.2 Slevy na silni¢ni dani
Aby CR podporovala KP, zavedla osvobozeni od placeni silni¢ni dané pro dopravce

zabyvajici se KP dle nasledujicich podminek.

Podle zakona ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni ve znéni pozdé&jsich predpisi, §12 sleva

na dani bylo zjisténo:

Kombinovanou dopravou se pro ucely tohoto zakona rozumi pteprava zbozi v jedné
a téze prepravni jednotce (ve velkém kontejneru, vymeénné nastavbe, odvalovacim kontejneru)
nebo ndkladnim automobilu, pfivésu, navésu s tahaCem i1 bez tahace, pii které se vyuzije
téz zeleznicni nebo vnitrozemska vodni doprava, pokud sek po Zeleznici nebo vnitrozemskeé
vodni cesté¢ presahuje vzdalenost 100 kilometri vzdusSnou ¢arou a pokud jeji pocatecni

nebo konecny usek tvoii pieprava po pozemni komunikaci.(8)

Sleva se uplatiiuje tehdy, pokud mezi mistem nakladky nebo vykladky zbozi
anejbliz§i Zzelezni¢ni stanici vhodnou k pieklddce nebo piekladistém KP nepiesahuje
vzdélenost 150 km vzdusnou ¢arou. Druhou moznou variantou je, Ze mezi mistem nakladky
nebo vykladky zbozi a vnitrozemskym piistavem nepiesahuje vzdalenost 150 kilometrd

vzdus$nou c¢arou.
U vozidla, které uskutecni v KP ve zdanovacim obdobi:

Tabulka 2: Slevy na silnicni dani podle poctu jizd

Pocet jizd Sleva na dani [%0]
Vice nez 120 90
91 -120 75
61 - 90 50
31-60 25

Zdroj:(8); Autor

Je-li vzdalenost ujeta na uzemi CR delsi nez 250 kilometrii, zapo¢itava se pro ucely

slevy na dani takova jizda jako dv¢ jizdy.
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Narok na slevu na dani prokazuje poplatnik piepravnimi doklady s potvrzenymi udaji
terminalu KP, pfipadné naklddaci a vykladaci zelezni¢ni stanice vhodné k piekladce

nebo vnitrozemsky piistav.

Slevu na dani uplatni poplatnik v mistn¢ prislusného spravce dané¢ (mistné ptislusny

finan¢ni Gfad v misté sidla poplatnika dang).

1.3.3 Omezeni jizd nékterych vozidel

Dalsi zvyhodnéni pro dopravce je ve formé omezeni jizd nékterych vozidel
na pozemnich komunikacich. Podle zakona 361/2000 Sb., o silniénim provozu ve znéni
pozdgjsich predpisti § 43 omezeni jizd nékterych vozidel bylo zjisténo, ze v CR se zakazy jizd
vztahuji na ndkladni a specialni vozidla a zvlastni vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti
vys$$i nez 7 500 kg a pro specidlni automobily a zvlastni vozidla o maximalni ptipustné

hmotnosti ptevySujici 3 500 kg s pfipojenym piipojnym vozidlem.

Zakaz plati o nedélich a dnech pracovniho klidu vzdy od 13:00 do 22:00 hodin.
Dodatecny zakaz jizd se vztahuje na obdobi letnich prazdnin (tedy od 1. cervence
do 31. srpna). Tento zakaz se vztahuje na soboty od 7:00 do 13:00 hodin a patky
od 17:00 do 21:00 hodin.

Vyse zminéné zékazy se nevztahuji na vozidla uzita pti KP zbozi po zeleznici
nebo po vnitrozemské vodni cesté a pozemni komunikaci od zasilatele az kK nejbliz§imu

terminalu KP K piijemci. (9)

1.3.4 Vyvoj piepravy silni¢nich navési v Ceské republice

V CR je registrovano piiblizné 40 000 silniénich navési. Z celkového poétu
registrovanych navést tvoti pouze 1 % navésy umoziujici vertikalni piekladku (dale sedlové
navésy). Srovnanim pifepravnich jednotek vyuZivajicich se v KP (ISO kontejnery, vyménné
nastavby a sedlové navésy) bylo zjisténo, Ze podil pieprav sedlovych navésu tvoii v Evropé
a u ¢lentt UTRR 10% podil zatimco v CR pouze 2 — 3%. Dle statistik Ministerstva dopravy CR
byly zjistény nasledujici statistické informace o ptepravach sedlovych navési v jednotlivych
letech. V roce 2010 bylo ptepraveno celkem 4 346 silni¢nich navést, jenz umoznuji vertikalni
prekladku v rdmci nedoprovdzené KP. Pfiporovnani s pfedchozim rokem bylo zjiSténo,

ze e jedna o narust 44,9 % a pii srovnani s rokem 2005 dokonce o nartst 98,5 %.
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Obrazek 7: Pocet prepravenych sedlovych navésii v CR v jednotlivych letech
Zdroj: : (10); Autor
Nasledujici obrazek zobrazuje pocet piepravenych ¢istych tun nedoprovazené
KP silni¢nich navést Vv jednotlivych letech. V roce 2010 se piepravilo 70 000 t zbozi.

Ve srovnani s rokem 2009 bylo zjisténo, Ze se jedna o narust 119 %.
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Obrazek 8. Pocet prepravenych cistych tun
Zdroj: (10); Autor
Z pohledu piepravniho vykonu bylo vroce 2010 piepraveno 6 378 000 t/km.
Porovnanim s minulym rokem byl zjistén narist 0 51,9 % a oproti roku 2005 tato hodnota

vzrostla 0 92,7 %.
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Obrazek 9: Preprava sedlovych navésiiv CR v tis. t/km
Zdroj:(10); Autor

Z ptedeslych obrazkia 7 — 9 lze vypozorovat velky narust jak poctu piepravenych

sedlovych navést, tak i prepravniho vykonu. Velky narast téchto hodnot byl dosazen v letech
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2009 — 2010 diky dotacim, které byly vroce 2009 poskytnuty dopraveim vladou CR
na pofizeni novych prepravnich jednotek. Dotace se podilely na nartstu uskutecnénych
pieprav vV obdobi ekonomické krize a to az o 26 %, tato hodnota je 0 jednu pétinu vétsi
nez pied ekonomickou krizi. V nasledujicich letech se da ocekavat dalsi rozvoj a narust podilu
pieprav sedlovych navésu. Narust preprav bude zapii¢inén neustale narustajici intenzitou
provozu na pozemnich komunikacich, zvySovanim cen pohonnych hmot a také zvySovanim

sazeb myta na pozemnich komunikacich (zavadéni novych zpoplatnénych tsek).

Spole¢nosti, které tento druh nedoprovazené KP na tizemi CR provozuji,

jsou spole¢nosti Bohemiakombi s.r.0. a ERS Railways B. V.

Spole¢nost Bohemiakombi s.r.o. byla zalozena v roce 1992 pod nazvem
Kombiverkehr-CS jako dcefind spolecnost némecké firmy Kombiverkehr. V roce 1995
vstoupili do spole¢nosti novi spole¢nici a to: Ceské drahy, a.s., Sdruzeni mezinarodnich
automobilovych dopravett (CESMAD Bohemia), Svaz spedice a skladovani Ceské republiky,
Okombi Wien. Zaroveii se spole¢nost piejmenovala na Bohemiakombi s.r.0. V soucasnosti
maji ve spole¢nosti podil &tyfi spoleénici a to: CD CARGO a.s. (30%), CESMAD Bohemia
(30%), Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Giiterverkehr mbH & CO KG
(20%), Intercontainer Austria GesmbH (20%). (11)

Spole¢nost se vénuje KP v oblasti silnice-zeleznice. Zajistuje piepravy sedlovych
navésit vcetné meganavesti, vymeénnych nastaveb, kontejner, bulk-kontejnerti, tank-
kontejnerit po Zeleznici ve formé ucelenych vlakti. Spole¢nost zajistuje Ctyii pravidelné

piepravni linky na trasach:

e Lovosice TSC — Duisburg Ruhrort Hafen (pét odjezdi tydné v kazdém sméru).

e Lovosice CD DUSS — Hamburg Billwerder (tfi odjezdy tydné v kazdém sméru).

e Lovosice CD DUSS — Duisburg Ruhrorort Hafen (pét odjezdt v kazdém sméru).

e Ostrava Paskov — Lovosice CD DUSS — Duisburg/Hamburg (pét odjezdi v kazdém
sméru na Duisburg a zpét, 3 odjezdy v kazdém sméru na trase Hamburg Billwerder

a zpet).

Pravidelna linka do Ostravy — Paskova, byla zahdjena v lednu 2011. Jde o prodlouzeni
osvédCenych linek do Némecka (smér na Hamburk; Duisburg). Hlavnim cilem této linky
je prodlouzit linku z Lovosic az na Moravu a zajistit nasledné napojeni na slovenské

a mad’arské terminaly. Uz 13. fijna 2011 byl na této lince odbaven tisici megandveés
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spole¢nosti EWALS Cargo Care CZ. Spolecnost EWALS Cargo Care CZ vyuziva tuto linku

od samotného pocatku jejiho vzniku.
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Obrazek 10: Linky kombinované prepravy spolecnosti Bohemiakombi
Zdroj: (12); autor

Jednotlivé linky KP maji za cil zajistit napojeni na dal$i vyznamna logisticka
a primyslova centra po celé Evropé, jsou soustfedény do oblasti Beneluxu, kde se nachazeji
nejvyznamnéjsi ndmoini piistavy Evropy a Porlii (vyznamna primyslova oblast Spolkové
republiky Némecko).
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Obrazek 11: Preprava sedlovych navésii mezi CR a Némeckem
Zdroj: (13)
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Obrazek vyjadiuje pocet prepravenych naveést na vlacich vypravenych spole¢nosti
Bohemiakombi s.r.0. mezi CR a Némeckem v jednotlivych letech. V roce 2011 lIze o¢ekavat
nartst prepravenych sedlovych navést a to az o 60 %. Linky KP provozované spolec¢nosti

Bohemiakombi s.r.o0. se staly jednémi z nejrychleji se rozvijejicich linek KP v celé Evropé.

Vlivem stale rostouci poptavky po piimé piepravé mezi jizni a stiedni Evropou
(hlavné prumyslovymi oblastmi severni Moravy, jizniho Polska a severni Italie) zavedla
spole¢nost Bohemiakombi s.r.o. ve spolupraci se svym italskym partnerem Cemat
a némeckym Kombiverkehr zcela novou pravidelnou linku do Italie, ktera je v provozu

od 12. 1. 2012. Nové ucelené vlaky budou jezdit na trase:
e Ostrava Paskov — Verona Q. E. (tfi odjezdy tydné v kazdém sméru)

Nova linka nabidla nové ptilezitosti pro silni¢ni dopravce, kterym se zpiistupnila nova
oblast jizni Evropy. Ucelené vlaky jezdi pravidelné¢ do terminalu ve Veroné (severni Italie).
Terminal umoznuje piimé napojeni na dalsi terminaly nachazejici se v jizni Italii (terminaly

Nola a Bari).

Verona Q.E.
Bologna

Nola a{‘Bah

Obrazek 12: Nova linka Ostrava —Verona Q. E.
Zdroj: (11)

ERS Railways B. V. je spole¢nost, ktera byla zalozena v roce 1994. V soucasné dob¢
obstarava zelezni¢ni KP ve vice neZ patnacti zemich Evropy. Na tizemi CR provozuje ucelené

vlaky od konce ¢ervence 2011 a to na trase:
e Brno — Rostock® (dva odjezdy tydné v kazdém sméru)

Této nabidky nejvice vyuziva LKW Walter, velka rakouska spole¢nost zabyvajici

se zasilatelkou ¢innosti.

! Rostock — mésto leZici na severu Némecka ve spolkové zemi: Meklenbursko — Piedni Pomotansko
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Obrazek 13: Prekladka sedlovych navesii spolecnosti LKW Walter v Brné
Zdroj: (12)
Na nasledujicim obrdzku je zobrazena linka KP spole¢nosti ERS Railways B. V. na trase
Brno — Rostock.
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Obrazek 14: Linka KP spolecnosti ERS Railways B. V.
Zdroj:(13); autor
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2 SILNICNI NAVESY UMOZNUJICi VERTIKALNI PREKLADKU
Silni¢ni navésy jsou nemotorova, piipojnd vozidla, kterd se pomoci to¢nice tahace
navéSuji na tahaC. Obecné plati, ze silnicni navésy uréené pro prepravy v ramci
KP konstrukéné odpovidaji béznym silni¢énim navéstim s tim, ze maji nckteré specialni
konstrukéni prvky a oznacuji se také jako sedlové navésy nebo nékdy jako navésy
pro vertikalni prekladku. Upravena konstrukce silni¢nich sedlovych navést umoziuje jejich
prekladku pomoci vertikalnich piekladacich mechanizmii vybavenych klestinami. Proto musi

byt sedlové navésy konstrukéné upraveny. (15)

Obrazek 15: Sedlovy naveés spolecnosti DB Schenker

Zdroj: autor

2.1 Technické parametry sedlovych navési

Maximalni dovolené rozméry sedlovych navési jsou stejné, jako jsou rozméry navésu
vyuzivanych pro bézny provoz na pozemnich komunikacich. Maximalni vySka sedlovych
navésu je omezena jednotlivymi prijezdnymi prifezy projizdénych trati. Rozméry silni¢nich
vozidel upravuje zakon ¢. 341/2002 Sb., o technické zptisobilosti vozidel, ve znéni pozdéjsich
predpist. Zakon stanovuje maximalni $itku navésu 2,55 m, jedna-li se o izotermicky navés,
ktery ma tloustku stény vétsi, nez 45 mm ma povolenou §itku 2,6 m. Z hlediska maximalni
vysky je dovolen rozmér 4 m + 2 %. Zakon upravuje také maximalni délku jizdnich souprav.
Taha¢ s navésem ma povoleny maximalni rozmér 16,5 m, pro délku navésu tedy zbyva
13,6 m. V zédkoné lze zjistit rovnéZ maximalni povolené hmotnosti silni¢nich vozidel.
Hmotnost piipadajici na jednotlivé napravy navésu ovlivituje rozvor naprav. U navest jejichz
rozvor naprav je do 1,3 m v¢etné, je povolené zatizeni na napravu 21 t u navest s rozvorem
naprav nad 1,3 m do 1,4 m by nemélo piekro¢it hmotnost 24 t. Céast nalozeného nakladu
navésu je rovnéz prenesena také na samotny tahac, zatizeni na zadni hnaci napravu tahace
nesmi prekro¢it hmotnost 11,5 t. Maximalnim povolenym rozmérim navésu,

které lze prepravit na zeleznici, Se vénuje pfiloha 1. Sedlové naveésy se od naveést bézné
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stavby li$i tuhosti své konstrukce a cenou, ktera je pfiblizné o 5 % vys$s§i. Ram navésu
je robustngjsi, aby nedochazelo k nezadoucimu prohybani a namahani jeho konstrukce béhem
vertikalni prekladky. ZvySeni robustnosti navésu se projevilo ve zvétSeni jeho mrtvé
hmotnosti o 0,5 az 1 tuny. Navés je vybaven na piesné definovanych mistech prislusnymi
Stitky a napisy (problematice kodovych stitkd se vénuje Kkapitola: 2.3 Kodovy stitek (ILU-
kod)). Na bocich navésu jsou z obou stran dva pary uchopovych list s ochranou hran, které
slozi k uchopeni navésu piekladacimi mechanismy béhem vertikalni piekladky. Listy jsou
kontrastné oznaCeny zlutou barvou a slouzi k uchopeni navésu do klestin béhem vertikalni

prekladky.

Obrdzek 16: Uchopovad lista s ochranou hran
Zdroj: autor
Pted vertikaIni piekladkou a samotnou pfepravou musi byt vizualné zkontrolovan stav
sedlového navésu, kde plachty stén a stropu musi byt bez viditelného poSkozeni. Plachta musi
byt fadné protazena vSemi OKYy nebo utaZena bo¢nimi popruhy a napinaci ty¢i. U starého
provedeni napinani plachty mize dochéazet ke kontaktu mezi Zeleznicnim vozem a navésem.

Hrozi tak poskozeni napinaciho mechanizmu pro napnuti plachty.

Obrazek 17: Napinani plachty navésu vlevo nové ploché provedeni; vpravo staré

Zdroj: (16)

Vysuvné podpéry sedla ndvésu musi byt pti piepravé ve zdvizené poloze a ovladaci

ty¢ v aretatni poloze. OznaCeni ndvésu piktogramem normy a Stitkem posuvné plachty
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je povinné pro navésy, které se piepravuji vlaky rychlosti 120 — 140 km/h. Na konci navésu
se nachazi dvoukfidla vrata, kterd musi byt fddn¢ uzaviena a zajisténa. Bezpecnostni zabrany
proti podjeti osobniho automobilu mohou mit dvé konstrukéni feseni. Vyrabi se jako sklopné
nebo nesklopné. U sklopné varianty béhem piepravy musime zajistit jeji sklopeni a zajisténi

(slouzi jako ochrana nadvésu béhem piekladky na Zelezni¢ni viiz).
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Obrdzek 18: Sklopend zadni zdbrana proti podjeti osobniho automobilu
Zdroj: autor

Ram névésu musi byt nezkorodovany bez vizualnich deformaci. Napravy navési
jsou vybaveny vzduchovym odpruZzenim, takzvanym split-airbagem. Méchy vzduchového

odpruzeni musi byt pti pieprave po zeleznici zcela odvétrané.

Piktogramy nommy a stitek posuwné plachty

Plachty stén a stropu
Vysimé podpéry sedla nivésu Piktogiam k oznadeni zajisténi
’ napravy i}ill'{

/ Fi Dvoukiidla viata
sklopné delo
nebo roleta

. 4 87626 , L

[ / j.

|

Ram

Kédowy étitek

Kralovsky cep Zabrana proti podjet

Kéchy vzduchového adpruteni . i
Zibrana proti podjen

(chopové listy s ochranou hran Cvlddani vzduchowvdhoe sdpiieni

Obrazek 19: Popis sedlového navésu
Zdroj: (17); Autor
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2.2 Nabidka na trhu s navésy
Na trhu se lze setkat s celou fadou vyrobci silni¢nich navést, Vv této kapitole

jsou piedstaveni tfi nejvyznamné;jsi vyrobei, a to firmy: Krone, Kégel a Schmitz Cargobull.

Krone, dodava na trh celou fadu rtznych konstrukénich feseni sedlovych navésu.
Konstrukéni feseni ozna¢ené znackami Profi Liner (véetné odvozenych specialnich verzi Coil
Liner a Paper Liner pro ptepravu svitkd plechu, resp. svitka papiru) a Megaliner, jsou od roku
2005 nabizeny i ve verzich pro KP. Na trh jsou rovnéz dodavany v reakci na zvySenou
poptavku némeckych 1 dalsich evropskych dopravcl po této varianté sedlové navésy oznacené
ptivlastkem Huckepack. VSechna vySe zminovana konstrukéni feSeni sedlovych navést
jsou testovana a certifikovana pro rychlost pii zelezniéni piepravé az 140 km/h

podle evropské normy EN 12642 XL. (18)

V soucasné dobé firma Krone nabizi kromé vySe zminovanych navésu

jesté tyto konstruk¢ni typy: Light Liner a Cool Liner na piepravu zkazitelnych potravin.

Vroce 2005 konkuren¢ni firma Kogel uspéSné ukoncila testovani svych
velkoobjemovych navési CargoMAXX pro rychlost 140 km/h pii Zelezni¢ni piepravé.
Navésy byly zkouseny na ruznych tratich mezi Hamburkem a Mnichovem a to az do meznich
podminek pii rychlosti jizdy vlaku 140 km/h a rychlosti poryvii bo¢niho vétru az 119 km/h.
Béhem zkousek provadénych v uzké spolupraci s hamburskou spedici Bode GmbH & CO.
KG, absolvovaly navésy celkem 39 jizd, béhem nichz se neobjevil zadny problém.

Tyto naveésy rovnéz splituji vysSe zminénou evropskou normu EN 12642 XL. (18)

Vyvoj konstrukénich feSeni navési, které mohou byt vyuzity pro jizdni rychlosti
vV KP dosahujici rychlosti 140 km/h a vys$i, jsou dulezité pro budouci rozvoj systému pieprav
sedlovych navési. Diky tomu se dosdhne zkrdceni dodacich lhit a zvySeni
konkurenceschopnosti KP viéi silniéni dopravé. Konstrukéni feseni velkoobjemovych navést
je feSeno zvétSenim jejich svétlé vysky na 3 m (naves bézné stavby 2,7 m) a zvétSeni objemu
navésu na 100 m® (navés b&zné stavby 80 m®). Zvétseni objemu navésu je dosazeno zvétsenim

naveésu smérem dold a osazenim néprav koly o men$im priameéru.

Od roku 2005 se lze na trhu setkat se silnicnimi navésy s prodlouzenou stavbou
pod nazvem Big-MAXX. Tyto navésy jsou o 1,3 m delsi nez standardni navésy. Prodlouzeni
zajistilo rozsiteni lozného prostoru a to az o 10 %. Doslo k prodlouzeni na zadnim pievisu
navésu o 0,3 m, coZ si vyzadalo posunuti trojndpravy navésu o 0,5 m dozadu. Celkova
hmotnost soupravy zustala omezena na 40 t. Diky t€émto upravam je navés schopen pojmout
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az 37 europalet misto standardnich 33. Jizdni a manévrovaci vlastnosti soupravy
byly testovany v letech 2006 — 2007 ve Spolkové republice Némecko. Béhem testii nebyly
zjistény zadné zhorSené jizdni vlastnosti. Vlada CR vydala ramcovy souhlas s provozem

prodlouzenych navéesu v listopadu 2007. (4)

Tabulka 3: Technickeé udaje navesii Kogel Big-MAXX a Big Cool-MAXX

Technické udaje Kogel Big-MAXX Kogel BigCool-MAXX
Délka 149 m 14,7 m
Objem lozného prostoru 111 m? 96 m®
Tara hmotnost’ 0d 6,5t 0d 7,3t
Pocet paletovych mist 37 36 (72 u twin-deck verze)
Zdroj: (4)

Firma Schmitz Cargobull nabizi rovnéz celou $kalu navéstu. Ramy jsou konstruovany
ze specialni Sroubové zinkové upravené konstrukce umoznujici dodateCnou upravu
standardnich navést na navésy umoznujici vertikalni piekladku. Nabidka navést zahrnuje
naveésy, které se daji vyuzit na prepravu ruznych druhii materidlu napt. preprava zkazitelnych
potravin, pfeprava ocelovych svitkil, papiru a soucéastek pro automobilovy primysl.

Vyse zminéné velkoobjemové navésy kladou =zvySené konstrukéni naroky
na zelezni¢ni vozy. Jejich pieprava vyzaduje nasazeni specialnich kapsovych Zelezni¢nich

vozu fady Sdggmrss — TWIN (viz kapitola: 3.1 Kapsové Zelezni¢ni vozy).

Obrdzek 20: Sroubovy zinkovy ram

Zdroj: (16)

% Tara hmotnost — hmotnost obalu zboZi. Je déna rozdilem mezi celkovou (hrubou) hmotnosti zbozi
S obalem (brutto) a ¢istou hmotnosti (netto)
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2.3 Kodovy Stitek (ILU-kéd)

Sedlové navésy se oznacuji kodovymi Stitky od 70. let minulého stoleti. Oznacovani
upravuje norma EN 13044-3 o Intermodélnich nakladovych jednotkach — Zna¢eni — Cést 3:
Znaceni naveést pro provoz na zeleznici. Hlavnim cilem oznacovani sedlovych ndvésu
kodovymi $titky je jejich rozmérova standardizace a urychleni jejich piekladky v jednotlivych
termindlech KP. Nejdilezitéjsi tidaj na kodovém Stitku je minimalni prijezdny prifez
zelezniCni trati, ktery musi byt totozny s kodem Zelezni¢ni trati. Operator KP ma tak pfesny
piehled o tom, které navésy lze na pravidelnych linkdch piepravit (popiipad¢ jakou trasu
uceleného vlaku zvolit). Z ptilohy 2 bylo zjisténo omezeni prujezdného prifezu na nékterych
tratich v. CR ve srovnani se zapadni Evropou. Podrobnému popisu kédového stitku

se vénuje priloha 3 a ptiloha 4.

(P)400
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Obrazek 21: Kodovy Stitek navésu pro viiz s rozsirenou kapsou a tocnou o vysce 98 cm
Zdroj: (19)

Dopravce je povinen si zajistit oznaceni svych sedlovych navést kodovymi Stitky
a zajistit jejich pravidelné prezkugovani. V CR se kodové stitky nevydavaji. Dopravei

si je tak musi zajistit napiiklad v Némecku (Deutsche Bahn).

Hlavni nevyhody tohoto systému:

e Pomérné vysoké ndklady spojené s procesem kodifikace, které nese majitel lozené
jednotky. (20)
e Administrativni zatéz a odklad vyuziti navésu do doby, nez je kodifikovan. (20)

e Nutnost nové kodifikace v ptipadé zmény majitele navésu. (20)

1. ¢ervence 2011 doslo u vyse zminéné normy K piepracovani pod vedenim UIRR
a schvaleni Evropskym vyborem pro normalizaci (CEN). Piepracovani zavedlo fadu zmén
aodstranilo hlavni nevyhody ptedeslého systému. Oznaovani sedlovych navést
uz nezajistuje dopravce ale vyrobce navési. Vyrobce musi predlozit ptislusnym institucim
(operatorim KP, Zeleznicnim dopravcim, certifikaénim institucim) technickou dokumentaci
a zatézové testy navésu, kde prokdze, zda prototyp navésu splituje pfislusSné normy

CEN apravidla UIC. Na zakladé¢ této predlozené dokumentace mu bude poté vystaven
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kodifikacni stitek. Odpada tak administrativni a finan¢ni zaté€z autodopravct za kodifikaci.
Vyrobce naveést se zaruCuje za jejich spravné oznaCeni novym kodifikaCnim S$titkem
a zadodrzeni rozmérti takto schvalenych navést, které musi vyhovovat jednotlivym
prajezdnym prifeziim zelezni¢nich trati.
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Obrazek 22: Kodifikacni stitek (vertikalni provedeni)
Zdroj: (21)

Kodifikaéni Stitek obsahuje dilezité informace pro rychlé a bezpecné lozeni sedlovych
navésu (napt. vysku toénice a kod kompatibility pro Zzelezni¢ni kapsové vozy). Podrobnému
popisu kodifika¢niho Stitku se vénuje piiloha 5. (22)

Identifikace loZenych jednotek dle vlastnika:

Spoleéné s kodifikaénim  Stitkem na navésu nalezneme také ILU-kod,
ktery byl zaveden spole¢né s piepracovanou vySe zminovanou normou EN 13044. Kod

je vydavan UIRR aslouzi kuréeni Vlastnika piepravni jednotky (sedlového navésu)

a k zjednoduseni elektronického zpracovani dat prepravniho fetézce.

Obrazek 23: 1LU-kod

Zdroj: (23)

ILU-k6d se skladd z deseti pozic a posledni kontrolni cislice. Format kodu
je nasledujici: Kli¢ k ur€eni vlastnika — registracni ¢islo — kontrolni ¢islice (NORD — 004324

— 7). Kli¢ k ur€eni vlastnika je pfidélovan od UIRR, kde na ¢Etvrté pozici se nachazi typ
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jednotky. Registracni cCislo je alokovano vlastnikem navésu. Kontrolni ¢islice se urci

kalkula¢ni procedurou. (22)

Zelezni¢ni dopravei sdruzeni v UIC spolu s operatory, ktefi jsou sdruzeni v UIRR,
se dohodli na zavedeni piechodného obdobi ptidélovani ILU-kédu pifepravnim jednotkam

ve tiech nasledujicich fazich:

e Od cervence 2011 UIRR pfidéluje ILU kody, provozni znaeni jiZ pomoci novych
koédovych stitkd.

e Po tiiletém piechodném obdobi od ¢ervence 2014 budou akceptovany jiz jen jednotky
s ILU-kody.

e Po osmiletém prechodném obdobi od ¢ervence 2019 musi byt vSechny loZné jednotky

vybaveny novymi kédovymi Stitky.

Silni¢ni autodopravei si mohou svlij ILU-koéd zaregistrovat na webovych strankach:

http://www.ilu-code.eu. Poplatek za udéleni kodu je stanoven na 250 EUR a obnovovaci

poplatek, ktery je splatny kazdé dva roky 100 EUR.

32


http://www.ilu-code.eu/

3 ZELEZNICNi VOZY PRO PREPRAVU SEDLOYCH NAVESU
Zelezniéni vozy pro prepravu sedlovych navést jsou specialné konstrukéné upraveny,
aby vyhovovaly tomuto zptsobu piepravy. Konstrukéni feSeni n€kterych vozi muze byt
multifunkéni a vyhovovat pfepravam riznych intermodalnich jednotek (kromé piepravy
sedlovych navést, prepravam vyménnych nastaveb a namotnich kontejnerti podle normy
ISO). Konstruk¢ni Gpravy Zelezni¢nich vozi jsou upravovany podle vyhlasky UIC 571-4,

tato vyhlaska rozdé€luje Zelezni¢ni vozy do dvou skupin:
1. Vozy urcené na piepravu kontejnerti a vyménnych nastaveb. (24)
2. Vozy ur¢ené pro kombinovanou piepravu silnice — Zeleznice. (24)
Pisemné oznacovani Zelezni¢nich vozi

Velkym pismenem a kombinaci malych pismen je na kazdém ndkladnim voze
vyjadieno jeho zakladni fadové oznacCeni a vedlejSi fadové oznaleni. Zakladni tadové
oznaCeni vozu je vyjadieno velkymi pismeny: E, F, G, H, I, K, L, O, S, T, U, Z.
Charakterizuje se druh vozu (kryty, otevieny, ploSinovy...). (25)

Pro ptepravu sedlovych ndveést se pouziva Zelezni¢nich vozi, které jsou oznaCovany

zékladnim fadovym oznacenim S — podvozkové ploSinové vozy zvlastni stavby.

Vedlejsi fadové oznaceni vozu je vyjadieno skupinou malych pismen a urcuje

provozni charakteristiky ptislu§ného vozu z hlediska jeho pouziti pii prepraveé. (25)

3.1 Kapsové Zeleznicni vozy
Zelezniéni vozy uréené pro prepravu sedlovych navést jsou ,kapsové Zelezniéni
vozy* (Taschen). Jsou to vozy s pevnou kapsou (snizené misto Zelezni¢niho vozu, které slouzi
Kk uloZeni naprav navésu). Sedlové naveésy se do tohoto typu zelezni¢niho vozu piekladaji
pomoci specidlnich piekladacich mechanizmi. Na opacné stran€¢ vozu se nachazi pohyblivé
sedlo, které slouzi k ulozeni (fixaci) kralovského ¢epu sedlového navésu. Kapsové zelezni€ni

vozy lze rozdélit podle vyse zminéné normy na dvé kategorie:
1. vozy tady Sdgkkmss, které jsou zpisobilé pro hmotnost 16 t na napravu. (24)
2. vozy fady Sdgkkmss, které jsou zpusobilé pro hmotnost 22,5 t na napravu. (24)
Sdgmss

Ctyinapravovy Zelezni¢ni viiz s pevnou podlahou. Ram je tvofen ze dvou vnéjsich

podélnikti. Na voze se nachazi 12 kusi fixa¢nich prvka (trnid), které lze vyuZit pro piepravu
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vyménnych nastaveb nebo ISO kontejnert. Na voze se nachazi pohyblivé sedlo k zajisténi

(fixaci) kralovského ¢epu sedlového navésu.

Tabulka 4: Technické parametry Zeleznicniho vozu Fady Sdgmss

Technické udaje Rozméry
Rozchod 1435 [mm]
Délka vozu ptes narazniky 18 340 [mm]
oo 1l e s o
Vyska sedla pro navésy 1408 [mm]
Vzdalenost oto¢nych cept 13300 [mm]
Vlastni hmotnost vozu 20 750 [ka]
Hmotnost lozeného vozu 80 [t]
Hmotnost na napravu 22,5 [t]
Max. rychlost pfi hmot. na napravu 18 t 120 [km/h]
Max. rychlost pii hmot. na napravu 22,5 t 100 [km/h]

Zdroj: (26); Autor

Na nasledujicim obrazku je zobrazen Ctyfnapravovy Zelezni¢ni viz fady Sdgmss.
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Obrdzek 24: Zeleznicni viiz Fady Sdgmss
Zdroj: (27)

Sdggmrss

Sestinipravové dvouélankové Zelezni¢ni vozy, které jsou specialng vyvinuty
pro piepravu velkoobjemovych sedlovych navést (Klasické kapsové vozy jejich piepravu
neumoznuji). Velkoobjemové navésy dosahuji vnitini svétlé vysky 3 m (pramér kol je mensi
tzn. naves je zvétsen smérem dolu). Konstrukce klasického kapsového vozu nedovoli uvolnit
klestiny, které slouzi k manipulaci se sedlovymi navésy béhem vertikalni prekladky (vozy
maji prili§ vysokou postranici). Existuji dvé konstrukéni feSeni vozi Sdggmrss — L
a Sdggmrss — T (TWIN). Obé tyto konstrukéni varianty umoziuji rovnéz piepravovat klasické
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sedlové navésy. Vozy jsou vybaveny fixacnimi prvky (trny) a lze na nich také ptepravovat

ISO kontejnery a vyménné nastavby.
Viz Sdggmrss — L ma stejnou vysku lozné plochy pro napravy ndvésu jako vozy
TWIN (270 mm). Rovnéz lze na ném piepravit 1ISO kontejnery a vyménné nastavby.

Na rozdil od TWIN vozu ma fixaéni prvky (trny) napevno piipevnény k ramu vozu.

Technickym parametrim vozu se vénuje piiloha 6.

Tabulka 5: Technické parametry Zeleznicniho vozu Sdggmrss — L

Technické udaje Rozméry
Rozchod 1435 [mm]
Délka vozu pies narazniky 34 200 [mm]
oy e 20 o
Vyska sedla pro navésy 1 250 —1 400 [mm]
Vzdalenost oto¢nych Cept 14 200 [mm]
Vlastni hmotnost vozu 35 000 [kg]
Hmotnost lozeného vozu 135 [t]
Hmotnost na napravu 22,5 [t]
Max. rychlost pi hmot. na napravu 20 t 120 [km/h]
Max. rychlost pti hmot. na napravu 22,5 t 100 [km/h]

Zdroj: (28); Autor

Na nésledujicim obrazku je zobrazen Sestindpravovy dvouclankovy Zelezni¢ni viiz

fady Sdggmrss — L.
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Obrazek 25:Zeleznicni viiz Fady Sdggmrss - L
Zdroj: (28)
TWIN viz je nejrozSifenéjSim a nejvice vyuzivanym vozem. VUz je vyrabén
také na Slovensku spolec¢nosti Tatravagénka Poprad. Viz ma kapsy Siroké 2700 mm
a je vybaven novym pohyblivym sedlem, které zlepsuje fixaci a urychluje manipulaci béhem
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nakladky a vykladky. Umoznuje piepravit 1SO kontejnery (vyménné nastavby) pomoci
specidlnich ptricnych nosniki, které jsou vybaveny fixa¢nimi prvky (trny). Pfi€né nosniky
Ize libovolné umistit po délce vozu tak, aby odpovidaly libovolnym rozmérim

ptepravovanych jednotek. Technickym parametriim vozu se vénuje ptiloha 7.

Tabulka 6: Technické parametry zeleznicniho vozu Sdggmrss - Twin

Technické udaje Rozméry
Rozchod 1435 [mm]
Délka vozu ptes narazniky 34 030 [mm]
e oy oo 2o
Vyska sedla pro navésy 850 — 1 130 [mm]
Vzdalenost oto¢nych ept 14 200 [mm]
Vlastni hmotnost vozu 35 000 [kg]
Hmotnost lozeného vozu 135 [t]
Hmotnost na napravu 22,5 [t]
Max. rychlost pfi hmot. na napravu 20 t 120 [km/h]
Max. rychlost pii hmot. na napravu 22,5 t 100 [km/h]

Zdroj: (28); Autor

Na nésledujicim obrazku je zobrazen Sestindpravovy dvouclankovy Zelezni¢ni viz
fady Sdggmrss — T (tzv. TWIN viz).

Obrazek 26: Zeleznicni viiz fady Sdggmrss — TWIN
Zdroj: (29)

3.2 KoSové Zelezni¢ni vozy
Dalsim typem zelezni¢niho vozu, ktery se d& pouzit pro prepravu sedlovych navéesi

je ,.kosovy zelezni¢ni viz“. Hlavnim znakem tohoto vozu je jeho odnimatelny ko$ (specialni

snizena odnimatelna podlaha). Odnimatelny ko$ se pomoci vertikalniho mechanizmu umisti
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vedle Zelezni¢niho vozu, jizdni souprava pies kapsu piejede a to tak, aby navés zustal stat
nad kosem, poté dojde k odpojeni sedlového tahace. Kos se silni¢nim navésem se poté pielozi
zpét do Zzelezni¢niho vozu pomoci vertikalniho preklddactho mechanismu. Pomoci
této technologie 1lze vertikalné piekladat i obycejné silniéni navésy. Tato technologie

se v praxi pouziva jen ztidka.
Sdgnss

Ctyfnapravovy Zelezni¢ni viiz s odnimatelnym kosem je vyrabén také na Slovensku. Viz
je vybaven fixa¢nimi prvky (trny). Na voze lze piepravovat kromé silni¢nich navésu také ISO
kontejnery a vyménné nastavby. Na konci vozu se nachazi pohyblivé sedlo, které se pohybuje
po dvojkolejné draze. Nastaveni torny pod kralovsky ¢ep sedlového navésu se provadi pomoci
rucné ovladaného fetézového mechanizmu, ktery se nachdzi na obou stranach zelezni¢niho
vozu. Vuz lze dovybavit dvojici specialnich odnimatelnych zasobnik s vrchnimi plnicimi
otvory a spodni vypusti. Na takto vybaveném voze lze piepravovat napf. obilniny.

Technickym parametriim vozu se vénuje ptiloha 8.

Tabulka 7:Technické parametry Zeleznic¢niho vozu rady Sdgnss

Technické udaje Rozméry
Rozchod 1435 [mm]
Délka vozu pies narazniky 19 740 [mm]
i e ok vt e 25 o
Vzdalenost oto¢nych ¢ept 14 200 [mm]
Vlastni hmotnost vozu 26 500 [ka]
Hmotnost lozeného vozu 90 [t]
Hmotnost na napravu 22,5 [t]
Max. rychlost pti hmot. na napravu 20 t 120 [km/h]
Max. rychlost pti hmot. na napravu 22,5 t 100 [km/h]

Zdroj: (30); Autor

Na nésledujicim obrazku je zobrazen koSovy Ctyfnapravovy Zelezni€ni viz fady

Sdgnss.
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Obrazek 27: Zeleznicni viiz fady Sdgnss

Zdroj: (31)

Specialnim druhem Zelezni¢niho vozu, ktery nepatii ani do jedné z vySe zminénych
kategorii je zelezni¢ni viiz EuroSpine. EuroSpine je ¢tyi vozova jednotka kloubové spojena
aulozena na péti dvounapravovych podvozcich, z nichz tfi podvozky jsou pod klouby
jednotlivych vozl. Jednotlivé vozy jsou spojeny konektorem v otoéném kulovém cepu
podvozki. Tim je dosazeno uspor vyrobnich ndkladi na Zeleznicni viiz, protoZe na klasické
feSeni vozu by bylo potteba 8 kusii dvoundpravovych podvozkid. Rdm vozu tvoii pevny
podélny nosnik Vv ose koleje (mohutny patetnik). Diky tomu se snizila mrtva hmotnost
zelezni¢niho vozu. Na podélném nosniku se nachazi pohyblivé sedlo pro fixaci sedla navésu,
V jedné casti je nosnik zeslaben pro potieby umisténi naprav navésu. Vozova jednotka
umoziuje prepravit Ctyi1 naveésy, kazdy o délce 13,6 m, vySce 4 m (zavisi na prijezdném
prifezu trati) 0 max. hmotnosti 38 t. Viz je vybaven fixa¢nimi prvky (trny) a lze na ném
piepravovat také ISO kontejnery fady 1 o délce 40 stop. Technickym parametrim vozu

se vénuje priloha 9. (6)

Tabulka 8: Technické parametry Zeleznic¢niho vozu EuroSpine

Technické udaje Rozméry
Rozchod 1435 [mm]
Délka vozu pies narazniky 59 646 [mm]
Vzdalenost oto¢nych Cepil 13 658 a 13 185 [mm]
Max. délka piepravovanych naveésu 13 600 [mm]
Max. vyska prepravovanych navést 4 000 [mm]
Max. hmotnost piepravovanych navést 38 [t]

Zdroj: (15); Autor

Na nasledujicim obrazku je zobrazena ¢tyfvozova jednotka EuroSpine uloZend na péti

dvounapravovych podvozcich.
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Obrazek 28: Zeleznicni viiz EuroSpine

Zdroj: (15)
Ptiloha 10 wuvadi formou tabulky celkovy souhrn vSech vySe zminovanych
zelezni¢nich vozl, které lze vyuZzit na pfepravu sedlovych navést pomoci vertikdlni

piekladky.
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4 VERTIKALNI PREKLADACIi MECHANISMY

Systém prepravy sedlovych navési po zeleznici klade daraz na piekladaci
mechanismy, bez kterych se neobejde zaddny terminal KP. V terminalech je kladen diraz
na co nejmodernéjsi feSeni a inovace prekladacich mechanizmd, protoze ovliviuji rychlost
a ¢as prekladky navésii na zeleznicni vozy a zpét. Prepravni vykon terminald KP je zavisly
na prekladacich mechanismech. V této kapitole jsou popsany pouze vertikalni piekladaci

mechanizmy, které jsou nezbytné nutné k realizaci vertikalni piekladky silni¢nich navésu.

Vertikalni piekladaci mechanizmy pouzivané k piekladce navésa lIze rozdélit do dvou

zakladnich skupin:

e Portalové jefaby (kolejové, na pneumatikach).

e  Vysuvné stohovace.

Vertikalni piekladaci mechanismy jsou vybaveny pro piekladku sedlovych navési
spreaderem, ktery je dovybaven klestinami o délce 4 875 mm. Klestiny jsou uréeny
k uchopeni sedlovych navési v misté uchopovych list sochranou hran (viz kapitola
2.1: Technické parametry sedlovych navést). Béhem manipulace s 1SO kontejnery

Ize klestiny automaticky sklopit pomoci hydraulického systému do vodorovné polohy.

Obrazek 29: Spreader vybaveny klestinami (vlevo); detail iichopové listy a klestiny (vpravo)
Zdroj: autor; (31)

4.1 Portalové jeraby
Vertikalni ptrekladaci mechanismy jsou soucasti vSech nové budovanych terminalt
KP. V praxi se Ize setkat s dvéma typy pojezdt portalovych jetabu (pojezd na pneumatikach
nebo kolejovy). Portalové jetaby s kolejovym pojezdem cCasto pro svij pohon vyuzivaji

elektromotory a neznecist'uji tak zivotni prostfedi emisemi a piipadnymi uniky provoznich
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kapalin. Portalové jefaby s kolejovym pojezdem vyuzivaji ke svému pohonu nejcastéji

elektromotory, které jsou konstrukéné jednodussi a méné poruchové nez motory vznétové.

Vznétové motory se vyuzivaji pfevazné u portalovych jefabu s pojezdem na pneumatikach.

Vyhodou portalovych jefabu je jejich velka nosnost min. 32 t (zavisi na jejich konstrukci)

a moznost obsluhy vice koleji, pii piekladce/nakladce (s kolejovym pojezdem pokryje plochu

0 Sifce min. 44 m). Vyhodou portalovych jetabu s pojezdem na pneumatikach je jejich

mobilnost pohybu a to v podélném i pficném sméru. Nevyhodou portalovych jefabt je obecné

jejich prostorova naro¢nost a u portalovych jefabu s kolejovym pojezdem navic vazanost

na pojezdovou drahu. Jejich vystavba je rovnéz finanéné dost naroc¢na.

Obrazek 30: Portalovy jerab s kolejovym pojezdem

Zdroj: (32)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zakladni technické parametry portalového jerabu

v Duisburgu.

Tabulka 9: Technické parametry portalového jerdbu v Duisburgu

Technické udaje Rozméry
Délka kolejového pojezdu 437 [m]
Sitka pokryti manipulaéni plochy 57 [m]
Nosnost 60 [t]
Max. vyska zdvihu 30 [m]
Rychlost zvednuti zatéze 0 — 40 [m/min]
Rychlost pojezdu kocky 0 — 80 [m/min]

Rychlost kladkostroji

0 — 150 [m/min]
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Mezi portalové jefaby lze zaradit i tzv. Obkro¢nad vozidla. Obkro¢nd vozidla maji
pojezd na pneumatikach, plocha pokryti odpovida Sifce sedlového navésu. Jsou vybavena
hornim spreaderem, ktery je dovybaven kleStinami. Nosnost obkro¢nych vozidel se pohybuje

Vv rozmezi 30 — 40 t.

4.2 Vysuvné stohovace (Reach Stacker)

Vysuvné stohovace lze zafadit mezi mobilni piekladaci jednotky. Jsou vybaveny
vysuvnym vyloznikem, ktery je na konci vybaven spreaderem s kleStinami. Vysuvné
stohovaCe jsou urCeny pro malé a stfedné velké terminaly KP. B&éhem manipulace
se sedlovymi navésy potitebuji manipula¢ni ulicku o Sifce min. 13,8 m. Mohou obsluhovat
max. dvé (rovnobézné) manipulacni koleje. Jejich nosnost se pohybuje max. do50t,
ktera je vSak ovlivnéna délkou vysunuti vyloZzniku (¢im del$i vysunuti tim mensi nosnost).

V praxi se lze setkat s vysuvnymi stohovaci firem napt.: Kalmar a Hyster.

Vysuvné stohovace firmy Hyster jsou osazeny vznétovymi motory, brzdami v olejové
lazni a pfevodovkou s automatickym fazenim. Nabizené¢ modelové typy umoziuji zvysSeni
jejich nosnosti a to diky dovybaveni stabilizatory nebo zvétSeni rozvoru. Otaceci polomér
vysuvnych stohovacli se pohybuje kolem 8,12 m. Konstrukce kabiny fidice klade duaraz
na témet dokonaly vyhled pracovnika ovladajiciho vysuvny stohova¢. Kabina je prosklena
a konstrukce zadniho protizavazi stohova¢e umoziuje dobry vyhled i za stohovac. ZlepSeni
vyhledu pii nakladce/piekladce je zlepseno diky posouvaci kabiné V podélném sméru
atoazo0 2,6 m, nékteré typy umoziuji posun kabiny i ve vertikdlnim sméru. Nastupovani
vybavenim interiéru kabiny je digitalni displej, na némz lze naleznout ti barevné kontrolky
zatiZzeni vysuvného vyloZzniku (zelena, oranZova — zatizeni dosahuje 90 %, Cervend — doslo
k pietizeni). Digitalni displej zobrazuje také aktualni informace o aktualnim zatizeni
a informace 0 nosnosti stohovace Vv zavislosti na jeho vysunuti. Obsluhujici pracovnik
ma tak pfesné informace 0 hmotnosti zvedaného sedlového navésu (popiipadé ISO
kontejneru, vyménné nastavby). Dvoustupiiovy vysuvny vyloznik je obdélnikového tvaru
a je svafovan uvnit i vn¢, ovlada se pomoci joysticku. Jeho vysuvnost je zajisténa pomoci

nekovovych lozisek, ktera maji samomazaci vlastnosti.
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Obrazek 31: Vysuvny stohovac od firmy Hyster (vlevo); Kalmar (vpravo)
Zdroj: (34); autor

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vybrané technické parametry vysuvného

stohovace.

Tabulka 10: Vybrané technické parametry vysuvného stohovace od firmy Hyster

Model RS 46-37 IH
Rozvor 5900 [kg]
Vlastni hmotnost 88 050 [kg]
Doba zvednuti zatéze 35 t
(motor o vykonu 272 kW) 0,46 [m/sec]
Max. naklon vylozniku 59 [stupné¢]
Nosnost
(prvni / druha fada) 46000/ 37000 [ky]
Sika se spreaderem 6 100 — 12 200 [mm]
Cestovni rychlost s ndkladem / bez
(motor o vykonu 272 kW) 20,3 23,0 [km/h]

Zdroj: (34)
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5 MOZNOSTI ROZVOJE PREPRAVY SILNICNICH NAVESU

V této Kkapitole je popisovano zavedeni nové linky KP a ekonomicka
vyhodnost/nevyhodnost této linky mezi terminaly Ostrava — Paskov a polskym termindlem
KP v Gdyni (severné od Gdansku). Vzdusna vzdalenost mezi obéma terminaly KP je 515 km,
tato vzdalenost spliiuje mezni ptepravni vzdalenost mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou (uvadi
se 400 — 600 km). Tato trasa byla zvolena z divodu nedostate¢né nabidky spojeni
mezi praimyslovymi oblastmi Slezska a severem Polské republiky (Pomotského vojvodstvi).
Z terminalu KP v Gdyni by se dalo dale obsluhovat tizemi Pobaltskych republik (Litva,
Lotyssko, Estonsko) a Skandinavské zemé (Svédsko, Norsko). V této kapitole jsou
popisovany technologické a ekonomické vyhody/nevyhody zavedeni nové linky KP.
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Obrazek 32: Zobrazeni ndvrhu na nové navrzenou linku

Zdroj: (13); autor
5.1 Popis terminalu
Ostrava — Paskov

Bimodalni terminal KP umoznujici ptekladku mezi silni¢ni a zelezni¢ni dopravou
se nachazi v jedné z nejvyznamnéjSich primyslovych oblasti Stfedni Evropy — Slezska.

Pro tuto oblast je charakteristicky hutnicky, chemicky a strojirensky primysl. Terminal
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KP je dostupny z dalniéni sité pozemnich komunikaci CR konkrétné z dalnice D1. Terminal
KP je napojen na 1. a II. Zelezni¢ni tranzitni Koridor (traté spadaji pod dohodu AGTC —
Evropskd dohoda o nejdalezitéjSich trasaich mezinarodni kombinované piepravy
a souvisejicich objektech). Oznaceni dle dohody AGTC pro zelezni¢ni infrastrukturu na trase:
Gdyné — Gdansk — VarSava — Katovice — Ostrava nese oznaceni C-E 65 a dale pokracuje
na Viden, Villach a pfistav v Rijece (severni Chorvatsko). V terminalu KP je umoznéna
nejenom piekladka sedlovych navést, ale také manipulace s ISO kontejnery, vyménnymi
nastavbami a ACTS kontejnery. Silni¢ni doprava, kterd v systému KP funguje jako koncovy
¢lanek rozvozu zasilek koncovym zakaznikiim, by neméla piekrocit vzdalenost 150 km (jinak

se na dopravce v CR nevztahuji slevy na silni¢ni dani viz kapitola: 1.3.2 Slevy na silni¢ni

dani).
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Obrazek 33: 150 km hranice dostupnosti termindlu Ostrava — Paskov
Zdroj: (13); autor
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Tabulka 11: Parametry terminalu KP v Paskové

Vybaveni terminalu Parametry
Plocha terminalu 31 000 m?
Skladovaci kapacita 17 000 TEU
Deponace kontejnerti ANO
Umoznéna prekladka sedlovych navést ANO
Manipulacéni koleje 3 0 délce 270 m
Vysuvné stohovace 3 (2 vybaveny klesStinami)
Lok s i

Zdroj: (35)

Z dat bylo zjisténo, ze terminadl KP v Paskové ma i své nedostatky a to hlavné
V nedostatecné délce manipulacnich koleji (uceleny vlak se musi pted piekladkou rozradit
na jednotlivé manipulacni koleje a prodluzuje se tak doba pobytu vlakovych souprav
v terminalu KP). Do budoucna se pocita s vystavbou nové manipula¢ni koleje o délce 600 m

a s rozSifenim terminalu na skladovaci plochu o kapacité¢ 20 000 TEU.
Gdyné (Gdynia)

Multimodélni termindl KP, ktery umoznuje piekladku mezi silni¢ni, Zelezni¢ni
a namotni dopravou. Gdynsky ptistav spolu s Gdanskym piistavem patii mezi nejvyznamné;jsi
namoini pristavy Polské republiky. Hlavnim pramyslovym odvétvim této oblasti
je strojirensky pramysl, pro tuto oblast je charakteristicky také elektrotechnicky,
petrochemicky a potravinarsky primysl. Terminal KP je dostupny z dalnice Al, kterd smétuje
na jih a po 150 km kon¢i a nenavazuje na dalni¢ni sit’ Polské republiky. Hlavnim divodem
je nedostateéna infrastruktura dalni¢ni sité¢ v zemi (dalnice Al by méla navazovat na nasi D1,
méla by byt kompletné dostavéna v roce 2015). Zelezniéni infrastruktura je v Polské republice
vyrazné lepsi nez dalniéni sit pozemnich komunikaci. Zelezni¢ni infrastruktura zajistuje

dostupnost terminalu KP dvéma alternativnima trasama, které vedou na jih:
1. trasa vede pies Gdansk — VarSavu — Katovice — Ostravu.
2. trasa vede pies Gdansk — Bydgoszcz — Katovice — Ostravu.

Ob¢ varianty tras spadaji pod dohodu AGTC a nesou stejné oznaceni C-E 65.

V terminalu je soustfedéna prekladka ISO kontejnerti a hromadného zbozi (suché, tekuté).
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Tabulka 12: Parametry termindlu KP v Gdyni

Vybaveni terminalu Parametry
Plocha terminalu 600 000 m?
Skladovaci kapacita 750 000 TEU
Deponace kontejnerti ANO
Umoznéna prekladka sedlovych navést ANO

40 délce 475 m

1 0 délce 650 m

7 s pojezdem na
Portélové jeraby pneumatikach

1 s kolejovym pojezdem

Manipulacéni koleje

Vysuvné stohovace 3 (bez klestin)

Zdroj: (36)

Hlavni nevyhodou termindlu KP je nevybavenost vertikalnich ptekladacich
mechanizmli  kleStinami a znemoznéni tak vertikdlni piekladky sedlovych névést.
Pro zavedeni linky KP je nezbytné nutna investice na vybaveni spreaderi kleStinami

pro pirekladku sedlovych navést.

5.2 Silni¢ni pfeprava

Jak jiz bylo vySe zminéno, Polska republika nema v soucasné dob¢ (2012) dostatecné
vybudovanou dalni¢ni sit’ pozemnich komunikaci a to se negativné projevuje na rychlosti
dodani zasilky zejména ve srovnani Se zapadni Evropou. Z terminalu KP v Gdyni vede na jih
dalnice Al, ktera by méla byt kompletné postavena v roce 2015 a bude navazovat na dalnici
D1. Vzdalenost mezi terminaly KP po pozemnich komunikacich je 650 km, z toho 282 km
jsou jiz dokoncené cCasti dalnice Al (43% z celé trasy), zbytek trasy vede po pozemnich
komunikacich I. tfidy. Trasa vede pies Ostravu — Lodz — Torun (viz obrazek 32). Devialita
pozemni komunikace (odchyleni pozemni komunikace od pifimého sméru se urci
dle nasledujiciho vztahu (5-1):

l

de =[] G-1)

kde: dx — devialita pozemni komunikace (odchylka od ortodomy — piimé vzdalenosti) [-]
Iy — realna vzdalenost pozemni komunikace [km]

I, — ortodoma (pfimé vzdalenost pozemni komunikace) [km]
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Po dosazeni do vztahu (5 — 1) zjistime hodnotu deviality:

L, 650

:m: 1,26

vvvvv

parlamentu a rady (ES) ¢. 561/2006 ve znéni pozd&jSich ptedpist. Pro modelovou situaci
prace tidi¢e byla z dtivodu jizdy po dalnici pouze 282 km zvolena primérna rychlost 65 km/h.
Cena za prepravu zboZzi S vyuzitim silni¢ni soupravy se pohybuje kolem 830 EUR (ke dni
4.5.2012) a je zavisla na importech zpét do CR.

Tabulka 13: Rozbor jizdy dle Narizeni evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 561/2006

Cinnost Doba trvani Ujeta vzdalenost
Rizeni 4 h 30 min 292,5 km
Bezpecnostni piestavka (P) Oh45min | -
Rizeni 4 h 30 min 292, 5 km
?Delt:l)tg)doba odpocinku 9hoomin | 0 e
Rizeni 1 h 00 min 65 km
Celkova doba pi‘epravy: 19 hodin 45 minut

Zdroj: Autor

Nasledujici obrazek zobrazuje naplanovanou trasu mezi terminaly KP.

. Kalining

g Elblag
Olsztyn

Bydgoszcz

idec
lové

Bielsko-))
-Biala
Obrazek 34: Zobrazeni trasy a vyznaceni povinnych prestavek ridicu
Zdroj: (37); autor
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5.3 Zelezni¢ni pieprava
Oba dva terminaly KP jsou propojeny mezinarodni trati KP spadajici pod dohodu
AGTC, ktera nese oznaceni C-E 65. Jak jiz bylo vySe zminéno, lze zde vyuzit dvou

alternativnich tras (viz obrazek 33):

1. trasa vede pies Ostravu — Bohumin st. hr. (Chalupki) — Lodz — VarSavu — Gdyni.
Délka této trasy je 750 km. Dosazenim do vztahu (5 — 1) byla zjisténa hodnota deviality

této trasy:
4 L _750_146
KT, 5157

2. trasa vede pies Ostravu — Bohumin st. hr. (Chalupki) — Bydgoszcz — Gdyni. Délka
této trasy je 635 km. Dosazenim do vztahu (5 — 1) byla zjisténa hodnota deviality této trasy:

l, 635

dk:_ = —
L, 515

= 1,23

Porovnanim devialit jednotlivych tras bylo zjisténo, ze vyhodnéji se jevi zvolit druhou
trasu, kde vySel prekvapujici vysledek 1,23. Tato hodnota je dokonce niz§i nez devialita
zvolené trasy vyuzivané silni¢ni dopravou (z obecného hlediska vlivem obloukt a ptipadnych
pievySeni na Zeleznicni infrastruktufe se ocekdval opacny vysledek). Vyhodnéjsi
by bylo se piiklonit Kk volb¢ 2. trasy tehdy, pokud by bylo zajisténo dostate¢né vyuziti
kapacity uceleného vlaku. V opa¢ném piipadé by stalo zvazit 1. variantu trasy s piipadnou
nakladkou/vykladkou v termindlu KP ve VarSavé (tato varianta by byla zavisla na poptavce

po pfepravé na této trase V okoli Varsavy).

Doba ptepravy byla ur¢ena na zakladé linky KP: Lovosice — Hamburg Billwerder
spole¢nosti Bohemiakombi s.r.o. Vzdalenost Zelezni¢ni infrastruktury meziterminaly
je 573 km. Z jizdnich fadu spolecnosti byla zjisténa doba piepravy véetné nakladky
a vykladky tam i zpét a stanovena prumérna rychlost piepravy na 44 km/h. Na zéaklade
vzdalenosti Zelezni¢ni infrastruktury mezi terminaly Ostrava (Paskov) — Gdyné (635 km) byla

nasledovné urcena celkova doba ptepravy na 14 hodin 26 minut.
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Obrazek 35: Zobrazeni volby trasy mezi Gdyni a Bohuminem hr. pr.

Zdroj: (38); autor

Jizda ucelenych vlaku byla zvolena v rezimu piednostni zatéze Nex (nakladni expres).
Uceleny vlak by byl slozen z Zelezni¢nich vozi fady Sdggmrss (TWIN). Tyto vozy
byly zvoleny z divodu umoznéni pieprav velkoobjemovych navést. Vozy by byly pronajaty
od spole¢nosti AAE (nejvétsi pronajimatel Zelezni¢nich vozi na evropském trhu). Byla
zjisténa cena pronajmu zelezni¢nich vozi 60 EUR/den (ke dni 12. 4. 2012). Z divodu velké
poptavky po tomto typu zelezni¢nich vozi nejsou v soucasné dobé na trhu dostupné. Délka
vlaku byla stanovena v souladu s doporu¢enim dohody AGTC na minimalni hodnotu 600 m.

Hmotnost vilaku (normativ vlaku) byla stanovena na 1 700 t.

Je-li délka TWIN vozu pfes narazniky 34 030 mm, bude potieba pronajmout
17 Sestinapravovych dvouclankovych vozl, které umoZzni piepravu 34 sedlovych navési.
Na hnaci vozidlo zbyla délkova rezerva 21 490 mm. V kapitole: 3.1 Kapsové Zelezni¢ni vozy
bylo zjisténo, ze tara hmotnost dvouélankového Zelezni¢niho vozu je 35 t. Provozni hmotnost
hnaciho vozidla byla stanovena na 89 t (zavisi na nasazeném typu hnaciho vozidla). Celkova
mrtva hmotnost uceleného vlaku je tedy 684 t. Na naloZzeni 34 sedlovych navést zbyla
hmotnost 1 016 t. Na jeden sedlovy navés tak piipadla brutto hmotnost 34 t. Tara hmotnost
sedlového navésu se pohybuje kolem 6,5 t. Z toho vyplynulo, Ze netto hmotnost navésu

je 23,3 t (hmotnost odpovidajici loZenému zbozi v navésu). Podle zakona ¢. 341/2002 Sb.,
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0 technické zptisobilosti vozidel, ve znéni pozdé€jsich predpist (viz kapitola: 2.1 Technické
parametry sedlovych navési), byla zjiSténa maximalni hmotnost loZzeni navésu 24 t. Netto
hmotnost, ktera byla stanovena na 23,3 t lze povazovat za spravnou z hlediska povahy
prepravovaného zbozi (ne kazdy sedlovy navés bude loZzen na maximalni moznou

hranici 24 t).

Pro piepravu sedlovych navést je nezbytné nutné zjistit odpovidajici minimalni
prijezdny prufez trati. Kodové Cislo profilu trati na kodovém Stitku navésu musi odpovidat
minimalné prijezdnému prafezu trati. Hodnota kdédového Eisla profilu trati se vypodita

dle nasledujiciho vztahu (5 — 2):
Kyxx = Ve +Vipy — 330 (5-2)
kde: Kuxx — trojmistny kod

V1K — vyska podlahy vozu nad temenem kolejnice [cm]

V\p; — vySka ptepravni jednotky [cm]

Po dosazeni do vztahu (5 — 2) byla zjisténa minimalni hodnota kdédového Cisla

prijezdného prufezu trati:
Kyxx = Vrg +Vip; —330 = 27 + 400 — 33 =394

Z vySe uvedeného vypoctu vyplynulo, ze je nutné zvolit minimalni prijezdny prifez

trati 0 hodnoté P (C, S) 394 nebo veétsi.

5.4 Cenova kalkulace

Cena za dovozné byla stanovena dle platného tarifu TR 1 (Tarif pro pifepravu
vozovych zasilek CD Cargo a.s. platny od dne 1. 1. 2012). Bylo zjiiténo, Zze hodnota
dovozného vztahujiciho se na jednu jizdu vlaku je 41 727,18 EUR. Tato hodnota je pouze
orientacni a nezahrnuje ptipadné dal§i poplatky za manipulace Vv termindlech KP. Ptfesné
ureni smluvni ceny by zaviselo na dohodnutych podminkdch mezi operatorem
KP a Zelezni¢nim dopravcem. Vyslednd cena je pii slozitosti téchto jednani obchodnim
tajemstvim jednotlivych spolecnosti. Vzorce na stanoveni jednotlivych cen byly cerpany
z diplomové prace ing. Zaveského: Navrh kombinované dopravy mezi Belgii a CR.

Dle nasledujiciho vztahu (5 — 3) je vypoctena celkova cena na jednu jizdu uceleného vlaku:
Cc = Caop + (17 X C3) + (2 X Cipan X Mipay) + Cqpp [EUR/L ViaK] (5-3)

kde: C. — celkova cena za 1 jizdu v 1 sméru pro 1 vlak [EUR/1 vlak]
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Cdov — Cena dovozného [EUR]

Cs — cena pronajmu zelezni¢nich vozii [EUR]

Nnay — pocet prepravovanych sedlovych naveésu [ks]
Cman — Cena za manipulace v terminalech KP [EUR]
Cap — agenturni poplatky [EUR]

Po dosazeni do vztahu (5 — 3) byla stanovena celkova cena za jednu jizdu ucelené¢ho

viaku:

Cc=41727,18 + (17 x60) + (2x 20 x 34) + 30 = 44 137,18 EUR/1vlak

Ze vztahu (5 — 4) zjistime cenu za piepravu jednoho sedlového navésu:

Cc

C, =~ [EUR/I navés] (5 4)

Nnav
kde: C,, — cena za ptepravu jednoho navésu [EUR/1 naveés]
Cc — celkova cena za 1 jizdu v 1 sméru pro jeden vlak [EUR/1 vlak]
Nnav — poCet piepravovanych naveést [ks]
Dosazenim do vztahu (5 — 4) byla stanovena cena za ptepravu jednoho sedlového
naveésu:

_ 44137,18
nT 3y

=1 298,15 EUR/I navés

Kurceni vysledné ceny za ptrepravu jednoho sedlového navésu je nezbytné nutné
pfipocitat rovnéz ndklady na svoz/rozvoz sedlovych ndvést zterminalu KP. Jak jiz bylo

uvedeno, vyse maximalni rozvozové vzdalenosti z terminalu KP je 150 km.
Kalkulace ceny pfi procentuelnim vyuziti kapacity vlaku:

Pro urceni ceny na ptepravu jednoho sedlového navésu, pii netplném vyuziti kapacity
vlaku je nezbytné nutné upravit vSechny variabilni naklady (manipulace s jednotlivymi

sedlovymi navésy a agenturni poplatek).
80% vyuziti kapacity:
Dosazenim do vztahu (5 — 3) byla zjisténa celkova cena za jizdu jednoho vlaku:

C.=41727,18 + (17 X 60) + (2 x 20 X 27) + 25 = 43 852,18 EUR/1 vlak
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Ze vztahu (5 — 4) zjistime cenu za piepravu jednoho navésu:

c, = 22218 — 1 624,15 [EUR/] navés]
27

60% vyuZziti kapacity:
Dosazenim do vztahu (5 — 3) byla zjisténa celkova cena za jizdu jednoho vlaku:
C.=41727,18+ (17 x 60) + (2 x 20 x 24) + 20 = 43 727,18 EUR/1 vlak

Ze vztahu (5 — 4) zjistime cenu za piepravu jednoho navésu:

c, =27718 _ 1821,97 [EUR/] navés]
24

40% vyuziti kapacity:
Dosazenim do vztahu (5 — 3) byla zjiSténa celkova cena za jizdu jednoho vlaku:
C.=41727,18+ (17 x 60) + (2 X 20 x 20) + 20 = 43 567,18 EUR/1 viak
Ze vztahu (5 — 4) zjistime cenu za piepravu jednoho navésu:

_ 43567,18
- 20

C, = 2 178,36 [EUR/1navés]

Tabulka 14: Cena za prepravu sedlového navésu podle vyuziti kapacity viaku

Vyuziti kapacity vlaku jedcr]%?;z:égfg;ﬁr[?s R]
100 % 1289,15
80 % 1624,15
60 % 1821,97
40 % 2178, 36

Zdroj: autor

5.5 Shrnuti

Z cen je patrno, Ze musi byt kladen diraz na 100% vyuziti kapacity vlaku z divodu

konkurence k cenam silni¢nich dopravct. Jako minimalni vyuziti kapacity lze povazovat 80%

vyuziti kapacity vlaku, narust ceny je pouze 0 335 EUR. Pokud by nastal ptipad, kdy by byla

kapacita ucelené¢ho vlaku vyuZita pouze ze 40 %, tak nartst ceny oproti 100% vyuZiti bude

0 889,21 EUR vyssi. Tato cena je natolik vysoka, ze zavedeni nové linky KP by nemohlo

byt na trhu konkurence schopné.
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Tabulka 15: Souhrnna tabulka porovnavajici jednotlivé prepravy

Druh piepravy navési

Silni¢ni (jizdni souprava)

Zelezniéni (uceleny vlak)

Vzdalenost 650 km 635 km
Doba piepravy 19 hodin 45 minut 14 hodin 26 minut
Cena piepravy 1 navésu 830 EUR 1 289,15 EUR

Zdroj: autor

Pti zavérecném srovnani pieprav sedlovych navésti bylo zjiSténo, Ze cena piepravy
za vyuziti sluzeb operatora KP je 0 459,15 EUR (11 392 K¢ — dle kurzu Ceské narodni banky
ke dni 19. 4. 2012) vyssi nez u vyuziti sluzeb silni¢nich dopravct. Jak jiz bylo zminéno vyse,
cena dovozného je zavisla na dohodé mezi Zelezni¢nim dopravcem a operatorem KP. V praxi
Ize oCekavat jeji snizeni v dusledku vypraveni uceleného vlaku. USetfeny plat za fidice
a men$i personalni naroky na chod dopravni spolecnosti budou pro silni¢ni dopravce dalsi

kompenzaci za piipadnou zvySenou cenu prepravy sedlovych navesi na uceleném vlaku KP.

Srovnanim dob jednotlivych pieprav bylo zjisténo, ze pteprava sedlovych navési
po Zeleznici veetné nakladky a vykladky uceleného vlaku (Nex) je dokonce rychlejsi
nez silni¢ni pieprava a to 0 5 hodin a 19 minut. Doba ptepravy u silni¢ni dopravy je hlavné
ovlivnéna dodrzovanim prace fidi¢i dle Natizeni evropského parlamentu a rady (ES)

¢. 561/2006 a nedostate¢nou siti dalnic v Polské republice.

Zavedenim nové linky KP dojde ke snizeni emisnich limitii, které jsou v soucasné
dob¢ stale vice diskutované a to diky pfevedeni Casti piepravniho vykonu silni¢ni dopravy

na zZelezni¢ni.
Vyhody preprav sedlovych navésii:

e  Mensi naro¢nost na vozovy park (rozvoz vozovych zasilek v okruhu 150 km).

e V¢tsi uspory na provoz jizdnich souprav (pohonné hmoty, provozni kapaliny,
pravidelny servis, myto,...).

e  Uspory na silniéni dani.

e Nevztahuji se zdkazy jizd.

e Rychlejsi obéh zbozi.

e Snizovani emisnich limitd.

e (QOdstraiovani problému silni¢ni dopravy (dopravni nehody, kongesce...)

54



e Dosazeni vétsich prepravnich vykont.
e  Mensi naroky na fidice.
Nevyhody pieprav sedlovych navési:
e Spoluprace minimaln¢ dvou dopravnich podnikd.
e Sdileni sedlovych navésu.
e Rdazy a vibrace béhem Zelezni¢ni piepravy.
e Otfesy béhem vertikalni piekladky.
Nezbytnou podminkou pieprav sedlovych navést v rezimu KP musi byt uzavieni

dohody mezi dvéma dopravnimi podniky o vzajemném vyuzivani sedlovych navésa.
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ZAVER

Autor praci rozdélil do péti zakladnich kapitol. V prvni kapitole se zabyva tivodem
do problematiky kombinované pfepravy. Vénuje Se V ni srovnani situace preprav sedlovych
navéstt v Severni Americe, Evropé a CR. V nejvyznamnéjsi &asti prvni kapitoly popisuje
nabidku preprav v CR a vyhody pro &eské silniéni dopravce. V druhé kapitole seznamuje
Ctenafe s konstrukci, popisem silni¢nich navési umoziujicich vertikalni prekladku a jejich
oznacovanim kodovymi Stitky. Ve treti kapitole se veénuje zelezni€nim ploSinovym
podvozkovym voziim zvlastni stavby a jejich zakladnimu rozdéleni. Zadna pieprava navési
pomoci vertikalni piekladky by se nemohla uskute¢nit bez vertikalnich piekladacich
mechanismu, kterym se vénuje ve ¢tvrté kapitole této prace. V zavéreéné paté kapitole autor

vytesil navrh moznosti rozvoje KP v CR zavedenim nové linky KP.

Navrh moznosti rozvoje na zavedeni nové linky KP mezi terminaly KP Ostrava
(Paskov) — Gdyn¢ autor fesi z hlediska technologického a z ¢asti ekonomického (pfiblizna
ekonomicka kalkulace na piepravu jednoho sedlového navésu v porovnani se silni¢ni
piepravou). Vybér téchto dvou terminalti a orientace na sever Evropy byla zvolena z divodu
témer dostatecné nabidky do zdpadni Evropy. Na zavedeni nové linky KP by se daly Cerpat
dotace z evropského projektu Marco Polo II. Nezbytnou podminkou by byla vlastni
zivotaschopnost linky, kterd by musela byt dosazena v obdobi od 24 do 36 mésict.
Tato dotace je podminéna pievedenim 60 miliont tunovych kilometrd za rok ze silnice
na zeleznici (zdroj: Dopravni noviny, dne 26. 4. 2012). K objednavani kapacity mist
na jednotlivych Zelezni¢nich vozech a on-line sledovani jednotlivych zasilek by bylo vyuzito

programu CESAR.

Zavedeni nov¢ linky KP do praxe by vyzadovalo podrobny prizkum poptavky na trhu
a kvalitni zpracovani podnikatelského a marketingového planu s jasné strukturovanymi

jednotlivymi kroky a cili, které by vedly k rozvoji nové linky KP.

Autor by uvital vétSi podporu ze strany statu ve formé dotaci na ndkup sedlovych
naveésl a na rozvoj terminald KP. Soucasné slevy, které stat poskytuje, jsou pouze slevy

za vyuziti Zelezni¢ni infrastruktury ve vysi 40 %.
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SEZNAM ZKRATEK

AAE

ACTS

AG

AGTC

CEN

CESAR

CN

DSS mbH

ES

CESMAD

CD DUSS

EN

ERS

Spolecnost zaméfena na prondjem Zelezni¢nich vozu se sidlem ve Svycarsku;

némecky nazev: Ahaus Alstdgtter Eisenbahn AG.

Systém odvalovacich kontejnerti; anglicky nazev: Abroll Container Transport

System.

Spole¢nost s ruéenim omezenym; némecka nazev: Aktiengesellschaft.

vvvvvv

prepravy a souvisejicich objektech; anglicky néazev: European Agreement

on Importatnt and Related Installations.

Evropsky vybor pro normalizaci; anglicky nazev: European Committee for
Standardization.

Celoevropsky internetovy systém pro vyménu informaci o nakladni doprave;
anglicky nazev: Co-operative European System for Advanced information

Redistribution.

Kanadska statni Zeleznice; zprivatizovana vroce 1995; anglicky nazev:

Canadian National Railway.

Zakladatelska spolecnost terminalu kombinované piepravy v Lovosicich
se 49% podilem; némecky nazev: Deutche Umschlaggesellschaft Schiene-
Strafe

Evropské spolecenstvi.
SdruZeni automobilovych dopravc.

Ceské drahy, akciovd spoleCnost (diive statni organizace). Dnes rozdé¢lena

na nastupnické organizace.

Terminal kombinované piepravy v Lovosicich. Zakladatelské spole¢nosti CD

a.s. a DUSS mbH
Ceska republika.
Evropska norma.

Evropska zelezni¢ni kyvadlova doprava; anglicky nazev: European Rail
Shuttle
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EU
EUR

GmbH

Hr. pr.
ILU

ISO

KP
Nex
Sh.
s.r.o.

TEU

uiC

UIRR

USA

Verona Q. E.

Evropska unie; anglicky nazev: European Union.
M¢énova jednotka ¢lenskych stati Hospodarské a ménové unie.

Spole¢nost s ru¢enim omezenym; némecky nazev: Gesellschaftmitbeschrdnkter

Haftung.
Hrani¢ni prechod.
Intermodalni pfepravni jednotka; anglicky nazev: Intermodal Loading Unit.

Mezinarodni organizace zabyvajici se tvorbou norem; anglicky nazev:

International Organization for Standardization.

Meénova jednotka Ceské republiky.

Kombinovana pieprava.

Nékladni expres; oznageni kategorie vlaku pro prednostni zatéz u CD.
Sbirka zakonl.

Spole¢nost s ru¢enim omezenym.

Jednotka o hodnoté 20 stop; normalizovand statistickd jednotka pro pocitani

kontejnert ruzné délky; anglicky nazev: Twenty-foot Equivalent Unit 20"
Mezinarodni Zzelezniéni unie; anglicky nazev: International Union of Railways.

Mezinarodni asociace spole¢nosti kombinované dopravy; anglicky nazev:

International Union of combined Road-Rail transport companies.
Spojené staty americké; anglicky nazev: United States of America.

Terminédl KP v severni Itélii, jehoz provozovatel je spolec¢nost Terminali Italia;

oficialni nazev:Verona Quadrante Europe.
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Priloha 1: Maximalni povolené rozmeéry navésii, které lze prepravit na zeleznici
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Priloha 2: Prijezdné priirezy ve Stredni Evropé

Ve 3R

F AR & PKPnasontpss B [ Gdansk
T""*”‘fﬂi’e Rostock eodifjs-+5 valsurs ds codifiations Scandawa
Cushaven rtéaa aont indicatives (nan officisllea).
Libeck "autorisation commea tranaport excaptionnel C700g
U v~ ] 3t nécasaaire pour les trafics avac la Pologns. A
Hamburg % Anmerkung: Die PP Strecken sind nicht \?C"
) Biichen % kodifizisrt. Dis angegsbenen IS _
F | aar i Kodifizierungswerte sind indikativ 3 TS
Bremen e i (nicht offiziell). Fir den Verkehr mit () Bydgaszez Flonsk
WeeTgr Soltau  Polen st dis Zulassung fir sinen Q
l-' ;  ‘Sondertransport notwandig. ‘:L
ey Sy Kobylnica 4 <
heim i Vorsfelde : m %
Hannave S Frankfyrt/Oder Poznan ¢ crraer Warszawa\l  crmior
; Rheine erlin 1407 Pruszhow [1 m
mmerich ; ! i e [ zadki !
{inster .8 Biclefeld Magdeburg i
rd ! (X Lodz 1@#9 o
uisburg Guben [} '}"b Oo '}7
h:n: LI:I::gem:lreer E < - b L
Halle Leipzi *, o
T | Hagen =i Harka \3 ‘gegliniec
Wuppenal d
s Erfurt Dresgen ! Crriggy [ Wroclaw
! Bebra Gera g f = o
. Bad Schandau . N
- n im %,
%_.. Fulda 7 Deci b -
@ Flieden Zwichgu-* en 1
ot ; 3 . Gl
°h|e“zg Erankfurt Hof F.. o Lovaosice -, 'J. e, .MIC’E Zlawkow C70/400
g_\ Cda.va?s mingdan .q,'ﬂ’}ﬁ o [ . O o
) _ : . G Praha g CATI3TT “ qpa® Krakow
a Mainz % |Eischofsheim 5 TSchimding Ostrava | X =
- Wirzh 2 ; Petrowice E
arbriicken Hmielin i X g‘_ o e O e .
= Mannheim =) s Furth im 2 *’?x% o Y T T O
o Walde v s
= Mihlacker Himbe "\, k2] Brno — Cd7 : :
Karfis Treuchtingen | We. CS9I378 %, o o A7 !
= " i Pt i
Strasbourg Ludwigsburg ensburg s, Q B”dell"-'ﬂ‘.’f _____ .2 N Ciomd
< kel e H . >y B Pretay o
i . i rems S e A mee T - ;
5 Ingolstadt Passau: '~ L. 1 ol . R
. nburg Jes K ummerau i gl Nove Zamky
sitiorg %9 New Uim Manching e < L B
- ien Pt "
I & ) Augsburg Miinchen - Y ratislava L Miskolc
s | Basel en Salzbu::'g Wels Ling =-Folten [T, ’_,---’ ngy‘p
ad_ ) Konstang ; Wiener M. - b, Komario ‘_r'
b 'Hmeew haftusen g InoBU Kufsteind - X Selzthal Kapfenberg o Ay Budape 12y
e un,” v, o) : Bischofshofen & sghren o Cer !
B Aarau Zurich ) Innsbruck 80 St Mich, ; Szekesfeherva ,".
q Hall i Szoinok
Buchs Schwarzach i
Obem 5 ludenz L Graz o miathely i
fal % T = forenneny Ostbhf \ Grazgud nnn';u=h=
Largeur/ Largeur/
Legende:  Breite Breite
= 2550mm =256560 = 2600mm
— c22 C 341
C 32 C 351
C 3458 (SNCF)
I C 70 C 400
— C 80 C 400
— C 20 C 410

woir remarquesisiehe Hinweise



Priloha 3: Popis kodového Stitku sedlového navesu pro Zeleznicni viiz s rozsirenou
kapsou a tocnou o vysce 98 cm.

Navés se smi loZit do vozu

S rozSirenou kapsou. o . . . ]
Kodové ¢islo prijezdného prirezu trati.

Nejdulezitéjsi udaj na kodovém stitku,

Znatka oznaduje vy§ku ktery udava maximalni ptipustny prijezdny
tocny 98 cm. prufez trati. Cislo prijezdného priifezu miize

— byt bud’ dvoumistné, nebo tfimistné.
Dvoumistna ¢isla se pouzivaji pro sedlové
navésy do max. Sitky 2 500 mm. T¥imistna

¢isla se vyuzivaji pro navésy do 2 600 mm

A A T | T—‘_T

Registracni Cislo pridélované opravnénou Zelezni¢ni spolecnosti.

SPZ nebo sériové ¢islo lozné jednotky.

Schvalovaci znacéka.

Cislo loZené jednotky.

Cislo navésu, které urci vlastnik nebo provozovatel loZzné jednotky.

Cislo dopravce.

Oznacuje spolecnost, kterd loZznou jednotku vlastni.

Narodni ¢islo

Pochazi z UIC kodexu 596-6 ze 70. let. Dnes jiz vétSinou neodpovida realité.



Priloha 4: Popis kodového stitku pro megandaveésy
Koéd slucitelnosti s Zelezni¢nim vozem.
Pismeno na kédovém $titku na sedlovém navésu se musi shodovat s ¢islem na
zelezni¢nim voze. Ptiklady oznaceni Zzelezni¢nich vozi:
P — kapsovy vliz pro manipulovatelné navésy
C — vliz s ¢epy pro prepravu nastaveb kontejneri
S — specidlni kéd, pro prepravy urcené do Anglie
— Kodové Cislo priijjezdného prufezu trati.
Vyska to¢ny (sedla) navésu.
— Moderni kapsové vozy umoziuji nastaveni vysky tocny.

Existuji ¢tyfi mozné pozice: 85 cm, 88 cm, 98 cm a 113 cm.

Pismeno oznacujici typ (velikost) Zelezni¢niho
vozu, do kterého je mozné naves prelozit. Oznaceni musi

souhlasit s ozna¢enim na zelezniénim voze.

50 - 1807 - 472858 &

r wr

Registraéni ¢islo pridélované opravnénou Zelezni¢ni spolecnosti.
SPZ nebo sériové Cislo loZné jednotky.

Schvalovaci znacéka.

L Cislo loZené jednotky.

Cislo naveésu, které uréi vlastnik nebo provozovatel lozné jednotky.

Cislo dopravce.

Oznacuje spolecnost, ktera loZznou jednotku vlastni.

Narodni ¢islo.

Pochazi z UIC kodexu 596-6 ze 70. let. Dnes jiz vétSinou neodpovida realité.




Priloha 5: Popis kodového stitku podle novelizované normy EN 13044-3
(vertikalni provedeni)

115000+ 000000+ 000000000000000000

P40

- 98
XL

30

<+—— Koddové Cislo prijezdného priiezu

Vyska to¢ny (sedla) navésu.

abc3

def
gh-

& Uvedena v centimetrech. Pokud neni
mozné vyskové nastaveni, Zadné pismeno
se neuvadi.
Pevnost ramu navésu.
MuzZe byt standardni nebo zesilend, spliujici
evropskou normu EN 12642 — Fixace nakladu

¢ na silni¢nich vozidlech — Konstrukce karosérie

na uzitkovych vozidlech — Minimalni

g pozadavky.

Pismena doporuéeni: pismeno ,,c je

— kod kompatibility a uddva umisténi

zakladaciho klinu za kola navésu

P
¥

4

1
14

=

Pismena oznacujici typ (velikost) Zelezni¢niho
vozu, do kterého je mozné navés prelozit. Oznafeni musi

souhlasit s ozna¢enim na zelezni¢nim voze.



Priloha 6: Technicky vykres zeleznicniho vozu rady Sdggmrss — L
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Priloha T: Technicky vykres zZeleznicniho vozu rady Sdggmrss — T (TWIN)
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Priloha 8:Technicky vykres Zeleznicniho vozu s odnimatelnym kosem rady Sdgnss
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Priloha 9: Technicky vykres zZelezni¢niho vozu EuroSpine

Fixaéni prvky pro ISO kontejnery

Nalozeny nameoini ISO kontejner

Misto pro ulozeni naprav navésu (max. delka 13 600 mm)

Nalozeny sedlovy navés
(max. delka 13 600 )

Uchopoveé hity s ochranou loay

N e p—

o)

le=m= ]

Viechny pii¢né nosniky jsou $iroké 328 mm
a dlouhé 2 542 mun
/ N

IT T TTTT

I === e g
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T s |
13185mm
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Celkova loma délka vozové jednotky je 58 412 mm




Priloha 10: Porovnani technickych parametrii Zeleznicnich vozii pro prepravu sedlovych navesii

Oznaéceni vozu

Sdggmrss - T

Sdggmrss - L

Vzhled

Typ Kapsovy KoSovy

Rozchod [mm] 1435 1435

Délka vozu 18 340 34 030 33 940 19 740

pres narazniky [mm]

Vyska lozené plochy nad

temeno kolejnice 330 270 270 325

(podvozKku navésu) [mm]

Vys$ka sedla pro navésy [mm] 1408 850 -1 130 1250 —1 400 1430 — 1555

Vzdalenost oto&nych Zepil 13 300 14 200 14 200 14 200
[mm]

Vlastni hmotnost vozu  [Kg] 20 750 35000 35000 26 500

Hmotnost loZeného vozu  [t] 80 135 135 90

Hmotnost na napravu [t] 22,5 22,5 22,5 22,5

Max. rychlost pri hmot. na

napravu 18 t [kim/h] 120 120 120 120

Max. rychlost pri hmot. na 100 100 100 100

napravu 22,5 t [km/h]




