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ANOTACE

Prace se zabyva nepravidelnostmi v zelezni¢nim provozu a jejich vlivem na kapacitu
jizdniho tadu. Pro rozbor byla vybrana trat’ Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou a 4. zména
GVD 2010/2011. Prace tesi vliv mimotadnych udalosti a vyluk na kapacitu dopravni cesty
ana jizdu vlakd. Uvadi moznost zaznamenani urcité Casti nepravidelnosti jiz do konstrukce

jizdniho fadu, poptipadé¢ stanovenim nejvhodnéjSich ¢ast pro vyluku.

KLIiCOVA SLOVA

Jizdni fad, kapacita dopravni cesty, vyluka

TITLE

The Frequency Analysis of irregularity at SZDC (Czech Railway management)

ANOTATION

This paper deals with irregularity in railway transport and its effects on the capacity
of a timetable. The line from Praha-Bubene¢ to Kralupy nad Vltavou was selected
for the analysis and timetable in 4™ revision 2010/2011. The paper includes incidents
and transport lockouts and thein effect on railway track capacity and influence on trains
in operation. The paper presents the option of recording of irregulations in the construction

of a timetable or definiting the best time for lockout implementation.

KEY WORDS

Timetable, Capacity infrastructure, Operation Lockout
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UvVoD

Veskera drazni doprava je na rozdil od silni¢ni dopravy pln¢ vdzana na dopravni cestu,
proto 1 sebemen$i naruSeni dopravy mize mnohdy znamenat =zastaveni provozu.
Zelezniéni doprava navic neni provozovana nahodile, ale vSechny vlaky jezdi dle platného
jizdniho ¥adu (JR), maji pfidélené své &islo a podle toho i ptidélenu kapacitu dopravni cesty.
Proto pfi rozboru nepravidelnosti je zejména hodnocen vliv téchto jevil na jizdni fad. Je tedy
nepochybné, ze na kapacitu dopravni cesty ma vliv kazda nepravidelnost, ale samotnou jizdu
vlaku ovliviiuji jen nékteré nepravidelnosti. MoZnost plné se vyvarovat tomu,
aby nepravidelnosti Zadnym zplisobem neovliviiovali jizdu vlakd, neni mozna. Je ovSem
mozné urcitou ¢ast nepravidelnosti predvidat a pocitat s nimi jiz pii konstrukci nového GVD.
Zpravidla se jedna o vyluky pravideln¢ se opakujici, ale mize jit i o mimotadné udalosti,

které se mohou rovnéz za urc¢itych podminek pravidelné opakovat.

Tato bakalafska prace je zamétena na feSeni nepravidelnosti a jejich vliv na kapacitu
dopravni cesty a jizdu vlakli v Giseku Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou. Cilem prace
je zhodnotit vybrané nepravidelnosti a wurcit vhodnost jejich zaznamenavani,

jiZz do konstrukce JR.



1 POPIS SOUCASNE DOPRAVY NA TRATI PRAHA
BUBENEC - KRALUPY NAD VLTAVOU

Trasa Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou je dvojkolejnou trati zatazenou
do evropského zelezni¢niho systému TEN-T. Tato trat je elektrifikovdna stejnosmérnym
napétovym systémem 3 kV. Dle ¢iselného oznaceni trati pro sluzebni potiebu se jednd o trat’

&. 527 a dle &islovani pro potiebu knizniho JR se jedna o trat’ &. 091. (1)
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Obrazek 1: Trat 091
zdroj: Knizni JR 2011/2012

1.1 Charakteristika trati Praha-Bubene¢ — Kralupy nad VItavou

Vsechny stanice v uvedeném useku jsou dalkové fizeny zjednotného obsluzného
pracoviste ze stanice Praha-HoleSovice. Na trati je pravostranny provoz a trat’ je zabezpecena
obousmérné automatickym blokem, coz v pfipad¢ nutnosti umoznuje jizdu proti spravnému

sméru. (1)



Stanice Praha-Bubeneé¢

Stanice Praha-Bubene¢ je umisténa v kilometru 415,166. Stanice je vybavena
reléovym zabezpeovacim zafizenim typu RZZ AZD-71, upravenym pro dalkovou obsluhu.
Ve stanici jsou 4 dopravni koleje uréené pro jizdu vlaki, z toho u koleji 1, 2 a 3 se nachézi

jednostranné nastupisté. Na vSechna 3 néstupiste je rovitovy pristup od stanicni budovy. (1)

Mezi stanicemi Praha Bubene¢ a Roztoky u Prahy se v kilometru 418,6 nachazi

zastavka Praha-Sedlec. (1)

Stanice Roztoky u Prahy

Stanice Roztoky u Prahy se nachazi v kilometru 421,805. Jako stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni je pouzito elektronické stavédlo. Ve stanici je 5 stani¢nich koleji ur¢enych pro jizdu
vlaku. Mezi kolejemi 2 a 4 je vybudovano ostrovni ndstupiSté pfistupné podchodem
jak od vypravni budovy, tak zobce Roztoky. Nastupisté u koleji 1, 3 a 5 maji

vSechna urovilovy ptistup od vypravni budovy. (1)

Mezi stanicemi Roztoky u Prahy a Libc¢ice nad VItavou se nachézi Ctyii zastavky a to:
. Roztoky-Zalov s kilometrickou polohou 425,6 km,
° Uholiéky v kilometru 426,7,
° ReZ v kilometru 427,8,

o Lib¢ice nad Vltavou-Letky v kilometru 429.,4.

Stanice Lib¢ice nad Vitavou

V kilometru 430,988 je umisténa stanice LibCice nad Vltavou. Ve stanici se nachazi
4 stani¢ni koleje urcené pro jizdu vlaki. Koleje ¢islo 1 a 3 jsou cestujicim piistupné uroviiove
od stani¢ni budovy. Mezi kolejemi 2 a 4 je navic umisténo mimourovilové pristupné ostrovni

nastupiste spojené s vypravni budovou. (1)

Mezi stanicemi Lib¢ice nad Vltavou a Kralupy nad Vltavou se nachéazi v kilometru

434,2 zastavka Dolany. (1)
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1.2 Soucasna doprava na trati Praha-Bubenec - Kralupy nad Vitavou

Trat’ Praha-Bubenec¢ - Kralupy nad Vltavou je soucasti I. a IV. tranzitniho koridoru
Ceské republiky. Tato trat’ je nejen velmi vyuzivana dalkovou osobni a nakladni dopravou,

ale zatéZuje ji 1 prazska pfiméstska doprava.
Pravidelna osobni doprava je zastoupena:

. vlaky kategorie Rychlik (R) ze sméru Praha hlavni nadrazi do stanice Dé&Cin hlavni
nadrazi, kazdé dvé hodiny,

o piiméstskymi osobnimi vlaky (Os) linkou S4 prazské integrované dopravy, které jsou
v dobé dopravnich $picek vedeny kazdych 30 minut (v dobé sedla jen jednou za hodinu)
z Prahy Masarykova nadrazi do Kralup nad Vltavou,

o Meéstskou linkou, znacenou dle prazské integrované dopravy S41 z Prahy-Hostivare
do Roztok u Prahy také v pulhodinovém taktu, vedena jako kategorie Os,

o v dvouhodinovém taktu mezistatnimi vlaky kategorie Euro City (EC) z Prahy hlavniho
nadrazi ve sméru Berlin a vychodni ¢ast Némecka,

o vnitrostatnimi vlaky kategorie R vychéazejicimi ze stanice Praha hlavni nadrazi kazdé

dve hodiny ve sméru Most, Chomutov, Karlovy Vary a Cheb.

Vnitrostatni vlaky kategorie R ve sméru Karlovy Vary a Cheb tvoii s vlaky kategorie
EC hodinovy takt mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi a Usti nad Labem hlavni nadrazi.
Nékladni doprava je zastoupena 33 pary ndkladnich vlaki kategorie Nex a 26 pary nakladnich
vlakl jinych kategorii, pfedevSim kategoriemi Rn, Pn a Vn. Nakladnimi vlaky je trat

vyuzivana predevsim v noci (tzv. no¢nim skokem). VSechny vlaky uvadi Tabulka 1. (1)
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Tabulka 1: Pocet zavedenych tras viakii za den v GVD 2010/2011

Osobni 60 38
Spésny 2 4
Rychlik 26 20
Euro City 12 12
Euro Night 5 5

Lokomotivni vlaky 20 20

Nékladni vlaky 138 62

- z toho rychlé nakladni vlaky

a nakladni expresy 66 0

zdroj: Autor s vyuzitim (1)



2 PROPUSTNOST TRATOVYCH KOLEJI

Propustnosti tratovych koleji je chdpan takovy rozsah vlakové dopravy, ktery
je mozny zvladnout za danych technickych podminek, stavu a pfi zachovani nutnych
provoznich postupli, na dané trati. Lze dé€lit propustnost na teoretickou (maximalni

tj. technickou) a praktickou (provozni). (2)

Teoretickd propustnost znamena pocet tras, které je teoreticky mozné provézt v daném
omezujicim useku za idealnich podminek za 24 hodin. V tomto pfipad¢ neni feSen zadny
zalozni ¢as na jiné Cinnosti, neni zajiSténa stabilita jizdniho fadu. Teoretickd propustnost

se pouZziva pro zjisténi maximalniho mozného poctu tras v tratovém tseku. (3)

Vzorec pro vypocet teoretické propustnosti pro jednosmérny provoz, dle (2):

Nmaxs = E [vlaky/vypocetni Cas] (2-1)
N - maximalni propustnost [vlaky/vypocetni Cas],
T - vypocetni ¢as (1440 minut),
L - nasledné mezidobi pfislusného sméru [min].

Praktickou propustnosti je chapana takova vykonnost, kterd udava rozsah dopravy,
ktery je mozné uskuteénit béhem dne. Je zde po¢itdno s nerovnomérnostmi v JR. V provozu
se zpravidla pouziva praktické propustnosti, ale v pfipadé¢ vycCerpani veskeré praktické
propustnosti je dale mozné zavadét do GVD dalsi trasy vlakl. Vypocet praktické propustnosti

udava vzorec (2-2). (2)

Propustna vykonnost udava celkovou dobu obsazeni v JR k poméru celkové kapacity

dopravni cesty. (2)

13



Vzorec pro vypocet praktické propustnosti, dle (2):

_ T=(Typ+Tsp)

= tonetHgog ttrus [vlaky/Cas] (2-2)
n — prakticka propustnost [vlaky/Cas],
T - vypocetni €as [min],
Tyt — celkovy c¢as po ktery je dané zafizeni v case T vylouceno zprovozu pro

ptedepsané prohlidky, opravy a Gdrzbu. [min],

Te - celkovy Cas stalych manipulaci, po ktery jsou dana zatizeni ¢i prvky obsazeny

v Case T jinymi ukony, nez ve kterych je zjistovana propustnost [min],

tobs — technologicky ¢as obsazeni daného zafizeni jednim vlakem s primérnym casem

obsazeni, v nichZ je pocitana propustnost [min],
tdod — prumérny ¢as dodatecného obsazeni ptipadajici na jeden vlak [min],

tuy  — prumérny Cas z celkového Casu vzajemného ruseni jizd, vznikajiciho v mistech
mozného ohroZeni z divodu nemoznosti soucasnych jizd na daném zatizeni nebo prvku,

pfipadajici na jeden vlak [min].

2.1Teoreticka propustnost

Teoreticka propustnost tratovych koleji spo¢iva v nakresleni maximalné zaplnéného
listu nakresného JR ve stavajicim GVD. Pro zjisténi maximalniho moZného poctu tras
pro cely tratovy usek se vyuziva vnaSeni tras vlakd pouze do omezujiciho tratového useku.

Omezujici tratovy usek je takovy, ktery vykazuje nejdelsi obsazeni jizdou vlaku.

V piipad€ trati Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou je omezujicim mezistani¢nim

usekem Roztoky u Prahy — Lib¢ice nad Vltavou.

Celkova propustnost byla zjiStovana grafickou metodou, zaplnovanim nakresného
jizdniho tadu teoretickymi trasami vlaki. Teoreticka trasa vlaku byla zvolena jako trasa vlaku
jedouciho po spravném sméru. Trasa dopliovala GVD 2010/2011 v kazdé mozné chvili.

Doba obsazeni mezistani¢niho tseku byla stanovena na 9 minut. (3), (4)
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Vzorec pro vypocet intervalu postupnych vjezdi/odjezdu, dle (4):
L+t =1
ts +t, =1t [min] (2-3)
t; + t;; = nasledné mezidobi

t) — dynamicka slozka 1. vlaku (v pfipad¢ intervalu postupnych vjezda doba jizdy cela
vlaku okolo vjezdového navéstidla, az po uvolnéni rozhodné vymény a v ptipad¢ intervalu
postupnych odjezdli doba jizdy vlaku od odjezdového navéstidla k 1. névéstidlu

automatického bloku) [min],

t, - statickd slozka 1. vlaku (ruseni vlakové cesty po 1. vlaku) [min],
ty - staticka slozka 2. vlaku (stavéni vlakové cesty pro 2. vlak) [min],
ty - dynamicka slozka 2. vlaku (v pfipad¢ intervalu postupnych vjezdi musi byt

do Casu zapocitana i jizda od predvésti k vjezdovému névéstidlu) [min].

Interval postupnych odjezdil l1ze aplikovat pouze v ptipadé, Ze 1. vlak je rychlejsi nez
vlak druhy nebo pifinejmensim stejné rychly. Je-1i druhy vlak rychlejsi, aplikuje se interval

postupnych vjezdl v zadni dopravné.

Obsazeni osobnimi vlaky ve sméru z Roztok u Prahy do Lib¢ic nad Vltavou je presné
11 minut. V opacném sméru z Lib¢ic do Roztok se jedna o dobu obsazeni 11,5 minuty.
Osobni vlaky obsluhuji i mezilehlé zastavky Rez, Uholi¢ky a Lib&ice nad Vltavou-Letky,
coz prodluzuje jejich dobu obsazeni mezistani¢niho useku. Dle predikei je v tomto sméru
velky potencial pro rozvoj prazské piiméstské dopravy. Pravé z pohledu zatraktivnéni
a zrychleni pfiméstské dopravy je Gcelné zavadet zrychlené osobni vlaky, které nezastavuji
ve vSech zastavkach. Snizuji tim dojezdovy cCas cestujicim ze vzdalen¢jSich zastavek.
Tyto zrychlené osobni vlaky zastavuji pouze ve vzdalenéjSich zastavkach od mésta, jejich
jizdni doba je sniZena o dobu brzdéni, zastaveni, pobytu a rozjezdu ze zastavek Rez, Uholicky
a LibCice nad Vltavou-Letky. Z diivodu mozného piestupu na prazskou méstskou linku
se vSak do doby jizdy vlaku zapocitava Cas na zastaveni a rozjezd do stanice Roztoky u Prahy,
coz jako vyslednou dobu dava pravé danych 9 minut. Doba 9 minut se také shoduje s dobou
jizdy uvedené v sesitovém JR osobnich i ndkladnich vlakii v tabulce 5. Zaroveti je jizdni doba
9 minut v obou smérech shodna s dobou jizdy primérného vlaku ndkladni dopravy. Nejvétsi

cast vlaki ndkladni dopravy mezi Roztokami u Prahy a Lib¢icemi nad VItavou ma jizdni
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dobu pravé 8,5 nebo 9 minut. Ztohoto divodu byla =zvolena teoretickd trasa

na 9 minut. (1), (3), (4), (5)

Tabulka 2: Vstupni hodnoty pro vypocet intervalii

Udaj Hodnota
80 km/h
Maximalni rychlost (nejniz$i maximalni tratova rychlost v useku
Roztoky u Prahy — Lib¢ice nad Vltavou)
Stfedni hodnota zrychleni 0,35 ms™
Stfedni hodnota zpomaleni 0,4 ms™
Technologicky Cas - Postaveni vlakové cesty
na RZZ se skupinovym stavénim vlakovych 0,1 minuty
cest
Doba pro reakci na navést; minimalni doba .
, 1 A 0,2 minuty
nutna pro viditelnost navésti
Rozhodné vzdalenosti:
- vzdalenost v Roztokach u Prahy
od odjezdového navéstidla L2 az k prvnimu 1491 m
navéstidlu automatického bloku na trati
ve sméru do Lib¢ic nad Vltavou
- vzdalenost v Libcicich nad Vltavou
od posledniho navéstidla automatického bloku
. ARV . , 1103 m
k posledni rozhodné vymeéné na vjezdovém
zhlavi
- vzdalenost v Lib¢icich nad Vlitavou
od odjezdového navéstidla S1 az k prvnimu 1952 m
navéstidlu automatického bloku na trati
ve sméru do Roztok u Prahy
- vzdalenost v Roztokach u Prahy
od posledniho navéstidla automatického bloku
. s . . 1043 m
k posledni rozhodné vyméné na vjezdovém
zhlavi

zdroj: Autor s vyuzitim (1) a (11)
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V pribéhu GVD 2010/2011 nejsou zakreslené zadné takové vlaky, které by byly
vedeny proti spravnému sméru. Neni proto v pravidelném provozu pocitano s jizdou proti

spravnému sméru. (1)

Teoreticka propustnost v prvni tratové koleji ¢inni 476 tras vlakd pfi jednosmérném
provozu. Takova propustnost je v piipadé jsou-li do GVD vkladany priamérné trasy
Pribéznych nakladnich (Pn) vlakl odjizdéjicich na navést volno. Pokud jedou tyto nakladni
vlaky za pomalej$im vlakem, jedou tak, aby v zadni dopravné pfi prijezdu okolo posledniho
navéstidla automatického bloku nebyla signalizovana navést vystraha. Odjezdové mezidobi
v tomto piipad€ jsou 2 minuty (90,55 s) aptijezdové mezidobi je 1,5 minuty (61,15 s).
Teoretickd propustnost v omezujicim mezistanicnim useku v opacném sméru (tedy v druhé
tratové koleji) Cinni 487 tras vlakll pii jednosmérném provozu. Odjezdové mezidobi
jeivopatném sméru 2 minuty (pfesné¢ 103,6 s), piijezdové mezidobi cinni 1 minutu

(58,155). (1), (4), (10)

2.2 Propustna vykonnost

V mezistani¢nim useku Roztoky u Prahy - Lib¢ice nad Vltavou je kapacita dopravni
cesty vGVD 2010/2011 wvyuzita na 71,32 %, ve 2. tratové koleji. To znamena,
ze po spravném smeéru, z Roztok u Prahy do Lib¢ic nad Vltavou, je jizdou vlaki z celkovych
1440 minut obsazeno 1026 minut. V 1. tratové koleji, tedy z Lib¢ic nad Vltavou do Roztok
u Prahy, je kapacita vyuzita na 69,41 %. Mezistani¢ni tsek je zde obsazen 999,5 minuty
z celkovych 1440 minut za den. Jizda proti spravnému sméru v pravidelném provozu neni

v GVD zakreslena ani v jednom sméru. (1)

Vzorec vypoctu vyuziti kapacity dopravni cesty, dle (4)

N = b [ (2-4)
N - propustna vykonnost,
T - celkovy vypocetni ¢as (zpravidla 1440 minut) [min],
tobs - Cas obsazeni [min].
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Vyuziti kapacity dopravni cesty bylo zjisténo spoctenim Casu obsazeni omezujiciho
mezistani¢niho Gseku. Obsazeny mezistanicni usek je takovy, ktery je obsazen alespoii jednim
vlakem v daném sméru (vzorec 2-4). Procentudlni hodnota vyuziti kapacity udavd dobu

obsazeni v priibéhu celého dne viici Casu celého dne. (3), (4)
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3 SHRNUTI ZISKANYCH VYSLEDKU

Je nepochybné, ze vyskyt nepravidelnosti mé vliv na celkovou propustnost dopravni
cesty a velmi Casto 1 na jizdu vlaki. V ptipad¢ vyluk lze vliv na propustnost dopravni cesty
inajizdu vlaku ptedpovidat. Z tohoto divodu je vzdy vypracovan plan vyluk, ve kterém
jsou feSeny vyluky a jejich ¢asové rozvrzeni. Kazda vyluka mé navic svij vlastni vylukovy

rozkaz, kde je feSena jizda jednotlivych vlakil odchylné od pravidelného JR.

Mimotadné udalosti zpravidla nelze predvidat, proto pokud mimofadnost nastane,

provoz se béhem likvidace mimotfadné udalosti musi fesit operativné.

3.1 Vyluky

V pribéhu GVD 2010/2011 bylo v useku Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou
vykonéno pfesné 56 vyluk v souhrnném case 576,6 hodiny, coz odpovida procentualné 6,6 %

&asu z celkové platnosti JR. (6)

Planované vyluky pro moznost zaznamenani do JR je vhodné zhodnotit a rozdélit

do urcitych skupin. Autor navrhuje délit vyluky témito zpusoby:

o dle praci konanych béhem vyluky,
o podle objednavatele vyluky,
o podle mezistani¢niho tseku,

o podle celkové doby trvani vyluky.
Pokud jsou planované vyluky hodnoceny dle délky jejich trvani lze je rozdélit:

o na vyluky trvajici nepfetrzit¢ krat$i dobu nez 24 hodin,
o na nepfetrzit¢ trvajici déle nez 24 hodin,
. na ty, které nejsou nepretrzité a prace, které¢ se dle rozkazu o vyluce maji vykonévat
a jsou rozlozeny do né€kolika dil¢ich ¢asti vyluky.
Doba planované vyluky je rozhodujici nejen pro rozsah praci konanych béhem vyluky,

ale 1 pfi rozhodovani o piipadnych opattenich v prabchu této vyluky.
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Vyluky rozlozené do né€kolika dnli jsou narocné z dlivodu obratti a ob&hii souprav.
U téchto vyluk je zejména v osobni dopravé nutné uskuteénit piechod z vylukového JR,
kde jsou pozménéné obraty, poéty a vedeni souprav, do celoroéniho JR, kde jsou jiz soupravy
vedeny standardné dle celoro¢nich planti. Tento piechod z vylukového JR na celoroéni jizdni
rad se d&je nckolikrat za sebou a to zpravidla ve dnech po sobé nésledujicich a zpravidla

1 ve stejné Casy.

U vyluk nepfetrzitych, kratSich nez 24 hodin je problém obdobny, pouze se dana
situace neopakuje v daldich dnech. Pokud se oba druhy vyluk v JR pravidelné opakuiji,
jemozné snimi pocitat jiz pifi jeho konstrukci. Naproti tomu vyluky, které jsou delsi

nez 24 hodin, nelze do konstrukce JR béZné€ zaznamenavat.

Tabulka 3: Rozdeleni vyluk dle doby trvani

Cetnost Primérny ¢as konanych
Vyluka dle doby trvani za obdobi GVD ok (hodin) y
2010/2011 i
Nepftetrzita vyluka del$i nez 24 hodin 5 68,15
Nepfetrzita vyluka kratsi nez 24 hodin 21 4,93
Vyluka rozloZena do né€kolika dnti 30 4,76

zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Vyluku del§i nez 24 hodin je mozné zaznamenat do konstrukce JR pouze v ptipadé,
jedné-li se o vyluku takovou, jejiz konani je skuteéné dlouhodobé (az n€kolik kalendéainich
mésic) a je znamo, ze tato vyluka se bude skutecné¢ konat. V piipad¢ trati
Praha-Bubenec¢ - Kralupy nad Vltavou se mize jednat o optimalizaci stanice Praha-Bubene¢
anavazujiciho 1Gseku do Prahy-HoleSovic. Prace spojené s optimalizaci traté
Praha-Bubene¢ - Praha-HoleSovice jsou jiz pfedem naplanované a je tedy mozné konané

vyluky zaznamenat do konstrukce GVD. (7)

V piipadé snahy zaznamenat planovanou vyluku jiz do konstrukce JR, musi
byt znamo, zda dané prace, které vyluka obsahuje, se opakuji ¢i jsou nepravidelné

(resp. pravideln€ se opakuji v intervalech delSich nez je doba trvani GVD).
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Tabulka 4: Rozdéleni vyluk dle ucelu vyluky

Cetnost v pritbéhu

Prumérna doba trvani

R AT GVD 20102011 vluky (hodin)
Udrzba BOTV 7 2,63
Opravné a udrzbové prace 5 3,73
Oprava zabezpecovaciho 5 14.47
zafizeni ’
Brouseni vyhybek 4 3,62
oprava Geometrické polohy 4 41
koleje a podbijeni ’
Cisténi piikopt piip. Vyiez 3 4.37
kfovin ’
Vymeéna vadnych prazct 2 9,05
Ostatni (neopakujici se 71

v pribéhu JR)

zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Dlouhodobé nepretrzité vyluky

Za dlouhodobou vylukou se povazuje takova vyluka, kterd znemoznuje provoz

na vyloucené koleji a zaroven jeji nepfetrzita doba trvani je delsi nez 24 hodin (doba, béhem

které se jednotlivé vlaky mohou vyskytnout praveé jednou). V pribéhu GVD 2010/2011 bylo

v useku Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou konano ptesné 5 dlouhodobych nepfetrzitych

vyluk. Celkovy cas téchto dlouhodobych neptetrzitych vyluk byl 340,75 hodin. Primérna

delka nepfretrzité dlouhodobé vyluky Cinila 68,15 hodin. Tyto vyluky neni b&éZné mozZné

zaznamenavat do konstrukce JR ztoho divodu, Zze JR je sestavovan na rok

a periodicky se opakuje kazdy den (popf. i tydné, jsou-li brany v potaz nepracovni dny).

Pti¢inou toho, Ze dlouhodobé nepietrzit¢ vyluky nelze zaznamenat je doba trvani delSi

nez 24 hodin, coZ je jeden cely cyklus JR. (6)
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Jedinou vyjimkou jsou dlouhodobé investicni akce, u kterych je naopak Zadouci,
aby byly zaznamenavany jiz do konstrukce JR. Pii jejich konani, je pouze ve vyjimeénych
ptipadech provoz po celou dobu vyluky plné zastaven. Zpravidla je pii konani dlouhodobych
investi¢nich akci jen omezena kapacita tratovych koleji. Tyto dlouhodobé investi¢ni akce
byvaji Castokrat rozdéleny do n€kolika mensich vyluk, které po sobé tésn¢€ nasleduji, a neni
tedy zadny Casovy prostor mezi témito vylukami. To znamena, Ze maji stejny vliv na kapacitu
dopravni cesty jako jedna nepietrzita vyluka konand po dobu né¢kolika mésici. Takovéto
vyluky je vhodné zaznamenavat do konstrukce JR tim zplisobem, Ze jiz p¥i konstrukci JR
se pocita se snizenou kapacitou dopravni cesty. Toto se zpravidla aplikuje 1 v pfipade,
7e investi¢ni akce za¢ina v rozdilnou dobu oproti platnosti JR na dany rok a tedy pro &st
platnosti GVD nekoresponduje nabizend kapacita dopravni cesty sjejimi skute¢nymi
parametry a moznostmi. V tomto pfipadé kapacita dopravni cesty neni vyuzitelna

az na 100 %.

Z divodu nemoznosti vyuziti plné kapacity dopravni cesty pravidelnymi vlaky
je mozné na cast platnosti GVD, kdy nebudou probihat stavebni prace na investi¢ni akei,
nabizet ,,ad hoc* trasy i v prostorech, ve kterych to pldnované budouci vyluky neumoziuji.
Ditlezitou podminkou vSak je, aby takova trasa, ktera bude v dobé pied investi¢ni akci
nabizena jako trasa ad hoc, byla bezpodminecné vyuzita diive, nez zapocnou prace na této
dlouhodobé¢ investi¢ni akci. Provozovatel drahy totiz neni schopen v pribéhu konani

investi¢ni akce nabidnout dopravcei pozadovanou kapacitu traté.

Dalsi moznosti, jak je mozné dlouhodobou investi¢ni akci, kterd zacina rozdiln¢ vici
JR zaznamenat do konstrukce GVD je nabizet plnou kapacitu dopravni cesty a v dobé

zahajeni praci na této dlouhodobé vyluce vydat zménu JR.

Zaznamenani dlouhodobé vyluky je tedy mozné jiz uvedenim v prohldSeni o draze

na dany rok nebo pfi pribéznych zménach GVD.

Kratkodobé nepretrzité vyluky

Kratkodobou neptetrzitou vylukou je chapana takova vyluka, ktera znemoziuje
provoz na vyloucené koleji na méné€ nez 24 hodin. B&hem platnosti GVD 2010/2011 bylo
v useku Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou vykonano pfesné 21 takovychto kratkodobych
nepftetrzitych vyluk. (6)
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Z téchto vyluk se vicekrat opakovala pouze béZznd oprava trakéniho vedeni (BOTV)
a to piesné pétkrat v dobé trvani od 1,5 hodiny do 4 hodin. Casové rozvrzeni téchto vyluk
uvadi Tabulka 5. Dale vyluky pro potfebu BOTV byly vykondvany jako dlouhodobé vyluky,
které byly rozdéleny do nékolika po sobé jdoucich dni. Problematika dlouhodobych vyluk

rozdélenych do nékolika dni je feSend v nasledujici Casti. (6)

Tabulka 5: BOTV v pritbehu GVD 2010/ 2011

- . Trvaniod | Délka ‘v
Misto vyluky kdy do kdy | [hod.] Komentar
Vyluka je nevhodné casové
Roztoky planovana. MoZnost
u Prahy ) 19.12.2010 takovouto vyluku organizovat
- Praha- TR 1+ TV 9:15az 13:18 4,05 mimo dopravni §picku,
Bubenec zpravidla v noci. Omezeni o
98 teoretickych tras
Lib¢ice nad
Vltavou . 5.5.2011 Omezeni o 57 teoretickych
“Roztokyu | BCTFTV 035303153 | 2 | tras
Prahy
Roztoky u
Prahy ) 12.5.2011 Omezeni o 55 teoretickych
- Lib¢ice nad TK: 24TV 23:59 a7 1:55 1,98 tras
Vltavou
Cela stanice Nelze ur¢it o kolik
Lib&ice nad | 1" TY, ) 8 7 2011 teoretickych tras byla
operativné . 3,68 | omezena propustnost
Vltavou . 0:13 az 3:54 o Ny
vSechny z dlivodu operativniho
stanicni koleje rozlozeni vyluky.
I~ Vyluka v dopravni Spicce.
{;ﬁ’;‘;irfad 14.7.2011 V{hodngjgi by bylo umistit
TK: 2+ TV 8:05az9:30 | 142 | vyluku do dopravniho sedla.
Kralupy nad , .
Omezeni o 32 teoretickych
Vltavou tras

zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Je ztejmé, Ze 1 nejcCasteji se opakujici kratkodoba vyluka v prabéhu platnosti jednoho

GVD byla natolik nepravidelnd a velmi malo se opakujici, Ze neni Uc€elné, aby tato vyluka

byla zaznamenéna do konstrukce JR.
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Dalsi vyluky konané v pritbéhu GVD 2010/2011 se neopakuji vice nez dvakrat, proto
ani tyto kratkodobé vyluky neni vhodné zaznamenavat jiz do konstrukce JR. Naopak by bylo
ucelné tyto vyluky zhodnotit a rozhodnout, zda neni vhodné vyluky ¢asové piesunout tak,
aby vice korespondovaly se skuteCnymi trasami vlakii a odpovidaly poptavce dopravcii
po trasach v urCitych casovych obdobich a stejné tak 1 piepravnim proudim v urcitych

casovych obdobich.

Nékteré vyluky s délkou svého trvani pies 8 hodin jsou natolik ¢asové naroc¢né,
ze je z divodu prepravnich proudii zejména v osobni dopravé, neni mozné uskutecnit

tak, aby zddnym zpiisobem nezasahly do dopravni $picky.

V piipad¢ useku Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou se jedna naptiklad o vyluku
ROV B 62RE405' jejiz délka trvani byla 15 hodin a 59 minut. Tato vyluka zapolala
28.3.2011 v 8:00 hodin a skoncila stejny den v 23:59. V pfipadé této vyluky neni mozné
se vyvarovat omezeni dopravy v dobé¢ dopravni Spicky. Je ovSem mozné, aby takovato
jednotliva vyluka co nejméné omezovala provoz pravé v dopravnich Spickach a v no¢nich

skocich. (6)

Je tedy navrZzeno, aby takovato vyluka v idedlnim piipadé byla posunuta a mohla
zacinat az pod vrcholem ranni dopravni Spicky a to okolo 9. hodiny. Timto posunutim zacatku
vyluky bude zptisobeno, ze prace na této vyluce budou ukonceny az okolo jedné hodiny ranni
nasledujiciho dne, coz zplisobi omezeni provozu pouze v odpoledni dopravni $picce v jednom
dni. Zarovein omezeni dopravy se jen minimalné dotkne no¢niho skoku, ktery je dulezity

pro nakladni dopravu.

Dlouhodobé vyluky rozdélené do nékolika dni

Dlouhodobé vyluky rozd€lené do né€kolika dni jsou charakteristické tim, Ze ¢innosti,
které jsou v jejich pribéhu vykonavany rozdélen¢ do nékolika jednotlivych ¢asti. Tyto vyluky
tedy je mozné v ur€ité fazi rozpracovanosti ukoncit a s mirnymi omezenimi, pfipadné i bez

omezeni zelezni¢ni dopravu provozovat.

" interni oznadeni vyluk pro potieby SZDC; &islo vylukového rozkazu
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V pribéhu GVD 2010/2011 bylo vykondno pfesné 30 takovychto neptetrzitych vyluk,
jejich souhrnna doba trvani byla piesné¢ 143,683 hodiny. Primérnd doba trvani jedné faze
vyluky byla 4,76 hodiny. Kazd4 z téchto dil¢ich ¢asti vyluky ma vydany samostatny vylukovy
rozkaz, ktery je obsahuje bézné Cislo vyluky, ke kterému je navic pfiddvano pismeno
oznacujici jednotlivé faze této vyluky. Toto pismeno umoznuje vyhledat danou vyluku a urcit

jaké ¢innosti byly v jednotlivych fazich vykonavany. (6)

Tyto vyluky jsou zejména kondny jako udrzbové prace, které jsou nejdiive konany
napf. v prvni tratové koleji a jako dalsi ¢ast vyluky jsou ty samé prace konany v druhé tratové
koleji. Ve 28 ptipadech to byly vyluky, u kterych se jednalo o rozdé€leni jednoho druhu prace
na rtizné tratové koleje ¢i do riznych obvodii stanice. Prace zpravidla nasledovaly v po sobé

jdoucich dnech ve stejné ¢asy a se shodnymi dobami trvani. (6)

Nejvice se opakujici vylukou rozlozenou do né¢kolika dni byla vyluka konana
z divodu opravnych a udrzbovych praci. V pribéhu GVD 2010/2011 se tato vyluka
opakovala Ctyfikrat (pokud jsou pocitany jednotlivé faze vyluky do nékolika dni ¢i n€kolika

dil¢ich vyluk tak jedenéctkrat). (6)

I pfes vyssi Cetnost dlouhodobych vyluk rozdélenych do nckolika dni, oproti
kratkodobym nepfetrzitym vylukam, je Cetnost Ctyfikrat (pfi srovnani s kratkodobymi
vylukami jedenactkrat) piili§ mala na to, aby byla zaznamenana do JR. Jiny zpisob
zaznamenani do JR je moZny, jedna se napiiklad stejné jako u kratkodobych nepietrzitych

vyluk o ureni ¢asovych prostort v priabeéhu dne.
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3.2 Mimoradnosti

V pribéhu GVD 2010/2011 bylo na trati Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou

zaznamenano celkem 105 mimotradnosti. (8)
Mimotadnosti Ize, podobné jako vyluky, d€lit podle n¢kolika hledisek:

o pivodce vzniku mimotéadnosti (dopravce, provozovatel drahy, tieti osoba, vyssi moc),

. rozdeleni jak wudavd zdkon o drahdch (z&dvaznd nehoda, nehoda, ostatni
mimotadna udalost),

o véeného vzniku mimofadnosti (porucha zabezpecovaciho zatizeni, porucha hnaciho
vozidla, apod.),

° vlivu na GVD,

o vlivu na propustnost trat'ovych koleji,

o vySetieni skutecného vinika mimotéadnosti (toto déleni je mozné aZ po skonceni
mimotadné udalosti).

Dle definice zakona 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich ptedpist,
dle definice vyhlasky 376/2004 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drdzni
dopravy a postupech pfi vzniku mimotadnych udalosti na drahdch, ve znéni pozdé&jsich
predpisti se mimotadnou udalosti rozumi: ,,zdvaznd nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni
dopravé, které ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni, ¢i ohrozuje zivotni

prostiedi.© (9)

Mimotadnymi udalostmi se rozumi takova udalost definovana zékonem o drahéch.
Mimotadnosti se pro potieby této prace rozumi kazdé naruSeni provozu, zaznamenané

v piehledu o praci Zeleznice a které neni planované.

Mimotéadné udalosti se tedy déli dle zavaznosti mimotfadné udalosti na zavazné

nehody, nehody a ohrozeni.

V pribéhu GVD 2010/2011 v useku Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou:
. nebyla zadna zédvazna nehoda,
. byly zaznamenany 2 nehody,

. vzniklo 103 ostatnich mimotadnych udélosti ohroZujici plynulost a pravidelnost drazni

dopravy.
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B Mimoradnosti s vlivem na
jizdni fad

B Mimoradnosti bez vlivu na
jizdni rad

Obrazek 2: Pocet mimordadnosti za GVD 2010/2011 dle viivu na JR
zdroj: Autor s vyuzitim (1) a (8)
Rozdéleni mimotfadnosti dle druhu (Tabulka 6) udavé zplsob vzniku mimotadné

udalosti a ¢etnost mimotadnosti v prubéhu GVD 2010/2011.

Pro ptipadné zahrnuti mimotadnosti do konstrukce GVD musi byt znamo, jak Casto
dochazi ke vzniku jakékoliv mimoradné udalosti. Je nutné znat druh, rozsah, zpiisoby mozné
likvidace a moznost opakovdni mimotddnych udalosti. V ptipadé de€leni mimotadnych
udélosti dle jejich vzniku je mozné zjistit, jak jsou rozlozeny mezi plivodeci zucastnénymi
na drdznim provozu, jedna-li se o provozovatele drahy, provozovatele drazni dopravy

nebo osoby nezucastnéné na zelezni¢nim provozu.
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Tabulka 6: Rozdéleni mimoradnosti dle druhu

Mimo#adnost dle druhu VDAt
MU z diivodu povétrnostnich podminek 3
poruchy hnacich vozidel 20
poskozeni trat€ nebo vozidel cizi osobou 3
zranéni osob 2
projeti navéstidla/roziez vymeén 3
neptedpokladané vyluky 1
poruchy zabezpecovaciho zafizeni: 41
- z toho stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni 12
- z toho tratového zabezpeCovaciho zafizeni 8
- z toho poruchy piejezdi )
- z toho pouze poruchy prestavovani vymeén 10
- z toho ostatni poruchy zabezpecovaciho zatizeni )
jiné mimotadnosti 3

zdroj: Autor s vyuzitim (8)

Pokud jsou hodnoceny jednotlivé mimotadnosti dle pivodce vzniku, je nepochybné,
ze nejvetsi podil na vzniku mimotfadnosti je na strané Cinnosti spojenych s provozovanim
drahy. Naproti tomu jednéni cizich osob a jiné¢ vlivy zplisobuji nejmensi ¢ast mimotadnosti

(viz Tabulka 7). (8), (9)

Tabulka 7: Rozdéleni mimoradnych udalosti dle vzniku

Vznik mimoiadnych Cetnost za GVD 2010/2011
Mimotéadnosti pochazejici z provozovani drahy 64
Mimotéadnosti vzniklé z provozovani drazni dopravy 25
Mimoftadnosti vzniklé tfeti stranou 9
Mimoftadnosti zpiisobené jinymi vlivy 7

zdroj: Autor s vyuzitim (8)
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Mimoradnosti pochazejici z provozovani drahy

V priabehu trvani GVD 2010/2011 bylo v tseku Praha-Bubene¢ - Kralupy nad VItavou
zaznamenano 64 mimotadnosti pochéazejicich z provozovani drahy. Jejich celkova doba trvani

ginila 144 hodin. (8)

Z celkového poctu 64 mimotadnosti bylo 49 zptsobeno vypadkem zabezpecovaciho
zafizeni (ZZ). Ve vétSin¢ pripadi se jednalo o incidenty do tfech hodin trvani. Pouze
11 ptipadi z celkového poctu trvalo déle, z toho jeden piipad piekrocil dobu trvani 24 hodin.
Jednalo se o poruchu tratového ZZ v 1. tratové koleji mezi LibCicemi nad Vltavou
a Roztokami u Prahy. V pifipadé vypadkli zabezpeCovaciho zafizeni se jednalo pouze
0 4 ptipady, kdy pti¢inou vypadku zabezpecCovaciho zatizeni bylo vypnuti ¢i naruSeni jeho
¢innosti pfi planovanych vylukach. Zbylé piipady poruch ZZ vznikly nahodile. Proto
je navrhovéno, aby se pfi udrzbé ZZ vénovala vEétsi pozornost t€émto nahodilym vypadkim

a pokusilo se ¢asti z nich ur¢itym zplisobem piedchazet. (8)

Porucha tratového ZZ ve vétsing pripadi, kdy je na trati instalovan automaticky blok,
zpusobi vysoké snizeni propustnosti tratového tuseku, ale na jizdu vlakli mize mit vliv pouze
minimalni. OvSem v piipadé¢ vypadku stanicniho ZZ je zpravidla vliv jak na kapacitu
dopravni cesty, tak 1 na jizdu vlakd znac¢ny. Pfi¢inou vlivu na jizdu vlakl je prodlouzeni
obsluhy ZZ, provizornimi prvky tohoto nefunkéniho ZZ, které diky témto provizornim

prvklim umoziuje v omezené mife zachovat aspon ¢astecny provoz.

Jedna-li se o mimotadnosti v provozu, které maji nulovou dobu trvani a jsou
zpisobené provozovatelem drahy, tak se jedna zpravidla o chybné sledy vlaki nebo néhlé
zmény naveéstniho znaku a nasledného projeti navéstidla. Nahla zména néavéstniho znaku,
ktera vede k projeti navéstidla, byla zaznamenéna piesné tiikrat. I pfes o nizky vyskyt této
nepravidelnosti je potfeba se na tuto nepravidelnost zamétit z divodu toho, ze u velké Casti
nehod, které se v drazni dopravé stanou a u kterych je na viné provozovatel drahy nebo
dopravce je pravé projeti navéstidla ptic¢inou nehody. V piipadé chybného sledu vlaki
se jedna vyhradné o zpozdéni vlaku, ktery jede jako druhy za pomalejSim vlakem, ¢imz
se tento vlak zpozd'uje. Vliv na jizdu dalSich vlaki, celkovou propustnost traté¢ ¢i bezpecnost

provozu tedy nulovy. (8)
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Mimoradnosti vzniklé z provozovani drazni dopravy

Béhem trvani GVD 2010/2011 bylo zaznamendno v Useku z Kralup nad Vltavou

do Prahy-Bubence pfesné 25 mimotadnosti vzniklych na stran¢ dopravce. (8)

Z celkového poctu 25 mimotadnosti, jich 20 bylo vytvofeno zdvadou hnaciho vozidla.
Po poruchéch ZZ, coz je mimotéadnost, kterd vzniké na stran¢ provozovatele drahy, je porucha
hnacich vozidel druhou nejcastéjsi mimoiadnosti v prabéhu GVD 2010/2011. Ale 1 v pfipadé
poruch hnacich vozidel se jednd o nepravidelnost takovou, kterou neni mozné piedvidat
a neni mozné ji rovnomérné rozlozit. Proto i zaznamenavani této nepravidelnosti do JR neni
mozné. Je navrhovano, zamétit se vice na vlivy zpasobujici poruchy téchto hnacich vozidel

a pokusit se jim predchazet. (8)
Dalsi mimotadnosti vzniklé na strané dopravct byly:

. prodlouZeni jizdni doby (v pribéhu GVD dvakrat),
. nedostaveni se obsluhy vlaku,

o odfeknuti soupravového vlaku jiz z odstavného nadrazi.

Mimotadnosti vzniklé na strané dopravce ve vétSiné piipadd neni mozné
zaznamenavat do jizdniho tadu. Jedinou vyjimkou by mohlo byt prodlouzeni jizdni doby
prvniho vlaku, coZ zplsobi zpozdéni rychlejSiho druhého vlaku. Tato nepravidelnost
je v ptipad¢ trati Praha-Bubene¢ — Kralupy nad VItavou a GVD 2010/2011 natolik vzacna,

ze jeji zaznamenani by nemélo vyznam. (8)
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Mimoradnosti vzniklé tireti stranou

Mimotadnosti, kterd vznikla tfeti stranou, je takova, na jejimz vzniku se podilely

osoby, které nejsou zainteresované v draznim provozu.

V pribéhu GVD 2010/2011 vzniklo piesné 9 takovychto mimotadnych udalosti.
Jednalo se o: (8)

o poloZeni nezndmych predméta do kolejiste,

o hozeni pfedméth na projizdéejici drazni vozidla,

o usmrceni osob projizdejicim draznim vozidlem,
. odcizeni ¢asti zabezpeCovaciho zafizeni,

° stiet drazniho vozidla s osobnim automobilem,

o vyloudeni osoby z piepravy za asistence policie CR.

Predvidat takové mimotfadnosti neni mozné. Predchazeni témto mimofadnym
udalostem je také velmi obtizné. Jedinou moZznosti, je v pfipad¢ znalosti polohy neoficidlnich
mist pro piechazeni traté, umistit zabradli ¢i jiné predméty znemoznujici vstup do kolejiste
a tedy 1 pfechdzeni traté. Dal$i moZnosti je, v blizkosti mist, kde je takto nelegaln€ prechazena
trat’, umistit navést ,,piskejte®, aby strojvedouci daval navést ,,pozor, ¢imz by osoby, které
v téchto mistech trat’ pfechazeji, upozornil na prijezd drazniho vozidla. Tyto metody mohou
pomoci snizit pocet osob usmrcenych projizdéjicim draznim vozidlem v téchto kritickych
mistech.

Mewe

drdzniho provozu predchazet, ani je zaznamendvat do konstrukce JR. Pfi¢inou nemoznosti
zaznamenavat tyto mimotadnosti do JR je skuteCnost, Ze tyto mimotfadnosti jsou témito

osobami zpravidla imysIné pachany.

Mimoiadnosti zpisobené jinymi vlivy

V pribéhu trvani GVD 2010/2011 bylo zaznamenano piesn¢ 7 takovychto
mimotadnosti. (8)

Takovéto mimotadnosti je mozné dale jemnéji délit na:
o mimotéadnosti vzniklé povétrnostnimi vlivy a poc¢asim,

. mimotadnosti vzniklé ndhodou (vyssi moci).
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Jedna-li se o mimofadnosti vzniklé povétrnostnimi vlivy, tak takové mimotadnosti
je mozné kratkodobé predvidat. Castokrat vsak neni mozné odhadovat silu a intenzitu
takového jevu. V pifipadé tseku Praha-Bubene¢ — Kralup nad Vltavou se jednalo pouze
ojediny incident a to zavati a tedy znemoznéni piestavovani vymén ve stanici
Praha-Bubene¢. Takovou mimotadnost je mozné pfedvidat, ale nelze ji zddnym zpiisobem
predchazet. Jedinou moznosti je, ze zaméstnanci v provozu se dostatecné pfipravi na moznost
vyskytu tohoto jevu a v pfipadé, Ze se tato nepravidelnost vyskytne, budou zameéstnanci

okamzité pohotovi a likvidace této nepravidelnosti probéhne v nejrychlej§im mozném case.

Rozsah mimotadnosti, které vznikaji ndhodné, mize byt velmi obsahly, proto jejich

predvidani neni mozné a nelze jim ani nijak piredchazet.
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4 NAVRH NA ZOHLEDNENI NEPRAVIDELNOSTI
V PROVOZU

Dle ptedchazejicich kapitol, jsou nepravidelnosti pro potfebu prace déleny na vyluky
a mimotadnosti. Za uréitych podminek je moZné zaznamenavat do konstrukce JR jak vyluky,

tak mimoradnosti.

4.1 Vyluky zaznamenavané do jizdniho radu

Vyluky je mozné zaznamenavat do JR v piipads, Ze jejich vyskyt lze nazyvat
pravidelnym. To znamend, Ze se v pribéhu JR jednotlivé druhy vyluk pravidelng opakuji

zvlast v jednotlivych mezistani¢nich usecich, tak i délka jejich trvani je pravidelna.

V piipad¢ useku Praha-Bubene¢ - Kralupy nad Vltavou, je ucelné vyluku fesit, pokud
se jeden druh kratkodobé vyluky pravidelné opakuje v prabéhu celého GVD nékolikrat,
1 vriznych mezistanicich usecich. Vyhodnym feSenim je zaznamenavat tuto vyluku
do omezujiciho mezistani¢niho tseku. Tim je Usek z Roztok u Prahy do Lib¢ic nad Vltavou.
Zaznamenanim vylukové ¢innosti pravé do tohoto nejvice omezujiciho useku bude zpiisobeno
to, ze omezeni propustnosti celé¢ho tratového tiseku bude nejvétsi a tedy i stabilita JR bude
z vybranych fteSeni nejvyssi. Zaroven nebude omezeni kapacity dopravni cesty pfili§
pfedimenzované. Predimenzovani omezeni kapacity dopravni cesty zpiisobuje mimo jiné

1 Unik trzeb z poplatki za dopravni cestu.

Vybrané vyluky zaznamenavané jiz do konstrukce jizdniho radu

V pribéhu trvani GVD 2010/2011 nebyla nalezena takova vyluka, kterd by byla
shledana jako vyluka vhodna, pro zaznamenani do konstrukce JR. I kdyz v priibéhu JR byla
vysokd Cetnost vyluk. Nejvice se opakovala BOTV a to sedmkrat, piesto se jednd o pftili§

nizkou ¢etnost na moznost zaznamenani jiz do konstrukce JR.

Jedind z vyluk, ktera nebyla konana v pribéhu GVD 2010/2011, ale bylo by vhodné
ji zapo¢itavat jiz do konstrukce JR, je fada po sobé& nasledujicich vyluk v jednom misté, ktera
bude zplisobena kompletni rekonstrukci stanice Praha-Bubenec€, coz je vlastné pokracujici
stavba 1. tranzitniho koridoru. Jednd se jiz o dlouhodobé pfipravovanou investi¢ni akci,

optimalizaci stanice Praha-Bubene¢, kterd je planovand jiz v pribéhu GVD 2011/2012.
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V tomto ptipad¢ se jednd o vyluku, jejiz trvani se piedpokladd az do GVD 2013/2014.
Prestoze tato investi¢ni akce, kterd béhem svého trvani vyrazné propustnost ptilehlych
mezistani¢nich Gsekl, mimo jiné hlavn¢ Gseku do Roztok u Prahy, jeji planované zahdjeni
je dle prohlaSeni o draze az v Cervenci 2012. I pfes to je vhodné po dobu od prosince 2011
az po Cerven 2012 omezit vnaSeni tras pravidelnych vlaki tak, aby kapacita tratovych koleji
byla omezena. Pfi¢inou omezeni kapacity tratovych koleji je, aby v dobé zahdjeni praci
a vylukové &innosti méla tato ¢innost minimalni vliv na plnéni jiz platného JR. Tyto &innosti
budou také zaznamendvany do konstrukce jizdnich tadt 1 v nasledujicich letech,
toje GVD 2012/2013 a2013/2014, po celou plénovanou dobu vykondvani praci

na modernizaci traté. (7)

Zaroven ale tyto stavebni prace nesmi byt zaznamenavany tak, aby pfili§ omezovaly
propustnost tratovych koleji a znemoznovaly tedy vyuzit i doasné parametry traté. Timto
by bylo omezeno, jak jiz bylo zminéno, zejména plné vyuziti pfedchozi investice do tiseku
za Prahou-Bubenci az k vjezdovému navéstidlu do Kralup nad Vltavou. Jako dalsi problém
pfi piiliSném omezeni propustnosti tratovych koleji je moznost sniZeni pfijml provozovatele
drahy z poplatkii za dopravni cestu, vice nez je nutné. Problematika mezni kapacity dopravni
cesty, zdlvodu dostavby 1. tranzitniho koridoru, by tedy méla byt feSena
tak, Ze jiz pfi konstrukci nového GVD by konstruktér pocital s touto dlouhodobou investi¢ni
akci. Tedy maximalni poc¢et moznych tras pravidelnych vlakt by byl omezen po dobu konani

této dlouhodobé investi¢ni akce. (3)

I kdyz bylo rozhodnuto, ze v useku Praha-Bubenec¢ - Kralupy nad Vltavou vyluky
nebudou zohlediovany jiz v konstrukci JR, je nepochybné, Ze jejich vliv na propustnost
tratovych koleji a jizdu vlakt 1ze korigovat, omezit jejich vliv na plnéni JR a zohlednit jejich
spole¢né ¢asti do konstrukce GVD.

Spole¢nou vlastnosti drtivé vétSiny vyluk je, Ze maji vliv na propustnost tratovych
koleji a Castokrat také na jizdu vlaki. Je tedy navrzeno, aby v pritb¢hu dne byly vybrany

ruzn¢ dlouhé casové Useky ve vSech mezistani¢nich usecich, které by mély na pravidelnou

dopravu minimalni vliv a z velké ¢asti by jen snizovaly propustnost trati.
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Tyto Casové useky by pfedem piednostné urCovaly dobu pro konani kratkodobych
vyluk. Pfedem by u téchto &asovych Gseku byl zpracovan vylukovy JR pro usnadnéni
zavadeéni vyluky. Jiz v této fazi by bylo feSeno pouziti odklonovych tras, preference jizdy
vlaktl, pfednostniho sméru jizdy vlakl pii jednokolejném provozu, organizace poskytovani

lokomotiv nezévislé trakce pii napétovych vylukach a podobné.

V piipad¢ stanovovani ¢asovych prostor, kde by mohla byt ptipadnd vyluka konana
je potieba brat ohled na dopravni Spicky, dopravni sedla a no¢ni skoky a obdobi béhem dne
kde je nejvétsi poptavka po dopravé. Zaroven v dobé ranni dopravni Spicky vétSina
zamestnancl nepracujicich na smény zalind svoji pracovni dobu (zpravidla zaméstnanci
tratové udrzby nepracuji na smény). Proto z pohledu nasazeni zaméstnanclii je vyhodné
organizovat zac¢atek vyluky do ranni dopravni $picky, ale z pohledu dopravceti je pravé v tuto

dobu organizovat vyluku nejméné¢ vyhodné.

Optimalni ¢asové prostory pro konani vyluk

Jak jiz bylo v ptedchozich kapitolach naznaceno nejvhodnéjsi dobou pro organizovani
vyluky, je z divodi nizSich ptepravnich proudd v osobni doprave, dopoledni dopravni sedlo.
Dopoledni dopravni sedlo nésleduje Casové hned za ranni dopravni Spickou. Zpravidla
je mozné oznacit ranni dopravni Spicku za ukon¢enou v 8 hodin rano. Nevyhodou
organizovani vyluk v dopolednim dopravnim sedle je skuteCnost, ze organizace osobni
dopravy v takzvaném taktovém JR je v priibéhu celého dne stejna. Organizace taktového JR
je takova, Ze intenzita osobni dopravy v dob¢ dopravniho sedla neni niz$i nez napft. v pribéhu
odpoledni dopravni $picky, pouze ptepravni poptavka je nizsi. V celém useku je i v prubehu

dopoledniho je zaveden taktovy JR vlaki Os, R a EC.

V piipad¢ trati Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou je mozné jako posledni vlak
jedouci vranni dopravni Spi¢ce oznacit vlak R 775 sprijezdem v Praze-Bubenci
v 7 hodin 54 minut. Po tomto ¢ase je vyhodné stanovit v jednotlivych mezistani¢nich tsecich
dobu, po kterou bybylo mozné provozovat pouze jednokolejny provoz pro moznost

organizovani kratkodobych vyluk.
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Usek Praha-Bubene¢ - Roztoky u Prahy

V tomto mezistani¢nim useku bylo v pribéhu GVD 2010/2011 vykondno piesné
8 vyluk. VZdy se jednalo o vyluky takové, kde byla vZdy jedna tratova kolej vyloucena
a vypnuté trolejové vedeni, pfipadné vypnuté tratové ZZ. Primérné doba trvani vyluky Cinila
5,67 hodiny. Pfi primérné dobé trvani vyluky 5,67 hodiny neni mozné vyluku uskutecnit
tak, aby nezasdhla do dopravni S$picky. VétSina vyluk, kromé vyluky ROV B: 62A411°
aROV B: 06A412%, za¢inala az pod vrcholem ranni dopravni $picky a to zpravidla

v 8 az 9 hodin. (6)

V ptipad€ snahy zaznamenat vyluky do konstrukce jizdniho f4du pomoci Casovych
prostorii je navrhovano jako optimalni feSeni zavést v pruibéhu dopoledniho sedla v tomto
useku jednokolejny provoz, ktery umozni uskutecnit vétSinu vyluk.

Jak je zminéno vySe i v priabéhu dopoledniho sedla je intenzita osobni dopravy,
osobni dopravy iv dob& dopravniho sedla. V piipadé potfeby vyloudit jednu z tratovych
koleji je nezbytné jisté spoje zpozdit z divodu ¢ekani na protijedouci vlaky ptipadné nekteré
vlaky mezi stanicemi Praha-Bubene¢ a Roztoky nad Vltavou zcela odieknout. Mozné tfeSeni

udava Obrazek 3. (1)

? interni ozna&eni vyluk pro potfeby SZDC:; &islo vylukového rozkazu
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Obrazek 3: Vyrez GVD v useku Praha-Bubenec - Roztoky u Prahy

zdroj: (1), autor
Poznamky pro Obrazek 3:

Zluté oznadeny vlak: odieknuté spoje,

Cervené body: puvodni mista mijeni vlak,
Modry ram: optimalni ¢as pro vyluky
Zelené Sipky: posunuti odjezdi jednotlivych vlakl z divodu ¢ekani na kiizovani.

Usek Roztoky u Prahy — Libéice nad Vitavou

V tomto mezistani¢nim useku bylo v pribéhu GVD 2010/2011 vykonéano 17 vyluk.

Zejména se jednalo o vyluky, kde byla vyloucena jedna tratova kolej a vypnuto trolejové
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vedeni. Ve dvou ptipadech a to u vyluky rozdélené do nékolika dni (ROV: 05002 D) nebyl

provoz omezen, protoze béhem této vyluky probihala oprava ptejezdového svételného ZZ. (6)

Mistni taktovy JR v useku z Rozotk u Prahy do Lib&ic nad Vltavou neumoZiiuje
Vylouéit tratovou kolej bez V)’/razného zdrzeni vlaki Os. Dle taktového JR se v tomto tiseku
sméru a vlaky EC v lichém sméru s vlaky R. V pﬁpadé snahy navrhnout jednokolejny provoz
v pribéhu dne je nevyhnutelné zpozd'ovani vlaki az v délce 20 minut. V tomto tseku je tedy
navrzeno, aby ¢asovy prostor pro vyluky byl v no¢nich hodinach, kde i pies probihajici no¢ni
skok je intenzita dopravy natolik nizka, Ze je mozné zavést jednokolejny provoz na nékolik
hodin prakticky bez omezeni provozu. Mozné feSeni prostoru pro vyluku ukazuje

1 Obrazek 4. (1)

Roztoky u Prahy

Rozlokv-Falov =
Uhaligky =
Rer =

Lib¢ice n.V-Letky =

- J,[-‘_.__ ?__ ) 3 (B,
1 ? . Vé* \ \
o
Rortoky-Zalov z u)--.-( SELIEE R /\D\ \
l_th]liéL}'z : ;? ) .
|\

Roztoky u Prahy

Rez z

Libéice n.V-Letky = '_ e W e
Libéice nad Vitavoull LS / =fL =

Obrazek 4:Vyrez GVD 2010/2011 v useku Roztoky u Prahy - Libcice nad Vitavou
zdroj: (1), autor

Poznamky pro Obrazek 4:
Zluty ram: prostor, v némz lze vykonavat vyluku bez omezeni provozu,
Modry ram: prostor, v némz lze vykonavat vyluku pii zpozdéni ndkladnich vlak,

Cervené body: plvodni mista mijeni vlakt,

Zelené Sipka:  posunuti odjezdl jednotlivych vlaki z divodu ¢ekani na kiizovani.
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Usek Libéice nad Vitavou — Kralupy nad Vitavou

V useku z Lib¢ic nad Vltavou do Kralup nad Vitavou bylo v pribéhu GVD 2010/2011
vykonéno piesné 10 vyluk. Podobné jako v pfedchozich piipadech se jednalo o vyluky,
kde byla vyloucena vzdy jedna tratova kolej a vypnuto trolejové vedeni. Pouze v jednom
ptipad€ byl zachovan provoz na obou tratovych kolejich a bylo pouze vypnuté trolejové

vedeni. Primérna délka vyluky ¢inila v tomto ptipadé€ 4,18 hodiny. (6)

V tomto useku se pravidelné¢ ktizuje protijedouci par vlaki EC a protijedouci
par vlaki R. KfiZzovani vSak probiha v blizkosti stanice Kralupy nad Vltavou, proto pfipadné
zpozdéni pii jednokolejném provozu by Cinilo nejvyse 3 minuty. Mozné feSeni

jednokolejného provozu a s tim spojené provozni opatieni ukazuje Obrazek 5. (1)

9 10 11

ARG\ A /Z\/ 7& R FAN
AR AR s A

2

Lib¢ice n.V.-Letky
Lib¢ice nad Vlmwul

Dolany z

o~
=

fl Kralupy nad Vltavou

Nelahozeves zdmek 2

Ml Nelahozeves

Obrazek 5: Vyrez GVD v useku Libcice nad Vitavou - Kralupy nad Vitavou

zdroj: (1), autor

Poznamky pro Obrazek 1:

Cervené body: puvodni mista mijeni vlakd,
Zelené Sipka: posunuti odjezdi jednotlivych vlaki z divodu ¢ekani na kiizovani,
Zluty ram: prostor, v némz je nejvyhodnéjsi vykonavat vyluku.

Vyluky v jednotlivych stanicich

Pti vylukach ve stanicich jsou ve vétSiné piipadii vyluCovany stiidavé (operativné)
stanicni koleje, tak aby mohl byt zachovan stivajici provoz jen s mirnymi omezenimi.
Jedinou vyjimku tvoti vyluky spojené s opravami ZZ. V prubeéhu GVD 2010/2011 se jednalo
pouze o 1 vyluku rozdélenou do dvou menSich dil¢ich ¢asti, ve stanici Roztoky u Prahy.

V kazdé¢ ¢asti bylo vzdy vypnuté ZZ pro urcitou Cast stanice. (6)
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4.2 Mimoradnosti zaznamenavané do jizdniho fadu

Jak je zminéno vySe, mimofadnosti jsou natolik riznorodé a neptedvidatelné,

ze moznost jejich zaznamenavani do konstrukce jizdniho fadu neni vhodna.

Bylo navrzeno vice se zaméfit na plivodce mimotfadnych udalosti a pokusit

se pfedchazet témto mimotradnostem.

U mimotéadnosti vzniklych na strané¢ provozovatele drahy, by meéla byt snaha
pfedchazet poruchdm ZZ tim, Ze pfi jeho udrzbé by se kladl vétsi diiraz na takové prvky, které

maji vétsi Cetnost poruch.

Pokud se jednd o mimotadnosti vzniklé na strané¢ dopravcl, tak ztéchto
25 mimofadnosti bylo 20 mimotéadnosti tvofeno poruchami hnacich vozidel. Ve 12 ptipadech
se jednalo o poruchu elektrickych jednotek tfady 451. Z divodu vysokého vyskytu poruch
pravé u téchto hnacich vozidel by méla byt dopravcem déle feSena ucelnost nasazeni téchto

jednotek. (8)

Mimotéadnostem zpusobenym jinymi vlivy jak jiz bylo zminéno nelze nijak
predchazet. Jedinou moZnosti je v ptipad¢ vlivu pocasi, aby zaméstnanci oc¢ekavali ptipadny

jev a byli pfipraveni jej okamzité po vzniku tohoto jevu fesit.
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ZAVER

NaruSovani zelezni¢ni dopravy nepravidelnostmi je jev, s kterym je nutné pocitat.
Jedna-li se o vyluky, kde jsou diivody konani mimofadnosti zejména podminky pro zachovani
provozuschopnosti drahy, je mozné tyto vyluky zpravidla pfedvidat a zaznamenavat. BohuZzel
v soucasné dob¢€ neni ze strany manazera infrastruktury pfili§ velka vile podfizovat tyto nutné
¢innosti dopravnim ani pfepravnim proudim. Pravdou sice zlstava, Ze urcité druhy
pracovnich Cinnosti je mozné vykonavat pouze za urCitych povétrnostnich a stanovenych
podminek. OvSem vétSinu Cinnosti, které jsou béhem vyluk vykondvany, je mozné vykonavat

1 v dob¢, kdy poptavka po trasach vlaki jsou nizsi.

V prvni kapitole je popsdn souCasny stav dopravy a infrastruktury na trati
Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vltavou. Propustnost tratovych koleji je feSena v druhé
kapitole. Propustnost je feSena zejména omezujicimu mezistani¢nimu useku. Tato kapitola
uvadi predevSim hodnoty teoretické propustnosti. Tteti kapitola se zabyva vylukami
a nepravidelnostmi v provozu a jejich rozdéleni pro moznost zaznamenani do JR. Zavére¢na
kapitola udava moznosti zaznamenani nepravidelnosti do JR. V p¥ipadé mimoiadnosti neni
mozné je nijak korigovat, proto bylo rozhodnuto, Ze mimotédnosti neni mozné zadnym
zptisobem zaznamenavat do jizdniho fadu, ale bylo navrzeno pokusit se mimotfadnostem
pfedchazet. Pro vyluky byla navrZzena mozna vhodna casova obdobi v pribéhu dne,

kdy by urcité druhy vyluk mohli byt vykonavéany. Timto byl cil prace naplnén.
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Piiloha A: Vytah mimordadnosti 7 Prehledu o prdaci Zeleznice za GVD 2010/2011 v priibéhu

celého jizdniho vadu; zdroj: Autor s vyuZitim (2)

Doba trvani

Praha. Provoz zastaven, od 22:13 hod povolen provoz po 2. TK, vliv: R 441 +10°, Os 9649
+237, 6924 +34" , 9654 +10°

Mimoradnost: e U ]

mimoradnosti
Roztoky u Prahy - Lib¢ice nad Vltavou, porucha PZZ, PZ ¢. 35 11:54-12:50
Roztoky u Prahy - Vranany, porucha TZZ, vliv: Os 6907 +3°, EN 457 +2", R 613 +4’, Os 9683
6 12:09-12:12
Roztoky u P., Os 12101 +13°, zavada EJ 451.054-1, DP ¢. 4136 5:42-x
Roztoky u Prahy, zavata vymeéna €. 6, na prazském zhlavi nelze vjet/odjet na/ze tieti a paté
stani¢ni koleje. SniZzena propustnost pfi obratech méstské linky S41 5:00-12:00
Libcice n. VIt., porucha vym. €. 1/2, PZ ¢. 10, smér Roztoky u P. provoz zastaven 5:97-6:02
P. Bubenec, porucha vyh. €. 2/3, PZ ¢. 15, vliv: Os 9627 odf. v celé trati 5:50-7:20
Roztoky u Prahy - Praha Hostivar a zpét Os 12177/12178, Os 12181/12182 a Os 12185/12186 '
odicknuty pro zavadu HV 810.249-6, DP & 4007 14:30-x
Roztoky u P. - P. Bubenec, Os 12119 +38’, zavada HV 451.054-1, DP ¢. 4017, vliv: odfeknuty .
Os 12122/12121, EC 171 +5° 10:27-x
Roztoky u P., vypadek napajeni SZZ, PZ ¢. 3, provoz zastaven, bez vlivu na osobni dopravu 1:24-3:30
Roztoky u P. - Lib¢ice n V1., Os 9650 +24", zdvada HV 471.023-3, DP ¢. 4038 20:50-x
Lib¢ice n. V., Os 6911 +20°, ¢eka obsluhu vlaku RCVD Pha, DP ¢. 4040 15:09-x
Roztoky u Prahy, vypadek SZZ (zavinéno pravdépodobné ¢innosti firmy AZD), vliv: Os 9639
+30°, 9638 +557, 12137 +10°, R 617 4217, 614 +50°, 976 +32°, v trati Lib¢ice nad Vltavou -
Praha Masarykovo n. - Kralupy nad Vlt. odf. vl. Os 6913/9640, v trati Kralupy nad Vltavou -
Praha Masarykovo nadr. - Kralupy nad Vltavou odf. vl. 9641/9642, R 976 +51°, EC 177 +14°,
R 785 +18", EC 170 +377, 0s 9615 +20’, Sp 1710 +49°, Os 6918 +102", R 780 +23", Os 6920 [ 15:25-18:00
+48°, R 616 +5, v trati Praha Bubene¢ - Roztoky u Prahy - Praha Bubene¢ odf. vl. Os
12138/12135/12140/12139, Os 6922 +9°
Vranany az Roztoky u P. - vypadek napéjeni ZZ ze sité 15:25-15:26
Roztoky u P. - Lib¢ice n V1., 2. TK pii jizd€ vlaku Nex 41308 doslo k utrzeni zadnich sbéract
vlakového HV a ptiptezniho HV CDC + poskozeni TV, RIBZD informovan, vliv: AJR 10:30-14:46
Roztoky u Prahy - Praha Liben, Os 12145 +22" + odf. vl. Os 12148/12149/12152/12153, .
zévada HV 451.014-5, DP &. 4004 18:25-x
Kralupy n. Vlt. - porucha vym. €. 103, 106a/b, 107, 115, PZ ¢. 13. Nelze po 1. TK do/z Lib¢ic

8:10-9:55
n. Vit.
Roztoky u Prahy, R 781 + 12, porucha SZZ, PZ &. 5, nahla zména ndv. znaku vjezdového .
navéstidla 1S a jeho projeti, hl4Seno RIBZD Praha 12:50-x
Lib¢ice n. Vlt. - Kralupy n. VIt., porucha PZZ, PZ ¢. 16 10:30-11:45
P. Bubenec, PCK ve vyh. €. 13, jizda po 3. SK na PN 6:15-12:55
P. Liben, Os 12118 zavada EJ 451.054-1, DP ¢. 4050, odt. v trati P. Libenl - Roztoky u P. Os ]
12118/12125 9:19-x
Dne 20. 1. 2011 v 21:45 hod v trati Lib¢ice nad VItavou - Roztoky u Prahy v 1. TK v km
423,829 Lv 73915(CDC) HV 122.044-1 najel na neznamé predméty. Setii PCR a RIBZD 5 1:45.0:45
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Mimoradnost:

Doba trvani

mimoi‘adnosti
Libcice nad Vltavou — Roztoky u Prahy, porucha TZZ v 1. a 2. TK, vliv planované vyluky ZZ,
< 14:25-16:30
Pz ¢. 12
Lib¢ice n. Vt. — Os 9646 +13 - zdsah PCR 19:10-x
Roztoky u Prahy, Os 9634 +6°, 9672 +11°, 20312 +10°, chybny vykon dopravni sluzby, DP ¢.
11:05-x
4093
Praha Bubenec — Praha HoleSovice, vyloucena 1. TK, PCK v km 414,600 (zéhlavi zst. Praha
N 23:45-4:00
Bubenec)
Roztoky u Prahy, Os 12109 +13", zavada HV 451.004-6, DP ¢. 4028 7:25-x
Praha Bubenec, oprava TV 2. a 4. SK po jizdé Os 9626 8:05-9:28
P. Bubenec - porucha vym. €. 2/4, PZ €. 4, nelze po 2. SK 15:30-17:15
Praha Bubene¢, Os 6921 +17°, zavada HV 471.041-4/471.045-3, DP ¢. 4021 21:11-x
Libéice nad VIt. - Kralupy nad Vlt., pozar porostu v km 430,000-435,000, zasah HZS 14:50-15:30
Roztoky u P. — Lib¢ice n. V., vypnuti AB v 1. a 2. TK, vliv vyluky ZZ05002A2 10:40-11:20
Roztoky u P., Os 6907 +19°, chybny sled vlakd, DP ¢. 4057 do PO P. Libeni 12:07-x
Libéice n. VIt — P. Bubene¢, chybné fizeni PO P. Liben, DP ¢. 4058, vliv: Os 9639 +19°, 9640 15.95
Y 25-x
Dne 25.3.2011 v 12:00 hod v trati Praha Bubenec — Roztoky u Prahy v 2. TK v km 417,900
Os 12124 srazil civilni osobu (sebevrah). Setii RIBZD Praha. Provoz zastaven, od 13:05 hod |12:00-13:27
povolena jizda po 1. TK. Vliv: AJR
P. Bubenec¢ — P. Roztoky, R 780 +10°, zastavil v krp 418,510 u zastavky P. Sedlec — hozeni 17:05
predmeétu na ¢elo HV, bez zranéni a Skody, Setii PCR WX
Roztoky u P. - porucha SZZ, PZ ¢. 15, vliv: R 605 +5", sp 1711 +2° 7:02-7:20
Roztoky u P. - porucha SZZ, PZ ¢&. 16, provoz do 14:34 hod zastaven, vliv: AJR 14:02-15:30
Roztoky u Prahy, porucha SZZ (vypadek zab. zaf. celé zZst.), provoz zastaven do 18:30 hod., 17:25-20:00
PZ &. 17, vliv: AJR a0y
Roztoky u P., Os 6914 zavada EJ 471.069-5, DP ¢. 4020, z Kralup n. V. ndhradni Sv +36° 13:56
:56-x
Libéice n. V., porucha nav. L2B, PZ ¢. 1, odjezd do Kralup n. V. na PN 13:30-20:30
Libc¢ice n. V. — Roztoky u P., porucha PZZ, PZ €. 3, na Op 13:57-16:00
Libcice n. V. — Roztoky u P., porucha PZZ, PZ ¢. 5, na Op 17:31-22:05
Libcice n. V. — Roztoky u P., porucha PZZ, PZ ¢. 6, PN 3:15-5:15
Libcice n. VIt. — Kalupy n. VIt. — Rn 50540 prodlouzil j. dobu, vliv: R 780 +20, Os 9642 +10° 18:07
:07-x
Libéice n. V. — Roztoky u P., porucha PZZ, PZ ¢. 7 16:55-20:25
Roztoky u P. — Os 12111/12114 odF. - zavada HV 451.014-5, DP ¢. 4043 7:55-x
P. Bubene¢ — Kralupy n Vlt., Os 9640 +13°, zavada HV 451.078-0, DP ¢. 4060, vliv: Sp 1710 16:19
+77 :19-x
Roztoky u P., Os 12139 odf. - zavada HV 451.045-9, DP ¢. 4002 17:00-x
Libcice n. VIt. - porucha vym. €. 5/7, PZ €. 4, vliv: Os 6905 +19° 9:53-10:10
Libc¢ice n Vit., Os 6921 +47°, zavada HV 471.033-1, DP ¢. 4012, vliv: Os 6924 +38° 20:57-x
Roztoky u P. - P. Bubenec, porucha TZZ, PZ €. 6, na PN 4:05-9:30
P. Bubenec¢, porucha vym. €. 15/18, PZ €. 7, vliv: Os 6906 +19° 7:49-12:31
Libcice n. VIt. — Roztoky u P., EC 175 +4’, zastavil pfed os. autem na P2400 PZZ km 430,383,
* 15:03-x
PCR
Roztoky u P., Os 9642 +53°, z4sah PCR, vliv: Os 9645 odieknut 17:26-x
Roztoky u P. — Sp 1710 do Loun odf. - zavada HV 714.215-1, DP ¢. 4043 16:51-x
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Mimoradnost:

Doba trvani

mimoi‘adnosti
Praha Bubenec¢, vyloucena 1. SK, nutnd oprava nastupisté 8:10-11:39
Roztoky u Prahy, porucha vym. ¢. 13/16, PZ €. 23, vliv: Os 6907 +34", R 613 +8° 12:02-12:32
Roztoky u P. — Os 6905 +11°- zavada HV 471.017-4, DP €. 4017 10:01-x
Roztoky u Prahy, porucha vym. ¢. 6, PZ ¢. 24 18:54-20:13
Roztoky u P. - Lib¢ice n. VIt., porucha PZZ, PZ ¢. 25, vliv: EC 379 +15° 19:00-19:25
Dne 4. 8. 2011 v 17:40 hod doslo v zst. Praha Buvbeneé k projeti navéstidla S1 EC 177 bez 17:40
nasledkti vlivem chybné obsluhy SZZ, setii RIBZD Praha AUX
P. Bubenec, po bouice vypadek napajeni SZZ, od 17:08 hod jizda na PN pouze po hlavnich 16:46-18:30
SK mezistani¢né v obou smérech e
Praha Bubene¢ — Praha Masarykovo n., Os 9635 odfeknut, zavada HV 471.037-2, DP ¢. 4010 11:09
:09-x

Roztoky u P., porucha SZZ, PZ ¢. 8, od/do Lib¢ic n. V. jen po 2. TK 21:34-23:58
Roztoky u Prahy, porucha vymeén €. 9/10, PZ €. 28, na libéickém zhlavi nelze odjet ze 4. SK 16:40-19:00
P. Bubenec, vylouc. vyh. €. 14, zavada na svrsku - nelze po sudé skupiné koleji 9:10-12:55
Roztoky u Prahy, Os 6904 +24°, projel odj. nav. L2 v poloze Stiij z divodu nédhlé zmény nav.
znaku pii kratkodobém vypadku napajeni autobloku, vliv: Os 9603 +4°, 12104 +14’ 6:04-x
Roztoky u Prahy, porucha SZZ (technologicky roziez vyh. 3/5 na prazském zhlavi), PZ €. 30,
provoz pferusen, v 10:13 hod vyh. €. 3/5 uzam¢eny prenosnymi zamky, jizdy vl. na PN, vliv: 8:50-11:40
AJR
Praha Bubenec — Lib¢ice nad VItavou, porucha TZZ (vypadek autobloku v 1. a 2. TK), PZ ¢.
31, vliv: Os 35469 +10°, R 610 +42", Os 12124 +8°, 6910 +37", R 613 +28", Os 35471 +30’, 11:45-12:30
Praha Bubene¢ — Libcice nad Vltavou, porucha TZZ (vypadek autobloku v 1. a 2. TK), PZ ¢.
32 13:22-13:27
Praha B ¢ — Roztoky u Prah f kladana vyluka 2. TK ani Stérk

raha Bubene¢ — Roztoky u Prahy, neptedpokladana vyluka , sypani stérku 22272307
Roztoky u Prahy, Os 6920 +13°, zavada HV 451.035-0, DP ¢. 4038 16:58-x
P. Bubenec — Roztoky u P., porucha TZZ v 1. a 2. TK, PZ ¢. 11, zjistény ukradené kabely, ) ,

11:11-trva; trva -

vysetiuje PCR (od 27. 8.)

12:15 (jiny den)

Libc¢ice n. V. — Kralupy n. V., vyluka 2. TK, DPS 3737 8:20-10:45
Kralupy n. VIt. — Lib¢ice n. VIt. — Os 9621 +21'- zavada HV 451.001-2, DP ¢. 4013, vliv: Os 411

12103 +19°, 9625 +8’ S

P. Bubene¢, porucha SZZ — ztrata kontroly vyh. celé zst., PZ €. 9, provoz zastaven, od 21:08 £.9:20
hod provoz provizorn¢ obnoven, vliv: AJR (od 12. 9. 19:34) trva-9:
Roztoky u P., Os 9635 +12°, nahla zména navéstniho znaku n. S1, porucha SZZ, PZ ¢. 12 11:01-12:00
Roztoky u P., porucha vym. ¢. 13/16, PZ €. 35, vliv: EC 378 +3~ 10:50-10:53
P. Bubenec, 1. SK obsaz. kol. usek 1LK, PZ ¢. 13 — zjisténo PCK v km 414,516 3:40-6:10
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Mimoradnost:

Doba trvani

mimoradnosti
Dne 10. 10. 2011 v 18:30 hod Lib¢ice nad Vltavou — Kralupy nad Vltavou 1. TK km 454,800,
vlak R 782 usmrtil civilni osobu. Provoz zastaven. Setii OMU Praha, PCR. V 19:15 hod
obnoven provoz po 2. TK rychlosti 10 km/h kolem mista MU. V1iv:EC 379 +41°, EN 456
+58", R 784 +48", R 787 +63", R 618 +12, R 607 +7°, R 978 +30°, Os 9646 odieknut Libcice
n. V. - Kralupy n. V., Os 6919 odieknut Kralupy n. V. - Libéice n. V. z Libéic n. V. +28°, Os 18:30-21:50
9644 +79°, Os 9648 +5°, Os 9650 +24°, Os 9647 +43", Os 6988 +317, Os 6921 +20°, EC 179 ' '
+9°, R 782 +175" z Kralup n. V jako Sv, R 786 +6", Sv 12156 +11°, Os 12324 +28", Os 12361
+29°, Os 9685 +277, Os 9652 +277, Os 9649 +11°, Os 6924 +10°
Libc¢ice n. V. — Roztoky u P., 1. TK porucha TZZ, PZ ¢. 6 10:47-trva
Libc¢ice n. V. — Roztoky u P., 1. TK porucha TZZ, PZ ¢. 36 14:30-18:15
Kralupy n. V. — LibCice n. V., Os 9643 zavada EJ 451.056-6, DP ¢. 4002, odf. v trati Lib¢ice n.

17:18-x
V. — Praha Mas. n.
Libc¢ice n. V. — Roztoky u P., porucha TZZ 1. TK, PZ ¢. 7 13:25-16:00
Roztoky u Prahy — Lib¢ice nad Vlt., Os 9648 +23", zavada HV 451.025-1, DP ¢. 4006 19:40

:40-x
Roztoky u Prahy, ztrata komunikace s JOP, PZ €. 37, provoz zastaven 2:05-3:15
Roztoky u Prahy, porucha SZZ — 1. SK, PZ ¢. 38 6:00-9:10
Libc¢ice n. V. — Roztoky u P., 1. TK porucha TZZ, PZ ¢. 8 14:05-16:17
Roztoky u P., porucha vym. €. 3/5, PZ €. — provoz zastaven, v 21:02 hod provoz provizorné 20:10-21:45
obnoven, vliv: ATR e
Roztoky u P. — Praha Bubenec, R 619 +5°, chybny sled vl., DP ¢. 4031 8:25-x
Praha Bubene¢, porucha SZZ — usek vyh. ¢. 14, PZ ¢. 11 5:30-6:40
Praha Bubenec, porucha vym. ¢. 15/16, PZ ¢. 12 8:43-12:45
Roztoky u P. — P. Bubenec, 1. TK vyloucena, PCK km 416,100 10:40-12:49
Roztoky u P. — Lib¢ice n. V., chybné fizeni sledu vlakd pti ROV 03016B, vliv: EN 459 +9", R 10:00
611 +97, Os 6908 +9’ R
Libcice nad Vltavou, Os 9627 +6°, chybny sled vl., DP ¢. 4003 7:18-x
Praha Bubenec, porucha vym. ¢. 14, PZ ¢. 14 22:50-23:25
Roztoky u Prahy, porucha SZZ (vypadek SZZ celého prazského zhlavi), PZ ¢. 42, vliv: R 618
+317,607 +7°, 978 +14’, Os 9650 +23", 12152 +217, Os 12150/12151 v trati Praha Bubene¢ — |19:28-20:11
Roztoky u Prahy a zpét odieknut
Roztoky u P. — Lib¢ice n. V., R 616 +7’, zjiStovani nahlaSen¢ho pfedmétu v kolejisti 17:51
51-x

Roztoky u Prahy — Praha Bubenec, Os 9647 +22déle odf., zavada HV 20:10-x
P. Bubenec, ztrata dohledu vyh. ¢. 16, PZ ¢. 15, na PN 10:40-11:40
P. Bubenec, obsazeny KO vyh. €. 13, PZ €. 16, nelze po lichych SK 14:54-20:50
Praha Bubenec, oprava vym. €. 1, nelze po 1. TK smér Praha HoleSovice 9:20-12:53
Roztoky u Prahy — Praha Bubene¢, zadvada na TV, jizda vl. pouze po 2. TK 8:35-9:40
Kralupy n. Vlt., vyloucena vyh. €. 101 dle dps 4114, nelze po 2. TK Libcice n. VIt. — Kralupy

8:20-10:30
n. Vit.
Roztoky u P. — Lib¢ice n. V., 2. TK porucha izol. useku, PZ ¢. 16 — vylouc. 18:59-22:10
Roztoky u P. — Lib¢ice n. V., 2. TK porucha TZZ, PZ ¢. 16, na PN 22:10-0:15
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Piiloha B: Graf poclet mimoidadnosti dle vécného viniku za GVD 2010/2011;

zdroj: Autor s vyuZitim (2)

hy stani¢niho
peCovaciho zafizeni

hy tratovych
‘pecovacich zafizeni

hy ptejezdovych
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: dlivodu povétrnostnich
inek

‘hy hnacich vozidel
yzeni trat€ nebo vozidel cizi
"

ni osob

ti navestidla/roziez vymén
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Piiloha C: Tabulka seznamu vyluk za GVD 2010/2011 v pribéhu celého jizdniho iadu,

jejich doba trvani a divod

: Cas zacatku | Cas ukonéeni .
Stanice nebo JTuk ity Doba |Konané prace
Vyluka mezistani¢ni Misto vyluky Vyku }i , Vyku . trvani | v prubéhu
ok e N e R e
proti planu) | proti planu)
SK:2bez TV,
vyh. 18,
zahlavi a
VRPS: . | zhlavi 31.3.2011 |31.3.2011 .
60035 | Praha-Bubenet | ockéod |8:00 13:00 5:00
namezniku
vyh. C. 16 k
nav. 2S
Vymeéna
ROV B: |Roztoky u Prahy | ... 28.5.2011 |28.5.2011 , ;
62A411 |- Praha-Bubenet | 1 1 F TV 17:00 (7:10) | 15:00 (16:45) | 03 |vadnyeh
prazcu
Vymeéna a
zavareni LISt
ROV B: |Praha-Bubenec - . 28.5.2011 |28.5.2011 . pred
06A412 |Roztoky u Prahy | 12 TV 19.00 (7:10) | 15:00 (16:45) | %7 |vyhe.1s,
vevareni
kol.vlozky.
Bezna udrzba
ROV B: o 12.10.2011 |12.10. 2011 ) rozovdny
62r012 | RoZoky uPrahy | SK:viluka NS |¢.0 740 | 14:00 (12:50) | 210 | 6kv/75Hz2
ROV: |Roztoky u Prahy |, 19.12.2011 | 19:12. 13:45 ,
63028 A | - Praha-Bubenec TR +TV 9:15 (13:18) 04:03 Bezna udrzba
ROV: Praha-Bubenec - . 20.12.9:15 |20.12. 13:45 ) BOTV
63028 B | Roztoky u Prahy | 12T TV | (9.10) (13:25) 04:15
SK: vyh. 6,
zhlavi
VRPS: bubenecské od |3.5. 8:00 3.5.16:00 )
60046 A | ROZOky uPrahy | ot [ (8:02) (13:00) 04:58
knadm. Vyh ¢
6.
SK: vyh. 13,
zhlavi lib¢ické
VRPS: 4.5. 8:00 4.5.16:00
Roztoky u Prahy |od nam. Vyh i ) 04:45
60046 B & 15 kndm (8:15) (13:00)
vyh. C. 11
SK: vyh. 1,
zahlavi a ¢ast Navaieni
VRPS: bubeneéského |10.4.8:15 |10.4.17:00 )
60017 | RoZtokyuPrahy |\ iodnav. |(8:23) (12:25) 04:02 Sr,dh“];’ll:y
1L k nam. VYyby
Vyh.C. 5
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Cas zacatku

Cas ukonceni

Stanice nebo Tk ne Doba | Konané prace
Vyluka mezistanicni Misto vyluky vomey |y trvani | v prabéhu
sek (skutecny | (skutecny Aty | 7 bty
proti planu) | proti planu) VYR vy
Opravné a
udrzbové
. 17.3.2011 . prace na
Rove y |Rozoly w Braly T ety 9i10 (1172?25'40 02:21 | zelelzniénim
(10:07) ’ svrsku &
bezna tdrzba
BOTV
ROV B: |Roztoky u Prahy ) 10.4.8:15 |10.4.17:00 ) Cisténi
62A411 |- Praha-Bubenec TR +TV (8:26) (12:25) 03:59 prikopti
SK: cela jen
TV, kolejové -
operativné
ROV B | Roztoky u Prahy | viechny 28.3.8:00 |283.23:59 | 15:59
62E405 S
kolejev ZST
Roztoky u
Prahy
SK: zab.zaf.
ROV - .
05002 | Rozotky u Prahy Koleje 28.3.2011 |30.3.18:00 54.00
1,2,3.,4,6, (8:00) (14:00) ,
Al S . Vyluky pro
libéické zhlavi i
; ” vypnuti SZZ,
SK: zab.zaf. “
ROV Koleie 249011 vyzkouseni a
05002 Roztoky u Prahy ) 31.3.2011 o 53,50 | zapnuti
1,2,3a,4a,5, 18:00 (13:30) .
A2 .1 , nového SZZ
prazské zhlavi
ROV: Praha-Bubene¢ - | TK: zab.zaf. 1. |31.3.2011 . i
05002 C |Roztoky u Prahy |2. TK 8:00 (8:03) 31.3.16:00 07:57
Opravné a
udrzbové
prace na
ROV: Roztoky u Prahy . 22.2.2011 |22.2.13:40 ) g e
03019 A |- Praha-Bubenee | 1 L F TV 19:10 (9:13) | (13:30) 04:17 | zelelzniCnim
svrsku &
bezna tdrzba
BOTV
Rozotok
| ozotoRy R 13.5. 0:00
ROV B: | Prahy - Lib¢ice |TK 2+ TV 135 13.5.2011 01:59 |BOTV
62C409 |nad Vltavou g35 9') 2:00 (1:55) )
Roztoky u Prahy |SK:suda+ TV |~
Lib¢ice nad
ROV B: K(l)t;tvo‘l’(“ Praly TRAHTV 165000 |6.5.2:00 02:00 | BOTV
62D408 Y Y . (5.5.23:53) | (1.53) :
Roztoky u Prah SK: licha +
oztoky u Prahy |1y,
SK: cela jen
ROV B: |Libgice nad Ever i‘gﬁgve 872011 |8.7.4:00 341 |BOTV
62E406 | Vltavou p 0:00 (0:13) |(3:54) '
vSechny

stani¢ni koleje
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. Cas zagatku | Cas ukondeni B crcefi
Stanice nebo Tk ne Doba |Konané prace
Vyluka mezistani¢ni Misto vyluky vy }i , vy < trvani | v prubéhu
Gsck Gamsony @R | o | <y
proti planu) | proti planu)
montéaz
ROV B: |Lib¢ice nad SK: 6,8,10 jen |14.4.8:00 |14.4.12:00 0335 chranicek pod
62F425 | Vltavou TV (8:08) (11:43) ' kabel DOUO
- Po kradezi
) Lib¢ice nad ]
}(}?S)Yé o | Vitavou- TK: 1+TV  [8.11.8:10 ?i;19_¥451)3'45 04:35
Roztoky u Prahy )
Roztoky u Prahy
ROV: e ) 7.11.2011 |7.11.2011 )
03016 B | Libticenad | TR:2+TV e 107g.90) {1345 (13:20) | 92700
Vltavou
ROV: |Libgice nad %{/ nglff 14102011 |4.102011 0310
03016 E | Vltavou » KO%E) 9:45 (9:57) |13:20(13:07) ) opravné a
operativne M :
SK- lichd & 11 1320 udrzbové
ROV: Lib¢ice nad ' . . :11.13: . prace
03016 E | Vltavou TV, kolej BIL.9:45 1 1545 03:00
operativne
ROV: |Lib¢ice nad ?Iff i‘;‘}f 3.10.9:45 [3.10.13:20 | oo
03016 F | Vltavou » K01 (9:40) (13:05) '
operativné
ROV  |Libgice nad ?If, i“‘lia.+ 7112011 7111320 | oo
03016 F | Vltavou » Koke) 9:45 (9:44) |(13:07) '
operativné
Roztoky u Prahy
ROV: s ) 18.8.2011 |24.8.7:00
03107 A |- Lib¢ice nad TK: 2+ TV 7:00 (7:08) | (6:25) 143,50
Vltavou
ROV: Roztoky u Prahy 14.8. 17-00
03107 - Lib&ice nad TK: 2+ TV 14.8. 7:00 (16.(')0) ’ 09:00
Al Vltavou ]
ROV: Roztoky u Prahy ]
03107 |-Libticenad ~ |TK:2+TV ;-36?)’ 2011 (113680(})7 001 69:00
Al Vltavou ) )
SK: suda jen VOme
, ; yména
TV, zéhlavi a Koleinicovych
ROV: | Libgice nad zhlavi 18.8.7:00 |188.15:00 | o oo |0 PR
03107 B | Vltavou roztocké od (7:08) (13:35) ' past,
. . obnoveni BK,
nav. 2L k nam. M
o skladani a
Vyh.C. 4 s
— nakladani
SK sudé jen .,
. . kolejnicovych
ROV- TV, zahlavi a 4sil
0310& Lib¢ice nad zhlavi 13.8.2011 |13.8.2011 4:00 P
Vltavou roztocké od 7:00 11:00 ’
Bl ,
nav. 2L k
nam.vyh.c. 4
SK: suda jen
ROV- o TV, z’ahlaV1 a
03107 Lib¢ice nad zhlavi 21.8.7:00 |21.8.11:00 03:09
Vltavou roztocké od (7:20) (10:29) ‘
B2 ,
nav. 2L k
nam.vyh.c¢. 4
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Cas zacatku

Cas ukonceni

Stanice nebo JTuk ne Doba | Konané prace
Vyluka mezistanicni Misto vyluky vomey |y trvani | v prabéhu
sek (skutecny | (skutecny iy |ty
proti planu) | proti planu)
Lib¢ice nad
ROV 15.8.2011 [17.8.2011
Vltavou - TK: 1+ TV 47,75
030107 Roztoky u Prahy 7:00 7:00 (6:45)
SK: vyh.: 4,
VRPS: | Libice nad zhlavi 55.2011  [5.5,18:00 '
60040 | Vltavou roztock€od g (13:00) 5:00
nam.vyh.¢.2 k
nam. Vyh.¢.6
SK: vyh.:19,
20, zahlavi a
VRPS: | Lib¢ice nad zhlavi 9.11.2011 |9.11.16:35 250 Brouseni
60132 B | Vltavou kralupské od | 13:15 (16:05) ) vyhybek
nav. 1S k nav.
L1b
SK: vyh.: 21,
18, 16, zahlavi
VRPS: |Lib¢ice nad a zhlavi 9.11. 13:05 Brouseni
60132 A | Vltavou kralupské od 9-11.8:20 (12:40) 04:20 vyhybek
nav. 2S k
nam.vyh.¢.16
SK: zhlavi
VRPS: |Lib¢ice nad kralupské od |4.4.2011 4.4.13:10 295 Vymeéna LISu
60018 Vltavou nav. L2b k 8:10 (8:55) |(11:20) ) a zavareni
nam.vyh.¢.21
ROV: Roztoky u Prahy ) y ]
05002 |- Lib¢ice nad gzKé iazbs'zg‘sr;‘ 28.3. 8:00 %185(') 51)6'00 8:05 | Vypnuti
D2 Vltavou ’ ) pfechodného
ROV: Roztoky u Prahy TK: zab.zaf SZZ,
05002 - Lib¢ice nad L na g 128.3.8:00 |29.3.18:00 42,00 |vyzkouSeni a
PZS 423,074 ,
D1 Vltavou zapnuti do
Lib¢ice nad ¢innosti
ROV: TK: zab.zaf. 1. 28.3.16:00 .
Vltavou - 28.3. 8:00 8:05 |nového SZZ
05002 B Roztoky u Prahy 2. TK (16:05)
SK: 6,8,10 jen montaz
ROV B: |Lib¢ice nad TV, kolejové |7.4.2011 7.4.2011 03:50 chranicek pod
62F425 | Vltavou operativné SK | 8:00 12:00 (11:50) ' kabel DOUO
6,8,10 - Po kradezi
SK: cela jen
TV, kolejove:
ROV B: |Lib¢ice nad operativné 28.1.2011 |28.1.3:20 02:50 Demontaz
62E406 | Vltavou vSechny 0:20 (0:26) |(3:16) ' delicnikd
stanicni kolejej
v ZST Libgice
) Lib¢ice nad Opravné a
}0{3%\1/6 A Vltavou - TK: 1+ TV ;?0201 I ?33;;;250(1113; 32) 05:22 ﬁd’ribové
Roztoky u Prahy prace
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Cas zacatku

Cas ukonceni

Stanice nebo JTuk luky Doba | Konané prace
Vyluka mezistanicni Misto vyluky vomey |y trvani | v prabéhu
sek (skutecny | (skutecny Aty | 7 bty
proti planu) | proti planu) VYR vy
Kralupy nad Podbijeni
ROV B: o ) 9.11.2011 |9.11.2011 ) ASP + BOTV
62A415 | Yltavou - LibSice | TK: 1+TV. 4.1 16:35 (16:05) | 929 | & brougent
nad Vltavou ,
vyhybek
GPK
| Kralupy nad . oprava
ROV B | Vitavou - Libsice | TK: 1+ TV |12.4.8:20 |1 2+10:10 1 g5,4q | rucni
62A415 nad Vltav (13:30) podbijeni +
ol BOTV
Lib¢ice nad
Vltavou -
TK: 2+ TV
ROV B: |Kralupy nad ' ) ) )
62C411 | Vitavou 14.7.8:05 |14.7.9:30 01:25 | BOTV
Lib¢ice nad SK: sudd + TV
Vltavou
.| Kralupy nad i .
ROVE: |l - Libcice T 17y | 2110805 |2110.1000 |,
nad Vltavou ' )
Kralupy nad Vyména
ROV: o 20.9.2011 |20.9.16:30
Vltavou - Libéice | TK: 1 bez TV |- i ] 08:38 |prazct a
03127 A nad Vltavou 7:00 (7:07) |(15:45) podbijeni
ROV Kralupy nad . Opravné a
63030 | Vltavou - Libgice | TK: 1 + TV éf‘d(l)z(';g;)l (1142'% )12'00 03:59 | adrzbové
Al nad Vltavou ) ) ) prace na
ROV Lib¢ice nad zelezni¢nim
Vltavou - ) 13.12.2011 |13.12.2011 ) svrsku &
]633103 O lkralupynad | T2V 500 12:00 04:00 | besns tdrzba
Vltavou BOTV
Lib¢ice nad Podbijeni
ROV B: | Vltavou - ) ) 9.11.13:05 ) ASP + BOTV
62A416 |Kralupynad | 62T TV 91182004 45 40 04:20 | ¢ brousent
Vltavou vyhybek
.| Kralupy nad
ROVB: | Vitavou - Libgice | TK: 1+ TV | 2422001 1545 12:55 | 04:50 | Vyiez Kiovin
62A415 8:05
nad Vltavou
Lib¢ice nad
ROV B: | Vltavou - ] ) 25.2.12:50 i Y ..
62A416 | Kralupy nad TK: 2+ TV 25.2. 8:05 (12:44) 04:39 | Vytez Kiovin
Vltavou
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Piiloha D: Vypocet intervalii pro omezujici mezistanicni usek:

Poloha odjezdového navéstidla L2: 421,805
Poloha 1. navéstidla automatického bloku: 423,296
Vzdalenost v km: 1,491
Vzdalenost v m: 1491

Doba nutna k uvolnéni useku a novému

Poloha rozhodné vymény

postaveni vlakové cesty: 90,55 s 2 minu%

postaveni vlakové cesty 103,6 s

Poloha rozhodné vymény

(spojka 14/15, vyhybka 14) 422,786
Poloha posledniho navéstidla

automatického bloku: 423,829
Vzdalenost v km: 1,043
Vzdalenost v m: 1043
Doba nutna k uvolnéni useku a novému

postaveni vlakové cesty: 58,155 1 minuta
Poloha odjezdového navéstidla S1: 430,988
Poloha 1. naveéstidla automatického bloku: 429,036
Vzdalenost v km: 1,952
Vzdalenost v m: 1952
Doba nutna k uvolnéni tseku novému

(spojka 2/3, vhybka 2) 430,139

Poloha posledniho navéstidla

automatického bloku: 429,036

Vzdalenost v km: 1,103

Vzdalenost v m: 1103

Doba nutna k uvolnéni useku a novému 1,5 minuty
postaveni vlakové cesty 61,15 s ’
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