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ANOTACE

Prdce je zamérena na posouzeni zst. Lipa nad Drevnici pro potieby terminalu firmy
METRANS, a. s. z pohledu technologie prace. Analyza soucasného stavu popisuje faktory,
které maji negativni vliv na zabezpeceni véasné a plynulé technologie prace.

Navrhovanym rFeSenim je rozsireni kolejisté viecky METRANS, a. s., zména
technologickych vikonti po prijezdu a pred odjezdem ucelenych viakii a variabilnost prekladky
na vlecce METRANS Moravia I1.

KLICOVA SLOVA
Kombinovana preprava, termindl, viecka, uceleny vlak

TITLE

An assessment of the railway station Lipa nad Drevnici for needs of Metrans's a. S.

terminal
ANNOTATION

This thesis focuses on an assessment of the railway station Lipa nad Drevnici for
needs of Metrans's a. s. terminal in the point of view of the technological work. The analysis
brings out the factors that have a negative effect to a safeguard of timely and fluent
technological work.

The solution is to extend a track of Metrans’s a. s. siding, a change of technological
operations after the arrival and before the departure of trains and the variability of a transfer

at the Metrans’s Moravia 1l siding.

KEYWORDS

combined traffic, terminal, siding, whole train
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UvoD

Tématem bakalaiské prace je feSeni technologie prace Zeleznini stanice Lipa
nad Dfevnici. Danou Zelezni¢ni stanici je mozno charakterizovat jako dopravnu s malym
dopravnim provozem, ale vyznamnou po strdnce mistni prace. Do zelezni¢ni stanice jsou
zaustény 4 vlecky a firma METRANS, a. s. na dvou znich provozuje kontejnerové
prekladiste.

Sohledem na rozsah mistni prace je stavajici dopravni infrastruktura limitujici
pro potfebné dopravni a prepravni tkony.

Cilem bakalaiské prace je analyza stavajici technologie, jeji vyhodnoceni a navrh
potiebnych opatifeni pro zabezpefeni v€asné a plynulé technologie prace Zelezni¢ni stanice

a vleckového provozu.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1  Trat Vizovice — Zlin — Otrokovice

Zelezniéni stanice Lipa nad Dfevnici lezi v km 18,631 jednokolejné regionalni trati
se zacatkem Vv dopravné D3 Vizovice a koncem v zelezni¢ni stanici Otrokovice. V useku
Otrokovice — Zlin se jedna o drahu, ktera je zafazena do kategorie draha celostatni a v tseku
Zlin — Vizovice o drahu, ktera je zafazena do kategorie draha regionalni. Délka trati je 25 km.
Vlastnikem drahy je Ceska republika. Spravu provadi Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, S. 0.
(SZDC). Drazni doprava vuseku Otrokovice —Lipa nad Dfevnici je organizovana
dle predpisu SZDC (CD) D2 a v useku Lipa nad Dievnici — Vizovice dle predpisu SZDC
(CD) D3. Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h. Zabrzdnd vzdalenost je stanovena
na 400 metr. Na trati je provozovana osobni i nakladni doprava. Mapa trati je znazornéna

na obrazku ¢. 1. (1)
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Obmzekl Trat Vizovice — Zlin — OtrokOVICe

Zdroj: Autor, mapové podklady z www.cd.cz (2)

1.2 Charakteristika Zst. Lipa nad Dievnici

Podle povahy prace je stanici smiSenou a z hlediska dopravniho provozu stanici
mezilehlou. Je vychozi a cilovou stanici ndkladnich vlakti. Schéma Zelezni¢ni stanice
je znazornéné na obrazku ¢. 2. (3)

vlecka .

Metfan_sfﬁ-f:_f'_‘_';'.‘_'?i':i\,@ -
OF © 2 @ O®H

S

. . C smér Vizovice
smér Otrokovice (Zlin-stfed)

Obrdazek 2: Schéma zZeleznicni stanice Lipa nad Drevnici
Zdroj: Autor
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1.2.1 Koleje, jejich urceni a uzite¢na délka

Zelezniéni stanice méa 2 dopravni koleje a 1 kolej manipulaéni. UZiteéné délky a jejich
uréeni jsou uvedeny v tabulce ¢. 1.

Tab. 1: Koleje, jejich urceni a uzZitecna délka

Kolei Uzite¢na | Omezena polohou (ndmeznik, Ugel pouziti, trakéni vedeni,
éisloj délka vyhybek ¢. ndvéstidel, snizena rychlost, provozovatel
(m) vykolejek, apod.) koleje

dopravni koleje

Hlavni dopravni kolej, vjezdova

1 258 Nameznik vyhybek €. 1sv, 4sv. a odjezdova pro vSechny druhy

vlakil. Provozovatel koleje SZDC.
Vjezdova a odjezdova kolej

2 258 Nameznik vyhybek ¢. 1sv, 4sv. pro vSechny druhy vlakd.

Provozovatel koleje SZDC.

manipulaéni kolej

Vseobecné nakladkova a
3 190 vykolejky Vk1, Vk2 vykladkova kolej.
Provozovatel koleje SZDC.
Zdroj: Stani¢ni ¥ad zelezni¢ni stanice Lipa nad Dievnici (1)

1.2.2 Zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢ni stanici

V Zelezni¢ni stanici Lipa nad Drevnici je zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie,
mechanické se svételnymi vjezdovymi navéstidly.

Vyhybky jsou stavény rucné a jsou vybavené uzamykatelnymi vyménovymi zamky.
Nejsou zavislé na navéstidle. Vyhybky ¢. 1sv a 4sv jsou opatfeny samovratnymi piestavniky
s prednostni polohou u vyhybky ¢. 1sv na kolej ¢. 2, u vyhybky ¢. 4sv na kolej €. 1
s kontrolou zékladni polohy v dopravni kancelafi.

Klice od vyménovych zamkl a vykolejek jsou zavéSeny na tabuli k zavéSovani

hlavnich kli¢d. Tabule je umisténa v uzamykatelné sktince v dopravni kancelafi. (1)

1.2.3 Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich tsecich

V useku Vizovice — Lipa nad Dievnici neni trat’ vybavena tratovym zabezpecovacim
zafizenim a Fizeni drazni dopravy se provadi dirigovanim dle predpisu SZDC (CD) D3.
V tseku Lipa nad Dievnici — Zlin-stfed je tratové zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie.

Jizda vlakl se zabezpecuje telefonickym dorozumivanim. (1)
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1.2.4 Obsazeni stanice zaméstnanci
Pracovnici SZDC:

« vypravéi (nepietrzity provoz se stieZzenim pracovisté od 00:00 do 03:00 h),

« stani¢ni dozorce (v pfipad¢ potieby).
Pracovnici CD Cargo, a. S.:

. tranzitér pripravar (nepfetrzity provoz S prerusenim pracovni doby V no¢nich
hodinach od 23:30 do 4:00 h),

« Vedouci posunu I (nepietrzity provoz s preruSenim pracovni doby V nocnich
hodinach od 23:00 do 3:30 h),

« Vedouci posunu II (nepfetrzity provoz s pierusenim pracovni doby V noc¢nich
hodinach od 23:30 do 4:00 h),

+ posunova¢ (denni smény od 08:30 do 21:30 h mimo nedg¢le),

« nakladni pokladnik (ranni a odpoledni smény, celkové obsazeni pracovisté
od 06:00 do 22:00 h),

« celni zastupce (2 zaméstnanci, v pracovni dny od 06:30 do 15:00 h),

« vozmistr (stanovist¢ Otrokovice, V pfipad¢ potieby zajizdi do zst. Lipa

nad Dievnici).

1.3 Rozsah nakladni dopravy v Zst. Lipa nad Drevnici

manipulacni, odjizdi 2 ucelené vlaky a 2 vlaky manipula¢ni. VSechny ndkladni vlaky jsou
brzdény I. zpiisobem brzdéni. Piehled ptijezdu a odjezdi nakladnich vlakt v GVD 2011/2012
je uveden v tabulce ¢. 2.

Tab. 2: Nakladni viaky v Zst. Lipa nad Drevnici

Cislo vlaku Piijezd do Zst. Lipa n. D. | Cislo vlaku Odjezd ze zst. Lipa n. D.
Mn 82061 05:09 Mn 82060 10:00

Nex 55221 08:16 Nex 52520 12:09

Mn 82063 11:43 Nex 52522 21:39

Mn 82065 19:15 Mn 82062 22:00

Nex 55223 19:57 — —

Zdroj: Autor na podkladé SJR pro trat’ Vizovice — Otrokovice (4)
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1.3.1 Nakladni expresni vlaky

Jedné se o pravidelné ucelené vlaky na trase Praha-Uhfinéves — Lipa nad Dievnici.
Na trase Otrokovice — Lipa nad Dfevnici jsou zpravidla sestaveny z vlakového a postrkového
hnaciho vozidla fady 742 a 23 vozi tady Sggrss. Maximalni délka vlaku je 610 metri.
Hmotnost ndkladu je vrozmezi 800 — 1000 tun, takze celkova hmotnost vlaku dosahuje

1600 tun.

1.3.2 Manipulaéni vlaky

Jednad se o pravidelné ndkladni vlaky. Jsou sestaveny pievazné¢ z vozli urcenych
pro firmu METRANS, a. s., tedy z vozi specializovanych pro pifepravu kontejnerd, ale
také z vozii urcenych pro ostatni piepravce. Primérné délky vlak se pohybuji v rozmezi

200 — 300 metrii. (4)

1.4 Vlecky

V Zelezni¢ni stanici Lipa nad Dfevnici se nachdzi 4 vlecky:

« METRANS, a. s.,

« LUKROM, spol.sr. 0.,
« METRANS Moravia Il,
- PARAMO, a.s.

Schéma vlecek je znazornéno v piiloze €. 1.

Jizdu na/z vlecek projednava vypravCi zelezni¢ni stanice Lipa nad Drfevnici
s zelezni¢nim dispecerem firmy METRANS a. s. prostiednictvim telefonniho spojeni.

Obsluhu vledek zajistuje firma CD Cargo, a. s. formou posunu. V Zelezniéni stanici
Lipa nad Dfevnici je k dispozici posunova lokomotiva v dob& od 04:00 do 22:30 hodin. Posun
je zde mozny jen formou zajizdéni. Kazdy posunujici dil musi byt brzdény pribéznou brzdou.
Dorozumivani zaméstnanct posunu je prostiednictvim radiostanic. Na vle¢kach je celkem
7 prejezdu, které jsou zabezpecené pouze vystraznymi kiizi. Tyto pfejezdy musi zlstat volné

mimo dobu posunu. Rozvrh obsluhy vlecek je uveden v tabulce €. 3. (5)
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Tab. 3: Rozvrh obsluhy viecek

Obsluha Po - So Ne
06:00 — 22:00 06:00 — 18:00
METRANS, a. s. kazdou hodinu kazdou hodinu
LUKROM, spol. sr. 0. 06:00, 13:00, 21:00 Neprovadi se
. 06:00 — 22:00 06:00 — 18:00
METRANS Moravia Il kazdou hodinu kazdou hodinu
PARAMO, a. s. 06:00, 13:00, 21:00 Neprovadi se

Zdroj: TDPP Otrokovice pro Zst. Lipa nad Dievnici (5)

1.41 Vlecka METRANS, a. s.

Vlastnikem vlecky je firma METRANS, a. s. a pfedmétem podnikani dle obchodniho
rejstiiku ma provozovani drazni dopravy na zelezni¢nich vleckach, na drahach celostatnich
a regionalnich. Firma také zajist'uje komplexni sluzby v oblasti kombinované piepravy. (6)

Vlecka odbocuje v Zelezni¢ni stanici Lipa nad Dievnici na trati Otrokovice — Vizovice
v km 18,071 vyhybkou ¢. 6. Druhé odboceni vlecky je v km 18,687 z koleje ¢. 2 kolejovou
spojkou z vyhybky €. 3.

Rozhodny sklon na vlece je 18,20 %o. Nejvyssi dovolena rychlost je 15 km/h
a pfi sunuti 10 km/h. Na manipula¢nich kolejich ¢. 6z a 7z je nejvétsi dovolena rychlost
5 km/h. Nejmensi polomér obloukt je 200 metrti. Dovolena hmotnost na napravu ¢ini 22 tun.
Piechodnost draznich vozidel je bez omezeni. (5)

Koleje €. 1z, 2z a 3z jsou urCeny k fadicim pracim.

Koleje ¢. 6z a 7z v tseku od zarazedel az po zelezni¢ni piejezd pred vyhybkou ¢. V8
slouZi pro potieby terminalu firmy METRANS, a. s. k nakladce a vykladce Zelezni¢nich vozu.
Také zde probiha nakladka a vykladka kontejnert, které jsou uréeny na/z vlecky METRANS
Moravia Il.

Spojovaci kolej ¢. 7z spojuje koleje ¢. 1z, 2z a 3z s terminalem. Plati zde zakaz
odstavovani vozidel.

Kolej €. 10z je vyuzivana piedevS§im pro odstavovani hnacich vozidel nebo
spravkovych vozil.

Kolej ¢. 11z slouzi jako kolej vytazna nebo k sestavovani ucelenych nakladnich vlakd.

Celkové délky koleji, délky koleji ur¢enych k odstavovani vozidel a maximalni pocty

odstavenych vozu jsou uvedeny Vv tabulce ¢. 4.
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Tab. 4: Délky koleji na viecce METRANS, a. s.

Kolej Délka koleje | Délka kolejfa urégné pro h/{aximélni pocet odstavenych vozl
(m) odstavovani vozidel (m) fady Sggrss (1 Sggrss = 26,4 m)
1z 487 411 15
2z 380 322 12
3z 324 277 10
6z 212 169 6
7z 339 167 6
10z 72 42 0
11z 242 242 9
Celkem 2056 1630 58

Zdroj: Autor na podkladé¢ internich materialti firmy METRANS, a. s. (7)

1.4.2 Vlecka LUKROM, spol.sr. 0.

Vlastnikem vlecky je firma LUKROM, spol. s r. 0. a pfedmétem podnikani dle
obchodniho rejstiiku méa zemédélskou prvovyrobu, véetné prodeje nezpracovanych produkta
za ucelem jejich dalSiho zpracovani nebo prodeje. (6)

Vlecka LUKROM, spol. s r. 0. odbocuje z vlecky METRANS, a. s. vyhybkou ¢. V4a/b
v km 0,36218.

Rozhodny sklon na vlecce je 20 %o. Nejvyssi dovolena rychlost je 15 km/h. Nejmensi
polomér obloukti je 200 metri. Dovolend hmotnost na napravu ¢ini 22 tun. Pfechodnost
draznich vozidel je bez omezeni. (5)

Koleje ¢. 1 a 3 vuseku od zarazedel k brané firmy LUKROM, spol. sr. 0. jsou
umistény ptimo v arealu firmy a slouzi k nakladce a vykladce vozl. Zbyvajici Casti jsou
vyuzivany pro odstavovani vozidel. Firma METRANS, a. s. ma pisemnou smlouvu s firmou
LUKROM, spol. s r. 0. 0 moznosti vyuzivani téchto koleji k odstavovani Zelezni¢nich vozu.

Celkové délky koleji, délky koleji, kde mohou byt odstavena vozidla firmy
METRANS, a. s. a maximalni poc¢ty odstavenych vozi jsou uvedeny v tabulce €. 5.

Tab. 5: Délky koleji na viecce LUKROM, spol. s . 0.

Kolej Délka koleje | Délka ko!ejfa uréenai pro Mvaximélni pocet odstavenych vozil
(m) odstavovani vozidel (m) fady Sggrss (1 Sggrss = 26,4 m)
1 432 275 10
3 241 81 3
Celkem 673 356 13

Zdroj: Autor na podkladé¢ internich materialt firmy METRANS, a. s. (7)
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1.4.3 Vlecka METRANS Moravia Il

Vlastnikem je firma METRANS, a. s. Vlecka METRANS Moravia Il odbocuje
z vlecky LUKROM, spol. s r. 0. vyhybkou ¢. Al z koleje ¢. 1 v km 0,098.

Rozhodny sklon je 20 %o. Nejmensi polomér obloukd je 160 metrd. Nejvétsi dovolena
rychlost je 15 km/h a pfisunuti 10 km/h, hmotnost na napravu ¢ini 22 tun. Pfechodnost
draznich vozidel je bez omezeni. (5)

Kolej ¢. 1 slouzi pro odstavovani Zelezni¢nich vozii mimo spojovaci kolej ¢. 1
od Zelezni¢niho piejezdu k vyhybce ¢. Al, kde je zakaz odstavovani vozidel. Navic kolej ¢. 1
vuseku od zelezniéniho pifejezdu smérem k zardzedlu v délce 100 metrd je urcena
pro nakladku a vykladku kontejnerii na/z Zelezni¢nich vozi.

Kolej €. 3 slouzi pro odstavovani Zelezni¢nich vozi.

Celkové délky koleji, délky koleji ur¢enych k odstavovani vozidel a maximalni pocty
odstavenych vozi jsou uvedeny v tabulce €. 6.

Tab. 6: Délky koleji na viecce METRANS Moravia II

Kolej Délka koleje | Délka ko!ej,e urépné pro Mvaximélni pocet odstavenych vozi
(m) odstavovani vozidel (m) | tady Sggrss (1 Sggrss = 26,4 m)
1 425 301 11
3 254 162 6
Celkem 679 463 17

Zdroj: Autor na podklad¢ internich materiala firmy METRANS, a. s. (7)

1.4.4 Vlecka PARAMO, a. s.

Vlastnikem vlecky je firma PARAMO, a. s. a piedmétem podnikani dle obchodniho
rejstiiku ma vyrobu a zpracovani paliv a maziv. (6)

Vlecka odbocuje zvlecky METRANS, a. s. vyhybkou ¢. V1 zkoleje ¢. 11z
v km 0,016.

Rozhodny sklon je 4,1 %o. Nejmensi polomér obloukd je 177 metrt. Nejvétsi dovolena
rychlost je 10 km/h, hmotnost na napravu ¢ini 20 tun. Prechodnost draznich vozidel
je bez omezeni. (5)

Na vlecce se nachazi mista vyzadujici zvySenou opatrnost pii posunu. Jedna
se 0 vjezdova vrata, bocni rampu, staceci zafizeni, vypustné kohouty a Ctyfi piejezdy
zabezpecené vystraznymi kiizi, které jsou umisténé v rozmezi 320 metra.

Koleje ¢. 1 a 2 vuseku od vyhybky ¢. Bl k vyhybce ¢. B2 jsou umistény piimo

Vv aredlu firmy a slouzi ke staceni a plnéni cisternovych vozi. Spojovaci kolej ¢. 1 od vyhybky
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¢. V1 k vyhybce €. Bl a vytazna kolej ¢. 1 od vyhybky ¢. B2 k zardzedlu jsou vyuzivané
pro odstavovani zelezni¢nich vozu.

Spojovaci kolej ¢. 1 od vyhybky ¢. Bl k bran¢ firmy PARAMO, a. s. je vyuZivana
také jako kolej vytazna pii obsazeni koleje ¢. 11z vlecky METRANS, a. s. Piipojovy provozni
rad pro vlecku PARAMO, a. s. nafizuje pti kazdé jizd¢ vozidel na tuto vlecku pozadat spravce
vlecky PARAMO, a. s. 0 svoleni k této jizde.

Firma METRANS, a. s. ma ustni dohodu s firmou PARAMO, a. s. o moznosti
vyuzivani vlecky PARAMO, a. s. Kodstavovani prazdnych vozi urCenych na nakladku
kontejnertl. Zelezniéni vozy zde musi byt odstaveny nebo odsunuty v pracovni dobé spravce
vlecky PARAMO, a. s.

Celkové délky koleji, délky koleji, kde mohou byt odstavena vozidla firmy
METRANS, a. s. a maximalni pocty odstavenych vozi jsou uvedeny v tabulce ¢. 7.

Tab. 7: Délky koleji na vlecce PARAMO, a. s.

Kolej Délka koleje | Délka ko!ej’e urépné pro Mvaximélni pocet odstavenych vozi
(m) odstavovani vozidel (m) | tady Sggrss (1 Sggrss = 26,4 m)
1 566 449 16
2 243 176 6
Celkem 809 625 22

Zdroj: Autor na podkladé¢ internich materiala firmy METRANS, a. s. (7)

1.4.5 Shrnuti

Podle udajt tabulek ¢. 4 — 7, Ize urcit délku koleji a pocet vozi, které mohou byt
odstaveny pro ucely firmy METRANS, a. s.

Piehled je uveden v tabulce ¢. 8.
Tab. 8: Celkové délky koleji viecek

Délky | Délky koleji ur¢enych | Maximalni pocet odstavenych

Vlecka koleji pro odstavovani vozl fady Sggrss

(m) vozidel (m) (1 Sggrss=26,4 m)
METRANS, a. s. 2056 1630 58
METRANS Moravia Il 679 463 17
LUKROM, spol. sr. o. 673 356 13
PARAMO, a. s. 809 625 22
Celkem 4217 3074 110

Zdroj: Autor na podkladé¢ internich materialt firmy METRANS, a. s. (7)
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1.5 Terminal firmy METRANS, a. s. v Lipé nad Drevnici

1.5.1 Vlastnik terminalu

Vlastnikem termindlu je firma METRANS, a. s., ktera byla zalozena Vv Cervenci
roku 1991 a pfedmétem podnikani dle obchodniho rejstiiku je:
« provozovani drazni dopravy na zelezni¢nich vleckach a na drahach celostéatnich
a regiondlnich v rozsahu udélenych licenci,
« provozovani drahy vlecky v rozsahu udéleného povolent,
« oprava ostatnich dopravnich prostfedki a pracovnich strojt,
« vyroba, obchod a sluzby. (6)
V soudasné dobé provozuje firma METRANS, a. s. v Ceské republice a na Slovensku
6 terminald. Centralni a nejvétsi terminal je v Praze-Uhfinévsi. Dalsi terminaly jsou umistény
Vv Plzni-Nytanech a v Lip¢ nad Dfevnici. Na Slovensku se nachazi terminaly v Dunajské
Stredé a v Kosicich. Od 1. ¢ervna 2011 byl otevien novy terminal v Ostravé-Senov.

Ve vystavbé je terminal v Ceské Tiebové. (8)

1.5.2 Historie terminalu

Terminal v Lipé€ nad Dtevnici byl uveden do provozu 1.biezna 1995 v arealu
byvalého zelezni¢niho ptekladisté JZD Agrokombinat SluSovice. Celkova rozloha cinila
piiblizn¢ 31.000 m?. Z pocatku byl ptedevSim vyuzivan pro piekladku ze silni¢nich vozidel
na vozidla zelezni¢ni. Jednalo se o jednotlivé zasilky sméfujici pievazné do terminalu
Praha-Uhtinéves.

a 3 vlaky manipula¢ni, odjizdi 2 ucelené vlaky a 2 vlaky manipula¢ni. Manipulaéni vlaky jsou
urceny pro jednotlivé zasilky.

V roce 2009 byl termindl rozSifen 0 vychodni cast, ¢imz se jeho rozloha zvysila
na 68.000 m®. Tato &ast terminalu slouZi predev§im pro uskladnéni prazdnych kontejnert
a k parkovani silni¢nich vozidel firmy LADOQOS, a. s., ktera zabezpeCuje svoz a rozvoz

kontejnert silni¢nimi vozidly. (7)

1.5.3 Charakteristika terminalu

Jedna se o termindl vefejny, do kterého maji ptistup veskeré subjekty, které nabyly

opravnéni a spliiuji pozadované podminky. Z hlediska zptsobu odbaveni silni¢nich vozidel
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se jedna o terminal s jednookruhovym systémem, kde silni¢ni vozidla zajizdi ptimo na uréené

misto do arealu terminalu. (9)

1.5.4 Piekladaci machanismy pouzivané v terminalu

V soucasné dobé se vtermindlu pouziva vertikalni ptekladka. K dispozici jsou
vysuvné stohovace s teleskopickymi speadery. Jedna se 0 3 zafizeni od spolecnosti Terex
a 4 zatizeni od spoleCnosti Ferari. Vysuvné stohovace od spole¢nosti Terex maji vrchni
umisténi speaderu a jsou uréeny piedevsim pro piekladku lozenych kontejnert. Stroje
od spole¢nosti Ferari maji speader umistény bo¢né a pouzivaji se k ptekladce prazdnych
kontejnerti. Vyhodou umisténi speaderu bo¢n¢ je manipulace se dvéma kontejnery najednou,
coZ vyrazn¢ Setii Cas, ale 1 pohonné hmoty.

Firma METRANS, a. s. prfedpoklada rozsifeni prekladacich mechanismt o portalovy
jefab RTG na pneumatikach (viz obrazek ¢. 3). Tento jefab bude zajistovat piekladku

kontejnerti v ¢asti terminalu u koleji ¢. 6z a 7z. (7)

Obrazek 3: Portdlovy jerab RTG na pneumatikach
Zdroj: Oficialni web firmy METRANS, a. s. dostupné z www.metrans.cz (8)

1.5.5 Zelezniéni vozy pouZivané v terminalu

Pro ptepravu kontejnerii se pouzivaji specialni Zzelezni¢ni vozy nebo ploSinové
kontejnerové Zelezni¢ni vozy. Tyto vozy jsou zpravidla vybaveny fixa¢nimi prvky (trny),
které slouZzi pro ptesnou a rychlou ptekladku kontejnert. Mezi nejcastéji pouZivané Zelezni¢ni
vozy Vv termindlu jsou vozy fady Sggrss, které vlastni firma METRANS, a. s. Ptehled vozi

pouzivanych v termindlu je uveden v tabulce €. 9.
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Tab. 9: Zeleznicni vozy pouzivané v termindlu

- . Délka vozu Vlastni Lozna Maximalni
Rada Pocet . ,
VOZU niprav pies narazniky hmotnost hmotnost rychlost
(m) vozu (Kg) (9) (km/h)
Sggrss 6 26,39 25090 108 120
Sggmrss 6 29,59 29 760 108 120
Sgnss 4 19,64 20 000 70 120
Sgs 4 20,04 24 900 47 100
Sgjs 4 21,84 25 550 54 100
Res 4 19,90 25 500 52 100

Zdroj: Autor na podkladé internich materialéi firmy CD Cargo, a. s. (10)
Vozy tfady Res nejsou vybaveny fixacnimi prvky. Kontejnery se zajist'uji pomoci klind

piibitymi k podlaze Zelezni¢niho vozu, coz vyrazné ovlivituje dobu piekladky kontejneru.

1.5.6 Vykony terminalu

V kombinované piepravé doSlo vuplynulém desetileti k dynamickému rozvoji,
na ktery ma znacny vliv politické, technické, technologické, obchodni a hospodaiské déni
v Evropé. Pocet naloZenych a vylozenych vozii za obdobi 2008 — 2011 v terminalu je uveden
Vv tabulce ¢. 10.

Tab. 10: Pocet nalozenych a vyloZenych vozii v termindlu

Rok Pocet naloZenych vozli | Pocet vylozenych vozil
2008 12 095 12179
2009 9780 9720
2010 13076 13 005
2011 14 232 14 515

Zdroj: Autor na podkladé¢ internich materiala firmy METRANS, a. s. (7)
Z predchazejici tabulky je zifejmy postupny nardst vykonl v termindlu. Vyjimkou

je pouze rok 2009, coz bylo zptisobeno zacinajici celosvétovou hospodaiskou krizi.

1.6 Podil na nakladce a vykladce PP Otrokovice

Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dfevnici se zna¢nou mirou podili na celkové piepraveé

Vv provoznim pracovisti CD Cargo, a. s. Otrokovice. Firma METRANS, a. s. patii mezi

vvvvvv

pfepravé, je vytvofeni podminek odpovidajicich vyznamu této firmy. Podily na nakladce

a vykladce provozniho pracovisté CD Cargo, a. s. Otrokovice jsou uvedeny v ptiloze &. 2.
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1.7 Faktory ovliviiujici plynulost technologie prace
V Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dievnici maji negativni vliv na zabezpeCeni vCasné
a plynulé technologie prace tyto faktory:
« kolejiste vlecek,
« technologické postupy po piijezdu a pied odjezdem ucelenych vlak,
. misto nakladky a vykladky na vle¢cce METRANS Moravia II,

« stanoviSté posunové Cety.

1.7.1 Kolejisté vlecek

Podle tabulky ¢. 8 vyplyva, Ze délka koleji, kde mohou byt odstaveny vozy pro ucely
firmy METRANS, a. s., je 3074 metri a pocet odstavenych vozu fady Sggrss je 110.
Pro plynulou a v€asnou obsluhu vlecek je nutnosti volnost jedné z koleji €. 1z, 2z a 3z, ¢imz
se maximalni pocet odstavenych vozi snizi na 100 vozi.

Pokud by ucelené vlaky jezdily pravideln€é, kapacita kolejisté vlecek by byla
dostacujici. Problém se objevuje tehdy, kdy jsou ucelené vlaky odieknuty. Casto nastava
situace, kdy rozdil cilovych ucelenych vlakt je o tii vlaky vétsi nez vlakt vychozich.
V disledku toho dochazi k navySeni poctu vozi o 69, coz je 63 % maximalniho poctu
odstavenych vozii. Tato skute¢nost ma dopad na vlastni technologii prace stanice, dochazi
k obsazeni vSech 3 koleji ¢. 1z, 2z a 3z vlecky METRANS, a. s. a nutnosti posunu s dlouhymi
posunujicimi dily.

Resenim je také odstaveni cilového uceleného vlaku v Zst. Otrokovice az do doby, kdy
ze zst. Lipa nad Drtevnici odjede vychozi uceleny vlak nebo souprava prazdnych vozi. Tato

doba miize trvat 1 24 hodin, coz pro prepravce predstavuje velké ¢asové a financni ztraty.

1.7.2 Technologické ukony po prijezdu a pred odjezdem ucelenych vlaki

Pro ptijezdy cilovych ucelenych vlakli je ur¢ena dopravni kolej ¢. 2. Po zastaveni
vlaku tranzitér ptipravar prebird od strojvedouciho privodni listiny a vlakovou dokumentaci.
Po vyzadani zaméstnance fidiciho posun da vypravéi svoleni k posunu za oznaénik
a zaméstnanec fidici posun da strojvedoucimu navést k tazeni smérem k dopravné D3
Vizovice. Posun cilového vlaku je ukonfen okamzikem, kdy postrkové hnaci vozidlo
soupravy opusti vyhybku ¢. 3. Vypravei pohledem zjisti, zda vlak dojel cely a da odhlasku

vypravéimu Zst. Zlin-stfed.
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Po odstoupeni postrkového hnaciho vozidla dochazi k sunuti posunového dilu
na vlecku METRANS, a. s. V dobé trvani posunu za ozna¢nik nesmi vyprav¢i ptijmout vlak
z dopravny D3 Vizovice. Po piestaveni posunového dilu na vlecku METRANS, a. s. provadi
vozmistr technickou prohlidku a tranzitér ptipravai prepravni prohlidku.

Pro odjezdy vychozich ucelenych vlakt je uréena dopravni kolej ¢. 2. Po ukoncéeni
technické, prepravni prohlidky a Gplné zkousky brzdy je souprava vozidel sunuta z vlecky
METRANS, a. s. pfes vyhybku €. 3 na dopravni kolej ¢. 2. Po obdrzeni svoleni k posunu
za oznacnik da zaméstnanec fidici posun pokyn K sunuti. Posun vychoziho uceleného vlaku
je ukon¢en okamzikem, kdy vlakové hnaci vozidlo mine vyhybku ¢&.3. Po zastaveni
posunového dilu se zaméstnanec fidici posun, ktery daval navésti z posledniho vozu, vraci
do zst. Lipa nad Dfevnici chlizi. Tranzitér piipravar preda strojvedoucimu privodni listiny
a vlakovou dokumentaci. Po piestaveni a uzamceni vyhybek je uceleny vlak pohotovy
k odjezdu. (5, 11)

Ptijezdy a odjezdy ucelenych vlakt je mozno dle Dopliujiciho ustanoveni pro obsluhu
zabezpeCovaciho zafizeni provadét také prostiednictvim vyhybky ¢&. 6. na/z koleje 1z a 2z
vlecky METRANS, a. s. Tato technologie pfijezdi a odjezdi zna¢nou mérou sniZuje
pfestavovaci doby wucelenych vlaki. Obsluha zabezpeCovaciho zafizeni je provadéna
prostiednictvim elektromagnetického zamku, ktery je umistén v mobilni buiice u vyhybky
¢. 6., jenz je vzdalena od vypravni budovy 600 metrt. Z tohoto duvodu je zapotiebi tcast
dalSiho zaméstnance, ale obsazeni stanicnim dozorcem je jen dle potieby a zaméstnanci

CD Cargo, a. s. se nemohou podilet na stavéni vlakové cesty. (12)

1.7.3 Misto nakladky a vykladky na vleéice METRANS Moravia Il

Na vlecce METRANS Moravia II je misto nakladky a vykladky v délce 100 metrt,
coz pifedstavuje naptiklad 3 vozy fady Sggrss. Tuto vzdalenost omezuje Zelezni¢ni piejezd
a budovy terminalu. Dochézi zde k ptekladce prazdnych kontejnerti na/z Zelezni¢nich vozi.
Denni primér prekladky ¢inni 12 vozu tady Sggrss, coz piedstavuje nejméné 4 obsluhy
vlecky METRANS Moravia II. Tyto posunové prace maji znacny vliv na Casové vytizeni

posunové Cety a piedevs§im na spotiebu pohonnych hmot posunového hnaciho vozidla.

1.7.4 StanovisSté posunové cety

Stanovisté posunové ety je umisténo v provozni budové termindlu firmy METRANS,
a. s., které je vzdaleno od vypravni budovy 800 metrl (viz pfiloha ¢. 1). Jedna se o dvé

mistnosti, jejiz celkova rozloha &ini 30 m®. CD Cargo, a. s. ma pisemnou smlouvu s firmou
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METRANS, a. s. 0 vyuzivani téchto prostorti svymi zaméstnanci a dale vyuzivani spole¢ného
socidlniho zatizeni. Stanovisté posunové Cety ma své klady, ale pfedevsim zapory.
Klady:
« osobni komunikace s dispecerem firmy METRANS, a. s.,
« prehled o nakladce a vykladce v terminalu (koleje ¢. 6z a 72),
. velké a utulné prostory stanoviste.
Zapory:
« mobilni komunikace s vyprav¢im,
« mobilni komunikace s tranzitérem ptipravafem,
« Casove ztraty posunové Cety pred piijezdem vlaku,
« Casove prodlevy pfi posunu na ostatnich vleckach.
Praxe vyuzivd moZzZnost posunové ety vyuziti prostor vypravni budovy v mistnosti

0 rozloze 8 m?, kterou mé pronajatou firma CD Cargo, a. s. od SZDC, s. 0.
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2 NAVRH RESENi
Ukolem fesent je:
« odstranéni, popfipadé snizeni ucinnosti faktorl, které negativné ovliviiuji
zabezpeceni v€asné a plynulé technologie prace,
« pouziti novych a progresivnich technologickych postupti posunovych praci,
. volba takové technologie provozu termindlu, kterd snizi negativni vliv
na zivotni prostiedi. Jedna se o snizeni exhalaci, hluku, vibraci a zaboru pidy,
« omezeni provozu termindlu pfi vystavbé na minimalni dobu,
. minimalizace ndkladu.
Navrhovana feSeni pojednavaji o:
. rozsiteni kolejisté vlecky METRANS, a. s.
. zméné technologickych ukont po pfijezdu a pted odjezdem ucelenych vlakda,
« prelozeni mista nakladky a vykladky na vlecce METRANS Moravia Il,

« pfemisténi stanovisté posunoveé Cety.

2.1 Rozsiieni kolejisté viecky METRANS, a. s.

Prvofadym ukolem feSeni je pfedevS8im rozsifeni kolejisté vlecek, které musi ¢init
nejméné 600 metrti uzitecné délky koleji proto, aby cilové ucelené vlaky nebyly docasné
odstavovany Vv zst. Otrokovice (viz kapitola 1.7.1)

Rozsiteni kolejisté je omezeno:

« Zjizni strany terminalu regionalni trati Vizovice — Otrokovice,

« ze zapadni strany silnici IIL. tiidy &. 4918 z Zelechovic nad Dievnici do Veseld,
. Ze severni strany tokem feky Dievnice,

« Z vychodni strany arcalem firmy LUKROM, spol. sr. 0.

Pro vystavbu kolejisté je proto nutno vyuzit soucasné stavajici plochy terminalu
takovym zptisobem, aby nové kolejisté snizovalo rozlohu terminalu uréenou pro ukladani

kontejner minimalné.

2.1.1 Rozsiteni kolejisté v terminalu

Resenim je vystavba kolejisté v &asti terminalu u piekladkovych koleji &. 6z a 7z
(viz ptiloha ¢. 1) a to ve 2 variantach. Moznosti rozsiteni kolejisté prevazné ovliviuji
pouzivané prekladaci machanismy. Terminal v Lip¢ nad Dievnici pouziva k piekladce

kontejnerti vysuvné stohovace s teleskopickymi speadery. Pfedpokladem je také roz§ifeni
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prekladacich mechanismti 0 portalovy jetdb RTG na pneumatikach, proto je tieba hledat

feSeni nejen soucasné situace, ale také brat v uvahu budouci zmény v technologii prekladky.
Varianta ¢. 1
Reseni vychazi s pouzitim typu piekladky pomoci vysuvnych stohovadl. Rozsiteni
kolejisté je feseno 2 piekladkovymi kolejemi ¢. 8z a 9z v prostoru koleji ¢. 6z a 7z s tim, Ze
mezi kolejemi ¢. 7z a 8z je plocha pro manipulaci piekladacich mechanismu, ktera je Siroka

15 metri. Schéma uspofadani kolejisté je uvedeno na obrazku ¢. 4.

6z
1z

7z —

8z
9z

Legenda: piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
koleje pro nakladku a vykladku
prostor pro manipulaci prekl. mechanismi

Obrazek 4: Rozsireni kolejisté v terminalu (varianta ¢. 1)
Zdroj: Autor
Vyhody:
« uzitecna délka piekladkovych koleji 650 metrt.
Nevyhody:
. zmengeni plochy terminalu pro ukladani kontejnert 0 4302 m?,
« Casové prodlevy pii objizdéni prekladacich mechanismil,
« navySeni spotfeby pohonnych hmot u pfekladacich mechanismi,
 ndklady na vystavbu kolejisté.
Varianta ¢é. 2
Navrhuje vyuziti sou¢asného zpiisobu manipulace kontejnerti, ale navic od piedchozi
varianty fe§i budouci ptekladaci machanismy, které ptedstavuje portalovy jefab RTG
na pneumatikach. Jedna se o rozsifeni kolejisté o koleje ¢. 5z, 8z a 9z. Pfi soucasném zptisobu

prekladky vnitini koleje €. 6z, 7z a 8z slouzi pro odstaveni Zelezni€nich vozii a vnéjsi koleje

¢. 5z a 9z jako koleje prekladkové. Po zméné technologie piekladky na portalovy jefab vSech
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5 koleji slouzi jako koleje ptekladkové. Schéma uspotfadani kolejisté je zobrazeno

na obrazku ¢. 5.

5z
6z
1z \ /
8z —~

9z

7z —

Legenda: piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
koleje pro nakladku a vykladku
prostor pro manipulaci ptekl. mechanismi

Obrazek 5: Rozsireni kolejisté v terminalu (varianta ¢. 2)
Zdroj: Autor
Vyhody (pfi soucasné technologii prekladky):
. zmengeni plochy terminalu pro ukladani kontejnert jen o 2322 m?,
« uzitecna délka koleji pro odstaveni vozi 480 metrt.

Nevyhody (pti soucasné technologii prekladky):

. nezménéna soucasna uziteCna délka prekladkovych koleji ¢. 6z a 7z,
« naklady na vystavbu kolejiste.

Pti vybetonovani kolejisté, plochy mezi kolejemi a uvnitf kolejovych past moznost
piekladky 1 na vnitinich kolejich €. 6z, 7z a 8z. Vysuvné stohovace také umoznuji prekladku
kontejneru pies jednu kolej, ale s polovi¢ni nosnosti.

Uspotadani kolejisté pti pouziti portalového jefabu RTG na pneumatikach je mozno
fesit ve variantach podle zptisobu prekladky. Rozpon portalového jefabu je 31 metrh a Sitka
kolejisté pro 5 koleji €ini 30 metri. Pii umisténi portdlového jetabu pies vSech 5 koleji
je dosah portalového jefabu pouze nad kolejistém a prekladka probiha jen mezi Zzelezni¢nimi
vozy, coz je neucelné. Efektivni moZnosti je umisténi portalového jetdbu mezi koleje. Zpiisob
umisténi je tfeba zvolit jesté pfed vystavbou kolejisté z divodu navySeni vzdéalenosti mezi
kolejemi, kde bude umistén portalovy jetab. Jedna z variant uspofadani kolejiste je zobrazena
na obrazku €. 6.

Reseni navrhuje uspofadani kolejisté, kde portalovy jefab RTG na pneumatikach
zabezpecuje obsluhu ptekladkovych koleji €. 7z, 8z a 9z. Dale umoZziuje prekladku na silni¢ni
vozidla a stohovani kontejnert do 3 fad. Obsluhu piekladkovych koleji €. 5z a 6z zajist'uji

vysuvné stohovace s teleskopickymi speadery.
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5z \
6z

N,
1z \/ 72—
/

8z
9z

Legenda: piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
koleje pro nakladku a vykladku
prostor pro manipulaci prekl. mechanismi
Jizdni pruh pro silniéni vozidla
uloZené kontejnery
dréha pojezdu portalového jefabu 5
portalovy jefab RTG na pneumatikach

Obrazek 6: Mozne rozsireni kolejiste v terminalu
Zdroj: Autor
Vyhody (pfi pouziti portalového jetabu RTG na pneumatikéch):
« zmens$eni plochy pro uklddani kontejnerti jen 0 1242 m?,
« uzitecna délka piekladkovych koleji 810 metrq,
. rozsifeni plochy urCené pro stohovani kontejnert v dasledku nasazeni
portalového jefabu RTG na pneumatikach,
« tady ulozenych kontejnert tvofi zvukovou bariéru smérem k obytné ¢asti obce.
Nevyhody:

« ndklady na vystavbu kolejisté a drahy pojezdu portalového jetabu.

2.1.2 Rozsiteni kolejisté o vytaznou kolej ¢. 12z

V kapitole 1.4.1 je uvedeno, ze kolej ¢. 11z slouzi piedevs§im jako kolej vytazna,
ale také jako kolej pro sestavu vychozich ucelenych nakladnich vlakid. Na zakladé zkuSenosti
obsazeni této koleje vychozim ucelenym vlakem je 4 hodiny pied jeho odjezdem. Po tuto
dobu plni funkci vytazné koleje kolej ¢. 1 vleeky PARAMO, a. s. Posun na této koleji ma
sva omezeni, kterymi jsou 2 prejezdy a pozadani spravce vleCky o svoleni pii kazdé jizdé

na tuto vlecku. Dals$i moznosti je také vyuziti dopravni koleje €. 2 jako koleje vytazné.
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Navrhovanym feSenim je vybudovani nové vytazné koleje €. 12z, ktera bude soubézna
s koleji ¢. 11z aukonéena ve stejné urovni, coz vyzaduje odkoupeni casti koleje vlecky

PARAMO, a. s. od vyhybky ¢. V1 k vyhybce ¢. VIXA. Odboceni této koleje ma 2 varianty.

Varianta ¢. 1

Resi odboceni koleje ¢. 12z ze spojovaci koleje viecky PARAMO, a. s. jednoduchou

vyhybkou. Schéma uspotadani kolejiste pii varianté €. 1 je zobrazeno na obrazku €. 7.

o -
vlecka Metrans, a. s. vlecka PARAMO, a. s.

3z nova vytazna kolej vleCky METRANS, a. s.
o et ol ey

V2a/b\ V 117

1z
N3 )
4/ 1 \\ 1
5\ 2 /2
<+— Otrokovice (Zlin-stfed) zst. Lipa n. D. Vizovice —»

Obrazek 7: Rozsireni kolejisté o vytaznou kolej ¢. 12z (varianta ¢. 1)
Zdroj: Autor

Vyhody:

« uzitecna délka koleji pro odstaveni vozu 240 metrt,

. moznost vyuziti koleje ¢. 12z jako koleje vytazné pii obsazeni koleje ¢. 11z.
Nevyhody:

« néklady na odkoupeni ¢asti koleje vlecky PARAMO a. s.,

. naklady na vystavbu.

Varianta ¢. 2

Navrh vychazi z ptedchozi varianty, ale navic je rozsifen o propojeni vytazné koleje
¢. 12z s koleji €. 2z prostiednictvim koleje €. 2az pti pouziti dvou kiizovatkovych vyhybek.
Névrh umoznuje pouziti novych technologickych postupii pti kfizovani cilového uceleného
vlaku avychoziho uceleného vlaku. Schéma uspotadani kolejisté pii varianté ¢. 2

je zobrazeno na obrazku ¢. 8.
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1" vlecka PARAMO, a. s.

vlecka Metrans, a. s.
3z 10z nova vytazna kolej vlecky METRANS, a. s.

17 V2a/b V1 117
3 2

4/ L \| 1
5\ 3 /2

<+— Otrokovice (Zlin-stied) zst. Lipa n. D. Vizovice —»

Obrazek 8: Rozsireni kolejiste o vytaznou kolej ¢.12z (varianta ¢. 2)
Zdroj: Autor

Vyhody:

. uzite¢na délka koleje pro odstaveni voz 270 metrt,

« vyuziti novych technologickych postupti posunovych praci,

« kiiZzovani vychoziho uceleného vlaku a cilového uceleného vlaku.
Nevyhody:

« naklady na odkoupeni ¢asti koleje vlecky PARAMO a. s.,

« vyssi investiéni naklady vystavby nez u varianty ¢. 1,

« omezeni provozu terminalu na delsi dobu.

2.2  Technologické ukony po prijezdu a pred odjezdem ucelenych vlaki
Resenim technologickych ukond po piijezdu cilového uceleného vlaku a pred
odjezdem vychoziho uceleného vlaku je:
. zmeéna ve zpusobu zjisténi, ze uceleny vlak dojel cely,
. zména polohy navéstidel,

« zFizeni nového cestového navéstidla.

2.2.1 Zpisob zjisténi, Ze uceleny vlak dojel cely

Podle piedpisu SZDC (CD) D2 zjisténi, ze vlak dojel cely, je mozno provést vice
zpusoby. Naptiklad dotazem u strojvedouciho postrkového hnaciho vozidla. V Zelezni¢ni
stanici Lipa nad Dfevnici provadi zjisténi, ze vlak dojel cely, vyprav¢i pohledem na navést
Konec vlaku. Toto hlaseni dokumentuje v Dopravnim deniku. V soucasné dob¢ se v zst. Lipa
nad Dfevnici instaluje zdznamové zatizeni Redat, jehoz ukolem je zesilit signal radiové
stanice vypravéiho a zaznamenavat hovory uskute¢néné prostiednictvim radiostanic, tedy
i vypravéiho se strojvedoucim postrkového hnaciho vozidla. Rozsifeni moznosti zjisténi

konce ucelenych vlaku radiostanici, ovlivni dobu odhlasky do Zst. Zlin-stied.
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2.2.2 Technologické ukony po prijezdu cilového uceleného vlaku

A) Technologické vuikony po prijezdu cilového uceleného viaku a jeho prestaveni na vilecku

METRANS, a. s. pres vyhybku ¢. 3 (soucasny stav)

Omezuyjicim faktorem pfti prestavovani ucelenych vlaki pres vyhybku €. 3 je umisténi
ozna¢niku na vizovickém zahlavi. V kapitole 1.7.2 bylo uvedeno, ze pii piestavovani
ucelenych vlakti ptes vyhybku €. 3 je nutnosti svoleni vypravéiho k posunu za oznacénik.

Schéma zst. Lipa nad Dfevnici a vizovického zéhlavi je zobrazeno na obrazku ¢. 9.

__.'__:'_\.5\@ L PFL
P 2 ~_ 080+ O
< 1 7
DK N o o o o o = 3 _______ -
<+—— Otrokovice (Zlin-stied) Vizovice —»

Obrazek 9: Schéma zst. Lipa nad Drevnici a vizovického zahlavi
Zdroj: Autor

Tabulka ¢. 11 uvadi soucasné technologické ukony po piijezdu uceleného vlaku a jeho
prestaveni na vlecku METRANS, a. s. pfes vyhybku ¢. 3.
Tab. 11: Technologicky graf soucasnych postupii po prijezdu cilového uceleného viaku

Cis. Ukon Provadi (n(i?ns.) 5 Trvani ul;%nu (min.) 15
Zadost o svoleni k posunu | vedouci
1 s e 0,25 1
za oznacnik smér Vizovice | posunu
2 | Svoleni k posunu vypravéi 025 |1
5 | Navéstk posunu vedouci 0.25 H
radiostanici posunu
4 | Posun smér Vizovice 2,55 [ ]
5 Zjisténi konce vlaku, vypravci 030 P
odhlaska do 7zst. Zlin-stfed '
6 | Odvéseni postrk. hn. voz. | posunovac 0,62 .
7 | Postaveni posunové cesty | vedouci pos. 1,50 T
Odstoupeni postrkového
8 hnaciho vozidla 1,40 H
9 [ Posun vlaku na vletku 6,15 1
Uvolnéni ozna¢niku strojvedouci
101 3 hiaseni vypraveimu : 1,50 -
Postaveni vyhybek vedouci
1 do zakladni polohy posunu 1,50 q
Doba ptestaveni 13,85
Obsazeni trat’ové_kol;je 770 #
Lipa nad Df. — Vizovice '

Zdroj: Autor na podkladech zdroji (13, 14)
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B) Technologické vikony po prijezdu cilového uceleného viaku a jeho prestaveni na viecku

METRANS, a. s. pres vyhybku ¢. 3 (navrhovany stav)

Zménou polohy vjezdového navéstidla L smérem k dopravné D3 Vizovice
0 potfebnych 100 metrdi, dojde také k posunuti oznaéniku a tim nebude nutny posun
za oznacnik pii prestavovani ucelenych vlakt. Dusledkem toho je neobsazeni tratové koleje
Lipa nad Drevnici — Vizovice posunem. Tabulka ¢. 12 uvadi navrhované technologické tikony
po ptijezdu uceleného vlaku a jeho piestaveni na vlecku METRANS, a. s. ptes vyhybku €. 3.

Tab. 12: Technologicky graf navrhovanych vikonii po prijezdu uceleného cilového vlaku

. . o Cas Trvéani ukond (min.) |
Cis. Ukon Provadi (min.) 5 10 15
1 H}asenlv }<once vlaku strojvedouci 0,25 |
vypravéimu
2 | Odhlaska do zst. Zlin-stfed | vypravci 0,25 |i
Zadost o svoleni k posunu vedouci
3 . 0,25
smér Vizovice posunu
4 [ Svoleni k posunu vypravéi 0,25 |1
5 Navést k posunu radiostanici | vedouci 0,25 H
posunu
6 | Posun vlaku smér Vizovice 255 | IR
Odvéseni postrkového posunovac
7 , : 0,62
hnaciho vozidla
8 Postaveni posunové cesty na | vedouci 150
vleCcku METRANS, a. s. posunu '
9 Odst9upen1 postrkoveho 1,40
hnaciho vozidla
10 | Posun vlaku na vlecku 6,15
Postaveni vyhybek do vedouci
11 . . 1,50
zakladni polohy posunu
Doba piestaveni 14,35

Obsazeni trat'ové koleje

Lipa nad Df. — Vizovice 0,00

Zdroj: Autor na podkladech zdroji (13, 14)

C) Technologické vikony po prijezdu cilového uceleného viaku a jeho prestaveni na viecku

METRANS, a. s. pres vyhybku ¢. 6 (soucasny stav)

Prestavovani cilovych ucelenych vlaki na vlecku METRANS, a. s. je také moZné
uskutecnit pies vyhybku €. 6. Soucasny stav tuto moznost neumoziuje (viz kapitola 1.7.2).

Schéma soucasného zlinského zéhlavi je zobrazeno na obrazku ¢. 10.
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PiS S o
<+— Otrokovice (Zlin-stted) Vizovice —>
Obrazek 10: Schéema soucasného zlinského zahlavi

Zdroj: Autor

D) Technologické vikony po prijezdu cilového uceleného vlaku a jeho prestaveni na viecku

METRANS, a. s. pres vyhybku ¢. 6 (navrhovany stav)

Resenim je ziizeni nového cestového navéstidla Sc pred vyhybku ¢. 6 a zména polohy
vjezdového navéstidla S smérem k Zst. Zlin-stted na vzdalenost 700 metriit od cestového

navéstidla Sc. Schéma navrhovaného zlinského zahlavi je zobrazeno na obrazku ¢. 11.

Ralini 32 -\,
,;’. _____ 22 ...... N .\.
_____ 7z _._._./_1.,_._._.- 1z ,._._4_.1..\_._._ 11z —.—._,
|- /_ 1“
\\ //
O8O HO®0 [jes-

PiS S Sc

<+— Otrokovice (Zlin-stied) Vizovice —*

Obrazek 11: Schéma navrhovaného zlinského zahlavi
Zdroj: Autor

Postup pii vjezdu ucelen¢ho vlaku na vlecku METRANS, a. s. pies vyhybku ¢. 6
je nasledujici. Uceleny vlak zastavuje pied cestovym navéstidlem Sc s navésti zakazujici
Jjizdu. Strojvedouci postrkového hnaciho vozidla oznamuje vypravéimu, ze uceleny vlak dojel
cely. Vyprav¢éi prestavi vjezdové navéstidlo S na navést zakazujici jizdu a da odhlasku
vypravéimu zst. Zlin-stied. Poté uvolni vysledny kli¢ obsluhou elektromagnetického zamku
vV dopravé, ¢imZ prestavi cestové navéstidlo Sc na navést dovoluji jizdu posunu. Vedouci
posunu kli¢ vyjme, pfestavi vyhybky pro zamyslenou posunovou cestu a da strojvedoucimu
ucelen¢ho vlaku navést k posunu. Po prestaveni vlaku na vlecku METRANS, a. s. uvede
vedouci posunu zabezpeCovaci zafizeni do zakladni polohy. Vysledny kli¢ uzamkne
Vv elektromagnetickém zamku. Technologicky postup pii vjezdu uceleného vlaku a jeho

prestaveni na vleCku METRANS, a. s. pies vyhybku €. 6 je uveden v tabulce ¢. 13.
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Tab. 13: Technologicky graf vikonit po prijezdu cilového uceleného viaku

Cis. Ukon Provadi (n(i?ns.) 5 Trvani ukl%nu (min.) 15
1 | HlaSeni konce vlaku strojvedouci 0,25 |
2 | Odhlagka do Zst. Zlin-stfed | vyprav¢i 0,25 |
3 | Uvolnéni vysledného klice | vypravei 0,10 |1
4 Postaveni posunové cesty na | vedouci 150 H
vlecku METRANS, a. s. posunu '
5 Naveést k posunu radiostanici | vedouci 0,25 H
posunu
6 | Posun vlaku na vle¢ku 4,75 I
Postaveni vyhybek vedouci
! do zakladni polohy posunu 1,50 |-
8 | Uzamknuti vysledného klice | vyprav¢i 0,10 |
Doba prestaveni 8,70
Obsazeni trat’ové_ kole_:je 0.00
Lipa nad Df. — Vizovice ’

Zdroj: Autor na podkladech zdrojt (13, 14)

2.2.3 Technologické ukony pred odjezdem vychoziho uceleného vlaku

A) Technologické ukony pred odjezdem vychoziho uceleného viaku a jeho prestaveni
Z vlecky METRANS, a. s. pres vwhybku ¢. 3 (soucasny stav)

Tabulka ¢. 14 uvadi souCasné technologické ukony pred odjezdem uceleného vlaku

a jeho prestaveni z vlecky METRANS, a. s. ptes vyhybku €. 3.

Tab. 14: Technologicky graf soucasnych iikonii pred odjezdem vychoziho uceleného viaku

o , 1 Cas Trvani tkond (min.)
Cis. Ukon Provadi (min.) 5 10 15

Postaveni posunové cesty vedouci

! z vlecky METRANS, a. s. posunu 150 q
Zadost o svoleni k posunu vedouci

2 . e 0,25
za oznacnik smér Vizovice | posunu
Svoleni k posunu vypravci

3 “ g 0,25
za oznacnik smér Vizovice

4 Néavest k posunu radiostanici | vedouci pos. 0,25 I

5 | Posun vlaku smér Vizovice 6,15 I

6 Postaveni vyhybek vedouci 150
do zakladni polohy posunu ’

7 | Vyprava vlaku vypravéi 0,25 i
Uvolnéni ozna¢niku vedouci

8 s oy 1,50
a hlaseni vypravcimu posunu
Doba priestaveni 10,15
Obsazeni tratové koleje vypravci, 1165
Lipa nad Df. — Vizovice strojvedouci ’

Zdroj: Autor na podkladech zdrojti (13, 14)
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B) Technologické vkony pred odjezdem vychoziho uceleného viaku a jeho prestaveni

Z vlecky METRANS, a. s. pres vyhybku ¢. 3 (navrhovany stav)

Tabulka ¢. 15 uvadi navrhované technologické tkony pted odjezdem uceleného viaku
a jeho prestaveni z vlecky METRANS, a. s. pfes vyhybku ¢. 3.
Tab. 15: Technologicky graf navrhovanych vikonii pred odjezdem uceleného vlaku

Cis. Ukon Provadi (n(iians.) G Trvani uklc())nu (min.) 15

Postaveni posunové cesty vedouci

! z vlecky METRANS, a. s. posunu 1,50 q

2 Zadost o svoleni k posunu vedouci 025 H
smér Vizovice posunu '

3 | Svoleni k posunu vypravéi 0,25 |

4 | Navést k posunu radiostanici | vedouci pos. 0,25 I

5 | Posun vlaku smér Vizovice 6,15 ]

6 Postaveni vyhybek vedouci 150 H
do zakladni polohy posunu '

7 | Vyprava vlaku vypravei 0,25 ]
Doba piestaveni 10,15
Obsazeni trat'ové koleje 0.00
Lipa nad Dft. — Vizovice ’

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (13, 14)

C) Technologické ikony pred odjezdem vychoziho uceleného viaku a jeho prestaveni
Z vlecky METRANS, a. s. pres vwhybku ¢. 6 (soucasny stav)

Pfestavovani vychozich ucelenych vlak z vlecky METRANS, a. s. je také mozné

uskutecnit ptes vyhybku €. 6. Soucasny stav tuto moznost neumoziuje (viz kapitola 1.7.2).

D) Technologické iikony pred odjezdem vychoziho uceleného vlaku a jeho prestaveni

Z vlecky METRANS, a. s. pres vyhybku ¢. 6 (navrhovany stav)

Postup pfi odjezdu ucelené¢ho vlaku z vlecky METRANS, a. s. pies vyhybku ¢. 6
je nasledujici. Na vlecce METRANS, a. s. je sestaveny uceleny vlak, ktery je pohotovy
k odjezdu. Vyprav¢i uvolni vysledny kli¢ obsluhou elektromagnetického zamku v doprave.
Vedouci posunu klic vyjme, ptestavi vyhybky pro zamyslenou posunovou cestu a da
strojvedoucimu uceleného vlaku néavést k posunu. Jakmile uceleny vlak opusti vlecku
METRANS, a. s, ozndmi vedouci posunu vypravéimu, Ze uceleny vlak je prestaven
na dopravni koleji €. 1 a vypravci uskuteni vypravu vlaku telekomunikacnim zatizenim.
Vedouci posunu uvede zabezpecCovaci zatizeni do zakladni polohy a vysledny kli¢ uzamkne
v elektromagnetickém zamku. Technologicky postup pfi odjezdu vychoziho uceleného vlaku

z vlecky METRANS, a. s. pfes vyhybku €. 6 je uveden v tabulce ¢. 16.
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Tab. 16: Technologicky graf vikonii pred odjezdem cilového uceleného viaku

Cis. Ukon Provadi (nc1:ians.) 5 Trvani ukl%nu (min.) 15
Uvolnéni vysledného kli¢e | vypravéi 0,10 |
2 Postaveni posunové cesty vedouci 1,50 H
posunu
3 Naveést k posunu radiostanici | vedouci 0,25 H
posunu
4 [ Posun vlaku z vlecky 4,75 7
5 Hlaseni o piestaveni vlaku vedouci 025 h
vypravéimu posunu '
6 | Vyprava vlaku vypravci 0,10 I
7 Postz’weni \f}'lhybek vedouci 150 h
do zakladni polohy posunu
8 | Zajisténi vysledného klice vypravci 0,10 |
Doba ptestaveni 8,55
Obsazeni trat'ové koleje 0.00
Lipa nad Dft. — Vizovice ’

Zdroj: Autor na podkladech zdrojt (13, 14)

2.3 Nakladka a vykladka na vleéice METRANS Moravia Il

Délka koleje ¢. 1 na vlecce METRANS Moravia II (viz ptiloha ¢. 1), kde dochazi
k ptekladce kontejnert, ¢ini 100 metrti, coz piedstavuje 3 vozy fady Sggrss. Tato Cast
piekladkové koleje je nedostacujici. Dochazi k ¢astym obsluham této vlecky, které maji vliv
na Casové vytizeni posunové Cety a piredevSim na spotfebu pohonnych hmot posunového
hnaciho vozidla.

Resenim je vystavba zpevnéné plochy podél koleje ¢. 3 tedy z opacné strany, neZ
je umisténi soucasné plochy piekladky. Pozadovana Sife zpevnéné plochy je 15 metra,
z dtivodu bezpecné a plynulé manipulace piekladacich mechanismi. Zpevnénou plochu lze

fesit ve dvou variantach.
Varianta ¢. 1

Zpevnéna plocha se nachazi pouze na pozemcich firmy METRANS, a. s. a jeji délka
¢ini 160 metrli, coz umoziuje piekladku 6 vozi fady Sggrss. Reseni zpevnéné plochy

je zobrazeno na obrazku ¢. 12.
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METRANS, a. s.

ol [~

pozemek firmy
LUKROM, spol. sr. o.

Legenda: pozemek firmy LUKROM, spol. sr. 0.
pozemek firmy METRANS, a. s.
budovy firmy METRANS, a. s.
piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
soucasné misto prekladky
navrhované misto prekladky I

Obrazek 12: Misto nakladky a vykladky na viecce METRANS Moravia Il (varianta ¢. 1)
Zdroj: Autor
Vyhody:
. dé¢lka mista nakladky a vykladky 160 metrt (6 vozt fady Sggrss),
« snizeni obsluh vlecky METRANS Moravia Il na polovinu,
« VEtsi bezpecnost pii manipulaci s kontejnery vii¢i silnicnim vozidltim.
Nevyhody:
. Vvetsi Casové prodlevy pii objizdéni piekladacich mechanismii z terminalu
k mistu piekladky,
« navyseni spotfeby pohonnych hmot u piekladacich mechanismd.
Varianta ¢é. 2
Zpevnéna plocha se nachazi nejen na pozemcich firmy METRANS, a. s., ale
je prodlouzena az k zarazedlu vytazné koleje €. 1, coZ vyzaduje odkoupeni pozemku o vyméie
2100 m® od firmy LUKROM, spol. sr. o. Délka zpevnéné plochy pro prekladku kontejnert
gini 300 metrti, coz umoziuje prekladku 11 vozd fady Sggrss. ReSeni zpevnéné plochy

je zobrazeno na obrazku ¢. 13.
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METRANS, a. s.

sl [ gy

pozemek firmy
LUKROM, spol. sr. o.

Legenda: pozemek firmy LUKROM, spol. sr. 0.
pozemek firmy METRANS, a. s.
budovy firmy METRANS, a. s.
piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
souc€asné misto prekladky
navrhované misto prekladky i

Obrazek 13: Misto nakladky a vykladky na viecce METRANS Moravia Il (varianta ¢. 2)

Zdroj: Autor
Vyhody:
. dé¢lka mista nakladky a vykladky 300 metrti (11 voza fady Sggrss),
« snizeni obsluh vlecky METRANS Moravia Il témét 4 krat,
« VEtsi bezpeCnost pii manipulaci s kontejnery vii¢i silnicnim vozidltim.
Nevyhody:
« néklady na odkoupeni pozemku od firmy LUKROM, spol. s r. 0.,
. velké casové prodlevy pii objizdéni piekladacich mechanisml z terminalu
k mistu piekladky,

. dal$i navySeni spotieby pohonnych hmot u pteklddacich mechanismd.

2.4  Stanovisté posunové Cety

StanoviSté posunové cCety je umisténo v provozni budové termindlu firmy
METRANS, a. s., coz ma jisté nedostatky, jak je uvedeno Vv kapitole 1.7.4.

Pfemisténi stanovisté posunové cCety je jednoduché. Pifi vystavbé vlecky
METRANS, a. s., byla postavena i budova, ktera slouzila jako stanovisté posunové Cety

vleckate (viz obrazek ¢. 14). Je umisténa naproti dopravni kancelafe ve vzdalenosti 40 metra
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(viz ptiloha &. 1). Budova mé rozlohu 221 m?. K dispozici jsou 2 mistnosti o rozloze 10 m?

a32 m2, socialni zatizeni, chodba a hala o rozloze 124 m2.

CAPITAL

Obrazek 14: Budova puivodniho stanovisté posunove cety

Zdroj: Autor

V soucasné dob¢ je tato budova nevyuzivana. Nutnosti pro uzivani této budovy je jeji

rekonstrukce. Jedna se o opravu vodovodu, odpadni kanalizace, rekonstrukci koupelny

a socialniho zafizeni. Dle propoctu autora celkové naklady na rekonstrukci budovy
nepiesahnou 200.000 K¢.
Vyhody:

osobni komunikace s vyprav¢éim,

osobni komunikace s tranzitérem piipravaiem,

pohotovost posunové ety pied piijezdem nakladniho vlaku,
v€asna obsluha posunu na ostatnich vleckach,

velké a Gtulné prostory stanoviste,

zachovani hodnoty nemovitosti.

Nevyhody:

naklady na rekonstrukei.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN

3.1 Rozsireni kolejisté v terminalu vlecky METRANS, a. s.

Uprava kolejisté v terminalu je vhodnym feSenim, protoZe soucasny stav koleji &. 6z
a 7z vyzaduje opravu. Varianty uprav se li§i poctem a umisténim piekladkovych koleji.
Tabulka ¢. 17 uvadi porovnani jednotlivych variant.

Tab. 17: Porovnani variant rozsireni Kolejisté v terminalu

Stavajici | Varianta | Varianta | Portalovy
stav ¢. 1 ¢.2 | jerab RTG

Pocet prekladkovych koleji 2 4 2 5
Uzite¢na délka piekladkovych koleji (m) 330 650 330 810
Pocet koleji pro odstaveni vozl - - 3 -
Uzite¢na délka koleji pro odstaveni voza (m) - - 480 -
Manipulacni a prekladkova plocha (m) 7.758 12.060 | 10.080 9.000
Navyseni spotfeby PHM piekl. mechanismiit | nulové | vysoké | nulové nulové
Finan¢ni naro¢nost nulova | stfedni | vysoka vysoka

Zdroj: Autor na podkladé internich materiali firmy METRANS, a. s. (7)

Z tabulky ¢. 17 vyplyva, ze vyhodnéjsi variantou rozSiteni kolejisté je varianta

pii zavedeni portalového jefabu RTG na pneumatikach. Uzitecna délka piekladkovych koleji
se navysi o 480 metrii pfi rozsifeni manipulacni a piekladkové plochy jen o 1 242 metri.
Finan¢ni naro¢nost vystavby je sice vysoka, ale tato varianta rozsifeni kolejisté zabezpeci
plynuly provoz terminalu i v budoucnu. Zména technologie piekladky ma také pozitivni vliv
na zivotni prostiedi. Pouziti portalového jefabu RTG na pneumatikach snizi exhalaci plynt
a hluk v terminalu. Vytvofenim zvukovych bariér ze stohovanych kontejnertt dojde také

ke snizeni hluku v okoli terminélu.

3.2 Vystavba vytazné koleje ¢. 12z na vleéce METRANS, a. s.

Vystavba vytazné koleje ¢. 12z je feSena ve dvou variantidch, jak je uvedeno
v kapitole 2.1.2. Porovnani téchto variant je uvedeno v tabulce ¢. 18.

Tab. 18: Porovnani variant rozsireni kolejiste o vytaznou kolej ¢. 12z

Varianta ¢. 1 Varianta €. 2
UZzite¢na délka koleji pro odstaveni vozl (m) 240 270
Rozdil néklada (v poctu vyhybek) 1 4

Zdroj: Autor
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Pouziti varianty ¢. 2 sice umoziuje kiizovani cilového uceleného vlaku a vychoziho
uceleného vlaku, ale naklady na pofizeni dvou kiizovatkovych vyhybek se pohybuji kolem
4,2 mil. K¢ a ndklady na pofizeni jednoduché vyhybky 1 mil. K¢, proto z ekonomického

hlediska je vyhodnéjsi varianta €. 1.
3.3 Optimalizace technologickych ¢asi pri prestavovani ucelenych vlaki

3.3.1 Prestavovani cilovych ucelenych vlaka

Porovnani technologickych casti po pfijezdu cilového ucelen¢ho vlaku do Zst. Lipa
nad Drievnici a jeho pfestaveni na vlecku METRANS, a. s. pfes vyhybku ¢. 3 je uvedeno
Vv tabulce ¢. 19.

Tab. 19: Porovndani technologickych casii po prijezdu uceleného viaku

Soucasné postupy Navrhované postupy
Doba ptestaveni (min.) 13,85 14,35

Doba odhlasky do Zst. Zlin-stied (min.) 4,00 0,50

Obsazeni trat'ové koleje
Lipa nad Dievnici — Vizovice (min.)

7,70 0,00
Zdroj: Autor

Porovnani technologickych casti po ptijezdu cilového uceleného vlaku do zst. Lipa
nad Dievnici a jeho pfestaveni na vlecku METRANS, a. s. pfes vyhybku €. 6 je uvedeno
Vv tabulce €. 20.

Tab. 20: Porovnani technologickych casii po prijezdu uceleného viaku

Soucasné postupy | Navrhované postupy

Doba ptestaveni (min.) - 9,85
Doba odhlasky do zst. Zlin-stfed (min.) - 0,50
Obsazeni tratové koleje i 0.00

Lipa nad Dievnici — Vizovice (min.)

Zdroj: Autor

Dle tabulek ¢. 19 a 20 je vyhodné&jsim technologickym postupem piestaveni cilového
uceleného vlaku pfes vyhybku €. 6. Zména zplsobu zjisténi, Ze vlak dojel cely, zkrati dobu
odhlasky do zst. Zlin-stfed vic jak o 3 minuty. Doba pfestaveni uceleného vlaku je pouze

9,85 minuty a také nedochazi k obsazeni trat'ové koleje Lipa nad Dievnici — Vizovice.

40



3.3.2 Prestavovani vychozich ucelenych vlaki

Porovnani technologickych ¢asti pred odjezdem vychoziho uceleného vlaku z Zst. Lipa

nad Dievnici a jeho piestaveni z vlecky METRANS, a. s. pfes vyhybku ¢. 3 je uvedeno

V tabulce ¢. 21.

Tab. 21: Porovnani technologickych casi pred odjezdem uceleného viaku

Soucasné postupy

Navrhované postupy

Doba ptestaveni (min.)

10,15

10,15

Obsazeni tratové koleje
Lipa nad Drevnici — Vizovice (min.)

11,65

0,00

Zdroj: Autor

Porovnani technologickych ¢ast pred odjezdem vychoziho uceleného vlaku z zst. Lipa

nad Dfevnici a jeho prestaveni z vlecky METRANS, a. s. pfes vyhybku ¢. 6 je uvedeno

V tabulce ¢. 22.

Tab. 22: Porovnani technologickych casii pred odjezdem uceleného viaku

Soucasné postupy

Navrhované postupy

Doba ptestaveni (min.)

8,55

Obsazeni tratové koleje
Lipa nad Dievnici — Vizovice (min.)

0,00

Zdroj: Autor

Dle tabulek ¢. 21 a 22 jsou vyhodné oba navrhované technologické postupy piestaveni

vychoziho uceleného vlaku, protoze doba prestaveni je pfiblizné shodna a v obou feSenich

nedochazi k obsazeni tratové koleje Lipa nad Dievnici — Vizovice.

3.4 Nakladka a vykladka na vlecce METRANS Moravia Il

Porovnani jednotlivych variant vystavby mista nakladky a vyklddky na vlecce
METRANS Moravia Il je uvedeno v tabulce ¢. 23.
Tab. 23: Porovnani variant mista nakladky a vykladky na viecce METRANS Moravia Il

Soucasny stav | Varianta €. 1 Varianta €. 2
Délka mista prekladky (m) 100 160 300
Pocet vozl fady Sggrss 11
Odkoupeni pozemku (m?) 0 2100
Pocet motohodin hnaciho vozidla (h) 2 1 0,5
Pocet motohodin piekl. mechan. (h) 0,5 1 2
Potieba obsluhy vlecky (%) 100 50 25

Zdroj: Autor na podkladé internich materialt firmy METRANS, a. s. (7)

41



Z tabulky ¢. 23 vyplyva, ze kazda varianta ma své specifika, ale pfi vystavbé mista

nakladky a vykladky na vle¢cce METRANS Moravia II dle varianty ¢. 2 vznikd moZnost

variability prekladky. Coz v praxi znamend, ze pii prekladce do 4 vozi fady Sggrss se pouZzije

souCasné misto prekladky a pii prekladce 4 a vice voza fady Sggrss se pouzije navrhované

misto piekladky dle varianty ¢. 2, aby piekladka nebyla zavisla na posunuti vozidel obsluhou

vleCky. Jakmile posunova ¢eta ukonci obsluhu na ostatnich vleckach, posune vozy blize

k terminalu, aby ptekladaci mechanismy nemusely manipulovat na velké vzdalenosti.

Dtivodem vystavby zpevnéné plochy dle varianty ¢. 2 je také spotiecba PHM piekladacich

mechanismd, ktera ¢ini jen 10 litrd nafty/Mth a spotieba PHM hnaciho vozidla, ktera ¢ini

minimaln¢ 17 litrt nafty/Mth.

3.5 Zména umisténi stanovisté posunové Cety

Porovnani variant umisténi stanovisté posunové cety je uvedeno V tabulce ¢. 24.

Tab. 24: Porovnani variant umisténi stanovisté posunové cety

Soucasné Prostor vypravni Navrhované

stanovisteé budovy stanovisté
Vzdalenost od DK (m) 600 0 40
Celkové prostory (m®) 40 8 60
Operativnost posunoveé cety nizka vysoka vysoka
Uroveti prostort vysoka nizka vysoka
Investi¢ni naklady (K¢) 0 0 200.000

Zdroj: Autor

Porovnanim jednotlivych variant umisténi stanovis$té posunové Cety je vyhodnéjsi

varianta navrhovaného stanovisté, i kdyz pro jeho uskute¢néni jsou zapotiebi jisté investi¢ni

naklady. Navic opravena budova bude opét vyuzivana, zachova se jeji hodnota a ucel

vystavby.
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ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo analyzovat soucasny stav a navrhnout potfebna opatieni
technologie prace Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dfevnici. Analyza prokazala, ze soucasny stav
neni optimalni a navrZzend opatieni jSOU pfinosem pro zabezpeCeni vcéasné a plynulé
technologie prace této zelezni¢ni stanice.

Jednim z nejzavaznéjSich problému je nedostate¢na celkova délka vleckovych koleji.
Rozsitenim kolejisté vleCky METRANS, a. s. a to jak v terminalu, tak o vytaznou kolej ¢. 12z
dojde k navySeni celkové délky vle¢kovych koleji o 720 metrt. RozSifeni kolejisté také
ovlivni technologii prace posunu a provozni technologii terminélu.

Dalsim omezujicim faktorem jsou technologické postupy po ptijezdu a pied odjezdem
ucelenych vlaki. Zménou polohy navéstidel, ztizenim nového cestového navéstidla a zménou
ve zpusobu zjisténi, Ze uceleny vlak dojel cely, dojde ke snizeni technologickych Cast.

Omezujici podminky také vytvari manipula¢ni plocha mista nakladky a vykladky
na vlecce METRANS Moravia II. Jeji rozSifeni a prodlouzeni ze soucasnych 100 metra
na 300 metri snizi potiebu obsluhy této vlecky a také spotiebu pohonnych hmot posunového
hnaciho vozidla.

Zménou stanovisté posunové Cety dojde ke snizeni ztratovych ¢ast pii posunu.
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Zeleznicni stanice Lipa nad Dievnici — schéma vlecek
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Zdroj: Autor na podkladé TDPP Otrokovice pro zst. Lipa nad Dievnici (5)
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