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Anotace

Tato prace se zabyva analyzou a hodnocenim soucasné¢ emisni zatéze v Ceské republice.
Zamétuje se na stav zivotniho prostfedi v zavislosti na jednotlivych druzich dopravy
a prumyslovych ¢innosti. Zahrnuje seznam sledovanych latek, znecistujici ovzdusi a navrhuje

napravna opatieni pro zlepSeni emisni situace.
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Title

Critical analysis the current state of the emission load in the Czech Republic

Annotation

This work deals with the analysis and evaluation of current emission load in the Czech
Republic. It focuses on the environment depending on the modes of transport and industrial
activities. Includes list of controlled substances, polluting air and suggests corrective

measures to improve the emission situation.
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Uvod

Doprava piedstavuje proces piemistovani osob a véci. Je soucasti narodniho
hospodarstvi, pfinasi uzitky v oblasti ekonomického rozvoje spolecnosti a zvySuje zivotni
uroven obyvatelstva. Plni rizné funkce v oblasti osobni i ndkladni ptepravy.

S dopravou tzce souvisi i prumyslové ¢innosti. Veskeré produkty daného odvétvi je
nutné premistit z mista vyroby na mista konecné spotieby. Primyslové Cinnosti vyrazné
ovliviuji hospodafstvi dané zemé. Na tizemi Ceské republiky se nachazi cela fada podnikd, at’
uz tradi¢nich ¢i nové vznikajicich.

Hlavnim problémem, ktery souvisi snaristem dopravy, pietizenou dopravni
infrastrukturou a stdle se rozvijejicim primyslem, je neustdlé zneciStovani jednotlivych
slozek zivotniho prostiedi. Jednd se zejména o zneciStovani ovzdu$i vyfukovymi plyny
z dopravnich prostfedkti, uniky pohonnych hmot ¢i jinych provoznich kapalin, tnikem
nebezpeénych latek napt. v dasledku chemického primyslu, ¢i zdbor pidy v souvislosti
s vystavbou novych dopravnich cest.

Obsahem této prace je feSend problematika zneciStovani ovzdusi emisemi z dopravy
a z technologickych procesti v ramci priimyslovych ¢innosti, jelikoz emisni zatéz predstavuje
v soucasné dob¢ celosvétovy problém, ktery je potieba fesit.

Prace zprvu charakterizuje jednotlivé druhy dopravy a primyslu a popisuje vyvoj
emisniho zatiZeni na tizemi Ceské republiky.

Druhé ¢ast této prace se zaméefuje na stav zivotniho prostredi v zavislosti na dopraveé
a prumyslu, popisuje databaze, zaznamenavajici udaje o hlavnich zdrojich znecistovani,
vymezuje sledované oblasti, ve kterych je sledovan a vyhodnocovan stav a kvalita ovzdusi.
Zavér této Gasti se snazi poskytnout piehled o zatizeni ovzdusi v Ceské republice za obdobi od
listopadu 2011 do dubna 2012 na zaklad¢ ziskanych udaja.

ZaveéreCnd Cast bakalarské prace shrnuje a zaroven vyhodnocuje soucasnou emisni
situaci za pomoci nastroji pro vyhodnocovani kvality ovzdusi.

Cilem této prace bylo poskytnout piehled o jednotlivych zdrojich znecistovani
ovzdusi a o nebezpecnych latkach, které tyto zdroje emituji, a které predstavuji nebezpeci pro
nade zdravi. Dale seznamit okoli o pravnich piedpisech, upravujici ochranu ovzdusi v Ceské
republice, shrnout a vyhodnotit souasnou emisni situaci a navrhnout népravna opatieni, na
zaklad¢ zjisténych vysledkd, pro zamezeni ¢i alespont snizeni mnoZzstvi vypousténych

znecist'yjicich latek do ovzdusi.



1 Charakteristika jednotlivych druht dopravy, primyslu a zatiZeni
ovzdusi CR
Tato kapitola se zabyva charakteristikou jednotlivych druht dopravy a pramyslovych

oblasti a stru¢nym popisem vyvoje emisni zatéze a latek, ovliviiujici stav a kvalitu ovzdusi.

1.1 Charakteristika jednotlivych druhi dopravy

Doprava se pro nés stala kazdodenni potifebou. Tato ¢ast bakalaiské prace popisuje
jednotlivé druhy dopravy, porovnava jejich vyhody a nevyhody a zobrazuje dopravni

infrastrukturu pro jednotlivé dopravni prostiedky.

1.1.1 Silni¢ni doprava

., Silnicni doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a veci
(nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu’[9].

Ma velké vyuziti v oblasti individualni dopravy. Dosdhnuti kteréhokoliv mista je

mozné vzhledem k husté siti silni¢ni infrastruktury.

Obr. &. 1 - Silniéni sit’ CR
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Silni¢ni doprava je povazovana za nejpouzivangjsi druh dopravy, vyznacuje se
vysokou pohotovosti k pfeprave, obrovskou nevyhodou je vysokd nehodovost a nebezpecnost.
Je ovliviiovana meteorologickymi vlivy a silné zatézuje zivotni prostiedi [1].

Silni¢ni dopravu lze rozdé€lit na individudlni dopravu a na meéstskou hromadnou
dopravu a jeji subsystémy. Individudlni doprava zahrnuje individudlni automobilovou
dopravu, pési a cyklistickou dopravu a individualni motocyklovou dopravu [2].

Méstska hromadna doprava poskytuje piepravni sluzby vSem osobam na uzemi
daného mésta ¢i regionu. Je kladen diraz na smérovou orientaci siti a péSi dostupnost
zastavek, na pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpecnost jednotlivych subsystémt MHD.
V porovnani s individualni automobilovou dopravou se jednd o ekonomicky vyhodngjsi
zpusob piepravy [1].

Autobusovy subsystém

Autobus je dopravni prostfedek urceny k prepravé vétsiho poctu cestujicich. Vyznacuje se
pruznosti a volnosti pohybu tzn., Ze neni vazén na rozdil od trolejbusu na trolejovém vedeni.
Nevyhodou autobusi je negativni vliv na Zivotni prostfedi s vyjimkou autobusii na zemni
plyn. Déle je to potieba dovozu a v souc¢asné dobé¢ i vysoka cena nafty [1].

Trolejbusovy subsystém

Trolejbus je dopravni prostiedek podobny autobusu, ktery ke svému pohonu vyuziva
elektromotor, k némuz je potifebny elektricky proud ptivadény z trolejového vedeni. Velikou
vyhodou je ekologi¢nost, vétsi komfort a na rozdil od tramvaji mensi naklady na zfizovani
novych trati. Naopak nevyhodou je vdzanost na trolejové vedeni a na elektricky proud.

V Ceské republice je dopravni sit’ pomérné husta, ale bohuZel nekvalitni. V soudasné
dob¢ nestali vzhledem k hustoté provozu. Dopravni sit’ se skladd z mezinarodnich silnic,
které tvoii predev§im dalnice a rychlostni komunikace. Dale to jsou statni silnice I. tfidy,

regionalni silnice II. tfidy a ostatni silnice III. t¥idy [1].

1.1.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni dopravu miZeme charakterizovat jako pohyb Zelezninich vozidel po
zelezni¢nich tratich. Za Zelezni¢ni trat’ povazujeme drahu, kterd slouzi k pohybu kolejovych
vozidel vcetné¢ pevnych zafizeni zajiSt'ujici plynulost a bezpe€nost tohoto druhu dopravy.
Drahy lze délit do ctyt kategorii a to na drdhu celostatni, regionalni, vle¢ku a na specialni
drahu. Jedna se v soucasnosti o druhy nejpouzivanéjsi zptisob dopravy. Mezi nejvetsi vyhody

Zelezni¢ni dopravy patii zejména preprava t€zkych a hromadnych zasilek, vétsi nezavislost na

11



meteorologickych vlivech, zelezni¢ni dopravni systém se povazuje za velmi bezpecny,
vyznacuje se niz§i energetickou naro¢nosti, nez u dopravy silni¢ni, coz méa za nasledek
piiznivéjsi vliv na zivotni prostiedi. Nevyhodou této dopravy je vysoké financni zatiZzeni na
vystavbu nové Zelezni¢ni infrastruktury a vazanost dopravnich prostfedk na dopravni cestu
[1,3].

Ptepravni sluzby méstské hromadné dopravy lze vyuzit i v zelezni¢ni doprave.
Tramvajovy subsystém

Tramvaj mizeme oznacit jako kolejové vozidlo MHD. Vyhodou je vétSi piepravni
kapacita na rozdil od autobusti ¢i trolejbust. Je SetrnéjSi k zivotnimu prosttedi, méné
znecistuje ovzdusi emisemi. Nevyhodou je véazanost na dopravni cestu a vysoka finan¢ni
zatéz na budovani novych trati [1].
Metro

Metrem oznacujeme jak podzemni drahu, tak dopravni prostfedek slouzici k piepraveé
osob. Vyhodou metra je, ze se pohybuje nezavisle na ostatnich druzich dopravy, jelikoz cela
nebo velka ¢ast drahy vede podzemnimi tunely [1].

Ceska zelezni¢ni infrastruktura se povazuje za jednu z nejhust&jsich v Evropé, avsak
se fadi mezi nekvalitni v porovnani s ostatnimi staty. Uzemim Ceské republiky prochazi sit

evropskych koridord, kterd slouzi zejména pro rychlostni dopravu.

Obr. &. 2 - Zelezni¢ni sit CR
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Na tuto sit’ navazuje systém elektrifikovanych vnitinich trati pro rychlikovou dopravu.
Nejmensi vyznam maji regiondalni Zelezni¢ni traté. Celkova délka Zelezni¢nich trati dosahuje
priblizné 9 614 km a v budoucnosti se pocita s dalSim rozvojem [1].

Nejvétsim Zelezni¢nim dopravecem u nas jsou Ceské drahy a. s. V nakladni dopravé je

nejvétsim dopraveem CD Cargo. Spraveem Zeleznic je SZDC.

1.1.3 Letecka doprava

Letecka doprava je doprava vzdusnymi dopravnimi prostiedky, zajist'ujici prepravu
osob ¢i nakladli. Jednd se o nejmladsi druh dopravy. Letecka dopravni cesta je tvofena
leti§tém, vymezenou casti vzdusného prostoru a leteckymi sluzbami. Leteckd doprava se
vyznacuje vysokou rychlosti, je moderni a vyhodna na dlouhé vzdalenosti, jedna se
o nejbezpecnéj$i zplisob piepravy, ale pii dopravni nehodé¢ dochazi k velkym ztritdm na
zivotech. Je zéavisld na ekonomické sile obyvatelstva, pfesto poptdvka po tomto druhu
dopravy stale roste. V nakladni dopravé se vyuziva predevSim k pfepravé zbozi vysoké
hodnoty. Letecka doprava ma negativni vliv na zivotni prostedi v disledku produkce velkého

mnozstvi zplodin a nadmérného hluku.

Obr. &. 3 - Mapa letist’ na izemi CR
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Leteckou dopravu lze délit na mezinarodni a vnitrostatni. V Ceské republice se
vnitrostatni leteckd doprava pfili§ nevyuzivd vzhledem k malému tUzemi. Co se tyce
mezinarodni dopravy, nejvétsim letiStém je Praha-Ruzyné. Dal§imi vyznamnéjSimi letisti jsou
Ostrava-Mosnov, Brno-Tufany, Karlovy Vary-Dvory a Pardubice. Nejvétsi leteckou

spole&nosti u nas jsou CSA [1, 3].

1.1.4 Vodni doprava

Vodni doprava je uskuteciovana vodnimi plavidly po vodnich cestach. Jedna se
o nejstarSi druh dopravy. Jako u Zelezni¢ni dopravy je i zde velikou vyhodou pieprava
nadmérnych a tézkych nakladt, hromadnych substrati a kontejnertt na dlouhé vzdalenosti.
V soucasné dobé¢ je vodni doprava vyuzivana zejména v ndkladni dopravé, v osobni doprave
slouzi predevsim k rekreacnim tceliim. Co se tyce zivotniho prostiedi, tak tento druh dopravy
predstavuje nejnizsi hrozbu, avsak pti havérii je zde velké riziko znecisténi ropnymi produkty.
Vodni doprava je vice zéavisld na meteorologickych vlivech. Vodni sit’ tvoii predevSim
splavné toky, jezera nebo uméle vytvorené pruplavy. Dilezitou soucasti jsou pfistavy,
slouzici k nakladce, vykladce, opravovani a zakotveni lodi nebo v osobni dopravé pro nastup

a vystup cestujicich.

Obr. &. 4 - Splavné vodni cesty v CR
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Vzhledem k ¥{dké siti vodnich cest v Ceské republice je nutné vyuzivat silni¢ni nebo
zelezniéni sité pro naslednou dopravu. Jelikoz budovani novych priplavi je z ekonomického
hlediska finan¢né naro¢né, srozvojem vodni dopravy u nds se nepocita, a to i vzhledem
k nedostatku mohutnych vodnich tokd. Infrastruktura vodni dopravy v Ceské republice je
tvofena labsko-vltavskou vodni cestou o celkové délce 302 km. Jejimi hlavnimi useky jsou

Dolni Labe, Stfedni Labe a Vltava [1,3].

1.2  Charakteristika primyslu

»Prirodni, krajinné prostredi chapeme jako souhrn prirodnich faktori trvale
ovliviiujicich Zivotni procesy jednotlivcii. Zivotni prostiedi predstavuje komplexni oznaceni
celé rady skutecnosti vytvarejicich zakladni ramec pro zivot cloveka”[4]. Primysl je
dilezitym clankem v hospodafstvi dané zemé. S jeho rozvojem a umisténim souvisi
1 problematika zivotniho prostfedi [4]. Tato Cast prace se nize v jednotlivych kapitolach

struéné zaméfuje na jednotlivé druhy pramyslu v Ceské republice.

1.2.1 TéZebni a energeticky primysl

V Ceské republice se nachazi mnoho mist s vyskytem nerostnych surovin, pfesto se na
nich aktivné netézi vzhledem k drahé téZbé nebo k t€Zkému zatiZeni Zivotniho prostfedi. Mezi
nejvyznamnéjsi nerostné suroviny na naSem uzemi patii ¢erné a hnédé uhli, zemni plyn, uran
a kaolin.

Vyznamnymi podniky v t€zb¢ nerostnych surovin jsou Ostravsko-karvinské doly, a.s.,
zamétujici se na tézbu erného uhli, dale spolecnosti Czech Coal, a.s., Severoceské doly, a.s.,
Sokolovska uhelna, a.s., které t€¢zi hnédé uhli, Kaolin - LB Minerals, a.s., Sedlecky kaolin, a.s.
a Uran - Diamo, s. p.

Energeticky primysl je zaméfen na vyrobu tepla, plynu a elektrické energie. Déle se
zabyva dodanim té€chto energii ke konecnym spotiebiteliim. Nejvétsim vyrobcem elektrické
energie v CR je CEZ, a.s.
jsou jaderné elektrarny (29,7 %), vodni elektrarny (2,8 %), vétrné a solarni (0,19 %).

V soucasnosti se podil jadernych elektraren postupné snizuje vzhledem k negativnimu
dopadu na Zivotni prostiedi. Na druhé stran€ jaderné elektrarny spotiebovavaji podstatné
méné paliva, ale velkou hrozbu ptedstavuje jaderny vybuch, i kdyz v soucasné dobé¢ existuje
mnoho bezpecénostnich systémil, které toto riziko minimalizuji. V Ceské republice mame dvé

jaderné elektrarny. Jedna se nachézi U Tyna nad Vltavou v jiznich Cechach (Temelin) a druha
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u Ttebice na jizni Moravé (Dukovany). Vodni elektrarny piredstavuji levnou, avsak
neefektivni vyrobu energie. Vyroba je zavisla na dostate¢ném mnozstvi vody. Nejvétsi vodni
elektrarny u nas lezi na fece Vltavé a jsou to Orlik, Slapy a Lipno. Vétrné a solarni elektrarny
vyuzivaji stejné jako vodni elektrarny obnovitelny zdroj energie, ale vzhledem k vybudovani
vétrnikd nebo soldrnich panelti se vyroba této energie povazuje za drahou. Jako nejvétsi
solarni elektrarnu, mizeme oznacit JE Dukovany. Vétrné elektrarny se nachézeji v Jesenikéch

napf.: v Mravenecniku nebo v Ostruzné [15].

1.2.2 Hutnictvi

Hutnictvi se zabyva ziskdvanim a zpracovanim kovi a jejich slitin. V Ceské republice
doslo vzhledem kukoncéeni spoluprace s vychodem, k vyraznému poklesu. Tento druh
primyslu je rozSifen zejména v oblasti Ostravy, v severni a jizni Morav€ a v severnich
astfednich Cechach. Mezi vyznamné firmy hutnického primyslu se v soucasnosti fadi
spoleC¢nost Arcelor Mittal Ostrava, Evraz Vitkovice Steel, Ostrava, Tiinecké Zzelezarny,

Ttinec, ZDB Group, Bohumin a Poldi Hiitte, Kladno[16].

1.2.3 Strojirenstvi

Strojirenstvi se v Ceské republice fadi mezi odvétvi s dlouhou tradici. Je zastoupeno
snad ve vSech casti republiky jak velkymi strojirenskymi zavody, tak drobnymi
provozovnami. ,,Ceskd republika vidy patiila k prednim vyrobcim dopravnich prostiedkii
a se svou tradici v oblasti vyroby automobilii a svou vhodnou polohou, je atraktivni zemi
z hlediska investic, navic dlouhodobé zaznamendva v tomto oboru riist trzeb i produktivity
prace“[17]. Jiz nekolik let se tento prumysl fadi mezi vykonné a svymi vysledky se
vyznamnym zptisobem podili na celkovém hospodatstvi Ceské republiky.

Nejvyznamnéj$i postaveni ma vyroba osobnich a nakladnich automobilti a autobust.
Na naSem uzemi v soucasnosti plsobi dvé vyznamné spolecnost, zabyvajici se vyrobou
osobnich automobilli. Nejzndm¢éjsi z nich se nachazi ve Sttedoceském kraji v Mladé Boleslavi
pod obchodnim jménem Skoda Auto a.s. Druhou z nich je automobilka TPCA v Koling.
Toyota Peugeot Citroén Automobile (TPCA) se fadi na pozici jednoho z nejvétSich exportéra
osobnich automobilti. Vyrabéji se zde modely Toyota Aygo, Peugeot 107 a Citroén C1. Jedna
se o malé méstské vozy, které se vyznacuji spolehlivosti a nizkou spotiebou. Vyrobou
nékladnich vozidel se v Ceské republice zabyva TATRA, uzitkova vozidla a autobusy vyrabi

firmy Karosa-Irisbus.
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Dale je pro Ceské strojirenstvi dillezita vyroba zafizeni pro stavebnictvi, vyroba

a oprava vodnich turbin, kompresort a ¢erpadel [17,18].

1.2.4 Chemicky primysl

Chemicky primysl je nejmladsi primyslové odvétvi. Lze ho chépat bud’ jako vyrobu
chemikalii, nebo jako fadu vyrobnich postupt, pii kterych se vyuzivaji chemické reakce, a tim
vznikaji chemické vyrobky.

Chemicky pramysl lze klasifikovat na tii odvétvové agregace:

e Agregace rafinérské zpracovani ropy
Tato Cinnost zahrnuje zpracovani pohonnych hmot, topnych a mazacich oleji, vyrobu

jadernych paliv, koksu a radioaktivnich latek.

o Agregace chemicky a farmaceuticky pramysl
Zahrnuje zdkladni organické a anorganické latky, vyrobu primyslovych hnojiv,

petrochemické produkty, chemicka vlakna, barviva, 1é¢iva, mydla, lepidla, atd.

e Agregace gumarensky a plastikarsky primysl

Zahrnuje vyrobu veskerych pryzovych a plastikaiskych produktt.

Jako nejvyznamnéj§i podniky chemického primyslu v Ceské republice miizeme uvést napf.:
SYNTHESIA, a. s. v Pardubicich, Léc¢iva, a. s., Praha nebo Barum Continental
v Otrokovicich [5].

1.2.5 Drevozpracujici pramysl

Dievozpracujici primysl, vyznaCujici se dlouholetou tradici, vyuzivd zakladni
surovinu z lesnitho hospodafstvi, dfevo. Diky velkému vyznamu v oblasti produkce
a zaméstnanosti mu je vénovana znacnd pozornost.

Lesy lze chépat jako velmi dulezité Zivotni, hospodaiské a rekreacni prostfedi a pro
Ceskou republiku predstavuji obrovské piirodni bohatstvi. Zpracovani dfeva patii mezi obory,
které jsou na naSem Uzemi rozmistény rovnomeérné.

Jako ptiklad podnikli, zabyvajici se zpracovanim dieva, lze uvést Jihomoravské
dievaiské zavody, a. s. v Brn¢, dale Lesy FM, a. s. ve Frydku Mistku nebo Lesni spole¢nost,

a. s. v Hradci Kralové [19, 20].
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1.2.6 Textilni, odévni, koZedélni a obuvnicky primysl

Textilni a odévni pramysl patiil jiz od 20. stoleti mezi dilezitd odvétvi ceského
hospodarstvi. V minulosti se textilni zavody spojovaly do velkych vyrobnich komplexi.
Velky problém nastal po roce 1989, kdy doslo ke ztrat¢ vychodnich trhi, a tim k zaniku celé
fady podnikt. Proto se vyroba v malych zdvodech opét obnovila. Textilni pramysl je rozsifen
textilni firmy se fadi ELITE Varnsdorf, ELMARCO Liberec nebo SVITAP Svitavy.

Odévni pramysl se vyskytuje prevazné v jiznich Cechach a na Moravé. Vyznamné
firmy, které zde pusobi, jsou JITEX Pisek, PLEAS Havlickiv Brod a OP Prost&jov.
V soucasné dobé celi textilni a odévni primysl velmi silné konkurenci z asijskych zemi,
vzhledem k nizkym cendm jejich vyrobkii.

Na textilni a odévni primysl déle navazuje primysl kozed€lni a obuvnicky. Mezi
nejvetsi problémy tohoto odvétvi patii, stejné jako u predchoziho primyslu, asijska
konkurence a nahrazovani piirodni kiize umélymi produkty. Vétsina surovin je do Ceské
republiky dovazena. Nejvice je tento prumysl rozsifen na Moraveé. Mezi nevyznamnéjsi firmy

kozedé€lného a obuvnického priimysl patii Bat'a Zlin a Botas Skutec¢ [20].

1.2.7 Papirensky a polygraficky priumysl

Papirensky primysl se fadi mezi tradi¢ni primyslova odvétvi v Ceské republice.
Rozhodujici surovinou je celulézové vldkno. Je to pfirodni produkt, ktery je schopny
mnohonasobné recyklace. K vyrobé papiru se spotiebovava velké mnozstvi vody, proto
vétSina firem, zabyvajici se papirenskym primyslem, sidli v okoli fek. Papirensky pramysl
ma negativni vliv na zZivotni prostfedi, vzhledem k velkému mnoZstvi spotfebované vody pii
vyrobé [21].

Polygraficky primysl se zabyva jak tiSténim rGznych materiald, jako jsou knihy,
noviny nebo Casopisy, tak i vyrobou CD a DVD. V soucasné dob¢ toto odvétvi zaznamenava
obrovsky rozvoj. Toto odvétvi se nejvice zamétuje na velkd mésta, kde je o tyto produkty
velky zajem. Mezi nejvétsi papirny u nds se fadi Papirny Vitavsky mlyn Loucovice, Papirny

Brno, Hartmann-Rico Veverska Bityska, Papirny Béla pod Bezdézem atd.[20].

1.2.8 Potravinarsky primysl

Potravinafsky primysl v Ceské republice patii mezi nejpiinosnéjsi odvétvi

zpracovatelského pramyslu. Zakladnimi surovinami jsou ptedev§im produkty lesniho
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a vodniho hospodarstvi, zemédélské produkty a dovézené suroviny. S potravindiskym
primyslem se setkavame hlavné v urodnych nizinach. Tento primysl lze rozdélit na dva

zékladni pilife, a to na vyrobu potravinaiskych vyrobki a na vyrobu napoju.

e Vyroba potravinarskych vyrobki

Mezi vyrobu potravinaiskych vyrobkl patfi odvétvi zpracovani a konzervovani masa
a masnych vyrobkii. Toto odvétvi se fadi k velmi nosnym obortim potravinarského pramyslu.
Jako pfiklad nejvétSich zpracovateli masa lze uvést AGROFERT HOLDING, a. s., nebo
SCHNEIDER MASOKOMBINAT Plzet, s. 1. o.

Dalsim odvétvim je zpracovani a konzervovani ovoce. Mezi nejvétsi zpracovatele patii
napf.: HAME, a. s., nebo PT SERVIS konzervérna, s. r. 0.
Déle se mezi vyrobu potravinaiskych vyrobki zahrnuje vyroba mléénych vyrobk.
Vyznamnym vyrobcem je MADETA, a. s.

A jako posledni 1ze uvést vyrobu mlynskych a Skrobarenskych vyrobkii. Za ptedniho

vyrobce se povazuje EKOPRODUKT, s. 1. 0.

e Vyroba napoji
Tato oblast se dale d€li na pivovarnictvi (Plzensky prazdroj, a. s., Staropramen, a. s.),
vinafstvi (Bohemia Sekt, a. s.), vyrobu lihovin (Jan Becher — Karlovarsk4d Becherovka, a. s.)

a vyrobu mineralnich vod a nealkoholickych napoji (Podébradka, a. s., Kofola, a. s.) [22].

1.3 ZatiZeni ovzdu$i v CR

Hlavnim faktorem, ovliviiujici nase zdravi, je kvalita ovzdusi. Do naSich dychacich
cest nepronikd pouze samotny dCisty vzduch, ale 1 vSechny necistoty, které obsahuje.
Znegisténi ovzdusdi je problém, ktery Ceskou republiku trapi jiz fadu let. Nejhorsi situace
nastala v 70. a 80. letech 20. stoleti, kdy znecisténé ovzdusi patfilo mezi nejvétsi problém jak
u nas, tak v celé Evrop€. Ministerstvo zivotniho prostiedi uvadi, ze pozdéji v 90. letech doslo
k vyraznému zlepSeni ovzdusi, coz bylo dano fadou opatieni v energetice a fady dalSich
pramyslovych odvétvi. Bohuzel po roce 2000 se situace opét vyrazné zhorsila, vzhledem
k nartistajici intenzit¢ dopravy a srozvojem primyslu. Dalsi hlavni pfic¢inou znecistovani
ovzdusi u nds je na strané¢ domdcnosti, jelikoZ topi nekvalitnimi palivy nebo komundlnim
odpadem.

Znecisténi ovzdusi vznikd vypousténim Skodlivych latek do ovzdusi, jako disledek

lidské Cinnosti. Tim je ovliviiovano nejen ovzdusi v blizkosti zdroje znecisténi, ale 1 oblasti,
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kam jsou necistoty pfenaSeny atmosférou. Dale je nutné si uvédomit, ze Skodlivindm jsme
vystavovany jak z vnéjsiho, tak i1 z vnitfniho prostiedi, a to v mnohem vétsi koncentraci.

Nejveétsi hrozbu pro nase ovzdusi piedstavuje znecisténi prachovymi ¢asticemi PMy
a PM;s. Jejich imisni limit je opakované ptesahovan. Nejvice postihuje Moravskoslezsky
kraj, zejména v oblasti Ostravy a Karviné. Dale pak Prahu a Brno. Hlavni pfi¢inou je zde
i automobilova doprava, v oblasti severni Moravy ke znecisténi vyrazné ptispivad hutni
primysl a primysl zpracovéani paliv. Céastice PMjo a PM, s pfedstavuji hrozbu pro dychaci
ustroji. Lidé, pohybujici se v oblastech s vysokym vyskytem téchto Castic, hrozi onemocnéni
srdce a cév, kasel a problémy s dychanim. Ve velkém ohrozeni jsou predevSim déti
a astmatici.

Mezi dalsi nebezpecné Skodliviny, ovliviiujici kvalitu naSeho ovzdusi, se fadi oxid
dusicity (NO,). Jeho koncentrace piedstavuje nebezpeci hlavné pro Prahu, Brno a jejich okoli,
vlivem vysoké dopravni zaté¢ze. ZvySena koncentrace oxidu dusicitého predstavuje velkou
hrozbu pro déti a astmatiky, jelikoz oslabuje obranyschopnost proti nemocem dychacich cest.

Dalsi skodlivou latkou je benzo(a)pyren. Nejvice zasazenou oblasti je Praha, Brno
a Moravskoslezsky kraj, kde je imisni limit pfesahovan nejvice. Benzo(a)pyren je latka
s karcinogennimi, toxickymi a mutagennimi vlastnostmi, kterd ztézuje zivot lidem zejména
v primyslovych oblastech, a to predevsim v Ostrave.
zdravi Skodi pfi vdechovani. Pfi¢inou jeho vzniku je nedokonalé spalovani uhlikatych
materiall, pfedevSim v primyslovych procesech. Oxid sifi€¢ity (SO,) vzniké v disledku lidské
¢innosti, a to spalovanim fosilnich paliv. Téchto Skodlivin existuje obrovské mnoZzstvi, snad
za zminku jesté stoji emise olova a methanu [23].

Avsak v poslednich letech trapi nejen Evropu, ale cely svét smog. Jedna se o chemické
znecisténi atmosféry vlivem lidské ¢innosti. RozliSujeme dva typy smogu a to:

e Letni smog neboli fotochemicky, ktery vznikd piedev§im spalovanim plynnych ¢i
kapalnych paliv za vysoké teploty. Jeho hlavni pfi¢inou je hlavné automobilova
doprava a priimyslové ¢innosti, zejména v oblasti energetiky.

e Zimni smog, ktery se vyskytuje v zimnich mésicich, kdy lidé nejvice topi. Vznika
slou¢enim mlhy s oxidy siry a dal§imi latkami, které se tvoii spalovanim. Nejvice

jsou postizena mesta s vétSim poctem obyvatel [24].
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Ministerstvo zivotniho prostiedi ve své roCence uvadi, ze v oblasti ochrany Cistoty
ovzdusi byla vytvofena cela fada néstroji pro sledovani a hodnoceni stavu a vyvoje kvality
ovzdusi. Mezi tyto néstroje patii:

e cvidence a sledovani mnozstvi emisi ze zdrojti zne€ist'ujici ovzdusi,

e imisni monitorovaci sité,

e sit¢ pro sledovani atmosférické depozice,

e registry emisi a technické udaje o provozu zdrojii, imisni a depozicni databaze
integrované v ISKO. Jedna se o prostiedky pro shromazd’ovani a archivaci imisnich,
emisnich a depozi¢nich udajt.

Rozhodujicim pravnim ramcem je zédkon o ochrané ovzdusi ¢. 86/2002 Sb., v¢etné
provadécich pfedpisti a nafizeni vlady €. 597/2006 Sb., pro sledovani a vyhodnocovani
kvality ovzdus$i, ktery stanovuje imisni limity, podminky a zpisoby vyhodnocovani,

posuzovani a fizeni kvality ovzdusi [25].

Obr. €. 5 - Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi vzhledem k imisnim limitim pro ochranu

zdravi, 2010

Il (zemi s piekroenim LV 21.21%
— kraje
—— obce s roz§ifenou pusobnosti

Zdroj: [26]

1.3.1 ZatiZeni Zivotniho prostiedi v disledku dopravy

Doprava se jiz v minulosti stala vyznamnym faktorem ovliviiujici nasi spole€nost.
V pozitivnim sméru, doprava slouzi pro pfemistovani osob, nékladu i informaci. Na druhé

stran€ v negativnim sméru siln€ ovliviluje Zivotni prostfedi emisemi a dopravnimi nehodami.
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Stale se zvySujici pocet dopravnich prostiedki a pfepravnich vykond mé rok co rok za
nasledek zvysenou zatéz pro ovzdusi. Jiz samotnd vyroba dopravnich prostfedki predstavuje
ohromné nebezpeci pro zivotni prostiedi. Se stale se zvySujici mobilitou roste 1 riziko
dopravnich nehod, pfi nichz skoro vzdy dochazi ke znecisténi okolni krajiny. Nejvétsi
problém dopravy je zneciStovani ovzdusi emisemi, coz ma velky vliv na lidské zdravi.
Zatizeni ovzdus$i emisemi se projevuje predevsim ve velkych méstech s vysokou intenzitou

dopravy [3].

Tabulka €. 1 - emise z dopravy za rok 2009 a 2010

SellaoTE Gl rok 20009 tis. tun rok 2010 tis. tun

dopravy

CO, 19092,7 18988.,4

CO 175,0 154.4

NO, 84,7 77,3
castice 6,3 5,7

CH4 1,6 1,5

SO, 0,6 0,6

Zdroj: Autor, [27]

1.3.2 ZatiZeni Zivotniho prostiedi v diisledku primyslu

,,Celkovda problematika Zivotniho prostredi je velice uzce spojena s rozvojem
prumyslu, jeho rozmisténim a lokalizaci* [4]. Jiz v minulosti vznikaly potieby chrénit pfirodu
pfed lidskou c¢innosti. Zasadni obrat ptfinesla primyslova revoluce. Z vyrobnich tovaren
unikaly do ovzdusi koutové plyny, dochéazelo ze znecistovani vodnich tokt 1 pidy, coz vedlo
ke vzniku fady opatfeni na ochranu Zivotniho prostiedi [4].

Moderni pramysl pfinds$i pro spole¢nost fadu uzitkd, avsak se povazuje za hlavni
pfi¢inu znec¢iStovani zivotniho prostfedi. Mezi nejvetsi zneciStovatele se tadi tepelné
elektrarny, rafinérie ropy a chemické zévody. Do ovzdusi jsou vypoustény odpady obsahujici
popilek, prach a slouc¢eniny uhliku, dusiku a chléru. V nejvétsim ohroZeni jsou lidé na Gizemi

velkych primyslovych mést, kde dochéazi k tvorbé smogu [28].
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2 Analyza emisni zatézZe, jeji dopad na Zivotni prostiedi a na ¢lovéka

Tato kapitola se zabyva zjisStovanim soucasného stavu zivotniho prosttedi v zavislosti
na dopravé a pramyslu. Shrnuje emisni zatéz a jeho vlivy na lidské zdravi. Stru¢né
charakterizuje oblasti, ve kterych zkouma a hodnoti kvalitu ovzdusi na uzemi Ceské

republiky.

2.1 Soucasny stav Zivotniho prostiredi v zavislosti na jednotlivych druzich dopravy

Skodliviny, zneistujici ovzdusi, jsou vramci tzv. Registru emisi a zdroji
znedistovani ovzdusi (dale jen REZZO) celostatné sledovany. Za Ceskou republiku je
spravou databiaze REZZO povéien Cesky hydrometeorologicky ustav (dale jen CHMU).
Datab4aze REZZO obsahuje udaje, slouzici k archivaci a prezentaci mobilnich a staciondrnich
zdroji zneciStovani ovzdusi. Emise ze silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké a vodni dopravy jsou
zahrnuty v databazi REZZO 4.

V ramci imisniho monitoringu jsou provozovany dopravni ,, hot spot* stanice, které
poskytuji informace o kvalité¢ ovzdusi v dopravné zatizenych lokalitach [29].

., Mobilnimi zdroji znecistovani ovzdusi jsou samohybna a dalsi pohybliva, pripadné
prenosna zarizeni vybavend spalovacimi motory znecistujicimi ovzdusi, pokud tyto motory
slouzi k vlastnimu pohonu nebo jsou zabudovany jako nedilnd soucast technologického
vybaveni. Jde zejména o:

a) dopravni prostredky, kterymi jsou silnicni vozidla, drazni vozidla a stroje, letadla
a plavidla,

b) nesilnicni mobilni stroje, kterymi jsou kompresory, premistitelné stavebni stroje a zarizeni,
buldozery, vysokozdvizné voziky, pojizdné zdvihaci plosiny, zemédelské a lesnické stroje,
zarizeni na udrzbu silnic, snézné pluhy, snézné skutry a jina obdobna zarizeni,

¢) prenosnd naradi vybavena spalovacim motorem, napiiklad motorové sekacky a pily,

sbijecky a jiné obdobné vyrobky “[10].

2.1.1 Silni¢ni doprava a Zivotni prostiedi

Automobilovéa doprava piedstavuje v soucasné dobé nejpouzivanéjsi zpisob piepravy
a zarovefi je nejvét§im zdrojem znecistovani ovzdusi na uzemi Ceské republiky. Jeji podil se
stale zvySuje. Po Ceskych silnicich stile jezdi velké mnozstvi starych aut, 1 pfes zavedeni
ekodané. Jeji vySe zavisi na tom, jaky emisni limit vozidlo splituje. V soucasnosti se tato dan

pohybuje v rozmezi od 3 000 do 10 000 K¢&. Silni¢ni doprava ma vysoky vliv na tvorbu
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fotochemického smogu s vysokou koncentraci pfizemniho ozénu. Je hlavnim zdrojem
zne€iStovani ovzdusi emisemi, oxidy dusiku, pevnych ¢astic methanu a t€kavych organickych
latek. Mezi nejveétsi problém silnicni dopravy patii zneCisténi ovzdusi prachovymi ¢asticemi.
Ve velkych méstech dochazi k neustalému piekracovani imisnich limith. Jiz fadu let se nejen
organy ochrany ovzdusi, ale i spravci dopravnich cest, snazi o snizeni imisni a emisni zatéze.
Pro méfeni imisi a emisi jsou vyuzivany modelové vypocty. Ty umoznuji ziskat udaje
o emisni a imisni zatézi, vyjadfit podil silnicni dopravy na celkovém znecistovani ovzdusi,
simulovat o¢ekavany vyvoj a hledat néstroje vedouci ke zlepseni kvality ovzdusi.

Je dulezité si uvédomit, ze doprava je ¢innost spojena s vyrobou, obchodem, kulturou,

atd., a proto je pro spole¢nost velmi duilezita [30].
Obr. €. 6 - Vyvoj emisi z IAD a jejich ptepravnich vykont
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2.1.2 Zelezni¢ni doprava a Zivotni prostredi

Zelezni¢ni doprava je vieobecné povazovana za Setrny druh dopravy k Zivotnimu
prostiedi. S porovnanim se silni¢ni dopravou urcité piedstavuje mensi hrozbu, vzhledem ke
Skodlivinam, které unikaji do ovzdusi. I pfesto se najdou jeji nevyhody. Hlukové emise tohoto
druhu dopravy, které diive nebyly az tak sledovany, oproti imisim z provozu, se v soucasnosti

dostavaji do poptedi, vzhledem k silicimu tlaku vefejnosti na ochranu Zivotniho prostiedi.
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Stejné je tomu i u dopravy letecké. Stale se predpoklada trvaly rozvoj zeleznicni dopravy
s minimalnimi nésledky pro jednotlivé slozky zivotni prostfedi. Byl vytvofen registr
infrastruktury a kolejovych vozidel, ktery i mimo jiné obsahuje akustické parametry vozidel,

které musi vyhovovat limitnim hodnotam [32].

Obr. €. 7 - Vyvoj emisi ze Zelezni¢ni dopravy a jejich dopravnich vykont
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2.1.3 Vodni doprava a Zivotni prostiedi

Vliv vodni dopravy na zivotni prostfedi v této praci zanedbam, vzhledem k velmi

malému vyznamu v Ceské republice.

2.1.4 Letecka doprava a Zivotni prostredi

V soucasnosti emise z letecké dopravy piredstavuji piiblizné 3 % celkovych emisi
sklenikovych plynt v EU. Porovname-li leteckou dopravu s ostatnimi druhy dopravy,
zjistime, Ze ke zmén¢ klimatu pfispiva nejméné, avSak do budoucna se pfedpoklada, ze emise
zpusobené leteckym provozem, se ze soucCasné urovné zvysi do roku 2020 o vice nez

dvojnasobek.
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se o hlavni sklenikovy plyn, ktery letadla pii letu vypousti vysoko v atmosféfe, coz
predstavuje, na rozdil od uhelnych komina elektraren ¢i vyfukt aut, mnohem vétsi plisobeni
Skodlivin. Dal§im vétSim negativnim vlivem letecké dopravy je hluk, ktery nejvice obtézuje
ty, ktefi ziji v okoli letist. Tento problém se da fesit pomoci fady protihlukovych opatieni ¢i

prostfednictvim vyvoje konstrukci novych letadel [34].

Obr. €. 8 - Vyvoj emisi z letecké dopravy a jejich ptepravnich vykont
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2.2 Soucasny stav Zivotniho prostiedi v zavislosti na primyslu

Primysl se tadi mezi nejvyznamnéjsi odvétvi svétového hospodaistvi. Zavadi do
vyroby celou fadu technickych vynalezti a védeckych objevii. Délime ho na primysl tézebni
(tézba surovin) a na zpracovatelsky, ktery se dale déli na téZky zpracovatelsky primysl
(vyroba vyrobnich prostiedkil) a na lehky (vyroba spotiebnich predméti).

V souvislosti s rychle se rozvijejicim primyslem se postupné zalind projevovat
1 zhorSena kvalita zivotniho prostfedi. Jednotliva primyslova odvétvi maji negativni dopad na
vSechny jeho slozky (ptida, voda, ovzdusi a organismy). Primyslova vyroba je oznacovana za
hlavni zdroj hluku, vibraci, odpadu a fadu skodlivin, ovliviiujici prostfedi, ve kterém zijeme.

JiZ v minulosti se s rozvojem pramyslu za¢inaly objevovat prvni zdkony na ochranu
vSech slozek Zivotniho prostfedi, kterym se zpocatku primyslové podniky branily. Ale

s postupem Casu dochazelo k riistu ekologického povédomi, k G€innéj§imu vyuzivani surovin,
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k zavadéni novych technologii a bezodpadového hospodaistvi. V Ceské republice ochranu

zivotniho prostiedi upravuje zakon ¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi. JelikoZ je tato prace

zaméeiena na emisni zaté¢z, bude nas dale zajimat zakon ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi

[28].

wtaciondrni  zdroj zmecistovani ovzdusi je zarizeni spalovaciho nebo jiného

technologického procesu, které znecistuje nebo miize znecistovat ovzdusi, dale sachta, lom

a jina plocha s moznosti zapareni, horeni nebo uletu znecistujicich latek, jakoZ i plocha, na

ktere jsou provadeny prace nebo cinnosti, které zpiisobuji nebo mohou zpiisobovat

znecistovani ovzdusi, dale sklad a skladka paliv, surovin, produktii, odpadit a dalsi obdobné

zarizeni nebo c¢innost.

Stacionarni zdroje se déli:

a) podle miry svého vlivu na kvalitu ovzdusi na kategorie

1. zvlaste velke,

2. velke,

3. stredni a

4. male,

b) podle technického a technologického usporadani

1. zarizeni spalovacich technologickych procesii, ve kterych se oxiduji paliva, za

ucelem vyuZziti uvolnéného tepla,

2. spalovny odpadii a zarizeni schvalena podle § 17 odst. 2 pism. c) pro spoluzalovani

odpadu a

3. ostatni stacionarni zdroje “ [10].

Hlavni zdroje zne€isténi Zivotniho prostiedi v disledku prumyslové ¢innosti

1. TéZebni a energeticky primysl

T&Zebni primysl ma velmi zavazny dopad na Zivotni prostfedi. Jeho odpady mohou
zne€iStovat jak podzemni, tak povrchové vody. Dochézi k uniku nebezpecnych latek
do ovzdusi, které maji negativni vliv na zdravi obyvatelstva. Povrchova téZzba vazné
Skodi krajinnému prostiedi, jelikoZ ho dokaze fyzicky znicit.

Energeticky primysl vzhledem k vysoké spotfebé tuhych paliv vazné pfispiva ke
zhorSovani kvality zZivotniho prostfedi. Tepelné elektrarny jsou nejvétSim
znecistovatelem zejména v oblasti emisi znecCiStujici ovzdusi. Pfi jeho procesech

dochdzi ke vzniku tuhych odpadi. Pii spalovani tuhych paliv vznikaji oxidy siry,
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uhliku a dusiku a prach. Na druhé strané jaderné elektrarny jsou hlavnim zdrojem

radioaktivnich odpadi z palivového cyklu a plynnych radioaktivnich odpadi.

2. Hutnictvi

Hutnictvi se fadi mezi nejvétsi posSkozovatel Zivotniho prostfedi. Vyznacuje se silnou
zatézi pro ovzdusi a pfi jeho provozu dochéazi ke vzniku velkého mnozstvi odpadu, dale je
zdrojem hluku. Emise hutnickych podnikl zahrnuji latky, jako jsou SO,, NOy a CO.
V soucasnosti dochdzi ke znecistovani zivotniho prostfedi tézkymi a ostatnimi kovy napf.:

arsen, rtut’, chrom a olovo.

3. Strojirenstvi

Emise zneciStujici ovzdus$i u strojirenskych provozii vznikaji pii spalovacich
procesech. Jedna se zejména o emise CO,, CO, NOy a SO,. Dal§im zdrojem znecistovani jsou
emise organickych rozpoustédel, které jsou pouzivany napi.: pii upravé kovl. Ve
strojirenskych procesech vznikaji i tuhé a kapalné odpady. Jde o celou fadu chemikalii,

materialQ a o znec€isténa zafizeni.

4. Chemicky priumysl

Technologické procesy, na kterych je zaloZena vyroba i1 zpracovani chemickych
produktl, jsou zdrojem nebezpecnych odpadl. Jedna se predevsim o odpady z chemickych
anorganickych vyrob. Tyto odpady jsou toxické a reaktivni a pfedstavuji pfimé ohrozeni.
odpady vznikaji z chemickych organickych vyrob. Zde se jednd o kyslikaté a dusikaté
slouceniny. Co se tykd emisi z chemického primyslu, nejvétsi hrozbu predstavuje znecisténi
ovzdudi plynnymi exhalaty. Radi se sem emise z tzv. t&7ké chemie. Jako ptiklad lze uvést

vyrobu chloru, fluoru apod. [6].

5. Drevozpracujici, textilni, odévni, koZedélni a obuvnicky papirensky a polygraficky
a potravinarsky primysl

Pouze stru¢né uvedu, Ze tyto jednotlivé skupiny priimyslu ptisobi na Zivotni prostiedi
pouze stiedni a malou zatézi. Proto nas dale v této praci budou zajimat vySe uvedena

primyslova odvétvi, ktera maji na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi mnohem vétsi dopad.
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2.3

Celkové zatiZeni ovzdusi v CR a jeho dopad na zdravi

Jak jiz uvadi kapitola 1.3, v oblasti zivotniho prostfedi je vytvaiena a dale rozvijena

soustava nastrojii pro sledovani a hodnoceni stavu a vyvoje kvality ovzdusi na tzemi Ceské

republiky.

2.3.1 Sledovani emisni situace v CR

Podkladem pro emisni bilanci je REZZO. Je vedeny jiz od roku 1980 a od roku 1993

provozovany CHMU. V souladu s platnou legislativou byly v roce 2010 v databazi REZZO

evidovany jednotlivé kategorie zdrojii znecist'ovani ovzdusi a to:

e zvlaste velké a velké,

e stiedni,
e malé,

e a mobilni zdroje.

Tabulka 2. Piehled systému REZZO pro evidenci emisnich zdroji v CR

Typ

: Druh zdroje
registru

REZZO 1| stabilni velké

cca3.500 | a stiedni
zdroji | primyslové
REZZ70 2 stabilni
cca mensiho
23.000 vyznamu
zdroji | (komunalni)
stabilni malé
REZZO 3| (okaIni)
REZZO 4 ~ Mmobilni
zdroje

Agenda zahrnuje

zatizeni ke spalovani
paliv o tepelném
vykonu 5 MW a
vyS$§ich a vybrané
technologie

zafizeni ke spalovani
paliv o tepelném
vykonu 0,2 - 5 MW a
vysSich a specifikované
technologie

zafizeni k lokalnimu a
ustfednimu vytapéni od
tepelného vykonu 0,2
MW a drobné
technologie vhodné pro
hromadné sledovani
pomoci emisnich
faktorii

motorova vozidla
silni¢ni, Zeleznicni aj.,
pohybujici se po trasach
(sledované jako liniové
zdroje)

Zpusob
evidence

zdroje
jednotlive
sledované

zdroje
jednotlivé
sledované

zdroje
hromadné
sledované

zdroje
hromadné
sledované

Aktualizace Agendu vedou

CIZP na
zakladé méreni
a vypoctl

rocné

obce s
rozsifenou
plsobnosti na
zaklad¢é méreni
a vypoctl

1az5let

jednotlivé obce,
souhrn na
zékladé
statistickych
udajt a
prepoctil

5 let

centrum
dopravniho
vyzkumu

5 let

Zdroj: [36]
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Jednotlivé databaze REZZO se 1isi hlavné ve zplisobu sbéru a pofizovani informaci,
dale typem a poctem zdrojui. Zvlasté velké, velké a stfedni zdroje jsou rocné aktualizovany
prostiednictvim Integrovaného systému plnéni ohlasovacich povinnosti (ISPOP). Malé
a mobilni zdroje jsou aktualizovany na zakladé ptislusnych socioekonomickych ukazatelt.

Archivaci ro¢nich ohlasovacich a vypoctenych emisnich udaji a doprovodnych
technickych daji, vramci ISKO, zajistuje pfiblizn¢ 3 500 provozoven zvlasté velkych
a velkych zdroji znecistovani ovzdusi (REZZO 1), 23 000 provozoven stiednich zdroji
(REZZO 2). Dale se vychazi z emisnich idajii na urovni jednotlivych obci a méstskych casti

(REZZO 3) a z udaji o mobilnich zdrojich (REZZO 4) [25].

2.3.2 Imisni situace v CR v r. 2010

Hodnoceni Grovné znecisténi ovzdusi je provadeéno v sitich méficich stanic. Vychazi

z monitorovani koncentraci latek, zneciStujici ptfizemni vrstvu atmosféry. Pro hodnoceni
urovné ovzdusi je nutné sledovat vztah zjisténych imisnich limitd k pfisluSnym imisnim
limitim a cilovym imisnim limitdm. Tyto limity a dal$i podminky sledovani a vyhodnocovani
kvality ovzdu$i stanovuje natfizeni vlady ¢. 579/2006 Sb., o sledovani a vyhodnocovani
kvality ovzdusi a jeho novelizaci natfizeni vlady ¢. 42/2011. Toto nafizeni stanovuje limitni
hodnoty pro tyto latky:
1. Imisni limity

e oxid sificity,

e (astice PM]O,

e oxid dusicity a oxidy dusiku,

e oxid uhelnaty,

e benzen,

e olovo.
2. Cilové imisni limity

e troposféricky ozon,

e kadmium,

e arzen,

e nikl,

e benzo(a)pyren,

e c(astice PMys.
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Pokud tyto limity budou piekroceny, je provozovatel zafizeni, které limit prekrocilo,
povinny realizovat do¢asné nebo dlouhodobé opatieni nasmérované na snizeni emisi (doasna

zastava provozu, vystavba ocistného zafizeni, apod.) [25].

2.3.3 Vymezeni sledovanych oblasti a jejich stru¢na charakteristika

Praha je hlavnim méstem Ceské republiky. Lezi ve stfedu Stiedodeského kraje. Je
spravnim celkem a vystupuje jako samostatny kraj. Praha je ekonomicky vyspélym centrem
a je povazovana za jedno z nejkrasnéjSich mést v Evrope. Na tizemi Prahy se nachazi velké
mnozstvi primyslovych podniki. Pievlada pfedevSim vyroba strojii, zatizeni a dopravnich
prosttedkti, chemicky a farmaceuticky primysl. Praha je hlavnim dopravnim uzlem.
Vzhledem k velké dopravni zatézi dochazi ke zhorSovani kvality ovzdusi a k tvorbé smogu.
Nejvétsi vyskyt nebezpecénych latek je zaznamenavadm v okoli primyslovych podnikli a na
hlavnich dopravnich tazich. [37]

Plzeiisky kraj leZi na jihozapads Ceské republiky. Svou rozlohou je tfetim nejvétsim
krajem. Patfi mezi primérné¢ ekonomicky rozvinuté kraje. Mezi nejvyznamngéjs$i pramyslova
odvétvi patii strojirenstvi, potravinaistvi, vyroba a distribuce energie a hutnictvi. Krajské
mesto Plzen je vyznamnych dopravnim uzlem. Nejvétsi vyznam na uzemi Plzeniského kraje
ma silni¢ni doprava. Plzenisky kraj zaujima 1 vyznamné postaveni v oblasti cestovniho ruchu.
Jak mistni obyvatelé, tak 1 turist¢ zde mohou navstivit celou fadu kulturnich zatizeni, jako
jsou divadla, kina, muzea ¢i hrady a zamky [38].

Stiredotesky kraj patii mezi nejvétsi kraje Ceské republiky. Jeho poloha se oznacuje
za velice vyhodnou, vzhledem k uzké vazbé¢ s hlavnim méstem a hustou dopravni siti. Coz je
pravé jeden z hlavnich problémil znecisténi ovzdusi emisemi, jelikoz StiedoCesky kraj ma
nejhust$i a nejpietizendjsi dopravni sit' v Ceské republice. Dal§im faktorem, ovliviiujici
kvalitu ovzdusi, jsou primyslova odvétvi, pfedev§im strojirenstvi, chemie a potravinafstvi.
Nejvyznamngj$im podnikem je zde SKODA AUTO, a. s. Mlada Boleslav. Dalsi vyznamng;jsi
podniky jsou zastoupeny v oboru sklarstvi, keramiky a polygrafie [39].

Karlovarsky kraj se nachazi v zapadni &asti Ceské republiky a je druhym nejmensim
krajem. Je prosluly lazenskymi mésty. Nejznaméjsi z nich jsou Karlovy Vary, Marianské
a FrantiSkovy Lézn€é a Jachymov. Karlovarsky kraj je znamy svymi léCivymi prameny.
Nejvyznamngj§im odvétvim je cestovni ruch. Snad nejznaméjsi a nejnavstévovanéjsi kulturni
akci je mezinarodni filmovy festival v Karlovych Varech. V Karlovarském kraji prevliada

tézba hnédého uhli, energetika a chemicky a strojirensky primysl. Jeho izemim prochazi
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hustd sit’ Zelezni¢nich trati a silnic I, II. a II. tfidy, kterd mé& negativni dopad na Zivotni
prosttedi. Nachazi se zde i mezinarodni Karlovarské letisté [40].

Ustecky kraj leZi na severozapadé Cech. Patii mezi pramyslové oblasti. Je zamé&fen
na tézky primysl, zabyvajici se t¢Zbou hnédého uhli, dale na papirenstvi, chemicky prumysl
ana energetiku. Za oblasti s vysoce rozvinutou priimyslovou ¢innosti l1ze oznacit okresy
Chomutov, Most, Teplice a Usti nad Labem, které patii mezi nejvice znecisténé oblasti tohoto
kraje. V Usteckém kraji se nachazeji uhelné elektrarny, které vyrazné ovliviiuji kvalitu
ovzdusi. Ustecky kraj se vyznacuje diileZitou dopravni polohou s vazbou na EU. Prochazi zde
vyznamna mezinarodni trasa E55, ktera spojuje sever a jih Evropy. Za hlavni Zelezni¢ni tah je
oznadena trasa Némecko - Usti nad Labem - Praha. Je zde rozsifena i vodni doprava.
Dulezitou vodni cestu pfedstavuje Labe, které umoziuje lodni pfepravu s pfistavem Hamburk
[41].

Jiho€esky kraj lezi na jihu Cech. Na jeho tizemi se nachazi cela fada rybniki a lest,
které predstavuji vyznamné ptirodni bohatstvi, proto se tento kraj jiz v minulosti vyznacoval
dfevarskym pramyslem. Mezi dal§i primyslovd odvétvi tohoto kraje se tadi pramysl
strojirensky, potravinafsky a textilni. Energetickym centrem je jadernd elektrarna Temelin
[42].

Liberecky kraj lezi na severu Cech. Je ozna¢en za pramyslovou oblast. Tradi¢nimi
odvétvimi jsou pramysl textilni, potravinaisky, sklarsky a tézké strojirenstvi. Krajem prochazi
hustd Zelezni¢ni sit, kterd je povaZovana za jednu z nejhustSich v Evropé. Silni¢ni sit’ je
tvofena rychlostnimi komunikacemi a silnicemi I. tfidy. Nachéazi se zde i né€kolik letist’.
Nejvyznamnéjsi z nich je napft. v Liberci [43].

Kralovéhradecky kraj leZi v severovychodni ¢asti Cech. Je charakterizovan jako kraj
s bohaté¢ rozvinutym cestovnim ruchem. Je povaZovan za zemédélsko-primyslovou oblast.
Turisty nejnavStévovanéjsi oblasti jsou KrkonoSe. Velké primyslové podniky jsou
soustiedény do velkych mést. Jeho tizemim prochdzi hustd Zelezni¢ni sit’ a dvé evropskeé
silnice [44].

Pardubicky kraj se nachazi ve vychodni &asti Cech. Vyznatuje se zemédé&lskou
a primyslovou vyrobou, coz ma negativni vliv na kvalitu Zivotniho prostiedi. Nejvice
poskozenou oblasti je mesto Pardubice, jelikoz se na jeho tzemi nachdzi mnoho chemickych
podnik a elektraren napft.: Paramo, a. s., Synthesia, a. s. nebo Explosia, a. s. Krajem prochazi

hustd Zelezni¢ni sit a mnoho dal§i dulezitych silni¢nich tahf. V Pardubicich se nachazi
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mezinarodni letisté, které hraje hlavni roli v letecké doprave. K uskutecniovani vodni dopravy
slouzi kratky splavny usek feky Labe [45].

Kraj Vysotina lezi na tzemi Ceskomoravské vrchoviny. Je oznaGovan za
pamatkovou oblast a za rodny kraj mnoha vyznamnych osobnosti, coz tadi tento kraj mezi
dilezitou oblast cestovniho ruchu v Ceské republice. Na Vysoéiné pievlada predevsim
dfevozpracujici, potravinatsky a textilni primysl [46].

Jihomoravsky kraj lezi vjizni a stfedni casti Moravy. Nejvyznamnéj$im
pramyslovym odvétvim je strojirenstvi, potravinarstvi a chemicky pramysl. Krajské mésto
a silnicnim uzlem. Poloha Jihomoravského kraje je z dopravniho a strategického hlediska
velice vyhodna. Silni¢ni a Zelezni¢ni dalkové trasy spojuji zapadni Evropu s vychodni ¢asti
aseverni sjizni casti Evropy. Nachdzi se zde i mezindrodni leti§t¢ Brno - Tufany.
Jihomoravsky kraj patii mezi ekonomicky vyspélé kraje. Pfevlada zde i cestovni ruch, ktery
laka turisty kulturnimi pamatkami a zdej$imi zivymi tradicemi [47].

Olomoucky kraj lezi ve stfedni a ¢aste¢né v severni ¢asti Moravy. Nejvétsi vyznam
ptredstavuje strojirensky primysl. Krajem prochazi tranzitni koridor. Silni¢ni sit’ tvofi dalnice,
spojujici Olomouc s Brnem. Na tizemi kraje se nachazi letisté Olomouc [48].

Moravskoslezsky kraj lezi z vétsi ¢asti v Ceském Slezsku a zbyvajici ¢ast se nachazi
primyslové oblasti. V soucasnosti dochazi k poklesu t€Zebniho primysl a predpoklada se
1 dlouhotrvajici obnova poSkozeného Zivotniho prostiedi, jelikoZ Moravskoslezsky kraj patii
mezi nejvice znedisténé oblasti v Ceské republice [49].

Poloha Moravskoslezského kraje se nachazi na historicky vyznamné dopravni cest¢,
spojujici sever a jih Evropy. A svou vyhodnou pozici umoziuje i spojeni s vychodem.
Letecké doprava je zajistovana na druhém nejvétsim letisti Ceské republiky, v Mognové [50].

Zlinsky kraj se nachazi v jithovychodni ¢asti Moravy. Dilezitd primyslova odvétvi
jsou piedevsim hutnictvi, strojirenstvi a chemicky a potravinaisky primysl. Zlinsky kraj se
povazuje za ekonomicky zaostalejsi kraje v Ceské republice s nizkou modernizaci primyslové

vyroby [51].

2.3.4 Hodnoceni sou¢asné kvality ovzdus$i na izemi CR

Tato kapitola se zaméiuje na stav ovzdusi za poslednich 6 mésict. Urcite si vSichni

dobfe pamatujeme na listopad lofiského roku, kdy Ceskou republiku seviel smog a kvalita
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vzduchu se zhorsila snad v kazdém kraji. Podle informaci CHMU byl na izemi vétiiny mést
vyhlaSen signal regulace. Vladou stanovené limity poletavého prachu byly ptekroceny v 10 ze
14 kraji. NejhorSi situace nastala v Moravskoslezském kraji, kde byly emisni limity
piekroceny na vSech méficich stanicich. Emisni limit prachovych ¢astic je stanoven na 50
ng/m’, coZ je povolena hodnota, kdy nedochazi k ohroZeni lidského zdravi. Avsak na
nekterych méticich stanicich byl tento limit piekracovan hned nékolikanasobné. Stejna situace
postihla i Brno, Uherské Hradisté, Prostéjov, Znojmo, Usti nad Labem a D&in. gpatn}? stav
ovzdusi byl rovnéz v centru Prahy, Mladé Boleslavi nebo Pardubicich.

Utady vyzyvali fidi¢e, aby pokud mozno nevyjizdéli, jelikoz emise z automobiltl
vyrazn€ ptispivaji ke zvySené koncentraci znecist'ujicich latek. Také apelovali na osoby, trpici
dychacimi potizemi ¢i srde¢nim onemocnénim, aby omezili pobyt venku pii zhorSeném stavu
ovzdusi.

Nejvice postizené oblasti Moravskoslezského kraje byly oblasti Ostravska
a Karvinska, kde koncentrace polétavého prachu v ovzdusi byla namétena ve vysi 179 pg/m’.
Lidem, zijicim ¢i podnikajicim v téchto oblastech, bylo natfizeno, aby v téchto dnech omezili
mnozstvi vypousténi Skodlivych latek do ovzdusi. Podle schvélenych regulacnich tadu jsou
provozovatelé primyslovych a energetickych zdroji povinni své zdroje regulovat. Ke
zlepSeni situace stale nedochazelo a napf. na méfici stanici ve Vériiovicich na Karvinsku se
pramémé denni koncentrace pohybovaly v rozmezi od 98 do 273 pg/m’. Bé&hem noci tato
stanice naméfila i hodnotu 444 pg/m’. Na jinych stanicich byla naméfena hodnota dokonce
VySSi.

Obr. €. 9 - Index kvality ovzdusi
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Zhorsené rozptylové podminky netrapily pouze Moravskoslezsky kraj, ale také sever
Cech a Prahu, kde limit stanoveny vladou byl piekro¢en dvojnasobné. V ostatnich regionech
byly koncentrace znecistujicich latek vysoko nad ptipustnou hodnotou.

Koncem listopadu zaznamenali nejhorsi situaci v Usteckém kraji, Stfedo¢eském kraji
a Praze. AvSak zvySend koncentrace poletavého prachu byla zmonitorovana méficimi
stanicemi 1 v dalSich krajich. V Kladné a Mlad¢ Boleslavi byly denni koncentrace poletavého
prachu piekraovany dvojnasobné. V Libereckém kraji trapil smog predeviim Ceskou Lipu.
I na vychodé Cech byly denni koncentrace nad limitni hranici. Mirné zhor$eni vzduchu bylo
zaznamenano v Olomouckém kraji, hlavné v Prostéjoveé a Olomouci. Za to ve Zlinském kraji
a na jihu Moravy se kvalita ovzdusi zlepsila oproti predchozim dnlim, pfesto byly na méticich
stanicich naméfeny nadlimitni hodnoty [52, 53, 54, 55].

V prosinci trapil smog opét sever Moravy. Znovu byl vyhlasen signal regulace a opét
nejhorsi situace postihla obyvatele Karvinska a Ostravska. Primérné denni koncentrace se
pohybovaly mezi 59 a 160 pg/m’. V Bohuming byl limit prekrocen dokonce &tyfnasobné& [56].

Signal regulace platil pro Moravskoslezsky kraj i v nasledujicim mésici, a to pro
oblasti Ttinecka, Karvinska a Ostravska. Regulace byla vyhlagena i v Ceském Té&sing. Spatna
kvalita vzduchu byla zaznamenana i v oblasti Frydku-Mistku. Primérné denni koncentrace se
pohybovaly mezi 133 a 270 pg/m’, coz bylo misty az pétinasobné piekrodeni stanoveného
limitu, avSak v nékterych méstech severni Moravy doslo az k sedminadsobnému piekroceni.
V nasledujicich dnech se situace opét zkomplikovala v Opavé a Studénce na Novojic¢insku.
Naopak v Jeseniku zaznamenali vyrazné zlepSeni stavu ovzdusi, kdy namétené hodnoty klesly
pod stanoveny limit. V Olomouci se hodnoty poletavého prachu pohybovaly kolem 150
ng/m’, v Prost&jové dosahovaly az 205 pg/m’ a v Prerové hodnoty &inily 156 pg/m’.

Lidem bylo doporuceno zvysit piisun vitaminu C, omezit veskeré sportovni aktivity,
vétrat kratce a pouze v pfipad¢ nutnosti a omezit zejména pobyt venku ¢i v zakoufenych
prostorach [57, 58, 59].

Situace v tnoru nebyla o mnoho lepsi. Naopak pro vétSinu krajii byl vyhlasen signal
regulace. Spatné rozptylové podminky panovaly ve StfedoGeském kraji, zejména v Mladé
Boleslavi. M&fici stanice zde naméfila hodnotu 175 pg/m’, coZ predstavuje trojnasobné
prekro¢eni. Limit prachovych &astic byl prekroden i ve Smervové u Kladna, naopak v centru
mésta se hodnoty drzely pod limitem. Hodnoty naméfené v Berouné a Pfibrami se

pohybovaly okolo 120 pg/m’.
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I v Moravskoslezském kraji doSlo k nariistu prachovych ¢astic. Méfici stanice ve
Vériiovicich na Karvinsku naméfila hodnotu 500 pg/m’. Tato hodnota predstavuje
desetinasobné prekroceni limitu. Na vétSiné ostatnich stanic Moravskoslezského kraje se
namétené hodnoty pohybovaly od 200 do 300 pg/m’. Signal regulace byl vyhlaen pro oblast
Ttinecka. V Ostravsku a Karvinsku platil tento signal jiz od ledna.

V Pardubickém kraji, vzhledem k postupnému zhorSovani rozptylovych podminek,
zacal také platit signal regulace. Doslo k velkému zhorSeni kvality ovzdusi, zejména v centru
mésta. Na meéfici stanici na Dukle, naméfend hodnota dosahovala 153 ]ytg/m3 . Spatné
rozptylové podminky panovaly i v Krdlovéhradeckém kraji. V Plzenském a Libereckém kraji
byly namétené hodnoty prekroceny dvojnasobné.

Konecné lepsi situaci zaznamenali v Jesenikdch, kde se vzduch procistil. AvSak zbyla

mésta Olomouckého kraje smog trapil i nadale. Namé&fend hodnota 165 pg/m’

trapila
obyvatele Pierova. Dvojnasobné byl piekrocen limit v Olomouci a Prostéjove.

Ve Zlinském kraji se hodnoty polétavého prachu vysplhaly az na 211 pg/m’. Se
smogem se potykaji 1 obyvatelé jizni Moravy. Koncentrace polétavého prachu byly v Brné
a Znojmée piekroceny vice jak dvojnasobné. Nejhorsi situace panuje v brnénské méstské casti

Tufany, kde bylo namé&feno 139 pg/m’[60].

Obr. €. 10 - Oblast s vyhlasenym signalem regulace

Zdroj: [60]
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S ptichodem jara sever Moravy a Slezska opét zacal dusit smog. Nejhorsi situaci opét
zaznamenali na meéfici stanici ve Vérnovicich na Karvinsku, kde byly limity polétavého
prachu piekroCeny az pétindsobné. V Orlové a Bohuminé se naméfené hodnoty blizily
k trojndsobnému piekroceni. Kromé¢ Frydku-Mistku a Studénky, vSechny ostatni stanice
v Moravskoslezském kraji naméftily hodnoty ptekracujici imisni limit [61].

V zavéru této Casti se zaméiim na stav ovzdusi k datu 30. 4. 2012. Méteni prob&hlo
mezi 17. a 18. hodinou SELC. Budu vychazet z pravidelnych informaci o kvalité ovzdusi,
které poskytuje CHMU na svych webovych strankach (viz. P¥iloha ¢. 1). Tyto data zahrnuji
nazev méfici stanice, vlastnika, stav kvality ovzdusi a jednotlivé koncentrace SO,, NO,, CO,
O3 a PMy,.

Ve stfedu hlavniho mésta Prahy se kvalita ovzdu$i hodnotila jako uspokojiva.
Hodinova koncentrace SO, se pohybovala v rozmezi od 1,3 do 8,3 pg/m’. Na méfici stanice
Legerova, Praha 2 se hodinové koncentrace NO, vy3plhala k hodnot& 91,4 pug/m’, ptitom aby
byla hodnocena alesponi jako dobrd, musela by se tato hodnota pohybovat mezi 25 az
50 pg/m’. Je zaznamenan i nadlimitni naréist O3, nejvys§i hodnotu naméfila stanice Riegrovy
sady, Praha 2, a to 136,9 pg/m’. Hodinova koncentrace PM,, je v celku dobra. Kvalita
ovzdusi na okraji Prahy je hodnocena na vétSin€ stanic jako vyhovujici. Hodinové hodnoty O3
se pohybuji v rozmezi od 96 do 160 pg/m’. Stanice Veleslavin, Praha 6 naméfila nadlimitni
hodnotu PM;, 73 pg/m3.

Situace ve StfedoCeském kraji je oznaCena vesmés jako dobra. Koncentrace SO, NO»,
CO a PM,y se pohybuji ve velmi nizkych hodnotach a byly vyhodnoceny jako velmi dobré.
Megéfici stanice v Mladé Boleslavi a Ondfejové namétily zvySené koncentrace Os;. Situace
v Prachaticich a Téabofe je hodnocena jako uspokojiva. Zde se hodnoty O3 pohybovaly mezi
95 a 114 pg/m’. Je zde zaznamenan i zvyseny nartst PM,.

Mgfici stanice Plzefi-Bory naméfila hodnotu PM;o 140 pg/m’. Na ostatnich stanicich
se tyto hodnoty pohybovaly pod stanovenym limitem. Celkova kvalita ovzdusi v Plzeniském
kraji je ohodnocena jako uspokojiva, vzhledem k vysoké koncentraci Os.

Dobré kvalita ovzdusi byla zaznamenana v Chebu a Karlovych Varech. Dokonce zde
byla naméfena velmi dobra hodinova koncentrace PMo, a to pouhé 4 pg/m’, coz ve srovnani
s predchazejicimi meésici predstavuje ohromné zlepSeni. ZvySenou hodnotu O3 zaznamenali
v predmeéstské ¢asti Sokolova, kde byla celkova situace vyhodnocena jako uspokojiva.

Velmi dobrou kvalitu ovzdusi vyhodnotili na stanici v D&&iné a Krupce v Usteckém

kraji. Byly zde naméteny nizké hodnoty jak SO, a NO», tak i PM,, které se pohybovaly mezi
37



8 a 18 pg/m’. Naopak za pouze vyhovujici stav byla oznatena situace v Litom&ficich, Mosté
a Usti nad Labem. Naméfené hodnoty O; se zde pohybovaly okolo 120 pg/m’. Zvysena
koncentrace PM( byla zjisténa na méftici stanici v Moste.

V Libereckém kraji pouze Ceskou Lipu trapi zvysena hodnota PM,,. Jinak je zde
celkova kvalita ovzdusi vyhodnocena jako dobra. V centru mésta Jablonec je situace dokonce
1 lepsi. Za to v Liberci je kvalita ovzdusi zhodnocena jako vyhovujici. I zde velky problém
piedstavuji zvysené hodnoty Os, které &ini 126 pug/m’.

V Hradci Kralové byly naméfeny zvysené hodnoty NO,, a to 34 pug/m’ a Os, jehoz
hodnota se vySplhala az na 117 pg/m’. V Trutnové, v méstské &asti, byla zaznamenana
zvySend koncentrace PM . Celkova situace v Kralovéhradeckém kraji byla ohodnocena jako
uspokojiva.

V Pardubicich na méfici stanici na Dukle naméfili hodnotu 33 pg/m’ PM,
a 130 pg/m’ Oj. Celkové kvalita ovzdusi tohoto kraje byla oznadena za uspokojivou.

V Tiebi¢i a na Vysoging bylo naméfeno 4,2 pg/m’ NO, a 18 pug/m’ PMj, a tudiz stav
ovzdu$i je zde hodnocen jako velmi dobry. Na venkovské ¢asti v KosSeticich je celkova
situace oznadena za vyhovujici. Bylo zde namé&feno 141 pg/m’ Os a hodinovéa koncentrace
PM,, dosahla 33 pg/m’. O trochu lepsi situaci zaznamenali v Jihlavé, kde naméfili 123 pg/m’
0;s.

V Jihomoravském kraji, zejména ve stfedu mésta Brno a na Vystavisti je celkova
situace hodnocena velice kladné. Naméfené koncentrace PM ) jsou nizké a dosahuji hodnot
okolo 17 pg/m’. V Tufanech hodnota O3 dosahovala 121 pg/m’, naopak v Kuchafovicich
&inila pouze 64 pg/m’. Ve Znojmé byl naméfen pouze maly vyskyt PM, piesto lze celkovou
kvalitu ovzdusi v tomto kraji ohodnotit jako dobrou.

V Olomouckém kraji, na v§ech méficich stanicich, bylo zjisténo mirné zvyseni hodnot
PM;y. Koncentrace SO, a NO, dosahovaly minimalnich hodnot. Vyskyt O; byl vysoko nad
pozadovanym limitem. V Jesenikdch naméfili uspokojivou hodnotu 95 pg/m’, zatimco
v Pierové a Prost&jové se hodnoty O3 pohybovaly okolo 123 pg/m’.

Moravskoslezsky kraj je povazovan za kraj s nejhorsi kvalitou ovzdusi v Ceské
republice. Presto v nékterych ¢astech Ostravy a Ttince byla celkova kvalita ovzdusi oznac¢ena
za velmi dobrou. Zvysené koncentrace PMjy byly naméteny v Orlové, Ostrave - Maridnské
Hory a Ostravé - Radvanice, kde byl zjistén 1 velky vyskyt SO,, jehoz hodnota dosahovala

47 pug/m’. Nejvyssi hodnotu Oj, a to 130 pg/m’, namefili v Cervené. Na ostatnich stanicich se
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tyto hodnoty pohybovaly vrozmezi od 99 do 123 pg/m’. Momentalnd lze situaci
v Moravskoslezském kraji ohodnotit jako dobrou.

V krajském mésté Zlinského kraje byla celkova situace vyhodnocena jako vyhovujici
vzhledem k vysoké koncentraci Os;. Byl naméfen i mirny nartist PMj,. Tyto Ccastice
v Uherském Hradisti dosahovaly tém&F hodnoty 40 pg/m®.

Zaver této kapitoly jeste poukazuje na fakt, Ze index kvality ovzdusi lze zjistit pouze,
pokud jsou k dispozici data alespon pro NO,, O3 a PMjy. A zaroven, ze kvalita ovzdusi byla
zanalyzovéana pouze za poslednich 6 mésicii, a tudiz situace v jednotlivych krajich Ceské

republiky v nésledujicich dnech ¢i mésicich mize vypadat zcela jinak.
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3 Zhodnoceni soucasné situace a navrhy opatieni pro zlepSeni

Kritického stavu

Tato zavéreCna Cast bakalaiské prace shrnuje a néasledné¢ vyhodnocuje soucasny stav
emisni zaté¢ze v Ceské republice a zaroven navrhuje nékteré priklady nadpravnych opatieni pro

zamezeni Ci alespon snizeni pusobeni Skodlivin v ovzdusi.

3.1 Zhodnoceni soucasné situace

Nez tato kapitola za¢ne navrhovat napravnd opatieni, je nutné nejprve zmonitorovat
a zhodnotit soucasnou kvalitu ovzdusi. Existuje celd fada nastroji, ja tu pouze uvedu jen

nekteré z nich, vedouci k ziskani piehledu o stavu ovzdusi, napf.:

Nastroj pro ziskani objektivnich podkladi pro hodnoceni a Fizeni kvality ovzdusi
Hlavni tlohu zde hraje Rdmcova smérnice 96/62/EC, vydané Evropskou Unii, a ktera
definuje a vymezuje pozadavky pro hodnoceni a fizeni kvality ovzdus$i v ¢lenskych statech.
Na druhé strané existuji jesté nasledné neboli dcefiné smérnice, které stanovuji imisni limity
znecist'ujicich latek.
Hlavnimi cili Ramcové smérnice jsou:
e zavedeni jednotnych postupi pro vyhodnoceni kvality ovzdusi,
e ziskadni informaci o venkovni kvalité ovzdusi a zajisténi pfistupu téchto informaci pro
Sirokou vetejnost,
e zachovani kvality ovzdusi, tam kde je dobrd a snaZit se o zlepSeni tam, kde je to

potieba.

Zakladnimi clanky soustavy nastroji pro objektivni sledovani a vyhodnocovani kvality
ovzdusi jsou:
a) nastroje pro ziskani objektivnich udaji

e emisni monitoring - evidence a sledovani emisi ze zdroja, znecist'ujici ovzdusi

e imisni monitoring - sledovani venkovniho prostfedi
b) nastroje pro shromazd’ovani, archivaci a verifikaci emisnich a imisnich udaji pro potieby
hodnoceni kvality ovzdusi

e hodnoceni ovzdusi za icelem ochrany obyvatelstva v ptipadé smogové situace

e hodnoceni vyvoje a formulace opatfeni pro ochranu ovzdusi [7].
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Monitoring jako klicovy nastroj pro ziskani objektivnich dat
Hlavnim ukolem je nejen sbér, ale i poskytovani informaci pro potfeby pldnovani

a rozhodovani o fizeni kvality ovzdusi [7].

Informacni systém kvality ovzdusi ISKO

Sjednocuje a zajistuje informaéni agendy na uzemi celé Ceské republiky pro hodnoceni
kvality ovzdusi:

e agenda imisnich dat

e agenda chemického sloZeni srazek

e REZZO1aREZZO2

ISKO sjednocuje informacéni agendy pro systém fizeni dat, zajist'uje technicky provoz
REZZO 1 a 2, Vytvaii udaje o stavu ovzdu$i na Gzemi statu v oblasti ochrany ovzdusi,
ovliviiyje strategie v oblasti monitoringu imisi a sleduje rozsah a ¢etnost znecistujicich latek
a rozhoduje v oblasti rozmisténi jednotlivych méficich stanic [7].

Pro hodnoceni soucasného stavu ovzdusi budu v této kapitole casteéné vychazet
z udaji uvedenych v predchazejici kapitole 2.3.4, takze mam-li shrnout soucasny stav ovzdusi
v Ceské republice, situace by vypadala nasledovné. Od listopadu lofiského roku trapil celé
uzemi nasi republiky smog. Zejména smog zimni, neboli redukéni a fotochemicky smog.

Ptic¢inou pisobeni redukéniho smogu je intenzivni vyuzivani nekvalitnich paliv, napf.:
hnédé uhli s vysokym obsahem siry. Postihuje predevsim velka priimyslova mésta, ale i obce,
ve kterych jesté¢ nedoSlo k modernizaci spalovacich technologii. Mnoho lidi je pfesvédceno
o tom, Ze topit dfevem v kamnech je vice ekologické, oproti jinym druhim topeni. AvSak
mnohdy je opak pravdou. Bylo prokdzano, Ze tento druh topeni je hlavnim zdrojem znecisténi
ovzdusi napt.: CO, NOy, ¢astice. Zimni smog vznika spojenim mlhy a emisi aerosolu ¢i CO,
pii nedokonalém spalovani a siry, kterou palivo obsahuje.

Kdezto hlavni pficinou vzniku fotochemického smogu je husty automobilovy provoz
na tizemi vétich mést. Casto tento druh smogu oznacujeme jako letni. Hlavnimi §kodlivinami
jsou zde oxid dusny, oxid uhelnaty a jemny aerosol v podobé drobnych ¢astic, které jsou
emitované piedevSim z dieslovych motort. Kromé fotochemického smogu se na kvalité
ovzdus$i podili i fada dalSich jevii, resuzpenze neboli vifeni prachu, které ma na svédomi
proudéni vzduchu nebo Cisténi a myti uliv a vefejnych prostranstvi. Dal§im nezanedbatelnym
zdrojem znecisténi je 1 frakce Castic pii mechanickém opotfebovani brzdovych desticek, kdy

do ovzdusi unikaji latky obsahujici kovy, a které maji negativni vliv na lidské zdravi [7].
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Vrati-li se tato prace zpét k hodnoceni ovzdusi v zemi, prvni misto, predstavujici
nejznecisténéjs$i oblast, obsadi Moravskoslezsky kraj. Oblasti Ostravska a Karvinska se
dlouhodobé tadi mezi oblasti s nejvice posSkozenym Zivotnim prostfedim, vzhledem k tézbé

¢erného uhli, diky niZ se jiz v minulosti tento kraj fadil mezi dulezité primyslové oblasti.

Obr. ¢. 11 - Smogové mracno nad Ostravou

Zdroj:[53]

V ramci tézebniho primyslu dochdzi ke znecisténi podzemnich a povrchovych vod
a dokonce krasu okolni krajiny dokdze fyzicky znicit. V obdobi regulacniho smogu se zdejsi
hodnoty poletavého prachu drzely vzdy nad povolenym imisnim limitem, a tim neskodily
pouze ovzdusi, ale 1 vazné ohrozovaly lidské zdravi.

V Praze se dokonce konaly i Smogové dychanky, na kterych lidé protestovali proti
zne€iStovani ovzdusi emisemi aut. VSichni zu€astnéni se snazili vS§emoZnymi transparenty
presvédcit tidice, ze existuji i jiné zplisoby dopravy do zaméstnani ¢i jinam. Je vSeobecné

znamo, Ze za Spatnym stavem ovzdusi v Praze stoji predev§im automobilova doprava [62].
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Obr. ¢. 12 - Smogovy happening, Praha
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Zdroj: [62]

Podle mého uvazeni nelze urcit, jaky kraj by se dal povazovat za kraj s nejlepsi
kvalitou ovzdusi, jelikoz v obdobi od listopadu 2011 do biezna 2012 byly limity prachovych
Castic prekroCeny na tuzemi celé Ceské republiky a tudiz byla kvalita ovzdusi vsude
ohodnocena jako Spatna. Né&kde, jak uZ jsem zminovala, je takto vdZna smogova situace
vysledkem pfetizené dopravni infrastruktury a vysokym poctem automobilli, jinde je to

K poslednimu sledovanému mésici, tedy dubnu, se smogova situace uklidnila. Na
véting izemi Ceské republiky se koncentrace prachovych &astic pohybovaly pod stanovenym
limitem. Jedinym vaznéjSim problémem je vysoky vyskyt pfizemniho ozoénu, ktery je
v soucasné dob€ povazovan za jednu z hlavnich latek znecistujici ovzdusi, a ktery Skodi
rostlinam a vegetaci. Nejvétsi naméfend hodnota pfizemniho ozénu (viz. Ptiloha €. 1) byla
namé&fena na stanici Praha 4 - Libug, a to 160,6 pg/m’. Druhou nejvyssi hodnotu 149 pg/m’
naméfili na stanici Tobolka - Certovy schody ve Stiedoteském kraji. Imisni hodnoty
hodnotu 64,8 pug/m’ naméfili v Kuchafovicich v Jihomoravském kraji.

Podle Nartizeni vlady ¢. 597/2006 Sb., o sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi,
byl pro piizemni 0zén stanoven primérny hodinovy imisni limit, a to 180 pg/m’. Bohuzel

tento limit je v letnim obdobi pravidelné prekradovan na vétsing uzemi Ceské republiky [63].
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Oz6n je oznaCovan za chemickou latku, kterd vznika soustavou reakci s dalSimi
chemickymi latkami v atmosféie (pfitomnost oxidid dusiku a organickych latek). Primérné
koncentrace pfizemniho ozénu se v letnich mésicich pohybuji mezi 60 az 120 pg/m’. Svétova
zdravotnickd organizace (WHO) uvadi, ze ke zdravotnim potizim, napt.: paleni oci, krku,
nosu, kaSel Ci bolesti hlavy, dochazi pii piekroCeni primérné hodinové koncentrace 160
png/m’. Nejvtsi hrozbu predstavuje pfizemni 0zon piedevsim pro déti a skupinu lidi, ktefi trpi
nemocemi obéhové soustavy, maji problémy s dychacim ustrojim ¢i astmatické potize.

Za vznikem ptizemniho ozonu stoji pfedevsim klimatické podminky (teplota a vlhkost
vzduchu, slune¢ni zafeni a rozptylové podminky) a vyskyt oxidl dusiku a organickych latek,
jejichz hlavnim zdrojem jsou zejména spalovaci procesy a narlstajici podil dopravy, a proto

by bylo dobr¢ tyto zdroje omezit [64].

Tabulka €. 3 hodnoty O3 zjisténé aritmetickym primérem z udaji jednotlivych méficich stanic

k 30.4.2012

Aglomerace fl); /rln};
Praha 130,7
Stiedocesky kraj 131,9
JihocCesky kraj 115,3
Plzensky kraj 112,5
Karlovarsky kraj 112,5
Ustecky kraj 118,6
Liberecky kraj 127,8
g;lovéhradeck}'/ 129.8
Pardubicky kraj 130,5
kraj Vysoc¢ina 128,3
Jihomoravsky kraj 104,4
Olomoucky kraj 114,3
Zlinsky kraj 133,2
g;}ravskoslezsky 116.1

Zdroj: autor, [65]

Celkovou emisni situaci bych momentalné nevidéla az tak Cerng, existuje fada
napravnych opatteni, které bohuzel nejsou zndma Siroké vefejnosti nebo nejsou az tak

dodrZovéna, a proto by bylo dobré si nékteré z nich uvést v nasledujici kapitole.
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3.2

Néapravna opatieni

Pravni Gprava pro ochranu ovzdusi v Ceské republice zahrnuje tyto pravni piedpisy:
zakon €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi a o zméné nekterych dalSich zdkont (zakon
0 ochran¢ ovzdusi),

narizeni vlady ¢. 351/2002 Sb., kterym se stanovi zavazné emisni stropy pro nékteré
latky znecistujici ovzdusi a zptsob ptipravy a provadéni emisnich inventur a emisnich
projeket,

narizeni vlady ¢. 354/2002 Sh., kterym se stanovi emisni limity a dal$i podminky pro
spalovani odpadu,

vyhlaska MZP ¢.553/2002 Sb., kterou se stanovi hodnoty zvlastnich imisnich limitd
zneCistujicich latek, ustfedni regulacni plan a zplsob jeho provozovani vcetné
seznamu stacionarnich zdroji podléhajicich regulaci, zasady pro vypracovani
a provozovani krajskych a mistnich regula¢nich adt a zplisob a rozsah zptistupiiovani
informaci o urovni znecisténi ovzdusi vetejnosti,

vyhlaska ¢&. 362/2006 Sb., o zpusobu stanoveni koncentrace pachovych latek,
ptipustné miry obtézovani zapachem a zplsobu jejiho zjistovani,

narizeni vlady ¢.597/2006 Sb., o sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi,
narizeni vlady ¢. 598/2006 Sb., o minimalnim mnozstvi biopaliv nebo jinych paliv
z obnovitelnych zdrojii v sortimentu motorovych benzinii a motorové nafty na trhu
Ceské republiky,

narizeni vlady €. 615/2006 Sb., o stanoveni emisnich limitd a dalSich podminek
provozovani ostatnich stacionarnich zdroji znecistovani ovzdusi,

narizeni vlady ¢&. 146/2007 Sb., o emisnich limitech a dalSich podminkach
provozovani spalovacich stacionarnich zdroji zneciStovani ovzdusi,

narizeni vlady ¢. 372/2007 Sb., o narodnim programu snizovani emisi ze stavajicich
zvlasté velkych spalovacich zdroja,

vyhlaska €. 13/2009 Sb., o stanoveni pozadavkii na kvalitu paliv pro staciondrni
zdroje z hlediska ochrany ovzdusi,

vyhlaska €.205/2009 Sb., o zjiStovani emisi ze stacionarnich zdrojli a o provedeni

nekterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi,
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e vyhlaska €. 337/2010 Sb., o emisnich limitech a dalSich podminkach provozu
ostatnich stacionarnich zdroji zneciStovani ovzdusi emitujicich a uzivajicich tékavé
organické latky a o zptisobu nakladani s vyrobky obsahujicimi tékavé organické latky

[7].

3.2.1 Napravna opatieni spojena s dopravou

Tato kapitola pojednava o navrzich dopravnich opatfeni, vzhledem k vysokému
pfetizeni dopravnich cest spojené se znecistovanim ovzdusi emisemi. Jak uz bylo uvedeno,
doprava v nasi spolecnosti hraje diilezitou roli, proto je nutné vyuzivat ji tak, aby bylo

omezeno vypousténi Skodlivych latek do ovzdusi.

Ekologicky poplatek

Jako prvni snaha vlady o snizeni emisi vypousténych do ovzdusi bylo zavedeni
ekologického poplatku, ktery je upraven zakonem ¢. 383/2008 Sb., a ktery je novelou zédkona
¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zmén¢ nekterych dalsich zakont.
Od 1. 1. 2008 se u ptihlaSovaného automobilu sleduje emisni skupina. Pokud vozidlo
nespliiuje nejpiisnéjsi emisni limit EURO 3, je majitel vozu pfi jeho prvni registraci Ci
preregistraci povinen uhradit ekologicky poplatek podle emisni hodnoty, které vozidlo
spliiuje. Udaj o emisni normé je mozné nalézt ve velkém technickém priikazu.

Tabulka €. 4 - Pfehled emisnich norem

emisni norma rok vyroby vozidla | ekologicky poplatek
EURO 0 - bez katalyzatori - 10 000 K¢
EURO 1 odr. 1993 5000 K¢
EURO 2 odr. 1996 3 000 K¢
EURO 3 od r. 2000 bez poplatku
EURO 4 od r. 2005/6 bez poplatku
EURO 5 od r. 2009 bez poplatku

Zdroj: Autor

Snahou vlady bylo, pravé pies tuto ekodan, snizit pocet automobila starSich 15 let,
jelikoz pravé tyto vozidla vypousti do ovzdusi nejvice Skodlivin. AvSak ani to fidice od
nakupu starSich ojetin neodradilo, naopak po ceskych silnicich jezdi stale vétsi mnoZstvi
starych automobiltl. Je nutné i dodat, Ze finanéni situace vétsiny obyvatel Ceské republiky

nedovoluje potfizeni nového ¢i novejsiho vozu, a proto se nemizeme divit, Ze nd$ narod, jak
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uz je tomu zvykem, dokdzal nalézt nedostatek ve vyse jiz zminovaném zakoné, a tudiz tento
poplatek obejit.
Proto si dovolim poznamenat, Ze toto opatieni, jak snizit emise z dopravy, nebylo tak G¢inné,

jak si mnozi asi mysleli [66].

Nahrada klasickych paliv palivy alternativnimi
Za alternativni paliva povazujeme veskera paliva, ktera nahrazuji benzin a motorovou

naftu. V soucasné dobé¢, vzhledem k nariistajicim cendm pohonnych hmot, stale vice lidi
premysli o moznosti vyuziti nékterého z alternativnich druhti paliv, coz je velmi dobie, jelikoz
alternativni paliva jsou Setrné&jsi k zivotnimu prostfedi, na rozdil od benzinu ¢i nafty.
Existuje celd fada alternativnich paliv, ja zde uvedu pouze nejznaméjsi a nejvice pouzivana
paliva, a to:

e LPG (propan-butan),

e (NG (stlaceny zemni plyn),

e bioethanol,

e Dbionafta.

Nyni si jednotlivé druhy alternativnich paliv blize vysvétlime.

LPG je v soucasnosti nejpouzivanéjsi a nejdostupnéjsi alternativni palivo. Vznika pfi
vyrobé ropy jako vedlejsi produkt.
Vyhody:
e niz§i cena paliva, a to tém¢ft o polovinu,
e dostupnost LPG stanic,
e snizeni hlu¢nosti a opotfebeni motoru,
e ckologictéjsi provoz.
Nevyhody:
e finan¢ni naro¢nost pii piestavbeé vozidla,
e Vyssi spotieba,
e snizeni vykonu motoru,

e zdkaz vjezdu do podzemnich garazi.

CNG je alternativni palivo obsahujici methan. Nejvétsi uplatnéni méa v autobusové

dopravé, avSak v soucasnosti jeho vyuziti stoupd i v doprave individualni.
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Vyhody:

e niz§i cena paliva,

e ckologictéjsi provoz,

e svymi vlastnosti se fadi mezi bezpec¢na paliva,

e povoleni parkovat v podzemnich garazich.
Nevyhody:

e finan¢ni narocnost pfi prestavbe,

e mala dostupnost CNG stanic

e zmenSeni zavazadlového prostoru,

e sniZeni vykonu motoru.

Bioethanol vznikd kvasenim biomasy. Nejéastéjsi surovinou pifi jeho vyrobé byva
cukrova titina a cukrové fepa. Pouziva se v zazehovych spalovacich motorech.
Vyhody:
e muize byt uzito jako samostatné palivo,
e ckologictéjsi provoz.
Nevyhody:
e malé dostupnost Cerpacich stanic,

e snizeni vykonu motoru [67].

Bionafta je alternativni druh paliva pro vznétové motory. Je pouZivana jako
samostatné palivo bez jakékoli upravy motoru. V soucasné dobé klasickd nafta musi
obsahovat 5 % bionafty.

Rozeznédvame dva druhy bionafty, a to:

e bionaftu I. generace (100% bionafta).
e bionaftu II. generace (70 % klasické nafty + 30 % bionafty).
Vyhody:

e levngjsi oproti klasické nafté,

ekologictéjsi palivo,

1épe hofi, a tim snizuje koufivost motoru,

e vysokd mazaci schopnost, snizuje opotiebeni motoru.
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Nevyhody:
e energetickd naroCnost pii vyrobge,
e vysoka produkce sklenikovych plynt pfi vyrobe,

e rozpousti usazeniny v palivovém potrubi, mize ucpat vstiikovaci ventily [68].

Vyuzivani elektromobilu a hybridniho pohonu
Elektromobil je automobil na elektricky pohon, jak uz z nazvu vyplyva. Jako hlavni

zdroj energie vyuziva akumulator, ktery je nutno pied jizdou nabit. V soucasné dobé na
nékterych mistech Ceské republiky miizeme narazit i na elektrobusy.
Vyhody:

e nevypoustéji emise CO,, NOy, atd.,

e nizka hlu¢nost,

¢ nizké naroky na udrzbu,

¢ niz$i naklady na provoz.
Nevyhody:

e vysoka pofizovaci cena,

e pomalé nabijent,

e mala dojezdové vzdalenost (cca 100 km).

Hybridni pohon pfedstavuje spojeni n¢kolika zdroji energie, predevsim elektrického

a spalovaciho motoru. Snahou vyrobcl je ponechat vyhody obou pohonli a naopak
minimalizovat jejich nevyhody. Hybridni pohon je nejvice vyuZivan v silni¢ni a Zelezni¢ni
doprave.
Vyhody:

e nizka spotteba, hlu¢nost,

e nulové exhalace,

o velké dojezdova vzdalenost,

e dobijeni baterie je mozné v prubéhu jizdy.
Nevyhody:

e vysokd pofizovaci cena,

e vysSi hmotnost automobilu,

e riziko poruchy [67].
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Uprednostiiovani MHD pied individudlni dopravou

Vzhledem ke stalému zvySovani poc¢tu osobnich automobilti a dopravnich kongesci,

dochazi k nartstu koncentraci znecCist'ujicich latek, vibraci a hluku. Proto ufady vyzivaji

obcany k casté¢jSimu vyuzivani sluzeb MHD.

3.2.2

Hlavnim cilem aplikace preferen¢nich nastrojt je:

zajisténi prijezdnosti a plynulosti dopravné zatizenych usekii,
zkraceni doby jizdy,

zlepseni dopravnich podminek pro cestujici,

snizeni dopravni nehodovosti,

zvySeni atraktivnosti MHD.

Piimé nastroje k zajisténi konkurenceschopnosti MHD vu¢i individualni doprave:
preference na svételném signalizacnim zafizeni (pro potfeby vozidel MHD, svételna
zafizeni umoznuji zkratit interval ¢ekdni na semaforech na zdkladé dynamického
fizeni, které reaguje na naroky vozidel pted kiiZzovatkou),

preference vyjadifend dopravnim znacenim (naptiklad vyhrazené jizdni pruhy pro
autobusy nebo vyhrazena jednosmérna komunikace pro vozidla MHD obéma sméry),
preference vyuzivani stavebnich uprav (trasa ur€ena vozidlim MHD je oddélend od
individualni dopravy, napf.: tramvajova trat. Toto feSeni sniZuji riziko stani vozidel
v kolonach a umoziuje tak bezkonfliktni prijezd).

Neprimé nastroje k zajisténi konkurenceschopnosti MHD vii¢i individualni dopravé:
dostate¢na nabidka spojt,

vytvareni integrovaného dopravniho systému (IDS),

nastroje pro zajisténi pravidelnosti a pfesnosti provozu

vhodné feseni zastavek (bezpecnost, pohodlnost),

nasazovani nizkopodlaznich vozidel [2].

Napravna opatieni spojena s technologickymi procesy

Emise tékavych organickych latek se do ovzdu$i dostdvaji zejména pii pouzivani

organickych rozpoustédel. Jedna se piedevSim o farmaceuticky a potravinaisky primysl,

obuvni primysl (lepidla), chemicky priamysl (skladovani nebezpecnych latek), strojirensky

primysl (odmastovani), a celd fada dalSich technologickych procest. T¢€kavé organické latky
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predstavuji velmi nebezpecnou skodlivinu, na kterou je kladen velky diraz pro snizovani
emisi.
Pro snizeni obsahu emisi tékavych organickych latek muzeme pouzit dva hlavni
zpusoby:
a) prestat je pouzivat a nahradit je surovinami, které je neobsahuji,
b) pouzivat technologie, které tyto emise zachyti ¢i odbouraji.
Existuje celd fada technologii, pro odstranéni ¢i omezeni tékavych organickych latek
v emisich. Jejich vybér zavisi na celé fad¢ faktori:
e mnozstvi, sloZeni, teplota emisi, které chceme Cistit,
e stabilita zdroje produkujici emise,
e fond pracovni doby,

e dostupnost energetickych médii [8].

Kondenzace

Kondenzace je metoda, zaloZzend na principu odlouceni par tékavych organickych
latek ochlazenim dané latky. Obsah par po kondenzaci zavisi na teploté a tlaku plynné smési.
Cim niZ3i teplota a vyssi tlak pii kondenzaci, tim je obsah tdkavych organickych latek nizsi.
Obvykle se tato metoda vyuziva tam, kde je obsah téchto latek vysoky. Jedna se predevSim

o prvni stupen €iSténi, poté nasleduje napft.: adsorpce.

Adsorpce
Adsorpce je proces separace plynné ¢i kapalné latky na povrchu tuhé latky. Na rozdil

od kondenzace probiha pti vysSich teplotach.

Fotooxidace

Probiha za pouziti svételného zatizeni, kterym jsou tékavé organické latky ozatfovany
v reakénim kandle, kde je instalovan katalyzator. Dochazi ke Stépeni uhlikovych vazeb, kde
vystupnim produktem je oxid uhli¢ity a voda. Zatizeni pro likvidaci organickych latek je

konstrukéné jednoduché, avsak velikou nevyhodou jsou vysoké provozni naklady.

Biofiltrace
Biofiltrace je zaloZzena na bézné& probihajicich ptirodnich procesech. Jedna se o oxidaci

zachycenych tékavych organickych latek uceloveé vybranymi mikroorganismy.
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Dale je potfeba snizit uniky emisi z netésnosti technologickych zafizeni. Tyto emise
jsou tvofeny drobnymi Uniky tékavych organickych latek z komponent technologického
zafizeni, napi.. pfirubové a ostatni spoje, ucpavky hiideli toCivych strojii (Cerpadla,
kompresory), pojistné ventily ¢i oteviené konce potrubi (odkalovaci, vypoustéci). Tyto uniky
ohrozuji nejen Zivotni prostredi, ale i pracovni prostiedi ptimo ve vyrobé.

Omezit unik emisi z netésnosti miizeme napt. témito zplisoby:

1. moderni tésnici materialy,
2. lidsky faktor,
3. pouziti programu LDAR.

Pii pouziti novych tésnéni je dulezité dbat na piesnou montdz, kterou provadi
odbornik napiiklad pii udrzbé ¢i modernizaci zafizeni. Je zde riziko, Ze pii montdzi nového
tésnéni do starého spoje bude konecny vysledek horsi nez s piivodnim tésnénim. Pravé proto
je zde dulezity i lidsky faktor. Peclivost a v§imavost pracovnikd zde hraje hlavni roli. Nékteré
netésnosti jsou snadno zjistitelné, a pokud jsou zjistény vcas, nemél by byt problém s jejich
odstranénim.

Pro monitorovani a snizovani emisi t€kavych organickych latek je vyuzivam program
LDAR (Leak Detection And Repair). Tento program spociva ve vyhledavani netésnosti

a jejich opravach. Je ¢asto vyuzivan v rafinérském a chemickém pramyslu [8].
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Zavér

Tato bakalatska prace se zabyvala kritickou analyzou a hodnocenim soucasného stavu
emisni zatéze v Ceské republice. Se zaméfenim na dopravu a pramysl se za pomoci zdroji,
jak literarnich, tak webovych, zabyvala charakteristikou jednotlivych pfiin zneciSténi
ovzdusi. Emisni zatéz je aktualni problém, ktery fesi mnoho zemi na celém svéte.

Cilem této prace bylo zanalyzovat problematiku zneciStovani ovzdusi emisemi
z dopravy a technologickych procesii a navrhnout ndpravna opatfeni pro zamezeni ¢i omezeni
vypousténi nebezpecnych latek do ovzdu$i. Abych mohla viibec néco navrhnout, bylo
zapotiebi nejprve zanalyzovat situaci na Gizemi Ceské republiky.

Ceskou republikou prochazi fada dopravnich uzli a tranzitnich koridort, a tudiz stav
a kvalita ovzdusi, v ndvaznosti na dopravu, je velmi vazna. I mnoho priimyslovych podniki
predstavuje velkou hrozbu. Existuje fada pravnich ptedpisi, které by méli vlastnici téchto
zdroji, znecist'ujici ovzdusi, dodrzovat.

Po analyze soucasného emisniho zatizeni nasledovalo vyhodnoceni celkové situace, na
zékladé dajii poskytnutych CHMU. Existuje celd fada néstrojii pro vyhodnoceni emisni
zatéze. Nejvetsi hrozbu pro ovzdusi i naSe zdravi predstavuji pfizemni ozoén, predevsim
v obdobi zvysenych teplot a prachové ¢astice, které jsou hlavni pfi¢inou vzniku zimniho
smogu.

Pokud uZz znadme vysledky emisniho zatizeni, miZzeme zacit navrhovat népravna
opatfeni. Tato prace mohla jmenovat celou fadu moznosti, jak snizit stav vypousténych
nebezpecnych latek do ovzdusi, ale uvadi pouze ty zékladni. Jedna se o Ekologicky poplatek,
ktery mél zabranit dovozu starych automobill ze zahrani¢i a celkové snizit pocet ojetin na
nasich silnicich, jelikoZ pravé tato vozidla nejvice pfispivaji ke znecistovani ovzdusi. DalSim
opatfenim bylo vice vyuzivat alternativni paliva, protoze se k Zivotnimu prostiedi chovaji
Setrnéji. Elektromobil a automobil s hybridnim pohonem piedstavuji budoucnost ekologické
dopravy, jejichz oblibu si ziskalo jiz mnoho uZivatelll. Poslednim napravnym opatfenim
v navaznosti na dopravu bylo vice vyuzivat sluzby MHD.

V navaznosti na emise t€kavych organickych latek z technologickych procesii tato
prace uvedla tfadu chemickych procest, jako je kondenzace, adsorpce, fotooxidace
a biofiltrace. Pfi uniku emisi z netésnosti se osveédCil program LDAR, ktery monitoruje
a zaroven tyto emise sniZuje.

Tuto problematiku emisni zatéZe ma na svédomi lidsky Cinitel, a tudiz pouze ten se
muZe pokusit o jeji napravu.
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Pfiloha ¢. 1
Informace o kvalité ovzdusi v CR

Aktualni prehled dat z automatizovanych stanic dle jednotlivych krajii (30. 4. 2012 17:22 SELC)

3 - uspokojiva
dopravni CHMU
dopravni CHMU 3- uspokojiva 91,4
dopravni | CHMU
méstska CHMU

méstskda | CHMU 45,0
dopravni CHMU 3- uspokojiva 106,9
dopravni | CHMU

dopravni CHMU 3 - uspokojiva 117,7

3 - uspokojiva
dopravni CHMU

predméstska | CHMU

predméstska | CHMU 44,8
méstskda | CHMU

predméstska | CHMU

predméstska | CHMU 57,8 96,2
dopravni CHMU

Zdroj: [65]



108,5

dopravni | CHMU
méstska | CHMU 3 - uspokojivéa
meéstska CHMU
meéstska CHMU
venkovska | CHMU
dopravni | CHMU
venkovska | VCs
primyslova | CESRAF

meéstska

venkovska

venkovska

venkovska

Zdroj: [65]

predméstska

dopravni

3 - uspokojiva

Zdroj: [65]



dopravni

méstska

dopravni

méstska

3 - uspokojiva

pifedméstska

3 - uspokojiva

pifedméstska

3 - uspokojiva

venkovska

pfedméstska

dopravni

venkovska

Zdroj: [65]

pfedméstska

3 - uspokojiva

Zdroj: [65]



méstska CHMU 1,3 | 13,2
méstska CHMU 1 - velmi dobra 3,7 | 12,1 8,0
venkovska | CHMU 1 - velmi dobra 1,3 | 99 18,0
venkovska | CHMU 3 - uspokojiva 1,3 | 9,6 118,3
méstska CHMU 9,8
venkovska | CHMU 59
méstska CHMU 7,7
venkovska | CHMU 3 - uspokojiva 1,3 | 6,1 115,7] 13,0
venkovska | CHMU 1,3 | 82
méstska CHMU 3 - uspokojiva 1,3 | 9,6 118,1] 19,0
venkovska | CHMU 3 - uspokojiva 29 | 6,5 107,7
dopravni | CHMU 408,0
predméstska | CHMU 1,3 | 54 [268,0 17,0
méstska CHMU 3 - uspokojiva 1,3 | 8,6 |341,0(115,7| 18,0
venkovska | CHMU 9,1 11,9

Zdroj: [65]



méstska CHMU 10,4
venkovska CHMU 53 | 75
méstska CHMU 1 - velmi dobra 1,3 | 13,2 19,0
méstska CHMU 4,5 | 12,2 |358,0 14,0
venkovska CHMU 1,3 | 82
Zdroj:[65]

dopravni

3 - uspokojiva

9,9

predméstska | CHMU
venkovska | CHMU 2,7 5,4
venkovska | CHMU _ 5,9
méstska | CHMU 3 - uspokojivé 45 | 7,8

Zdroj: [65]



predméstska | SMPce, CHMU
meéstska CHMU
venkovska CHMU

4,0 | 6,5
29 | 84 |250,0
4,8

méstska

venkovska

venkovska

prfedméstska

1 - velmi dobra

Zdroj:[65]




pfedméstska | SMBrno 5,1 12,1
dopravni SMBrno 3 - uspokojiva 59,5 | 750,0
dopravni SMBrno 1 - velmi dobra 1,3 | 20,3 | 469,0 12,2
dopravni SMBrno 3 - uspokojiva 4,5 h 110,1| 15,5
dopravni CHMU 1 - velmi dobra 23,3 | 370,0 17,0
dopravni CHMU 59,5 | 527,0
predméstska | CHMU 1,3 | 38 19,0
venkovska | CHMU
venkovska | CHMU 1,3 | 4,0 14,0
predméstska | CHMU 1,3 | 10,5 | 182,0

Zdroj: [65]

venkovska 3 - uspokojiva

meéstska

meéstska

meéstska

Zdroj: [65]



venkovskda |  CHMU 1,3 | 2,7 117,3
predméstska Cﬁgllg ’ 4,0 7,5
venkovska CHMU
méstska CHMU 3,7 | 7.8
predméstska| CHMU 40 | 11,5
méstska CHMU 29 | 6,7
méstska CHMU 3 - uspokojivé 32 | 7.1 99.4
dopravni CHMU
méstska CHMU 1,3 | 90
pramyslova | ZU, SMOva 85 | 6,8 41,0
pramyslova | CHMU 1 - velmi dobra 2,7 | 6,3 |287,0 20,0
pramyslova | ZU, SMOva 3 - uspokojiva 23,0 100,3 | 45,0
méstska CHMU
méstska CHMU 3 - uspokojiva 1,3 | 7.1 118,1
méstska CHMU 1 - velmi dobra 1,3 | 48 18,0
venkovskda | CHMU 3 - uspokojiva 43 | 52 118,9 | 19,0
méstska MUT} 1 - velmi dobra 5,7 13,0
méstska CHMU 3 - uspokojiva 2,7 | 8,0 116,7
venkovsks Cﬁg/g ’ 1 - velmi dobrs 50 | 40 20,0

Zdroj: [65]
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