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ANOTACE

Tato prace se zabyva upravou organizace dopravy obytné oblasti v centru mésta Breclav.
Jedna se predevsim 0 navrh vedeni planované cyklistické stezky ulici Silingrova a dispozicni
zmeény pozemnich komunikaci na vybranych ulicich a krizovatkdach. V ramci ndavrhii je brdn
ohled také na bezbariérovy pristup chodcii. Prdce je dale zamérena na navrhy opatreni
pro sniZeni rychlosti automobilové dopravy na vybranych komunikacich.

KLICOVA SLOVA

bezbariérovost, komunikace pro cyklisty, organizace dopravy, pozemni komunikace,
zklidnovani dopravy

TITLE
Adjustment of the organization of traffic in the part of town Breclav
ANNOTATION

This work deals with adjustment of the organization of traffic of residential area in the center
of town Breclav. This is especially about the proposal of place the planned bicycle path
in the Silingrova street and layout changes of roads in selected streets and junctions.
The proposals aslo take account of disabled access to pedestrians. The work is also focused
on proposals for measures to reduce car traffic speed on selected roads.

KEYWORDS

disabled access, route for cyclists, organization of traffic, road, traffic calming
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UVvOoD

Vétsina mést a obci se stale Castéji setkdva s problémem narustajicitho rozsahu
individualni automobilové dopravy. Jedna se piedevSim o nartst poctu automobill v centru
mésta a o problémy spojené se statickou dopravou. Vzhledem ktomu, Ze pozemni
komunikace ve meésté obecné plni nejen funkci dopravni, ale i obsluznou a pobytovou,
je nutné, aby organiza¢ni feSeni uli¢niho prostoru plné respektovalo zajmy vSech skupin, které
jej vyuzivaji. Dlraz na spravnou organizaci dopravy se klade zejména, pokud se jedna

0 obytnou zénu nebo zo6nu 30.

Uvedeny problém fesi také mésto Bteclav, které se v posledni dobé s nadmérnou
automobilovou dopravou potyka. Zaroven je zde pomérné rozvinuta cyklisticka doprava, kdy
lidé Casto vyuzivaji jizdni kolo jako kazdodenni dopravni prostfedek nejen pro cesty za praci
a nakupy, ale i pro rekreaci. Mezi témito vSemi UCastniky se pak pohybuji také chodci,

na které¢ musi byt bran nejvétsi ohled.

Tato diplomova prace je tedy vénovana upravé organizace dopravy ve vybrané Casti
meésta Breclav. Cilem je navrhnout takova organizacni opatfeni, ktera zajisti bezpecnost

a spokojenost vSech ucastnikti provozu Vv jednotlivych ¢astech zklidiiované oblasti.

Na doporuceni Méstského tUfadu Bteclav vybral autor diplomové prace pro navrh
zklidnéni dopravy oblast, ktera se nachazi v centru mésta. Jedna se pievazné o obytnou oblast

s fadovymi domy, kde je provadéna 1 mensi obchodni ¢innost.

Analyticka ¢ast je zaméfena na soucasny stav zklidiiované oblasti. Je zde poukazano
na nedostatky a problémy, které snizuji bezpec¢nost nebo plynulost pohybu jednotlivych
ucastnikil provozu v dané oblasti. Pro zpracovani navrhové ¢asti vybral autor diplomové prace
nekolik situaci, pro které navrhl a doporucil vhodna opatieni. Na zavér jsou jednotliva
opatieni zhodnocena a v piipad€ vice variant je doporu¢ena varianta, ktera je pro konkrétni

ptipad vhodné&;si.



1  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ORGANIZACE DOPRAVY
VE VYBRANE OBLASTI

Tato kapitola je vénovana analyze soucasného stavu zklidinované oblasti. Nachazi
se zde n¢kolik informaci o mésté Bieclav a pfesné urceni a popis vybrané oblasti, pro kterou
jsou dale v této praci navrzena piipadna opatifeni. Dale jsou zde postupné zndzornény

jednotlivé situace, které snizuji bezpecnost nebo plynulost Gi¢astnikti provozu v dané oblasti.
1.1 ZKklidiovani dopravy

Zklidiovani dopravy je soubor nastrojii a opatfeni, které slouzi ke zvySeni uzitné
hodnoty komunikace, zlepSeni zivotniho prostiedi a bezpecnosti zejména chodct a cyklisti
na ukor automobilové dopravy. Hlavnim ukolem je sladit charakter uli¢niho prostoru
s funkcemi pfislusné komunikace, ktera jim prochazi. Na Obrazku 1 jsou zndzornény funkce

uli¢niho prostoru.

Obrazek 1 — Funkce uli¢niho prostoru

Zdroj: (1)

Diivodt, pro¢ zklidnovat komunikace, je hned ne€kolik. Jedna se naptiklad o zmenSeni
nadfazenosti automobilové dopravy nadjinymi druhy dopravy, sniZzeni rychlosti
projizdé€jicich vozidel, snizeni prostorové naroc¢nosti statické dopravy, snizeni dopravniho
zatizeni komunikaci v obytnych zoénach, zvySeni bezpecnosti vSech zlcastnénych

a v neposledni fadé také zlepSeni estetiky vetejného prostoru. (2)

Zklidiiovanim dopravy se zabyva i Gifad rozvoje a spravy ve mésté Bieclav.

10



1.2 Mésto Breclav

Okresni mésto Bieclav se nachazi na jihu Moravy, téméf na hranici se sousednimi
staty — Rakouskem a Slovenskem (viz Obrazek 2). Je tvofeno celkem Ctyifmi méstskymi
¢astmi — centrem, Starou Brfeclavi, Po$tornou a Charvatskou Novou Vsi. K 1. 1. 2010 zde

bylo zaznamenano vice nez 27 tisic obyvatel. (3)

T

"l\\\ ‘t\
Brecl
Obrazek 2 — Umisténi B¥eclavi v CR
Zdroj: (4)

Breclav je dulezitou dopravni kiizovatkou. Z pohledu silni¢ni dopravy méstem
prochazi silnice 1/55 vedouci z Hodonina smérem k rakouskym hranicim, ktera je napojena
na dalnici D2 vedouci z Brna do Bratislavy. Ze silnice 1/55 odbocuje silnice 1/40 smérem

na Mikulov a silnice 1I/425 smérem ke slovenskym hranicim na mésto Lanzhot.

Z pohledu Zelezni¢ni dopravy se jedna o pohrani¢ni pfechodovou stanici a prochazi
tudy 1. a II. narodni Zelezni¢ni koridor. V Bfeclavi se stietavaji trat¢ celkem Sesti sméra: trat’
¢islo 330 do Prerova, trat’ Cislo 250 od Brna, ktera dale pokracuje na Slovensko

a do Rakouska, trat’ ¢islo 246 do Znojma a trat’ ¢islo 247 do Lednice.

Cela dopravni sit’ mésta Bieclav a jeho okoli je zndzornéna na Obrazku 3.



Obrazek 3 — Dopravni sit’
Zdroj: (5)

Me¢stem dale protékd feka Dyje, na niz je provozovana plavba firmou Lodni doprava

Bfeclav, s.r.o. ve sméru Breclav — Nové Mlyny.

Nachazi se zde i malé letisté, ale z divodu nedostateCnych parametrii a vybaveni

slouzi pouze pro malé lehké letouny.

1.3 Zvolena oblast

Oblast zvolena k navrzeni zklidnéni dopravy se nachazi v centru mésta Bieclav.
Toto uzemi je ohrani¢eno fekou Dyji a silnici 11/425 (a na ni navazujici mistni komunikaci

na ulici Bietislavova).

Jedna se prevazné o obytnou oblast, kde se ve vétsiné pripada vyskytuji fadové domy.
Nachazi se zde také stiedni Skola Obchodni akademie Breclav, soukromé zdravotnické
stiedisko (chirurgickd ambulance, o¢ni a zubni ordinace), optika a né€kolik malych prodejen.
Mimo to zde ma zakladnu také slozka integrovaného zachranného systému, konkrétné

hasi¢sky zachranny sbor.

Cela oblast ma z dopravniho hlediska charakter zony 30. Podrobné uspofadani oblasti

vcetn€ nazvu ulic je zndzornéno na Obrazku 4.
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Obrazek 4 — Vybrana oblast
Zdroj: (6) — upraveno
Pro piehlednost zpracovani analyzy feSeného uzemi byly ulice, které se nachazeji
Vv této oblasti, rozd€leny do jednotlivych segmenti. Kazdému ztéchto segmentt bylo
piid€leno pfislusné oznaceni a byla vymezena jeho velikost kiizovatkami se sousednimi
ulicemi. Seznam a prostorové vymezeni vSech segmentd je uvedeno Vv nasledujici Tabulce 1

a Tabulce 2.
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Tabulka 1 — Seznam segmentii — ¢ast 1

Segment Ulice Od Do

Al silnice 11/425 Cechova

A2 Cechova Nerudova

A3 Nerudova Jungmanova

A4 Smetanovo nabiezi Jungmanova Silingrova

A5 Silingrova Karla Capka

Ab Karla Capka Sokolovska

A7 Sokolovska Bfetislavova

Bl silnice 11/425 Cechova

B2 Naérodniho odboje Cechova Nerudova

B3 Nerudova Jungmanova

C1 silnice 11/425 Cechova

C2 Jungmanova (V-?echova Jirés_kova

C3 Jirdskova Denisova

C4 Denisova Smetanovo nabiezi

D1 silnice 11/425 Cechova

D2 Zerotinova Cechova Jiraskova

D3 Jiraskova Denisova

El silnice 11/425 Cechova

E2 Cechova Jirdskova

E3 Silingrova Jiraskova Denisova

E4 Denisova Fleischmanova

E5 Fleischmanova Smetanovo nabiezi

F1 Jiraskova Denisova

F2 Karla Capka Denisova Fleischmanova

F3 Fleischmanova Smetanovo nabiezi

Gl Sokolovska Denisova Smetanovo nabtezi

H1 Cechova Jirdskova

H2 Bietislavova Jiraskova Denisova

H3 Denisova Smetanovo nabiezi

11 Smetanovo nébiezi Nérodniho odboje

12 Narodniho odboje Jungmanova

13 Cechova Jungmanova Zerotinova

14 Zerotinova Silingrova

15 Silingrova Bfetislavova

J1 Smetanovo nabiezi Narodniho odboje
Nerudova .

J2 Narodniho odboje Jungmanova

K1 Jungmanova Zerotinova

K2 . Zerotinova Silingrova
Jiraskova = -

K3 Silingrova Karla Capka

K4 Karla Capka Btetislavova

Zdroj: Autor
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Tabulka 2 — Seznam segmentii — ¢ast 2

Segment Ulice Od Do
L1 Jungmanova Silingrova
L2 Denisova gilingvrova Karla Capka
L3 Karla Capka Sokolovska
L4 Sokolovska Bfetislavova
M1 Fleischmanova Silingrova Karla Capka

Zdroj: Autor

Grafické znazornéni umisténi jednotlivych segmentt je uvedeno na Obrazku 5.

P I ]
Al ;
& a
= |
= &
I B1 P
A2 ;
S B2 c1
3 i1 S

Obrazek 5 — Umisténi segmenti

Zdroj: (6) — upraveno
1.4 Automobilova doprava

Pro uzivatele automobilové dopravy je dilezitda piedevSim plynulost dopravy

a prijatelna Casova i prostorova dostupnost jejich cile. Pro celkovy systém dané oblasti nebo

vvvvvv

a neohrozenost zajisténa odpovidajici rychlosti provozu, ptehlednosti a srozumitelnosti

dopravnich situaci.

15



Ve zklidiované oblasti se ovSem nenachdzi zadnd opatfeni (kromé& dopravniho
oznaceni zony 30), ktera by regulovala rychlost automobilové dopravy. V mnoha ulicich
je povrch pozemni komunikace v dobrém stavu, a pokud se jedna o delsi tahly Gsek, maji
fidi¢i tendenci jezdit rychle (v né€kterych piipadech az 60 km/h). Takovou situaci je mozno
zaznamenat napiiklad na ulici Smetanovo nabiezi, kde se navic nachazi stiedni Skola
Obchodni akademie Bfeclav (zelena budova na Obrazku 6). Mimo studentl se zde pohybuji
také lidé travici volny €as prochazkami a cyklisté smétujici od hlavni silnice 11/425 podél feky
Dyje smérem na Pohansko. VSichni ucastnici silni¢niho provozu jsou Vv takovéto situaci

ohrozovani rychlosti automobilové dopravy.

Obrazek 6 — Smetanovo nabrezi

Zdroj: Autor

Vinu na nebezpeéném provozu automobilové dopravy nese také staticka doprava
(parkovani), ktera je prostorové velmi naro¢na a déla dopravni situace neptehlednymi.
Nespravné parkovani mize ohrozovat bezpecnost chodcti na piechodech nebo mistech
pro ptechdzeni zakrytim vyhledu fidice na osoby, které chtéji pfejit pozemni komunikaci.
Spatna organizace statické dopravy dile mize ohroZovat bezpednost cyklisti z diivodu
zamezeni uZiti vyznadené komunikace pro cyklisty (napiiklad situace v ulici Cechova
v segmentu 11, ktera je znazornéna na Obrazku 7) nebo komplikovat prijezd jinych vozidel

zmen$enim minimalniho prijezdného prifezu.

Negativni vliv ma statickd doprava také zpohledu estetiky. Velké mnozstvi
odstavenych vozidel ptisobi z optického hlediska pon¢kud dominantné diky Sirokému zaboru

dané oblasti.
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Obrazek 7 — Zamezeny prijezd cyklopruhem
Zdroj: Autor

Soucasna organizace statické dopravy ve zklidiiované oblasti je také mnohdy pfic¢inou
omezeni vyhledu ostatnich jedoucich vozidel pfi ptiblizeni a nasledném vjezdu do kiizovatky.
Zaparkovana vozidla totiz ¢asto nedodrzuji zékaz parkovani ve vzdalenosti mensi nez 5 metrti
od hranice kifizovatky a snizuji tak rozhledové poméry ostatnich ucastnikii provozu

(viz Obrazek 8).

Obrazek 8 — NedodrZeni minimalni vzdalenosti parkovani od hranice kiiZovatky

Zdroj: Autor

Model prognézy dopravniho vykonu osobnich automobilid z roku 2010 udava fakt,
ze V roce 2008 piipadalo na jednu rodinu 1,05 osobniho automobilu, ptfi¢emz tato hodnota

ma rostouci tendenci. Vzhledem k tomu, Ze se ve zklidiiované oblasti nachazeji prevazné
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fadové rodinné domy, je zifejmé, Ze podstatny problém zde piedstavuje prave statickd

doprava. (7)

Parkovéani se obecné rozdéluje na kratkodobé (cca do 2 hodin) a dlouhodobé.
Ve zKklidiované oblasti se nachazeji oba dva typy parkovani, protoze Gizemi je sice pievazné

obytnou ¢tvrti, ale z¢asti plni také obchodni funkci.
1.5 Cyklisticka doprava

V soucasné dob¢ je zaznamenavan rozvoj cyklistické dopravy. Lidé ¢im dal vice
vyuzivaji jizdni kolo na cesty za praci, do $kol, na ndkupy nebo v ramci traveni volného casu.
Pozadavky cyklistd jsou piitom jasné — pohodIné a bezpe¢né se dostat do cile. To vSak neni

mozné, pokud nemaji moznost vyuzivat optimalné feSenou cyKklistickou infrastrukturu.

Reseni cyklistické dopravy by mélo brat ohled na viechny skupiny cyklisti (zdatni
jezdci, déti, seniofi, turisté), tzn. pocitat jak s plynulym rovnomérnym provozem, tak s ¢astym

zastavovanim, nasedanim ¢i odboc¢ovanim.

Vzhledem K pfiznivému rovinatému terénu a velikosti mésta Bieclav je zde podil
cyklistické dopravy na délbé ptepravni prace relativné vysoky, dosahuje cca 35%. Timto
vysledkem se Bfeclav umistila na ¢tvrtém misté v porovnani podili cyklistické dopravy
na délbé piepravni prace mezi mésty Ceské republiky nad 10 000 obyvatel z roku 2009
(viz Obrazek 9). Proto i toto mésto v soucasné dob¢ fesi organizaci cyklistické dopravy Vv jeho
centru. Cilem je odvést cyklisty z frekventovanych silnic I/55 a 11/425, hlavnich pritaht,

na kterych je po dobu pracovnich dnti zna¢ny provoz.

Unic¢ov
Nymburk
Litovel
Breclav
Podébrady
Prostéjov
Neratovice
Jaromér
Veseli nad Moravou
Krnov
Studénka

41,7%
38,1%
6,5%
9%

Obrazek 9 — Podil cyklistické dopravy na délbé pi‘epravni prace
Zdroj: (8)
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Na feseni tohoto problému si mésto Breclav nechalo v roce 2010 vypracovat projekt
Generel cyklistické dopravy, jehoz zpracovatelem je firma ViaDesigne, s.r.o. Projekt
se zabyva koncepci rozvoje cyklistické dopravy jako soucasti dopravniho systému meésta.

Jeto tedy stézejni dokument, ktery slouzi pro navrhovani a vystavbu sit¢ bezpecnych

cyklistickych komunikaci v Breclavi.

Od vybudovani sité¢ cyklistickych tras mésto oCekava vétsi vyuzivani cyklistické
dopravy pii kazdodennim cestovani, vytvofeni novych pracovnich mist v riiznych oblastech
sluzeb vlivem rozvoje cestovniho ruchu na trhu cykloturistiky a také mensi zatizeni Zivotniho

prostiedi ve mésté v dasledku nulového znecisténi ovzdusi pfi pouziti jizdniho kola. (8)

Reseni cyklistické dopravy se konkrétné tyka i oblasti, kterou se zabyva tato prace.

Generel se zde vsak zamétuje pouze na dvé ulice:

1) ulice Silingrova, kde je planovana nova cyklistick4 trasa vedouci segmenty

E1l - E5 smérem na planovanou lavku ptes feku Dyji a dale do méstské casti

Postorna,

2) ulice Bfetislavova, kde je planovana nova cyklisticka trasa vedouci segmenty

H1 — H3 smérem ke stavajici lavce ptes feku Dyji.

Tyto dvé ulice jsou v projektu Generel cyklistické dopravy zahrnuty do trasy C.

Vedeni planovanych cyklistickych tras je znazornéno na Obrazku 10. Znazornéni celé trasy C
je uvedeno v Piiloze A.

Fintajslova

‘SMetanovo nabf.

el

e

= o) Y
m?sua
A

Obriazek 10 — Generel cyKklistické dopravy — trasa C

Zdroj: (6) — upraveno
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V soucasné dobé je ve zklidilované oblasti feSena cyklistickd doprava pouze
v nékterych jednosmérnych ulicich (konkrétné v segmentech 11, 12, 13, 14 a E1). Bylo
tak u¢inéno z divodu zajisténi bezpeéného prijezdu cyklisti protismérnymi ulicemi. Opatieni
je realizovano vyznacenim cyklistického pruhu na pozemni komunikaci v¢etné piislusného
dopravniho znaleni. Piiklad feSeni cyklopruhu v segmentu 12 (ulice Cechova) je uveden
na Obrazku 11.

Obriazek 11 — Cyklisticky pruh v protismérné ulici
Zdroj: Autor

V ostatnich ulicich Zadné cyklopruhy ani jiné cyklistické komunikace vyznaceny
nejsou. Cyklisté tedy jezdi klasicky vpravo co nejblize k okraji pozemni komunikace (pokud

tomu nebrani statickd doprava nebo jiné okolnosti).
1.6 Pé&si doprava

Tento zpusob piemistovani je bezpochyby nejrozsifenéjsi, pfitom jsou ale chodci
nejzranitelnéj$imi ucastniky silnicniho provozu. Proto je potfeba je preferovat a chranit,
zvlasté pokud se jedna o obytnou oblast. Zde by méli byt chodci jednozna¢né na prvnim
miste.

Pé&si proudy v takovychto oblastech jsou velmi nepravidelné a jsou v nich zastoupeny
vSechny ve&kové kategorie (deti, dospé€li, seniofi). Musi se zde zohledilovat potieby
jednotlivych skupin — hrajici si déti, lidé cestujici do $kol, za praci nebo travici volny cas
prochdazkami nebo nakupovanim. ZvySend pozornost musi byt vénovana také osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Do feSeni oblasti tedy musi byt zahrnuty

i odpovidajici prvky bezbariérovosti dle vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj
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¢.398/2009 Sh. ze dne 5. listopadu 2009 o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb. (2)

Vsichni tito lidé se chté&ji pohybovat s jistotou, Zze budou pii své cesté za cilem

Vv bezpeci a nebudou ohrozovani jinymi ucastniky provozu (automobily nebo cyklisty).

Ve zklidiiované oblasti je infrastruktura pro pési v ptivodnim a znaéné zastaralém
stavu. Chodniky jsou dlazdéné a cCasto nerovné. Ve vétSin€é piipadi jsou vSak odd€lené
od pozemni komunikace postrannim délicim pasem zelené. Chodci tedy nepfichazi
do primého styku s ostatnimi Gcastniky provozu. Jedna-li se vSak o piechody pro chodce nebo
mista pro pfechazeni, jsou mnohdy takova mista kvili Spatné zaparkovanym automobilim
neptehledna a mize zde dojit k ohrozeni chodcti. Chodniky navic postradaji jakékoliv prvky
bezbariérovosti, coz nasobi nebezpetnost situace pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace.

Vyjimkou je situace na kfizovatce ulic Cechova a Smetanovo nabiezi, kde byla na jafe
2011 provedena rekonstrukce lavky pro pési ptes feku Dyji. Z lavky zde byly zrealizovany
dva vystupy do ulice Smetanovo nébtezi. Jeden vystup piedstavuje misto pro pfechazeni
na okraji segmentu Al, které bylo spravné opatieno vystraznym pasem. Druhy vystup
je proveden formou ptechodu pro chodce na okraji segmentu A2. Zde byl spravné doplnén
signalni a vystrazny pas. Jelikoz je most oproti pozemni komunikaci vyvySen, byly ze strany
mista pro pfechdzeni zbudovany schody a ze strany od pifechodu zbudovana najezdova rampa.
Ob¢ dvé ptistupové cesty byly spravné opatieny zabradlim. Opatieni na okraji segmentu A2
jsou zobrazena na Obrazku 12.

Obrazek 12 — Prechod pro chodce od rekonstruované lavky

Zdroj: Autor
21



1.7 Hasi¢sky zachranny sbor
Ve zklidnhované oblasti se nachazi také stanovisté slozky integrovaného zachranného

systému — hasi¢sky zachranny sbor. Pii navrhovani je samoziejmé& nutné zohlednit potieby

I této slozky.
Hasi¢sky zachranny sbor sidli na ulici Smetanovo nabiezi v segmentu A2. Vyjezd
vSak provadi branou na ulici Nerudova v segmentu J1, odkud dale pokracuji ulici Narodniho

odboje segmenty B2 a Bl smérem k hlavni silnici 11/425 (viz Obrazek 13). Odtud dale

pokracuji pozadovanym smérem.
5 -~
8]

Dyja
wnf
Bl
&
x

Obrazek 13 — Trasa vyjezdu hasi¢ského zachranného sboru
Zdroj: (6) — upraveno

Vlivem nespravné organizace statické dopravy je Casto znemoznén nebo omezen
prijezd hasi¢skych vozidel vySe uvedenou trasou. V tomto piipadé jsou hasi¢skd vozidla

nucena pockat na uvolnéni pozemni komunikace nebo vyhledat ndhradni trasu pro vyjezd

Z obytné oblasti.
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2 NAVRHY OPATRENI NA ZMENU ORGANIZACE DOPRAVY

Z vySe analyzované oblasti bylo vybrano nékolik situaci, pro které jsou v této kapitole
navrzena opatfeni. Cilem téchto opatfeni je =zajistit spravhou organizaci dopravy tak,

aby vyhovovala v§em tGcastnikiim uli¢niho prostoru.

Protoze nem¢l autor diplomové prace k dispozici technickou dokumentaci k dot¢enym
pozemnim komunikacim, byly jejich rozméry (Siftka a délka) pofizeny pomoci ndastroje
»Planovani a meéfeni trasy” na webovych strankdch www.mapy.cz a vlastnim méfenim

V terénu.
2.1 Ulice Cechova — segment 15

Jak jiz bylo popsano v analytické &asti této prace, v ulici Cechova byly zfizeny
cyklistické pruhy na pozemnich komunikacich v jednosmérnych ulicich (v segmentech 11 —
14). Cyklisté se po této komunikaci tedy miizou bezpecné dostat v obou smérech od planované
cyklistické stezky Generelem cyklistické dopravy v ulici Silingrova aZz po rekonstruovanou
lavku ptes feku Dyji.

Jelikoz je Cechova ulice pfimym spojenim mezi jiznim a severozapadnim vystupem
z této obytné oblasti (Bratislavska ulice — lavka pies Dyji, viz Obrazek 14), je cyklisty zna¢né
vyuzivana i posledni ¢ast této ulice (segment 15). VyuZzitim této trasy se cyklisté vyhybaji

vys$§im intenzitam dopravy na silnici 11/425.

e i $

| /

i

Dyfe

Obrazek 14 — PFimé spojeni jih — severozapad

Zdroj: (6) — upraveno
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Pro zajisténi bezpecného a plynulého provozu cyklistické dopravy na celé této trase

byla navrZzena zména organizace dopravy v segmentu 15.

V tomto segmentu je v soucasné dobé zaveden obousmérny automobilovy provoz,
pfi¢emz u pravé krajnice vozovky z pohledu od ulice Bfetislavova se nachazeji parkovaci
stani S podélnym uspofadanim. Spolu suvedenymi je na této ulici provozovana také
obousmérna cyklisticka doprava. Vzhledem k tomu, Ze komunikace ma Siiku 6 metrt, je tento
prostor nedostate¢ny pro soucasné feSeni organizace dopravy v tomto segmentu. Soucasna

situace v segmentu I5 je znazornéna na Obrazku 15.

Obrazek 15 — Soucasna situace v segmentu I5

Zdroj: Autor

Jako zéasadni opatfeni je zde navrZzeno zavedeni jednosmérného automobilového
provozu ve sméru od Silingrovy ulice. Navrh feSeni podélného parkovani a cyklistické

v

dopravy je podobny jako stavajici feseni v ostatnich segmentech Cechovy ulice.

V tomto piipadé je navrzena Sitka cyklistického pruhu 1,25 m, pficemz pruh
pro cyklisty tvoii Sitka 1 m a bezpecnostni odstup od pfidruzeného prostoru (obrubniku)
je 0,25 m. Sitka pruhu pro podélné stini je navrzena na 1,8 m. Zbyla §itka 2,95 m je
vyhrazena pro hlavni dopravni prostor. Vzhledem ke stisnénym podminkam a navrhové
rychlosti max 30 km/h zde neni pocitano s bezpecnostnim odstupem mezi hlavnim dopravnim
prostorem a protismérnym cyklistickym pruhem.

Jednotlivé dopravni pruhy jsou oddéleny vodicimi prouzky o $ifce 25 cm, Které jsou

zahrnuty v Sifce pruhu pro cyklisty a Sifce pruhu pro zaparkovana vozidla. Grafické

znazornéni navrhu organizace dopravy v segmentu I5 je uvedeno na Obrazku 16.
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Cyklisté v Motorova Zaparkovana
protismeru doprava vozidla

{ 1,25 m ‘ 2,85 m { 1,8 m

Obriazek 16 — Navrh organizace dopravy v segmentu 15
Zdroj: (9) — upraveno
Navrh sitkového uspofadani pozemni komunikace v segmentu 15 je v souladu
sTP 179 a CSN 73 6110.

Cyklisticka doprava ve sméru jizdy motorové dopravy bude provadéna v hlavnim
dopravnim prostoru. Vzhledem k tomu, ze Sitka hlavniho dopravniho prostoru je mensi
nez 3 m, je zde zabranéno piedjizdéni cyklistd automobily. Tim se snizuje riziko ohrozeni
cyklisti ptredjizdéjicimi manévry vozidel.

Organizace p&si dopravy se nezménila. Chodniky pro chodce tedy zustaly po obou
stranach ulice odd€leny od pozemni komunikace zelenym pasem. Ten vytvatri fyzickou
I psychickou bariéru mezi provozem a pohybem chodcl, diky niZ chodci vnimaji vétsi

bezpeci. Zeleny pas navic piisobi dobrym estetickym dojmem.

Okraj segmentu I5 urCeny pro statickou dopravu je dlouhy 141 m. Tato délka
je méfena od hranice kiizovatky Cechovy a Silingrovy ulice po ptechod pro chodce umistény
na druhém konci segmentu. Po odecteni bezpecnostni vzdalenosti 5 m od ktizovatky a délky
1,8 m vy¢lenéné na stavebni upravu pro vysazeni chodnikové plochy na piechodu pro chodce

zbyva prostor pro parkovani o délce 134,2 m (viz Obrazek 17).

5m 1342 m 1Bm
| | | |
Piechod
pro chodce
 —
= ————
Kfifovatka Cechowvy e =

Ears . I I
a Silingrovy ulice ! 23 parkovacich mist !
|

—

Obrazek 17 — Navrh statické dopravy v segmentu 15

Zdroj: Autor
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Pii uvazovani délky jednoho parkovaciho mista 5,75 m dle CSN 73 6056 vydané
v bfeznu 2011 zde bude mozné odstavit az 23 automobili. Tento pocet parkovacich mist
je dostate¢ny vzhledem k poctu domacnosti, které se v tomto segmentu nachazeji. V blizkosti

se nenachazi ani zadna zatizeni, jejichz uzivatelé by parkovaci stani vyuzivali.

Do néavrhu organizace dopravy v segmentu I5 byla zahrnuta také uprava ptechodu
pro chodce nachazejiciho se pied kiizovatkou Cechovy a Bietislavovy ulice (soucasny stav
pfechodu je zobrazen na Obrazku 15). Jak jiz bylo uvedeno vySe, tato Uprava spociva
ve vysazeni chodnikové plochy k hlavnimu dopravnimu prostoru pozemni komunikace,
a to o sitku parkovaciho stani 1,8 m. Toto opatieni zkracuje ptfechodovou vzdalenost chodcii
pro ptekonani pozemni komunikace a zajistuje jejich zviditelnéni za zaparkovanymi vozidly.
Na piechodu pro chodce je dale navrZzena aplikace varovného pasu o $ifce 40 cm a signalniho
pasu o sifce 80 cm. Dal$im navrzenym bezbariérovym prvkem je zajisténi maximalniho

vyskového rozdilu mezi Grovni pozemni komunikace a komunikace pro pési 2 cm.

Tato tprava je v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. a zajist'uje bezbariérovy piistup

na prechod pro chodce osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. (10)

Uprava mista pro piechazeni na kiizovatce Cechovy a Silingrovy ulice je popsana dale

v oddilu 2.2.3,
2.2 Ulice Silingrova

Z projektu Generel cyklistické dopravy zpracovaného pro mésto Breclav vychazi, Ze je
v celé¢ délce této ulice pldnovadno vybudovani nové komunikace pro cyklisty, ktera bude

navazovat na planovanou lavku pfes feku Dyji.

Komunikace pro cyklisty nebude segregovana od pozemni komunikace, ale bude
soucasti hlavniho dopravniho prostoru. Tvofena bude dvéma protismérnymi cyklistickymi
pruhy umisténymi vedle sebe pii zachovani minimalniho bezpecnostniho prostoru
(viz Obrazek 18). Toto feSeni koresponduje s feSenim ostatnich budovanych nebo

Jiz hotovych komunikaci pro cyklisty v jinych ¢astech mésta Breclavi.
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Obrazek 18 — Reseni komunikace pro cyklisty
Zdroj: (9)

Navrh feseni vychazi z TP 179, kdy celkova $ifka cyklistické stezky ¢ini 2,5 m.

Z divodu umisténi komunikace pro cyklisty jako celku do hlavniho dopravniho
prostoru pozemni komunikace bylo nutné navrhnout zménu organizace dopravy v celé
Silingrové ulici. Navrhy feSeni v jednotlivych segmentech a na kiizovatkach mezi tdmito

segmenty jsou uvedeny v nasledujicich oddilech 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3a 2.2.4.

2.2.1 Segment E1

V této &asti ulice Silingrova je v sou¢asné dobé& zaveden jednosmérny automobilovy
provoz ve sméru od hlavni silnice 11/425, pticemz cyklisticka doprava ve sméru jizdy je
provadéna v hlavnim dopravnim prostoru. Pro opacny smér je zde zfizen protismérny
cyklisticky pruh. Po obou stranach pozemni komunikace je dale zfizeno parkovani
s podélnym uspofadanim. Souasna situace v segmentu E1 z pohledu od Silingrovy

a Cechovy kiizovatky je znazornéna na Obrazku 19.

Obriazek 19 — Soucasna situace v segmentu E1

Zdroj: Autor
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Z divodu jednotného feSeni cyklistické stezky v celé Silingrové ulici je sou¢asna

organizace dopravy vV tomto segmentu nevyhovujici.

V ramci navrhu byl v tomto segmentu zachovan jednosmérny automobilovy provoz
ve sméru od silnice 11/425. Bylo zde vSak zruSeno parkovani po pravé strané¢ pozemni
komunikace ve sméru jizdy automobilové dopravy (zruseni poloviny stavajicich parkovacich
mist) a protismérny cyklisticky pruh. Na druhou stranu zde bylo zachovano parkovani

s podélnym uspotradanim po levé strané ve sméru jizdy o Sifce pruhu 2 m.

Komunikace pro cyklisty, jejiz feSeni je uvedeno vyse, je situovana na pravy okraj
pozemni komunikace misto stavajiciho pruhu pro parkovani. Sitka vyhrazena pro cyklistickou

dopravu je tedy 2,5 m.

Celkova Sitka pozemni komunikace ¢ini 8 m. Po odecteni Sitky potiebné
pro cyklistickou dopravu a parkovani vozidel zbyva Sitka pro hlavni dopravni prostor 3,5 m.
Jednotlivé dopravni pruhy jsou oddéleny vodicimi prouzky o Sifce 25 cm, které jsou

zahrnuty v $ifce pruhu pro zaparkovana vozidla a v celkové Sitce cyklistické stezky. Grafické

znazornéni navrhu organizace dopravy v segmentu E1 je uvedeno na Obrazku 20.

Zaparkovana MMotorova Cyklisté v obou
vozidla doprava smérech
8
= _r—t'xg_, = _r—t's\g_, ' {Y
':-;I.!:—r-_- TT= C};—r_ A Yy 9 i
Jd ] i 5\ JH = = Hi 1 |',1.
e=r—— = {
L] L= [ L= P -5 7
I 1
{ 2Zm { 35m { 25m ‘
| | |

Obrazek 20 — Navrh organizace dopravy v segmentu E1

Zdroj: (9) — upraveno
Navrh Sifkového uspofadani pozemni komunikace v segmentu E1 je v souladu
s TP 179 a CSN 73 6110.

Organizace pési dopravy se opét nezmeénila a zustala stejnd podobné jako
v segmentu I5. Chodniky pro chodce jsou tedy po obou stranach ulice oddéleny od pozemni

komunikace zelenym pasem, jehoZ vyhody jsou popsany vyse.

Okraj segmentu E1 uréeny pro statickou dopravu je dlouhy 109 m. Délka je méfena

od mista pro prechdzeni na kiizovatce sCechovou ulici po prechod pro chodce
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pted kiizovatkou S hlavni silnici 11I/425. Po odecteni délky 1,8 m vyclenéné na stavebni
upravu pro vysazeni chodnikové plochy mista pro pfechazeni a délky 5 m jako bezpe¢nostni
odstup od piechodu pro chodce zbyva prostor pro parkovani o délce 102 m. Pfi uvazovani
délky jednoho parkovaciho mista 5,75 m zde bude mozné odstavit az 17 vozidel. Situace je

znazornéna na Obrazku 21.

2m 102 m 5m

Kfifovatka ‘
s Cechovou ulici

Kfizovatka se
silnici 11/425

! 1
' 17 parkovacich mist ! ——————
L

Obrazek 21 — Navrh statické dopravy v segmentu E1
Zdroj: Autor

ZmensSeni poctu parkovacich mist oproti ptivodnimu uspotradani parkovani po obou
stranach pozemni komunikace nebude mit zasadni vliv na poptavku po parkovacich mistech
z divodu malého poétu domacnosti v dané &asti ulice Silingrova. V blizkosti se nenachazi
ani zadna zatizeni (vyjma malého bazaru na rohu segmentu), jejichz uzivatelé by parkovaci
stani vyuzivali.

Do navrhu organizace dopravy vsegmentu E1 byla opét zahrnuta také uprava
pfechodu pro chodce nachézejiciho se pied ktizovatkou se silnici 11/425. V tomto ptipadé
se jednd pouze o vybaveni pfechodu pro chodce bezbariérovymi prvky - varovnym pasem
0 Sifce 40 cm a signalnim pasem o Sitce 80 cm (vysazeni chodnikové plochy zde neni
poteba). V misté ptechazeni opét nebude vyskovy rozdil mezi urovni pozemni komunikace

a komunikace pro p&si presahovat 2 cm.

Uprava piechodu pro chodce je v souladu s vyhlaskou & 398/2009 Sb. a zajiituje

bezbariérovy piistup osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. (10)
Navrh feSeni mista pro prechazeni na kiiZovatce s Cechovou ulici je popsan déle

Vv oddilu 2.2.3.

2.2.2 Segmenty E2 — E5

Stejn¢ jako vsegmentu El1 tak i zde je nutné kvili pldnovanému vybudovani

cyklistické stezky upravit organizaci dopravy.
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V soutasné dobé je v téchto &astech Silingrovy ulice zaveden obousmémy
automobilovy provoz, parkovani vozidel s podélnym uspotadanim po obou stranach pozemni
komunikace a obousmérna cyklisticka doprava provadéna v hlavnim dopravnim prostoru
spole¢né s automobilovou dopravou. Soucasna situace v segmentu E5 je znazornéna

na Obrazku 22.

Obrazek 22 — Soudasna situace v segmentu E5

Zdroj: Autor

Sitka pozemni komunikace ve viech &tyfech segmentech je pouze 8 m, coZ je

nedostate¢né pro soucasné feSeni organizace dopravy v téchto segmentech.

Zéasadni zména organizace dopravy v segmentech E2 — E5 piedstavuje zavedeni
jednosmérného provozu ve vSech étyfech ¢astech ulice ve sméru od feky Dyje k segmentu E1.
Toto opatieni pfili§ neovlivni dostupnost cilii ucastnikii provozu v jednotlivych segmentech.
Diivodem je dobré napojeni na okolni ulice Fleischmanova, Denisova, Jiraskova a Cechova,
které dale navazuji na ulice Jungmanova a Karla Capka. Pomoci propojenosti téchto ulic
se miize ucastnik provozu vratit zp&t do pozadované &asti ulice Silingrova bez velké asové
ztraty. Nedojde zde ani ke zdrZeni z hlediska provoznich diivodii, protoze je v celé této oblasti

malé intenzita dopravy.

Staticka doprava S podélnym uspofadanim byla zachovana pouze u pravé krajnice
pozemni komunikace ve sméru jizdy. Komunikace pro cyklisty je pak situovana na opa¢nou

stranu pozemni komunikace tak, aby smérové navazovala na jeji ¢ast v segmentu E1.

Komunikace pro cyklisty dle navrhu uvedeného v podkapitole 2.2 zaujima Siiku

S A%

2,5m, Sitka pruhu pro zaparkovana vozidla je navrzena na2m a zbyla Sitka 3,5 m je
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vyhrazena pro hlavni dopravni prostor. Jednotlivé dopravni pruhy jsou oddéleny vodicimi
prouzky o Sifce 25 cm, které jsou zahrnuty v Sifce pruhu pro zaparkovana vozidla a v celkové
Sifce vyhrazené pro cyklistickou dopravu. Navrh organizace dopravy v segmentech E2 — E5 je

znazornén na Obrazku 23.

Cyklisté v obou Motorova Zaparkovana
smérech doprava vozidla

Obrazek 23 — Navrh organizace dopravy v segmentech E2 — E5
Zdroj: (9) — upraveno
Navrh sitkového uspotfadani pozemni komunikace v segmentech E2 — E5 je v souladu
s TP 179 a CSN 73 6110.

Organizace p&si dopravy se nijak zdsadn¢ nezménila. Chodniky pro chodce po obou
stranach ulice jsou po vétsinu své délky oddéleny od pozemni komunikace zelenym pasem.
V nékterych usecich je zeleny pas pierusen a chodniky pro chodce jsou tak dovedeny
az na hranici s pozemni komunikaci. V mistech, kde je vySkovy rozdil mezi urovni
komunikace pro pési a pozemni komunikace mensi nez 8 cm, je navrZzeno doplnéni varovného

pasu o $ifce 40 cm. Toto opatieni je v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (10)

Okraje segmentii E2 — E5 urcené pro parkovani vozidel maji délky 51 m, 52 m, 86 m
a 83 m. Vsechny tyto délky byly méfeny od prechodového mista na kiiZovatce na zacatku
segmentu po prechodové misto na kiizovatce na konci segmentu. Po odecteni délky
2 m nakazdé strané segmentu z divodu stavebni Gpravy pro vysazeni chodnikové plochy,
zbyva prostor pro parkovani v jednotlivych segmentech o délkach 47 m, 48 m, 82 ma 79 m.
Pti uvazovani délky jednoho parkovaciho mista 5,75 m bude moZzné v jednotlivych

segmentech zaparkovat 8, 8, 14 a 13 vozidel. Ptehledné jsou udaje shrnuty v Tabulce 3.
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Tabulka 3 — Poéet parkovacich mist v segmentech E2 — E5

. UZite¢na délka Pocet
Segment | Délka segmentu . .
segmentu parkovacich mist
E2 51m 47m 8
E3 52m 48 m 8
E4 86 m 82m 14
ES 83 m 79m 13

Zdroj: Autor

Pro ptiklad je na Obrazku 24 uvedeno grafické znazornéni feSeni statické dopravy

v segmentu E2.

Zm 47 m 2m
| | | |

‘ Kfizovatka
s Cechovou ulici

A

I I

: 8 parkovacich mist I )
age LA a5

Obrazek 24 — Navrh statické dopravy v segmentu E2
Zdroj: Autor

Kfizovatka ‘ ‘
5 liraskovouw ulici

Vzhledem k poc¢tu domacnosti v jednotlivych segmentech nebude mit regulace
parkovéani pouze na jednu stranu pozemni komunikace vliv na poptavku po parkovacich
mistech. Celkovy pocet 43 parkovacich mist se jevi jako dostatecny. Jediny problém
by se mohl vyskytnout v segmentu E3, kde se nachazi bytovy dim. Ten ma ovSem vlastni

dvlr uréeny pro parkovani vozidel majiteld byta.

Navrh feSeni mist pro pfechazeni na koncich segmentli jsou uvedeny niZze v oddilu

2.2.4 v ramci feSeni kiiZzovatek mezi jednotlivymi segmenty.

2.2.3 KFizovatka mezi segmenty E1 a E2

Stejné jako v jednotlivych segmentech Silingrovy ulice tak i na kiizovatkach mezi
nimi je nutné upravit organizaci dopravy z divodu planovaného vybudovani vhodné

komunikace pro cyklisty. V tomto piipadé se jedné o kiizovatku s Cechovou ulici.

Tato kiizovatka je prisec¢na a v soucasné dobé¢ je fizena svislym dopravnim znacenim,
pfiCemz jako hlavni smér je oznacena ulice Cechova. V rdmci zavedeni protismérnych

cyklistickych pruht v celé fesené oblasti byl na této kiizovatce vyznacen cyklisticky pruh
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V hlavnim sméru ktizovatky sméfujici cyklisty ze segmentu 15 do segmentu 14 a odboc¢ny

cyklisticky pruh vedouci cyklisty ze segmentu 15 do segmentu E1.

Soucasna mista pro prechdzeni zde postradaji jakékoliv prvky bezbariérovosti. Cela

situace je z pohledu od segmentu E1 znazornéna na Obrazku 25.

Obrazek 25 — Soutasny stav kiizovatky Cechovy a Silingrovy ulice

Zdroj: Autor

Z davodu hierarchické nadfazenosti cyklistického provozu v ulici Silingrova
nad cyklistickym provozem v ulici Cechova bylo navrzeno upraveni prednosti jizdy na této
kfizovatce. Hlavni smér kiizovatky byl pfidélen ulici Silingrova, Cechova ulice byla ozna¢ena
jako vedlejsi smér. Cyklisté za tohoto stavu nebudou muset zpomalovat pii vjezdu
do kfizovatky a budou mit absolutni pfednost pied ucastniky provozu jedoucimi z nebo
do ulice Cechova. Diisledkem tohoto opatieni je zvyseni bezpeénosti a zajisténi plynulosti

pohybu cyklisti na vyhrazeném jizdnim pasu pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pas pro cyklisty je veden kiizovatkou v Grovni vozovky, pfi¢emz jeji
povrch v prostoru k¥izovatky je zvyraznén barvou cihlova ¢erven. Cely navrh nového feseni

ktizovatky je zndzornén na Obrazku 26.
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Cechova I4

éilingrm‘a E2 — -— Silingrova E1
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Cechova IS

Obriazek 26 — Navrh FeSeni kiizovatky Cechovy a Silingrovy ulice
Zdroj: Autor
Z hlediska pési dopravy jsou zde navrzena bezpecnostni opatieni v podobé
vysazenych chodnikovych ploch v mistech pro pfechazeni. Vysazeni je provedeno pies celou
§ifi parkovacich mist az k hlavnimu dopravnimu prostoru. Toto opatieni zajistuje lepsi
viditelnost osob na mistech pro pfechizeni za podélné zaparkovanymi vozidly. Ridi¢ vozidla
tak miZe v€as reagovat na osoby, které vstupuji do vozovky. Navic ma tato stavebni Gprava
vyznam také z hlediska rychlosti dopravy. Zazeny prostor zajistuje pomalejsi vjezd vozidel

do kiizovatky.

Dale je navrZeno opatfit vSechna mista pro pfechazeni varovnym pasem o Sifce 40 cm.
Vyskovy rozdil mezi Grovni pozemni komunikace a komunikace pro pési nebude presahovat
2 c¢cm. Tato uprava je v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. a zajistuje bezbariérovy pfistup

na misto pro ptrechdzeni osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

V disledku aplikace navrzenych stavebnich a organizacnich uprav zde nedojde
k ovlivnéni kapacity kfizovatky. Vzhledem K nizkym intenzitdim automobilové dopravy

Vv feSené obytné oblasti je soucasna kapacita kiizovatky dostacujici.
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2.2.4 KV¥iZovatky mezi segmenty E2 — E4

Dal§imi v potadi za kfizovatkou s Cechovou ulici jsou kiiZovatky s ulicemi Jiraskova
(mezi segmenty E2 a E3) a Denisova (mezi segmenty E3 a E4). Obé¢ ktizovatky jsou pruseéné
a Vsoucasné dobé nejsou fizeny zddnym dopravnim znacenim. Provoz je zde tedy fizen

pravidlem ptrednosti zprava.
Stejn¢ jako v pfedchozim piipadé¢ zde soucasna mista pro prechazeni postradaji
jakékoliv prvky bezbariérovosti. Konkrétni situace na kifizovatce s Jirdskovou ulici je

znazornéna na Obrazku 27.

Obriazek 27 — Soutasny stav kiiZovatky Jiraskovy a Silingrovy ulice

Zdroj: Autor
Vzhledem k zahrnuti komunikace pro cyklisty do obou kiizovatek a zajisténi pfednosti
Vjizd¢ cyklistd pfed ostatnimi ucastniky provozu, ktefi jim kiizi cestu, byla na té€chto
ktizovatkdch navrzena zména prednosti v jizdé. Jako hlavni smér byla oznacena ulice
Silingrova. Jiraskova a Denisova ulice byly ozna¢eny jako vedlejsi smér. Dasledkem tohoto
opatfeni je zvySeni bezpecnosti a zajiSténi plynulosti pohybu cyklistii na vyhrazeném jizdnim

pasu pro cyklisty.

Komunikace pro cyklisty je vedena kiizovatkami V urovni vozovky, pficemz jeji
povrch v prostoru ktizovatek je zvyraznén barvou cihlova Cerven. Cely navrh nového feseni

obou ktizovatek je znazornén na Obrazku 28.

35



Jiriaskova / Denisova

L

Silingrova E3/E4 —» E —»  Silingrova E2/E3

Jiraskova / Denisova

Obrazek 28 — Navrh f'eSeni priiseénych kiiZovatek mezi segmenty E2 — E4

Zdroj: Autor

V disledku zavedeni hlavniho a vedlejSiho dopravniho sméru bude kiizovatka

oznacena prislusnym svislym dopravnim znacenim.

Mista pro pfechazeni na strané statické dopravy byla podobné¢ jako v pfedchozim
ptipadé¢ upravena vysazenim chodnikové plochy pies celou S§itku parkovacich stani
az K hlavnimu dopravnimu prostoru pozemni komunikace. Ptinosy tohoto opatieni byly
popsany V pfedchozim oddilu. VSechna ¢tyfi mista pro pfechdzeni budou opét doplnéna
varovhym pasem o Sifce 40 cm a vySkovy rozdil mezi Urovni pozemni komunikace

a komunikace pro pé&si nebude presahovat 2 cm.

ProtoZe hlavni dopravni smér je veden kiiZovatkou v pfimém sméru, mohla by tato
situace svadét fidice krychlému prijezdu kiiZzovatkou 1 Vv pifipadé, Ze bude vjezd
do kfizovatky zazen pomoci vysazené chodnikové plochy. Z toho divodu bylo navrzeno
doplnit vjezd do kiizovatky v hlavnim dopravnim sméru zpomalovacim prahem. Jeho
umisténi do hlavniho dopravniho prostoru (mimo vyhrazeny jizdni pas pro cyklisty) nebude

mit Zadny vliv na provoz cyklistické dopravy.

V disledku aplikace navrzenych stavebnich a organizacnich uprav zde nedojde
k ovlivnéni kapacity jednotlivych kiizovatek. Vzhledem k nizkym intenzitdm automobilové

dopravy v feSené obytné oblasti je soucasna kapacita kiizovatek dostacujici.
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2.2.5 KiriZzovatka mezi segmenty E4 a ES

Posledni v fadé navrhovanych uprav v této ¢asti je kiizovatka s Fleischmanovou ulici.
Tato kfizovatka je stykového charakteru a v soucasné dobé také neni opatfena Zadnym
dopravnim znacenim (vyjma zakazové znacky umisténé na vjezdu do ulice Fleischmannova
zakazujici vjezd mimo dopravni obsluhy). Provoz je zde tedy fizen pravidlem ptednosti

zprava.

Stejné¢ jako v pfedchozich piipadech jsou zde soucasna mista pro piechazeni
nevyhovujici z divodu absence bezbariérovych prvkd. Soucasna Situace na kiizovatce

s Fleischmanovou ulici je znazornéna na Obrazku 29.

=N
\y

Obrazek 29 — Sougasny stav kiiZovatky Fleischmanovy a Silingrovy ulice

Zdroj: Autor

Z divodu jednotnosti uprav v feSené oblasti vychdzi koncept navrhu feSeni této
ktizovatky z feSeni ktizovatek ptredchozich. I zde byla z diivodu zajisténi prednosti v jizde
cyklistii na vyhrazeném jizdnim pasu pro cyklisty navrzena zména piednosti v jizdé. V tomto
ptipadé by nehrozilo omezeni cyklisti na stezce automobilovou dopravou, ale cyklisty
vyjizdgjicimi z ulice Fleischmanova. Jako hlavni smér tedy byla ozna¢ena ulice Silingrova

a jako vedlejsi smér ulice Fleischmanova.

Komunikace pro cyklisty je vedena v trovni vozovky, barevné odliSeni vSak v tomto

pfipad¢ neni nutné. Grafickd podoba navrhu kfiZzovatky mezi segmenty E4 a ES je uvedena

na Obrazku 30.
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gilingrm‘a E4 — E —  Silingrova E5

Fleischmanova M1

Obrazek 30 — Navrh stykové kiiZovatky mezi segmenty E4 a E5
Zdroj: Autor

V dtsledku zavedeni hlavniho a vedlejSiho dopravniho sméru bude kfizovatka

oznacena prislusnym svislym dopravnim znacenim.

Mista pro pfechazeni na strané statické dopravy byla navrzena stejnym zptsobem jako
v ptedchozim piipadé. Na strané¢ vyhrazeného jizdniho pasu pro cyklisty bylo navrzeno
vytvofeni mista pro prechazeni po celé délce prostoru kiizovatky. Samoziejmosti je opatieni

tohoto mista varovnym pasem o Sifce 40 cm a zajiSténi vySkového rozdilu mezi trovni

pozemni komunikace a komunikace pro pési maximalné 2 cm.

Ze stejného divodu jako u predchozich dvou kifizovatek bylo navrzeno doplnéni
hlavniho dopravniho sméru pied vjezdem do kiizovatky zpomalovacim prahem. Jeho
umisténi do hlavniho dopravniho prostoru (mimo vyhrazeny jizdni pas pro cyklisty) nebude

mit Zadny vliv na provoz cyklistické dopravy.

V disledku aplikace navrzenych stavebnich a organiza¢nich tvprav zde nedojde
k ovlivnéni kapacity ktizovatky. Vzhledem k nizkym intenzitdm automobilové dopravy

Vv feSené obytné oblasti je soucasna kapacita kiizovatky dostacujici.
2.3 Ulice Narodniho odboje — segment B2

Ulice Néarodniho odboje (konkrétné segmenty Bl a B2) slouzi jako hlavni vyjezd
jednotek hasi¢ského zachranného sboru z obytné oblasti smérem k silnici 11/425. Jak jiz bylo
popsano v analytické casti této prace, hasi¢ska vozidla ¢asto fesi problém, kdy nejsou schopny
projet ulici z diivodu nespravného feSeni statické dopravy, a to praveé v segmentu B2. Staticka
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doprava totiz zaujima témeéf tietinovou ¢ast Sifky pozemni komunikace, ktera ¢ini 6 m.
V ptipad€, Ze hasi¢ské auto se ve zbylé Sifce hlavniho dopravniho prostoru potkd
s protijedoucim vozidlem, jsou hasi¢i zdrZzeni o dobu potiebnou na uvolnéni pozemni
komunikace. V ptipadé uplného zablokovani cesty jsou hasi¢i nuceni pouzit nahradni
objizdnou trasu, coz pro n¢ znamena dalsi zdrzeni a riziko pozdniho piijezdu k mistu nehody
nebo jiné mimofadné udalosti.

V segmentu B2 je vsouCasné dobé zaveden obousmérny automobilovy provoz,
obousmérny cyklisticky provoz a parkovani po pravé strané¢ ve sméru od segmentu B3.
Uvedena Sitka 6 m je pro souCasnou organizaci dopravy v této ¢asti ulice nevyhovujici.

Situace v segmentu B2 je uvedena na Obrazku 31.

Obrazek 31 — Soucasna situace v segmentu B2

Zdroj: Autor
Vzhledem k organizaci dopravy v okolnich ulicich a vyuziti pozemni komunikace
naulici Narodniho odboje je nutné zachovat v segmentu B2 oboustranny automobilovy
provoz. Nutné je zde zachovani také statické dopravy, protoZze vozidla domécnosti v tomto
segmentu by nebylo mozné presunout do jinych segmentt z hlediska kapacity prostoru

urceného pro parkovani.

Pro dosazeni vétsi Sitky pozemni komunikace bylo navrzeno odstranéni zeleného pasu
mezi vozovkou a chodnikem pro chodce na strang statické dopravy. Timto se prostor pozemni
komunikace rozsifi na 7 m, coz je dostatecné pro zachovani podélného parkovani a zajisténi
minimalni Sitky hlavniho dopravniho prostoru ur¢eného pro provoz obousmérné

automobilové dopravy.
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Navrh prostorového feSeni organizace dopravy vsegmentu B2 je uveden
na Obrazku 32.

Pas pro chodce Zeleny Hlavni dopravni Zaparkovana Pds pro chodce
pas prostor vozidla
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Obrazek 32 — Navrh organizace dopravy v segmentu B2

Zdroj: (9) — upraveno

A

Sitka pruhu pro zaparkované automobily byla navrzena na 1,8 m. Zbyla $iika 5,2 m

je vyhrazena pro hlavni dopravni prostor, kde bude spole¢né s obousmérnou automobilovou
dopravou provozovana také obousmérna cyklistickd doprava. Parkovaci stani jsou
od hlavniho dopravniho prostoru oddélena vodicim prouzkem o Sifce 25 cm zahrnuté v Siice

pruhu pro parkovani.

Navrh Sifkového uspofadani pozemni komunikace v segmentu B2 je v souladu
s CSN 73 6110.

Z hlediska poctu parkovacich mist zde nedoslo k Zddnym zménam. Navrhy stavebnich
a organizanich uprav tedy nemaji zadny vliv na poptavku po parkovacich mistech

v segmentu B2.

Z hlediska péesi dopravy zde doslo pouze ke zruSeni bariéry mezi chodci a provozem
na pozemni komunikaci vV podobé zeleného pasu. Tuto bariéru vSak dostatecné zastupuje

staticka doprava situovana na jeho ptuvodni misto.
2.4 Smetanovo nabrezi

Jak jiz bylo uvedeno V analytické casti této prace, ulice Smetanovo nabiezi
je dlouhého tahlého charakteru s povrchem pozemni komunikace ve velmi dobrém stavu.
Tyto zdanlivé idealni podminky vSak fidicim dovoluji rychlou jizdu, coz je v zéné 30

nevhodny jev.

Pozemni komunikace na této ulici je téméf 1 kilometr dlouha a po celé délce (vyjma

segmentu Al) je nani provozovan obousmérny smiseny provoz (jizda cyklisti v hlavnim
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dopravnim prostoru). V segmentu Al je pak zaveden jednosmérny provoz ve sméru od hlavni
silnice 11/425.

Pro zklidnéni dopravy formou regulace rychlosti jizdy automobilli na této pozemni
komunikaci byly navrzeny dvé mozné tUpravy vybranych kiizovatek. Jedna se o kfizovatky
ulice Smetanovo nabiezi s ulicemi Nerudova, Jungmanova, Silingrova, Karla Capka

a Sokolovska.

Prvni feSeni pfedstavuje osazeni vjezdi do kiizovatek zpomalovacimi prahy. Jejich
umisténi je navrzeno na oba vjezdy do kiizovatek tak, aby nemélo zadny vliv na provoz

cyklistické dopravy.

Druhé feSeni ptedstavuje zvyseni plochy celé kiizovatky do trovné chodniku. Barva

zvySené plochy je odlisnéa od barvy pozemni komunikace a chodniki (cihlova Cerven).

Oba navrhy feseni jednotlivych kiiZzovatek jsou zobrazeny na Obrazku 33.

Smetanove nabiezi Smetanovo nibiezi
T
Segmenty o Segmenty
J1,C4,E5, i ek J1,C4, E5,
FlaGl F3aGl
(
T
Smetanovo nibiezi Smetanovo nabiezi

Obrazek 33 — Navrhy kfiZovatek na ulici Smetanovo nabiezi

Zdroj: Autor

V obou piipadech bylo navrzeno opatfit mista pro prechazeni bezbariérovym prvkem
V podobé varovného pasu o Sifce 40 cm. V piipadé zpomalovacich prahl je varovny pas
navrzen pouze Vv pfimém sméru prechazeni. V ptipadé zvysené plochy kiiZzovatky je varovny
pas navrzen po celé délce zvysené plochy.

Délka segmenti mezi jednotlivymi kfiZzovatkami na ulici Smetanovo nabiezi
se pohybuje v rozmezi 115 — 195 m. Z divodu takovéto dostatecné délky na opétovny rozjezd

vozidel na nepfiméeienou rychlost bylo potieba navrhnout opatfeni 1 uvnitt t€chto segmentu.
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Estetické a ucinné feSeni by jisté bylo osazeni stfedu kazdého segmentu stiidavé
vysazenymi plochami krajnice vozovky. Toto feSeni by vSak mélo negativni dopad
na cyklistickou dopravu. Cyklisté by v tomto ptipadé byli nuceni vyboéit ze sméru jizdy

a v zuzeném prostoru Sikany by mohli pfijit do kontaktu s motorovou dopravou.

Z vyse uvedeného divodu, ale i zduvodu financi, je v tomto piipadé vhodné&jsi
osazeni stiedil segmentii zpomalovacimi prahy stejné jako v ptipad¢ jednotlivych kiizovatek.

Toto opatieni se tyka vSech ¢asti ulice Smetanovo nébfezi vyjma segmentu Al.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Navrzend organizace dopravy v ulici Cechova (segment I5) ma nejvétsi piinos
pro cyklisty jedouci smérem od hlavni silnice I1/425. Ti maji touto casti ulice zajiStény
bezpe¢ny prijezd diky vyznacenému cyklopruhu v protisméru jizdy automobilové dopravy.
Po projeti segmentem I5 mohou cyklisté dale pokracovat v pfimém sméru do segmentu 14,
kde je cyklopruh jiz vyznacen a smérové navazuje na cyklopruh navrzeny v segmentu 15,

nebo mohou odbogit na cyklistickou stezku v ulici Silingrova.

Pfinos zaznamena také automobilova doprava v podobé plynulosti provozu, protoze
navrzenymi opatienimi je zamezen stiet protijedoucich vozidel, kdy z divodu nedostate¢ného
prostoru musi jedno znich vyckat na prijezd druhého, nebo dokonce couvat z divodu
uvolnéni cesty druhému vozidlu. Z hlediska statické dopravy je pfinosem piesné vymezeni
prostoru pro parkovani jak z pohledu organizace dopravy, kdy mize dojit ke zvySeni poctu

zaparkovanych vozidel, tak z pohledu estetiky.

Navrh organizace dopravy v celé ulici Silingrova zohlediiuje trasovani cyklistické
dopravy v této ulici dané projektem Generel cyklistické dopravy. Navrzené uspoiradani
zajistuje bezpecnost a plynulost cyklistické dopravy v celé délce ulice diky separaci cyklistl
od motorové dopravy. Zaroven byla zachovana bezpecnost pohybu chodcii pomoci pasi

zelen¢, které byly ponechany mezi komunikacemi pro pési a pozemni komunikaci.

Opatieni pro automobilovou a statickou dopravu zde maji stejné piinosy jako
v segmentu I5. Situovani komunikace pro cyklisty do prostoru pozemni komunikace totiz

znaén€ zmensilo jeji uzitecnou Sifku pro automobilovy provoz.

Kiizovatky na ulici Silingrova byly navrzeny tak, aby byla zajisténa bezpeénost
a plynulost cyklistické dopravy na vyhrazeném jizdnim pasu pro cyklisty diky upfednostnéni
cyklistd pred automobily. Z hlediska pési dopravy byla zajisténa bezpecnost prechazejicich
chodcli regulaci rychlosti automobilové dopravy a opatfenim vstupli do kiiZovatek

bezbariérovymi prvky.

Jednosmérmy provoz na ulicich Silingrova a Cechova piili§ neovliviiuje dosaZitelnost
cili v dané oblasti z divodu pomérné husté sité vedlejsich ulic s obousmérnym provozem.
Neni zde omezena ani cyklisticka doprava z diivodu zajisténi prijezdu cyklisti v protisméru

pomoci cyklopruhti nebo komunikace pro cyklisty.
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Systém jednosmérnych ulic a na nich navazujicich obousmérnych ulic je zobrazen

na Obrazku 34.
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Obrazek 34 — Jednosmérné ulice

Zdroj: Autor
Zmeéna organizace dopravy v €asti ulice Narodniho odboje (segment B2) ma nejvetsi
pfinos pro hasi¢sky zachranny sbor, ktery ma zajiStény minimalni prijezdny prifez
pro prijezd danym segmentem. Problém vyhybani a ddvani prednosti protijedoucim vozidlim
je zde pochopitelné vyfesen i1 pro ostatni automobily. Rozsifeni hlavniho dopravniho prostoru
nema vliv na statickou dopravu (zachovani ptvodniho poc¢tu parkovacich mist) ani
na bezpecnost chodcii (oddéleni chodnikli od hlavniho dopravniho prostoru pasem zelené

na jedné stran¢ a statickou dopravou na druhé stran¢).

Veskera opatfeni na ulici Smetanovo néabiezi byla navrZzena tak, aby byla zamezena
nadfazenost automobilové dopravy nad jinymi Uc€astniky uli€niho prostoru. DoSlo zde
k regulaci rychlosti jizdy automobild, coz je velkym pfinosem pro cyklisty vyuzivajici hlavni

dopravni prostor a pro chodce pohybujici se v tésné blizkosti vozovky.

Oba dva navrhy feSeni kiizovatek na této ulici maji stejné velky vyznam pro zklidnéni
dopravy. Kazdy z nich ma vsak své vyhody a nevyhody. Zpomalovaci prahy jsou rychlym
jednoduchym feSenim, které je vyhodné i1 z ekonomického hlediska. Maji funkci regulace
pouze automobilové dopravy, tudiz cyklisté nejsou V jizdé omezovani. Na druhou stranu
bohuzel nejsou schopny regulovat rychlost jizdy motocyklii a nejsou ucinnou piekazkou
pro n&ktera ,,vyssi* vozidla (terénni, SUV). ZvySeni plochy celé kiizovatky je feSeni uc¢innéjsi

wewvr

také pro cyklistickou dopravu, proto je potieba pii ndvrhu zhodnotit sklon najezdu a sjezdu
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vyvysené plochy. Chodci se vSak za tohoto stavu citi pii prechazeni vozovky bezpecnéji,
priCemz zde maji zajistény pIny bezbariérovy piistup.
I pies uvedené nevyhody je vhodné upfednostnit variantu zvysené plochy kiizovatky

z diivodu uc¢innéjsiho zklidnéni dopravy na ulici Smetanovo nabrezi.
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ZAVER

Prvni ¢ast této diplomové prace byla zaméfena na vybér konkrétniho uzemi pro navrh
opatieni na zménu organizace dopravy. Vybrand oblast byla popsana a rozdélena
na jednotlivé segmenty z divodu snadné orientace. Postupné zde byla provedena analyza
soucasného stavu dle jednotlivych druhd dopravy a bylo zde poukdzano na nejvétsi
a nejcastéjsi dopravni problémy, se kterymi se oblast potyka. Konkrétné se jednalo 0 vysokou
rychlost motorové dopravy v nékterych c¢astech vybrané oblasti, nespravnou organizaci
statické dopravy omezujici ostatni ucastniky uli¢niho prostoru, nevhodné prostorové
usporadani dopravy pro vybudovani planované komunikace pro cyklisty na zéklad€ projektu
Generel cyklistické dopravy a v neposledni fad¢ o absenci bezbariérovych prvki zajiStujicich
bezpecnost chodcii. Na zaklad¢ téchto problémi bylo vybrano nékolik konkrétnich situaci,

které byly predmétem samotnych navrhi.

Névrhy opatteni byly rozdéleny do jednotlivych podkapitol a oddilti podle konkrétné
feSen¢ho segmentu nebo kiizovatky. VSechny navrhy byly provedeny tak, aby byly esteticky
I funk¢éné v souladu s charakterem a dispozicemi dané oblasti, a aby byla zajiSténa bezpe¢nost

a plynulost vSech ucastnikt uli¢niho prostoru.

Posledni ¢ast této diplomové prace byla zaméfena na zhodnoceni jednotlivych navrha.
Byly zde popsany ptedevs§im piinosy jednotlivych navrhi, jako jsou naptiklad zajisténi
bezpecnosti a plynulosti cyklistické dopravy diky navrZzenym komunikacim pro cyklisty,
zajisténi plynulosti motorové dopravy spravnym prostorovym uspofddanim vybranych
segmentll nebo zajiSténi  bezpecnosti chodcti stavebni upravou a doplnénim mist
pro prechdzeni bezbariérovymi prvky. V pifipadé vice feSeni jedné situace byly shrnuty

vyhody a nevyhody jednotlivych variant a bylo doporuceno feSeni vhodné&;jsi.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti pohybu vSech ucastnikd uli¢niho prostoru
ve vybrané oblasti se podatilo naplnit cil této diplomové prace, ktery byl na zac¢atku stanoven.

Tato prace by mohla byt pouzita pti budoucim feSeni zklidiiovani dopravy v dané oblasti.
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