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Anotace

Bakald&ska prace pojednava o integrovaném dopravnim syst#mecd. Analyzuje
konkrétni gipad integrovaného dopravniho systému. A waaye uvedeno mozné vylepSeni

systému pimestskych a rastskych viak osobni dopravy.
Kli¢ové slova
Integrovany dopravni systém, PraZzsk4 integrovapéada, Prazské Esko
Title
Possibilities of development of the Prague Integtatransport
Abstract

The bachelor thesis is focused on integrated t@ahgystem as a whole. It analyzes
an exact case of an integrated tanspot systerhelednclusion a possible improvement idea

to the system of suburban train and personal taategpon is presented.
Keywords

Integrated transport system, the Prague integtededport, Esko Prague
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Uvod
V piedlozené bakataké praci budou zpracovany navrhy na zlepSeni tiywkaki
v Prazské integrované doptavlepSeni sptiva predevsim ve spojeni a prodlouzeskolika

stavajicich linek.

Prazska integrovana doprava je jednou z nejvyugjSem dopravnich obsluznosti
v Ceské Republice. Zelezmii doprava je vdak na Gzemi hl. m. Prahy opomijg&eteznini
dopravu je teba z#adit mezi ostatni standardniéstské dopravni prastdky. V sodasné
doke jsou sice vlaky prazské integrované dopravy vedetfgvazi novymi, gipadre
rekonstruovanymi jednotkami a vozy, které majtSinou kratky, 30-ti minutovy interval,
ale bez pestupu na prazském Hlavnim nadrazi se cestujid sifé centrum v podstat
nedostanou. ¥Sina vlaki je koncipovana pro doji2di do centra rstské aglomerace,
pro pohyb po rést je zatim upednosiiovano metro, tramvaje a autobusy. Tento koncept je
tteba v nejblizSi dab zmenit, aby cestujici vyuZili Zelezémi dopravu jako moZnou

alternativu k ostatnim éstskym dopravnim prastdkim.

Informatni systém linek ,prazského eska“, jak se systénakivpaticim do prazske
integrované dopravyika, je roviéZz nedostéujici. Informani systémy réstské hromadné
dopravy a Zeleztni dopravy nejsou dostd@t® provazany, &oliv v sowasné dob spadaji

do jednoho systému a spravuje je spajeorganizator.

Z predchozich odstavicvypliva, Ze pokud chce organizator Prazské inteayné dopravy
prildkat do vlaki na Uzemi hl. m. Prahy vice cestujicich, tak mysvotit lepSi podminky
pro pistup k vlakim, vytvait tzv. mestské linky a zlepSit informovanost potencionalnich
cestujicich. Dopravci musi do svych dopravnich tpeoli instalovat vhodné inforndai

prvky aradreé propagovat moznosti vyuZziti i jinych dnukdopravy.

Cilem bakal&ské prace je navrhnout moziéSeni, diky kterym se stane Zel€nni

doprava zadana pro obyvatele hl. m. Prahy.




1 Analyza integrovaného dopravniho systému

Integrovany dopravni systém (dale jen IDS) @pé& v mobili€ cestujicich v rdmci
jednotného fepravniho a dopravniho systému, ktery je vymezenur#ém uUzemi.
IDS zahrnuje vice drahdopravy (nstskou, regionalni, Zelezmi apod.) a mize zahrnovat
i nékolik dopravd@, pokud je cestujici ippraven vramci systému podle jednotnych
piepravnich a tarifnich podminek. U IDS vSeind a kowi cestujicim. Cely systém se
vytvaii na zaklad pozadavk cestujiciho. Do vesSkerych myslenyché&ma vylepSeni se musi
brat Zetel na cestujiciho, jinak by veSkeré mysSlenkycaiyavyznam. IDS zcela &ni pojeti
verejné hromadné dopravy (dale jen VHD), protoZe sjedje druhy dopravy, které byly

historicky nastaveny na samostatnou dopravitepravnicinnost.

IDS je tedy organizaé-dopravni systém pro komplexni z#p§ani dopravni
obsluZnosti v zajmovém regionu, ktery:

* integruje jednotlivé organizai formy dopravy,

* integrujecinnosti jednotlivych dopravig

» sdruzuje mista, obce a organy statni spravy pro spwezadavani dopravni
zakazky a spotmeé efektivni vyuzivani zdrajpro vyuzivani VHD,

» realizuje optimalizeni proces dopravni obsluznostifi pdodrzeni integruje
jednotlivé technologické druhy dopravy,

» realizuje optimalizéni proces dopravni obsluznostii plodrzeni ekonomickych

kritérii.

1.1 Historie IDS

Patdtky IDS sahaji k 60. lém 20. stoleti, kdy zapadni Evropa imitovala
zatraktivnit véejnou dopravu. Prvni zemi byloéhdecko a prvni IDS vznikl v roce 1965
v némeckém Hamburku (HVV Hamburger Verkehrsverbund)lSDHEDS vznikl v Mnicho¥
vroce 1972 a vroce 1979 ve Stuttgartu. VSechng Hdamenaly velky nast cestujicich
I trzeb.

V Ceské republice se da hditm prvni integraci na Zelezii trati Zlin — Otrokovice,

kde se uznavaji jizdni dokladyestské hromadné dopravy (dale jen MHD) jiz od roR83.

1 MOJZ($, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 14]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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Prvnim plnohodnotnym IDS byla Prazska integrovaograva (dale jen PID), ktera vznikla
vroce 1994 a dodnes se vyviji. Druhym IDS na na$memi byl Ostravsky dopravni
integrovany systém, vznikl v roce 1997 a dnes fimgod nazvem IDS Moravskoslezského
kraje. U druhého nefiSiho nésta vCeské republice vznika IDS az v roce 2004 pod ndzvem

IDS Jihomoravského kraje.

1.2 Hlavni divody pro vznik IDS

Jednim z hlavnich todi pro vznik IDS jsou nekoordinované jizdriady,
s tim souviseji negarantovangesgtupy ze spoje na spoj. Jednotlivi dopravci svargji své
jizdni rady bez ohledu na jiné dopravce, stim souvisiefeiaivni financovani sowtané
jedoucich spdi. Cestujici si pak jen&ti najde dobré spojeni, a pokud §estusi gestupovat,
tak spoje na sebe nenavazuji a cestujici pak gtgaeest nelungérné dlouhou dobuwekanim
na dalSi pipoj. S tim souvisi dalSi problém a teeptupni uzly, které hiivibec neexistuji,

nebo neposkytuji pro cestujiciho dostatezazemi.

V dusledku vSechéthto uvedenych nedostéatlsi cestujici radSi vyberou pro svou

cestu individualni automobilovou dopravu.

Moznym feSenim vySe uvedenych nedosiajk zavedeni IDS. Propojenim vSech

Vi s

dopravd, coz ginasi &tSi hospodarnost a zatraktém VHD.

1.3 Hlavni prinosy a predpoklady IDS

IDS piinasi spoustuifinodi pro vSechny participujici. ZlepSuje se dopravrdlanost
na okrajich velkych &st a to zejména diky zapojeni regionélnich dopraixiky Zeleznini
dopra¥ se zrychluje spojeni s centremésta. Dopravni obsluZznost se objevuje i tam kde
diive nebyla. Zpravidla se zkracuji intervaly, zvgSge poet linek a zlepSuje se snové
rozloZzeni v daném Gzemi. Cestujicim z centégtrse naopak zlepSuje cestovani za rekreaci

diky pravidelnym a kratSim interviath a diky regulovanymipstugm.

Pro mésta a obce v okoli velkych aglomeraci se zlepSajemdostupnost do hlavni
aglomerace celého systému, ale i cestovani mezimenmesty zaintegrovaného regionu a to

piedevsim diky standaich, které jsou stanoveny pro vznik IDS &ve nebyly zdaleka

11
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dodrzovany. Cestujici se diky IDS Iépe dostaneraaipkulturou, pirodou,... za v§im kam
by diive musel vyuZit individualni automobilovou dopravebo by se tamibec nedostal.

Vzajemnou dopravni a tarifni kooperaci vSech drdiopravy lze dosahnout vyssSi uzitné

hodnoty pro cestujiciho &mérenou efektivitu pro objednatele.
Hlavni piinosy pro cestujid:

e systémova dopravni provazanosttgzlivost VHD,
* jednotny tarifni systém,

* jednotny informani systém,

* jednotny prodejni a odbavovaci systém,

e jednotny systém kvality sluzeb.
Hlavni prinosy pro organizatora ID:

* dlouhodobé zvySovani hospodarnosti hromadné dopravy
 Systémova dopravni feSeni s dlouhodobym vyhledem a zakladna

pro institucionalizaci a homogenizaci pi@sti tiznych partnar.

Podminkou pro existenci IDS je zapojeni jednotltvy@astniki systému na jeho

tvorbd a nasledné existenci.

DalSimi gredpoklady jsou niZze uvedené doprayptepravni, koopegai a inform&ni
ptedpoklady?

» predpoklad dopraviipirepravni — znamena takovy charaktéepgvavnich vztain
v daném Uzemi,ipkterém uz ma smysl tyto vztahy obsluhovat viaghgrverejné
dopravy,

e predpoklad informé&ni — zahrnuje zejména vSeobecnou gummost
a informovanost potencialnickastniki IDS o funkci, cilech a mozZnostech IDS a

0 provozr-pravni problematice IDS,

> MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 16]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5

> MOJZ($, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 16]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5

* MOJZI3, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 15]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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» predpoklad koopermi — znamena existenciile potencialnich &astniki IDS
k aktivni vzajemné spolupractiprytvaieni IDS etre potrebné politické podpory
samosprav kraje a obci,

» predpoklad ekonomicky, technicky a technologicky —amena existenci
finantniho zajis¢ni IDS a naplani technickych a technologickych danosti
doprava@ v IDS.

V kraji se musi utvidt takovy charakter jgpravnich vztal ktery dovoli integrovat
verejnou osobni dopravu, dale pak musi existovat iméwanost vSech moznyckastniki,

ktefi by se mohli na IDS podilet.
Funkeni IDS vytvéi tfi navaznosti:

e asovou —c¢asova provazanost jednotlivych linek a koordindetnich rad.
Zodpowdny je za ni organizator IDS,

* prostorovou — minimalizacer@stupnich vzdalenosti, vytteni gestupnich uil,
vytvareni nové infrastruktury,

 tarifni — jednotné podminky v ramci IDS.

1.4 Zajisténi dopravy v rdmci IDS

Dopravni prosedky v ramci IDS mohou bytizné, nejastji je zaji¥ovana Zeleznici,
metrem, tramvajemi, autobusy, trolejbusy, plavidlylanovkami. Integraceéasto zahrnuje
i ndvaznost na automobilovou dopravu vznikem zagoht parkovis P+R, B+R nebo K+R
avCeské republice dlouho opominanou cyklistickou depraDS miZe zahrnovat vice
dopravd@, pricemz jizdnitady linek vramci IDS musi byt co nejvice optimaliany.
Cestujici pouziva jednotné jizdenky v celém integm&@m systému bez ohledu na dopravce

a pouzity dopravni prosdek.

e

NejdalezitejSim ¢lankem IDS jsou elektrifikované ZeleZni trat, na kterych zajiduji
piimé, rychlé a velkokapacitni spojertimpéstské elektrické jednotky (prazské ,SEmmecky
S-bahn), ty jsou dopémy o neelektrifikované regionalni téatkteré bd’ spojuji hlavni
elektrifikované trat nebo sami zaji%lji spojeni s centrem aglomerace. V centre¢stjsou
nejdilezitéjSimi podzemni drahy, které neovliyje pozemni provoz a tramvajova doprava
s raiznymi preferednimi prvky (tramvajovy pas na vlastniidse mimo vozovku, preference

tramvaji na kZovatkach,...). VeSkeré kolejové dopravni predky dophuji autobusy

( 1
L B )



a trolejbusy, které by #h zajiStovat gepravu cestujicichipdevsim v okrajovyckastech
meést nebo propojovat Zelezmii a tramvajové trat

Standardy pro dopravni préstiky pouzivané v IDS:

» standard IDS 1 — standart pro autobusy a trolejlmagit’ujici prepravni vykony
v zonach MHD. VSechny vozidla musi byt vybavenypihalektronickym
akustickym a vizualnim inforn¢aim systémem, elektronickym odbavovacim
systémem, atd.,

» standard IDS 2 — standard pro autobusy, které \@kajh gepravni vykony
piedevS§im mimo zéony MHD, ale obsluhuji v nich vicez nednu zastavku.
Tyto autobusy nemusi byt vybaveny systémy jakodlaarySe uvedena,

» standart IDS 3 — standart pro autobusy, které vakaji @epravni vykony
piedevS§im mimo zony MHD, ale obsluhuji v nich maxinddjednu zastavku.
Tento standart povaZzuje za nadstandardni i proddavizkopodlaznich vozidel,

 standard IDS 4 - standard pro Zelémnivozidla. Utuje vybaveni vozidel
smerovymi tabulemi, posadku viakowéty mobilnimi zéizenimi, atd.,

» standart IDS 5 — standard pro vozidla taxisluzlgn®eni vozidel logem, barvou,

moZznost zakoupeni jizdenky atd.

1.5 Zasady pro realizaci a fungovani IDS
Kraje vCeské republice jsou svoji velikosti a kompetenceiostaténé vhodné

pro vznik IDS. VSechny kraje svoji IDS vyt¥da zaklad inspirace ze zemi Evropské unie.

Vznik IDS ovliviuji geografické a sociodemografické vazby, charagtevozované
VHD, rozsah nabizenych sluzeb VHD, kvalita a censkgtovanych sluzeb, rozloZzeni uzemi
v regionu, celistvost Gizemi, spadovost Uzemi a @kické zajmy. Uzemi IDS je tedy zavislé

na vyuziti funknich ploch, jejich rozloZzenim, velikosti a lidnaiataného Uzemi.

Nejprve dochazi k integraci veSkerych slozek, nenjpn mist jsou dopravci. Poté se
musi stanovit koordinator, ktery na cely systém liddoha bude ho spravovat.
VSichni zaintegrovani dopravci si musi sjednotitriftd a prepravni podminky.
Koordinator musi optimalizovat celout'sitzn. minimalizovat souwZné spoje a co nejlépe
vyieSit problematiku festupnich ufl. Na druhou stranu tu je jéStzpstny tok,

ve kterém musi dochazet ke spravedlivému dexd trzeb a vieSeni systému financovani.
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1.6 Subjekty IDS
Subjekty IDS rozumime kotieé zakazniky, organy igné spravy, zvoleného

organizatora a zapojené dopravce. Jednotlivé styopelpsany nize:

e objekt gepravy — lidé Zijici v daném Gzemi, potencionafiaznici,

* komunalni autority — zastupitelstvo potencionalnégstujicich, zajidji dotace,
zadavaji zakazky,

e organizator IDS - dopravni odbornici vybrani orgésgmospravy, kieé se
staraji o spravny chod IDS,

» dopravci — provozovatelé dopravy.

Hlavnim divodem pro vznik organizatora IDS je zajistit odbmrirealizaci integrace
subjektem, ktery neni zavisly na dopravcich. Orgaior IDS by mil byt subjektem,
ktery bude respektovan organy samospravy i dopra&ei vzniku organizatorafistupuji
organy samospravyeétsinou v okamziku, kdy si wdomi, Ze bez odborného a nezavislého
subjektu na dopravcich neni mozné zajistittedem danych terminech vznik IDS.
Hlavnim Gkolem organizatora je udrZzovat a zvySateaktivitu VHD. DalSimi podstatnymi
ukoly organizéatora IDS je sledovani a vyhodnocowdwbje poptavky, provozu a frekvence
cestujicich, zajistit co mozna nejlepsSi pokryti mizedopravnimi linkami, odstr&ni
neefektivnich linek, vhodnuspdadat gestupni uzly, vkesit tarifni, odbavovaci, prodejni
a informa&ni systém, zvySovat standardjepravnich sluzeb, reprezentovat IDS, Zayét
smlouvy mezi subjekty IDS iffpravu vyvojovych etap IDS, sledovat ekonomickéapaetry,

optimalizovat finance, atd.

1.7 Tvorba IDS podrobné
Tvorba IDS se uskutéuje podle ti zakladnich etap:

» etapa pedintegréni — vytvaeni vzdjemnych smluv mezi subjekty budouci IDS,
» zakladatelska — vystleni spojeni subjektIDS, zaloZeni IDS,
* vyspila - vytvareni organizéni autority, vytvdeni jednotného tarifniho systému,

vytvoreni vysoké miry koordinace dopravy.

Pri zakladani IDS se zpracuje nejprve studie naviBS, kterd se sousdi
na provedeni gizkumu gepravnich pdgeb v daném regionu, navrhnou se dopravciii kig
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méli byt do IDS zapojeni, navrhne se Uzemi,émid by IDS nélo fungovat a organizai
formy, predstavi se financovani IDS a nové sjednocené jiddkiady, dale pak obsahuje
navrhy prodejniho, odbavovaciho a infotmio systému a navrh zapojeni jiz existujicich

linek.
Tvorba IDS krok za krokem:

e provedeni pizkumu gepravnich pdeb na planovaném Gzemi,

e provedeni pizkumu dopravni infrastruktury na planovaném uzemi,

* navrh moznych dopravg

» uréeni autorit zapojenych do IDS,

» prozkoumani okoli — zji8hi mozné existence jinych IDS v blizkém okoli,
* navrzeni Uzemi, ve kterém se ma IDS provozovat,

* Urcit prestupni uzly.

1.8 Infrastruktura IDS
Infrastrukturou rozumime veSkeré dopravni cesty, kierych se uskut#uje

provozovani IDS.

Do infrastruktury IDS zahrnujemetspozemnich komunikaci, ZeleZni a ostatni
tra a vodni cesty. i planovani skt linek IDS je dilezité znat rozsah a kvalitu &it
Praw kvalita sit ma velky vliv na atraktivitu a efektivitu IDS. D&je dilezité ugeni pateni
dopravni sit, ktera zefektivni provozovani celého systému. inatet’ zaji¥uje prepravu
rychlou a spolehlivou hlawnmezi vyznamnymi centry nebo mezi dopravnimi udigpravu
paténi sit zaji¥uji dopravni prosedky s vysokou kapacitou a taktové jizdiddy.
Kritéria pro vykEr paténi si€ mohou byt nap kapacita dopravni cesty, rychlost dopravy, atd.

Dopravni sf se dli na:

e paténi st,
» rozSiena patii st’,
* regiondlni 4,

e ostatni 4.
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1.9 Odbavovaci systém
Odbavovaci systém jeilbzity predevsSim proto, aby ¢h kazdy cestujici ozrigny

platny jizdni doklad.

NejrozstensjSim odbavovacim systémem cestujicich v MHD jsoektebnické
ozna&ovae jizdenek, ve kterych se papirové jizdenky znebtidk dalSimu pouziti,
vytisknou se na & Udaje ¢as, nastupni zastavka, datuttislo linky). Vyhodou tohoto
systému je jednoduchy @gob odbaveni s nizkymi fimovacimi naklady. Za nevyhody jsou
povazovany provozni naklady tohoto systému, projeda pongrné vysoké a existuje zde

velkd moznost napadeni pgateli.

VylepSenym, avSak hodnpodobnym systémem jsou elektronické dovace
papirovych jizdenek &rovym kédem. Hlavni vyhodou tohoto systému jsoformace

0 paitu cestujicich, druh, cena jizdného, atd.

JeS¢ o nico dale zachazi systém elektronickych @pwatt papirovych jizdenek
s magnetickou paskou. Tyto jizdenky mohou byt pgugio vice pedplacenych jizd nebo

jako kratkodob&asova jizdenka.

Poslednim a hojn vyuZzivanym odbavovacim systémem tgda tyfm kontaktnich
i bezkontaktnich karet. Do tohoto systému spadathnycipové karty. Na jedné karimiaze
byt nahrano i &olik aplikaci sodasre (predplatni jizdenka, jjkazka do knihovny, ...).

V posledni dob se zdina objevovat dalsi typ odbaveni
cestujicich ato tzv. M --Tickey, sp&iva v pouziti mobilnich telefan u nas se
zatim objevil pouze v Praze ve \mitm pasmu PID s mozZnosti zakoupegkaiika druhi
jizdnich doklad.

1.10 Financovéani IDS

Zdroje financovani dopravy vramci dopravni obshsth tvai piepravni trzby
a Uhrada prokazatelné ztraty. i8pb vypd@tu prokazatelné ztraty, definici trzeb, vyfos
azmsob vypdtu a Uhrady Z&kovského jizdného stanovuje vyhla&ka41/2005 Sb.,
o prokazatelné ztrétve veéejné drazni osobni dopraa o vymezeni sowdkiné véejné osobni
dopravy. Financovani &stské hromadné dopravy je v plné kompetendstm DalSimi

financnimi zdroji jsou nap prispevky ze strukturalnich fondEvropskeé unie. Pokud dochazi
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nag. ke snizeni fepravnich trzeb dopravce usledku tarifnich slev, je potom nutné tuto
finanéni ztratu dorovnat tzv. protarifovaci ztratou.

Trzby v IDS se di podle dvou zakladnich prindip

» trzby z jizdného od vSech doprévgdou na jeden fixni et a zainteresovani
dopravci jsou vyplaceni za realizované dopravniongkpodle smluvni nakladové
jednice bez ohledu na to, kde trzby skatevzniknou nebo kde je za tyto trzby
realizovan dopravni vykon,

e podily trzeb z jizdného jsou adréssimerovany k €m dopravém, ktei realizuji
dopravni vykon aipravi cestujici, dotace ddpiji chykgjici prostedky do vyse

nakladové jednice.

1.11 Tarify v IDS
Tarifem se rozumi sazebnik cen za jednotli¥éppavni vykony fi poskytovani

piepravnich sluzeb a podminky jejich pouZilisou znamy dvzakladni skupiny tarif

* jednotné tarifni systémy — sfwaji vjednotné ceh vramci celé oblasti
obsluhované dopravcem. Jsou nezavislé na délog cest
» vykonove tarifni systémy — cena je &ma dopravnimu vykonu (délka cesty, doba

cesty). Do této kategorie pazdnovy,casovy, pasmovy a kilometricky tarif.

V ceskych IDS se &Sinou pouziva zonovy (tvar sotetinych kruli) nebo pasmovy
tarif (tvar mezikruzi neboli prstefiz Na Uzemi s vice regionalnimi centry, kde jef¢lod
pieprava i mezidmito centry se vice hodi zonovy tarif a na Uzendie e jedna rstska
aglomerace uprastd a ¥tSina Fepravnich proud jde z aglomerace a &pse vice hodi
pasmovy tarif. DalSim pouzivanym tarifem je tafdsovy. Speéiva v jizdnich dokladech
sc¢asovou platnosti. Je jednoduchy pro pouziti, aleegpektujecas ¢ekani na dopravni
prostedek. Poslednim pouzivanym tarifem je tarif kilono&ty. Cena jizdného se odviji
od ujeté vzdalenosti. Cestujici sice plati za uj@t@metry, ale problémem @iou byt linky,

které maji tizné objizdné trasy, cestujici si zkyie priplati.

> MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 77]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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Obrazele. 1: Zonovy tarif

Zdroj: www.idsjmk.cz

Obrazeke. 2: Pasmovy tarif

Trval 2012

PRAZSKA = n
INTEGROVANA Pfiméstské
Pi DOPRAVA linky PID

Zdroj: www.ropid.cz
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1.12 Principy IDS
Zakladnim principem IDS je jednoduchost &hdednost celého systému a nabidka

alternativniho cestovani k individualni automobéalopra¥.
Zakladni principy?

* princip cestujiciho — cestujici stoji vzdy na praninisg; jeho potebam ma byt
cely systém paiizen,

e princip systému — systém #ené hromadné dopravy pro cestujici je atraktivni
aracionalizovany, je jednoduchy afepledny, vyhovuje poZadovanym
standardm, existuje v#8m v maximalni mozné re taktova i intervalova
doprava s navaznosti linek a jizdnithdi jednotlivych, do IDS z&den¢nych
doprav@ s nezbytd nutnymi, avSak koordinovanymigstupy,

* princip alternativy — IDS je dinna alternativa &i IAD na stale petizerjSich
komunikacich,

* princip jednoho jizdniho dokladu —fgprava z vychoziho do ciloveého mista
na jeden jizdni doklad, vyvaZzena nabidka jizdenddediska druhu a ceny,
ekonomicky Unosné jizdné,

e princip jednoty — uplaini zasady vSe ¥idit na jednom mist — jednotny
prodejni, odbavovaci a inforfai systéem,

» princip homogenity poptavané sluzby — uZivatel&ealu IDS maji kvalitativé
jednotné pepravni pateby,

e princip heterogenity nabizené sluzby — vykony vcanDS vykonavaji @izni
dopravci stiznymi dopravnimi progedky, jejichz skladba je vysledkem
racionalizace nabizenych sluzeb,

* principfizeni sluzeb — musi existovat subjekt, ktery bualg DS spravovatiidit,
rozhodovat o &m,

e princip cleni trzeb — vSechny fingni toky musi byt klovany mezi
zUCastrenymi subjekty,

* princip Zivotniho prosedi — nezaZovani zivotniho prostdi,

* princip vyuZziti dopravni sit— efektivni vyuzivani komunikai sit.

® MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 11]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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1.13 Zé&kladni znaky IDS

Znaky jsou vytvéeny redevsim pro vytvieni prostoru, pro transparentni a efektivni
spolupraci vSech gastréenych subjeki, pro zamezovani vzniku odchylek od wegného cile,
pro zjednodusSeni a zrychleni projektu ve vSech je@zdch, pro vytvéeni zakladni kostry

projektu a pro deklaraci speékensko-politického zasmu kompetentnich orgén
Z&kladni znaky IDS jsoU:

e jednotny odbavovaci systém — adaptabilita odbavibwvacsystému, srovnani
vykoni a trzeb,

* jednotny pepravnitad a jednotnéippravni podminky,

e jednotny tarifni systtm - shodné tarifni relacepdsteé ¢asové jizdenky,
akceptovani odchylek jednotlivého jizdného,

e jednotny informani systém — harmonizace jizdnikddu, ozné&eni vozidel,
zastavek,

» racionalizace fepravni a dopravnich téka vykoni — stanoveni pateich snéru,

odstrarni duplicitnich a neefektivnich spoj

1.14 Standardy kvality IDS

Zajisteni urité kvality je velice dlezZitou sodasti IDS. Pro zakaznika se cely systém
jevi jako homogenni, &ekava totiz od celého systému shodnou kvalitu sgiem je kuli
sloZzeni tiznych dopravé heterogenni. Sjednocujicim systémem pro IDS jsewpske
normy EN 13826 (kritéria kvality) a EN15140 (moby provedeni steni). Podrobgsi
rozcleni kritérii zobrazuje tabulka 1.

Kvalitu mizeme rozdlit do tii hledisek:

* hledisko zakaznika,
» hledisko poskytovatele sluzby,

» hledisko objednavatele.

Uréeni poZzadavk na systémiizeni kvality je mozné jenipspravném pochopeni
vztahu a souvislosti mezi cestujicim hledanou amamiou kvalitou a dopravcem

poskytovanou. Cilovou kvalitou@pravy se rozumi Urosiekvality, kterou se organizator IDS

" MOJZI8, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 13]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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snazi poskytnout. Cilova kvalita je ovldma FedevSim urovni kvality, kterou hledaji
zékaznici, vijSimi a vnitnimi podminkami, finagnimi prostedky a rozpétem acinnosti

konkurergnich provozovatél Kolobeh kvality IDS zobrazuje obrazek nize.

Obrazeke. 3: Kolokeh kvality

~

méreni spokojenosti

méfeni vykonu (provedeni)

Zdroj: MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VARURA, Pavel. Integrované dopravni

systémy.

Ukolem organizatora IDS je stanovit standard kyalfjoskytovanych sluzeb.
Stanovena kritéria nesmi klesnout pod hranici stanou pravnimi nebo technickymi
predpisy. Mfteni kvality se provadi s vyuZitim statistickych azprovacich matic,

nebo pomoci gizkumu spokojenosti cestujicich.

Cestujici se rozhoduje i podle ceny, jesti ma WwWwHD nebo individualni
automobilovou dopravu (dale jen IAD). Cena musiaddt i kvalitu, vySSi cen musi
odpovidat vySSi kvalita. Cestujicétginou cenu nevnima jako odraz kvality, ale jakdn
z kritérii i rozhodovani zda vyuzit IAD nebo VHD. Cena je tguigblémem, ktery jer¢ba

fesit z pohledu konkurenceschopnostieyeé a individualni fepravy.
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Tabulkac. 1: Kritéria kvality

Kritéria kvality

dle CSN EN 13816

1. droven 2. Uroven 3. Uroven
druh dopravy -
.. sit vzdalenost stanic, pfestupovost, planiovost
DosaZitelnost - — -
provoz provozni doba, frekvence, zatizeni vozidel
vhodnost -

vnéjsivztahy

chodci, cyklisté, uzZivatelé taxi, uZivatelé IAD

Péce o zakaznika

Pfistupnost vnitini vztahy vstupy a vystupy, vnitfni chod, prestupy
dostupnost jizdenek nakup v siti i mimo ni, platnost
dosaZitelnost, pfistupnost, zdroje informaci,
vieobecné informace trvani cesty, péce o zakaznika, pohodli,
bezpecnost, dopady na Zivotni prostredi
Informace cestovniinformace za smér cesty, identifikace stanic, sméry jizdy
normalnich podminek vozidel, trasa, Cas, jizdné, typy jizdenek
cestovniinformace za alternativy, financni ndhrady, stiznosti, ztraty
mimoradnych podminek majetku
. doba trvani cesty planovani cest, nastup, vystup, prestup, cas
Cas ve vozidle
dodrzeniJR presnost, pravidelnost
zavazek

orientace zakaznika, inovace ainiciativa

vztahy se zakazniky

dotazy, stiznosti, nahrady a kompenzace

personal

dostupnost, obchodni postoj, dovednosti,
zevnéjsek, vzhled

pomoc a podpora

pri prerusenisluzby, pro zakazniky potfebujici
pomoc

volba jizdenek

pruznost, zvyhodnéné tarify, pfimy prodej
jizdenek, volba placeni, ihrady, souhlasné
kalkulace cen

Pohodli

vyuzitelnost zafizeni pro
cestujici

stanice, vozidla

mista k sezeni a prostor pro
personal

stanice, vozidla

jizdni komfort

rozjezd, jizda, brzdéni, vnéjsi faktory

podminky prostredi

atmosféra, ochrana pred pocasim, Cistota, jas,
svétlost, kongesce, hluk a jiné nezadouci
aktivity

doplnkova zafizeni

hygienicka zafizeni, zavazadla, komunikace,
obcerstveni, obchodnivybavenost, zabava

ergonomie

volnost pohybu, vybaveni ndabytkem

Bezpecnost

osvobozeni od zlo¢innosti

prevence, osvétleni, monitorovani, fyzicka
pritomnost dozoru, oznaceni prvni pomoci

osvobozeniod nehod

prevence, bezpecnostni prvky pasivnii aktivni

fizeni ve stavu nouze

plany, vybaveni

Dopad na Zivotni
prostredi

znedistovani

zplodiny, hluk, vibrace, prach, Spina, zapach,
odpadky

prirodni zdroje

energie, plda

infrastruktura

vliv vibraci, opotfebenijizdni cesty,

dostupnost zdroju, ruseni jinymi aktivitami

Zdroj: MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VARURA, Pavel. Integrované dopravni

systéemy
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1.15 Marketing v IDS

Marketing se zabyvéadou proces Marketing zahrnuje fizkum trhu, analyzu trhu,
prizkum poteb a poZzadavkzakazniki, tvorbu produktu, distribini cesty, cenovou politiku
atd. NejailezitejSimi funkcemi marketingu je rozhodnout jaké sluzébykomu se budou
nabizet, komunikace mezi jednotlivymi subjekty ajaeou cenu se bude produkt prodavat.
Zakladem marketingu v IDS jsourgpravni piizkumy, podle kterych se dozvime uUdaje
o intenzitdch a s#movani gepravnich proutl Vysledky gepravnich pizkumi pak slouzi
pro zmeny, zavedeni nebo ruSeni stavajicich linek. Druhemér dalezitou funkci jsou
komunika&ni nastroje. Do komunikaich nastraj pati nag. logo, motto IDS, atd. VSechny
komunikani nastroje musi navenek vypadat jedéptby charakterizovali jednotny systém

IDS.

1.16 Informaéni systém IDS

Velice dilezitym prvkem kazdé IDS je kvalitni a fungujicifarmatni systém.
Jeho Ukolem je poskytnou informace nejen stavajicihe i potencionalnim cestujicim
a informovat o stavajicim fungovani, zavagch zneénach,¢i teprve planovanych zénéch.
Z&kladni podminkou inforngaiho systému je poskytovani informaci jednotnoumfou.
K zakladnim inform&nim prviiim pati ozn&ovani vozidel, zastavek, inforrd panely
a hlaste zastavek v dopravnich priicich. K dalSim a velmiatezitym informa&nim

prvkam dnes pdt riznd media, jako televize, internet a tisk.
Informace v nistské hromadné dopraize rozatlit:

» statické — jsou cestujicim poskytovany v infotmiah kancel&ch, na internetu,
na vywsnych tabulich (Tighé vywsné a knizni jizdniady, orientéani mapy,
atd.),

* dynamické — jsou cestujicim poskytovany pomodgitedmych digitalnich tabuli
nebo zvukovymi signaly, které jsou rozndfst ve vozidlech nebo vippravnim
prostoru (informace o pbéhu spoje, o zrnach v dopravni siti, informace

pro nevidomé, atd.).
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1.17 Pravni prostiredi IDS

Nezbytnym pedpokladem pro rozvoj IDS @R je kvalitni, no¥ formulovany zakon
o va'ejné doprav, ktery ma reagovat na s@sny vyvoj poznani v oblasti VHD fippiva
ke zvySeni pravni jistoty a zkvalini pravniho prosedi. Jeho realizaci jéeba, v navaznosti
na znénu prava EU, zajistit pravni présti pro VHD, srovnatelné s nejlepsSi praxi v ostdtni

&lenskych zemich EU.

1.17.1 Pravni prostiredi CR

Nyni je provoz viéejné osobni dopravy upraven samostatnymi pravnimdpsy
pro kazdy druh dopravy, tzn. VLAD zakonem o siitii dopra¢ a Zeleznini, tramvajova,
trolejbusova, lanova a metro zakom drahach. Samostatny IDS stavajici pravad
neupravuje. Takovéto ro&eni pravniho prosedi @inasi utité problémy v pistupu
k organizovani, financovani a koordinovani jedmytth druhi dopravy. V zéko# o silniéni
dopra¢ je integrovana doprava definovana jako dalSi ditopravy a ne jako komplexni
organiz&né-dopravni systém. Pojem organim&dopravni systém se vztahuje jen na dopravu
ve mest a jeho nejblizSim flehlém okoli. To neumaiuje vyuZiti obcemi, které nemaji
statut nést a pokryti ¥tSi oblasti v okoli nsstské aglomerace. V praxi tak dochazi k problému
urcit co je a co neniifiméstska oblast. K#i rozdilaim v pravnich pedpisech jednotlivych
druhi dopravy se projevuji rozdily ¥igtupu organizovani a financovani jednotlivych druh
dopravy. V naSich pravnich igdpisech neexistuje fgsna definice pojmu integrované
dopravy. V z&ko#& o drahach i v sil@nim z&ko® se pojem IDS vyskytuje jen ve velmi volné
interpretaci. V obou zakonech se vicegawadi, aby organy statni spravy a jednotky tzemni
samospravy iffiméierg pouzily finaréni prostedky na vykony ve iejném zajmu, aby vSichni
dopravci sjednotili tarify, fepravni podminky a spdieé jizdenky za &elem optimalniho
vyuziti kapacit dopravic vdaném Uzemi. Definici pojmu IDS byémieSit gipravovany
zakon o VHD, kterygekéa jest schvalovaci proces v parlameritR. V zakor jde predevsim

o nasledujict:

* postaveni a uloha organizéatora IDS,

» Uprava vztath mezi Zizovatelem IDS, organizatorem IDS, dopravci a géstui,

8 MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 19]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
° MOJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 20]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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* sloweni finargnich zdrofi a Uprava finaénich toki, zejména rezim poskytovani
dotaci, pop subvenci, Uhrada prokazatelné ztraty, vzajemr@®vwani trzeb

a ztrat a jednotnéigpravni a tarifni podminky a jednotné jizédy v ramci IDS.

IDS umo#uje dosdhnout Setrnosti kiggnym prostedkim vynaloZzenym na wejnou
osobni dopravu, k omezeni Skodlivych wlima Zivotni prosedi a zlepSuje plynulost

piepravniho procesu.

Ztizovatelem IDS miZze byt obec, dobrovolny svazek obci nebo vySSi azem
samospravny celek’ Vzajemné vztahy mezi Zésténymi se #idi obecnymi pravnimi

piedpisy a pepravnimiadem.

1.17.2 Pravni prostiedi Evropské unie

Zavazky véejné sluzby jsou v sektoru VHD v Evropozsahle vyuzivany a tykaji se
linek, jizdnichradi a zejména jizdného. Jsou definovany jako pozadkldené na dopravce
verejnou autoritou, které by dopravce, pokud by bravahu své vlastni komeri zajmy,

negrevzal nebo neevzal ve stejném rozsahu nebo za stejnych podnitnek.

V Evropské unii je jiz dlouhou dobu zvykem, Ze'ej@é autority musi byt schopny
poskytnout kompenzaci za ghi zavazk, protozZe jizdné ve VHD je zpravidla neddsijci
na pokryti provoznich nakladVySe kompenzace secuje spolénymi postupy, ve kterych
jsou stanoveny pravidla pro kalkulaci kompenzabéle pak jsou pro pouzivani smluv mezi
Gfady a provozovateli, pro kompenzovani provozovazel plreni naroki na veejnou sluzbu
a pro udlovani exkluzivnich prav téz stanovena spoépravidla. To je wezité gedevsim
pro zavadni atizeni konkurence. V poslednich letech je ¥ zemi Evropské unigast
trhu otewena konkurenci kil prostednictvim volného iistupu k linkam, nebo wtbvanim

smluv v zavazku vejné sluzby pomoci vyiovehotizeni (tzv. regulovana konkurence).

' MOJZi$, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 20]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
" MOJZi$, Vlastislav, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. Vyd. [s. 19]: Powerprint
Praha, 2008. 123 s. ISBN 978-80-904011-0-5
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1.18 Shrnuti IDS

Verejna osobni doprava je jednou z ridgditéjSich veejnych sluzeb. Pro velkotést
obyvatel celého s¥a kazdodenh nepostradatelnou. Ukolem IDS je zajistit VHD
co nejekonontitéjSi, nejekologitéjSi a co nejviceifitazlivou pro vSechny obyvatele, aby IDS
daly prednost ped IAD. IDS postup# vznikaji ve vSech mistech, kde se vyskytuiSiv
méstska aglomerace a s tim souvisejiciisitAD. V Ceské Republice nejtsim systémem
IDS je PID. Myslenky o vzniku PID jsou datovany @& 7leim 20. stoleti, avSak prvni

skute&né paatky jsou datovany az o 20 let pejd
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2 Prazska integrovana doprava

PID je integrovany dopravni systém, ktery zahrnojetro, tramvaje, Zeleznici,
mestské a fimeéstské autobusy, lanovou draliigni privozy a sf parkovi§’ P+R, K+R, B+R.
Systém je postugnintegrovan spokaymi prepravnimi a tarifnimi podminkami a zasahuje
na tzemi hl. m. Prahy a okfestedaieského kraje Praha — vychod, Praha — zapathik/]
Beroun, Ribram, Kladno, Kolin, Kutna hora, Mladé Boleslaymburk a BenesSov.

PID je velky systém hromadnéhdemis’ovani osob. Stale se vyviji a razge.
Zpocatku zahrnoval systém PID jenddpiiméstské linky autobusdo nejblizSich obci v okoli
hl. m. Prahy, nyni uz zahrnuje hl. m. Prahu a d¢&m okoli. PID obsluhuje cca 300 obci
s cca 3 500 zastavkami a stanicemi a za tefpnavi bezmala 1,3 miliardy cestujicich. PID
se dle moznych prastdki snaZi stdle modernizovattgwozovy park. V PID se za celou
dobu fungovani prositialarada dopravt.

2.1 Historie PID

Prvni navrh na vybudovani IDS v Praze a jejim olg#i zrodil jiz v 70. letech
20. stoleti, ale k jeho zavedeni nedoslélkneochot dvou hlavnich dopravicCSD aCSAD.
Systém IDS se v Prazecdah skuténé vytvaret po roce 1990. Nejprve se i v Praze pouZivalo
pro piimeéstské linky ozné&eni IDS, nazev PID se zrodil spéfé se zaloZzenim organizatora
ROPID (regiondlni organizator prazské integrovamgravy) az v roce 1993.

Mriviw s

 za zaklad PID nZeme povaZzovat systtm MHD v Praze, ktefédprokem
1992 zahrnovala metro, tramvaje¢stské autobusy a lanovou drahu naiRet

* leden 1992 — zavedenésisky tarif na dvou navvzniklych giméstskych linkach
do Hovorkovic a Qechu. Sosasrt uznavan tarif pedplatnich jizdenek
i na soukznych linkach provozovanych doprauc8AD,

« fijen 1992 — podepsani Zasady spoluprace hl. m.yPetCSD, uznavani
piedplatnich jizdenek &stské hromadné dopravy na vybranych Zetsdoh
usecich,

* srpen 1993 — schvalen zanziidit organizaci ROPID,

e prosinec 1993 — organizace ROPID zahdjila stionost,
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duben 1994 — organizace ROPID uzda& prvni smlouvy s dopravci o provozovani
linek,

gervenec 1994 — vylepSena spolupracgeskymi drahami (déle je6D), vznika
nova smlouva na uznavaniepplatnich jizdenek na celém Gzemi Prahy v osobnich
vlacich,

leden 1995 — vznika prvni tarifni pasmo rargstskych autobusovych linkach,
kvéten 1995 — vznika WjSi tarifni pasmo i na Zeleznici a rada zastupials
rozhodla o realizaci nového odbavovaciho a infénfteo systému,

cerven 1995 — do 1. ¥jsiho pasma zdénaji platitéasoveé jizdenky,

leden 1996 —itzeni 4 vijSich pasem proasove jizdenky,

cerven 1996 -€asovy a pasmovy tarif v celé PID (do této doby bylylatnosti
jen nepestupni a fedplatni jizdenky),

leden 1997 — zaveden novy model financovani dojgradachazi k pouziti modelu
déleni trzeb a dotaci k trzbam,

z&i 1997 — vznika vyhlaska 37/1997 hl. m. Prahy o uptatvani regionalniho
tarifniho systému,

prosinec 1997 — dohoda mezi dopravci zapojenynsystému PID o tarifu,

kvéten 1998 — prvni parkovisP + R,

kvéten 1999 — moznost na prvnich Usecich Zebeich trati vyuZit jizdenky
pro jednotlivou jizdu,

kvéten 2000 — zahajeni prodeje jizdenek d&stskych autobusech tidice,
avsak s fiplatkem, zavedeno 5. $8i pasmo,

listopad 2003 — prvni ko piméstska linka, dd ernosic,

cervenec 2005 — prvniiffyoz v systému PID (Sedlec — Zamky),

biezen 2009 - zd¥ereni nelinkové pepravy drzitei ZTP nebo ZTP/P

podle objednavek cestujicich.

2.2 Regiondlni organizator prazské integrované dopravy

ROPID je gispivkovou organizaci hl. m. Prahy. ZaloZena byla lsprce 1993.

ROPID je ¢lenem Ceské asociace organizdiowveejné dopravy. Organizace ROPID

mé kolem 50 zagstnand. Hlavnimi Ukoly ROPIDu jsou odborné a kontrol&innosti

pii rozvoji a zaji$ovani PID (organizovani hromadngepravy osob, vytw&ni integrovaného
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systému, organizovani tegnych obchodnich sat#i, uzavirani smluv za hl. m. Prahu,
kontrola pleni smluv, zprosedkovani dotaci, atd.). Organizace se sklad&kalika
organiza&nich slozek (odbor ekonomiky dopravy, odbor plamdyaodbor marketingu,

odbor kvality sluzeb, odbor technického rozvojevmzni odbor).
Postup p zavadni a zneéné linek:

Kazdym rokem probihd dopratsekonomickd piprava hromadné dopravy osob
pro nasledujici rok. ROPID pioézné béhem roku provadiigpravni pizkumy a zpracovava
pozadavky mistskych¢asti, na jejichz zakladsestavuije fedbizny rozsah a provadi kalkulaci
nakladi sluzeb. Nasleduje konzultace s organssta, i konzultaci sa'esi fedevsim dotace
na provozni ztraty arfpadna valorizace tarifu PID. Poté ROPIEdloZi ke schvaleni rozsah
dopravnich vykoa rad® Zastupitelstva hl. m. Prahy v ramci Zasad proje&tganizace
hromadné dopravy osob. VeSkeré &gvuvedené v Zasadach sedlpfzné projednavaji
se smluvnimi partnery a s odborem Magistratu hl.Pmahy. Po schvaleni Zasad zpracuje
ROPID konkrétni projekt hromadné dopravy (dopraepateni, parametry linek, atd.).

Zpracovany projekt jgeéba smluvi zajistit.

2.3 Tarif PID

Tarif PID je pasmovy &asovy. Hl. m Praha je pro feby tarifu a jizdného brana
jako ¢tyti tarifni pasma (P — dvojpasmo, 0, B). Do pasmgp&daji vSechny linky metra,
tramvaji néstskych autobus privozy, lanovka na P#h a rékteré Useky Zelezémich trati
na Uzemi hl. m. Prahy. VSechniiméstské autobusové linky a ostatni Useky zZetedaoh trati
na uzemi hl. m. Prahy jsoutfazeny do pasem 0 nebo B. Okoli hl. m. Prahy je dlend
do psti vngjSich pasem. Jednotlivé typyeaalplatnich i jednotlivych jizdenek uvadi tabulky

nize.

Tabulkac¢. 2: Plnocenné jizdné v PID v padsmu P, 0, B:

cena [Kcl casova platnost
32 (40%) a0 minut
24 20 minut
10 24 hodin
310 72 hodin
* =y fiditd autobusi méstskych linek v tarifnim pasmu P (uvedena cena je s pfiplatkem 8 K&)

Zdroj: www.ropid.cz
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VeSkeré vySe uvedené jizdné umige i nakup pomoci sms jizdenky. Sms jizdenka
zatim je& neni platnd ve vlacich a viméstskych autobusech a to ani Wpack,

Ze by cestujici cestoval na izemi hl. m. Prahy.

Tabulka¢. 3: Plnocenné jizdné PID v pasmu 1, 2, 3, 4ppfipact v pasmu P, 0, B

cena [KEl | ¢asova platnost | pofet pasem povolené kombinace pasem
12 15 minut 2 1,2 nebo 2 3nebo 34 nebo4d b
18 30 minut 2 B.,1nebo 1,2 nebo 2 3nebo 3 4nebo 45
24 &0 minut 3 0B1neboB,1,2nebo1,23nebo 234 nebo 345
32 90 minut 4 P.0Bnebo0,B,12 neboB123nebo 1,23 4nebo2345
40 120 minut 5 P0B1nebo0B8123neboB1234nebo12345
45 150 minut B POB12nebc0B1234neboB 12345
54 180 minut Fi POB123nebo0B12345
62 210 minut 8 P0B1234
68 240 minut 8 POB12345
160 24 hodin 8 P.0B,12345

Zdroj: www.ropid.cz

VySe uvedena jizdenka v hodadt2 korun ma omezeni platnosti, neplati ve vlacich

CD a neplati na tzemi hl. m. Prahy.

Tabulka¢. 4: PInocennéipdplatnicasové jizdenky pro pasmo P, 0, B

Typ Forma Cena [KE]
mésicni s volitelnym zadatkem doby platnosti opencard 550
- 3 ctertletni s volitelnym zadatkem doby platnosti opencard 1480
nepienosna e — — -
Smésitni s volitelnim zaéatkem doby platnosti opencard 2450
rocni 5 volitelnym zadatkem doby platnost opencard AT50
mésicni s volitelnym zacatkem doby platnosti opencard anonymni 670
ctvrtletni s volitelnym zaéatkem doby platnosti opencard anonymni 1880
. : rocni 5 volitelnym zadatkem doby platnost apencard ananymni 6100
pienosna - — — - —
30denni s volitelnym zaéatkem doby platnosti papirovy kupon 670
90denni s volitelnym zadatkem doby platnosti papirovy kupon 1880
365denni s volitelnim zacatkem doby platnost papirovy kupaon 6100

Zdroj: www.ropid.cz
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Tabulkac¢. 5: Plnocennéipdplatnicasoveé jizdenky pro pasma 1, 2, 3, 4fip 0, B:

Pocet pasem | Cena [KE]
Typ Forma
1 2 3 4 5 i)
mesicni s valitelnym zacatkem | o nearg | 300 | 460 700 920 1130 1350
platnosti
Curletnt s volitelnym zacatkem | o nearg | 760 | 1200 | 1800 2400 3000 3600
platnosti
A0denni s vnllteln}m racatkem papirovy 200 460 700 920 1130 1350
platnosti kupaon
90denni s »'nlltelnyrn zaatkem | papirovy 760 1200 1800 2400 3000 3600
platnosti kupon
mesicni na pevneehzalendarnl papiravy 300 460 700 920 1130 1350
obdokbi kupan
Chertletni na pen‘ne} kalendarni papirowvy 760 1200 1800 2400 3000 3600
obdaobi kupan
1 oweB) 1] -, - \
nebo 2|nebo 1,2 E:;&.E{;g OMEBI23[ (oo oy
Povolené kombinace pasem nebo 3|nebo 2,3 “lnebo 1,234 0 e, OiwEBL1,2345
nebo 234 nebo 1,2345
nebo4|nebo 3.4 nebao 3.4 5|Me00 2345
nebo 5|nebo 4,5 i

Zdroj: www.ropid.cz

2.3.1 Odbaveni v griméstskych autobusech

Odbaveni se provadi Bunatenim gedplacenétipové karty specialni pokladnou
a ukazani fotografie na flkazceftidic¢i nebo stejnym zjsobem +fici tidi¢i kam cestujici
cestuje, pokud méa napove kart nahranou aplikaci jen prosktera pasma a chce cestovat
do rekterého z dalSich. DalSim igobem je zakoupentipluSné jizdenky igdem a ozngeni
ufidice nebo samotné zakoupeni jizdniho dokla#ididge.

2.3.2 Odbaveni v ostatnich prostedcich PID

Cestujici musi do dopravniho prigstku nebo fepravniho placeného prostoru
vstoupit pouze sfpdem zakoupenou jizdenkou a hned po nastupu angiov ozna&ovad.
V piipadt metra ped vstupem do fepravniho placeného prostoru. Vstup do placenych

prostor je téZ umo&m cestujicim sigdem zakoupenougdplatni jizdenkou.

VSichni cestujici jsou povinnitpdlozit swij jizdni doklad na vyzadani kontrolni

osoby, ktera se musi prokazat odznakemikgaem.

32

——
| —



2.3.3 Bezplatn preprava na Uzemi hl. m. Prahy

Bezplatna peprava na Uzemi hl. m. Prahy se tyk# do Sesti let, osob starSich 70 let
s vyjimkou viaki PID (musi se prokazat platnou opencard, cena agdikie 20 K),
osob s pitkazem ZTP nebo ZTP — Retrg invalidniho voziku, pivodce a vodiciho psa.
Dale se na Uzemi prahygpravuji zdarma @i od 6 do 15 let (maji povinnost prokazat
se platnym dokladem o naroku na bezplatnéepmavu nahranym na opencard) a osoby

od 65 do 70 let (musi se téz prokazat platnym digdtanahranym na opencard).

2.3.4 Preprava zavazadel

Preprava zavazadel, psa bez schranytskg katarek bez déte je zpoplatan ¢astkou
16 K¢, ¢asova i pasmova platnost jizdenky je shodeassvou a pasmovou platnosti jizdenky
za cestujiciho. Na tzemi hl. m. Prahy zaplati ¢iestza psa beze schrany na 24 hodin 55 K
a pro vSechny pasma PID bude platit &) &iceti denni jizdenka pro psa beze schrany stoji
460 Ke.

Détsky katarek s digtem je gepravovan bezpladn kolo je gepraveno bezplagn
pouze v metru, naifvozech, na lanové draze na ieta v utenychcasech na vybranych
tramvajovych Usecich (zpravidla sram do kopce) a na Uzemi hl. m. Prahy ve vlaciéh PI
s platnou jizdenkou PID. Zavazadla do rémm25 x 45 x 70 cm, zavazadla ve tvaru desky
do rozngru 100 x 100 x 5 cm, zavazadlaoyého tvaru do délky 150 cm agpméru 20 cm,
zvirata ve schrando rozngru schrany 25 x 45 x 70 cm, dva pary lyzi, snowbaanakupni

taSka na kol&kach se tézigpravuji bezplath

2.4 Preference dopravy v PID

Preferenci VHD rozumime zvySeni rychlosti a plystild/HD. ZvySenim plynulosti
dochazi i k navySeni atraktivity VHD. Reba preference se staldleFitou pgedevSim
ve velkych ndstech s hustou IAD. Nejménjsou vrEjSimi vlivy ovliviiovany dopravni
prostedky Zeleznice,iivozy a metro. Naopak nejvice jsou owilbwany tramvaje a autobusy.
SituaciteSitada dopravnich a stavebnich dpat, kterd minimalizuji dopady IAD. Preferenci
vitaji nejen cestujici pro rychlou a spolehlivoypdivu, ale i dopravci Kili nizSi spotebs
paliva a bezproblémového dodrzovani zdkonnych Gemsénich pestavekiidica. Zakladni

prava o preferenci vejné dopravy definuje zakah 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
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komunikacich. Uvadi zakaz jizdy po tramvajovém pasghrazené pruhy pro autobusy,
prednost tramvaji ip odbaiovani vpravo, fednost vozidel z vyhrazeného jizdniho pruhu

a prednost autobuisvyjizdgjicich ze zastavky.

2.4.1 Swtelné signalizace
Swtelna signalizace zajigje vysokou miru preference regné osobni dopravy
ato jak pro samotna vozidla, tak i pro nastupugiofystupujici cestujici. RozliSujeme dva

z&kladni druhy sstelné preferegni signalizace:

* swWtelna signalizace vyuZivajici detekci vozidel a aycké rizeni s absolutni
preferenci vozidel wejné osobni dopravy — vyuZiva se nédizévatkach
s jednodussim dopravnim rezimem,

* sWtelna signalizace vyuZivajici detekci vozidel a alyickétizeni s podmignou
preferenci vozidel wejné osobni dopravy — vyuziva se nédizévatkach

s komplikovagjSim dopravnim rezimem.

Zatizeni pro preferenci vozidel musi vozidlo s prefieierozliSit od ostatnich vozidel
bez preference. Pro rozliSeni vozidel se poudda technologii jako trolejova detekce, video
detekce, radio detekce, GPS a¢které preferetni zaizeni zobrazuji obrazky. 4 a 5.
Tramvaje maji v kZovatkach je& dophujici funkci, ktera sp@ivd v prednosti podle
nasledujiciho s#ru jizdy (dalkové ovladani vyhybek).

Obrazeks. 4: piklad signalizaniho zdizeni s preferenci pro tramvaje

Zdroj: www.ropid.cz
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Obrazeke. 5: Vysila preferegniho za&izeni v autobusech

Zdroj: www.ropid.cz

2.4.2 Vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené jizdni pruhy vymezuji jizdu jen pro vdaidzn&ena dopravnim zganim.
Vyhrazené jizdni pruhy jsou Buvyhrazeny \&asti vozovky, nebo jsou vyzéeny nacasti
tramvajového desa. V sotasné dob jsou pouzivany jizdni pruhy pro autobusy
nebo trolejbusy a dale pak kombinadenych dopravnich pragidki jako autobusy + jizdni
kola (na obrazkw. 6), autobusy + jizdni kola + taxi, tramvaje +itaxautobusy + taxi.
Specialnim vyhrazenym jizdnim pruhem jsou @émwany KiZovatky s Uzkym pijezdnym

profilem, kde autobusy mohou odiitoppruhem pro jizdu ffmo nag. doleva.

Obrazeke. 6: Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a kola

Zdroj: www.ropid.cz
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2.4.3 0Oddéleni tramvajovych pasi od ostatni dopravy

Tramvaje nizeme oddlit od ostatni dopravy fiedevSim pomoci stavebnich piivk
Stavebni prvky je mozné pouzit pouze na Sirokycmukakacich. Mizeme je umistit
na samostatné tramvajovdeiso (pouziva sefpdevsim v oblasti sidli¥ @i vystavie novych
tramvajovych trati), zvySené tramvajovéleso (pouziva se na Sirokych komunikacich)
nebo je nizeme oddit od ostatni dopravy pomoci o#ldvacich prvk a vodorovného

dopravniho zn&ni. Oddlovaci prvky zobrazuji obrazky 7 a 8.

Obrazeke. 7: VyvySeny tramvajovy pas upréetl komunikace

Zdroj: www.ropid.cz

Obrazeke. 8: Pozemni oddovaci prvky od ostatni komunikace

Zdroj: www.ropid.cz
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2.4.4 Omezeni vjezdu s vyjimkou VHD

Jedna se o zakazy vjezdu nelidipzény s povolenim vjezdu VHD. Zakazy vjezdu
zlepSuji podminky pro VHD fedevSim v centru &sta. Dale se pak pouziva pro vjezd
do dopravnich termin&l PSSi zony zkliduji dopravu v mistech se zvySenym vyskytem
choddi. Prijezd @Si zoénou pro povolena vozidla je omezen rychlotké/h. Rychlostni
omezeni ani chodci nemaji Zadny negativni vliv lyaydost dopravy. ESi z6nu s povolenym

viezdem MHD zobrazuje obrazeék9.

Obrazeke. 9: RSi zona s povolenym provozem MHD

1 m
| PESI ZONA
|«“": ‘

POUZE V KGRI
VEREINE A MOTOR

Zdroj: www.ropid.cz

e

2.5 NejpouzivargjSi dopravni prostiredky v PID

V systému PID je v provozu velké mnoZzstvi doprakirpecostedki. Kazdy dopravce
pouziva dopravni pragtdky od fiznych vyrob@. Na Zeleznici jsou nejpouZivgai
elektrické jednotkyrady 451, 452 a 471 a motorové vomdy 854 stidicimi vozy 954.
V autobusové rstské dopra¥jsou nefastjSimi zastupci vozy Karosa B931, B941, Citybus,
SOR NB12, NB18, vimeéstské Irisbus Crossway, Karosa C934, SOR C9,5 a. C12
Tramvajova doprava vyuzivaedevSim legendarni vozy Tatra T3uzmych modifikacich,
Tatra T6, KT8D5 viiznych modifikacich a nav Skoda 14T a For City. V metru
rekonstruované ruské vozy myiisského zavodu 81-71M a nové vozy Siemens M1.
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2.5.1 Elektrické jednotky rady 451, 452

Vyrobcem ¥chto legendarnich a v dobach vyroby #asbvych elektrickych jednotek
byla Vagonka Tatra Studénka. Jednotky se Wyab letech 1964 — 1973. Celkem vyjelo
naCeské koleje 62 kusétyt vozovych jednotek. Maximalni rychlost jednoteksjanovena
na 100 km/h. P&t sedicich cestujicich seityi vozové jednotky pohybuje okoltisla 300
a paet stojicich cestujicich se uvadislo 380. Vozy jsou velkoprostorové, maji velké
dvoulkiidié automatické dwe pro cestujici s nastupem bez tglitih a nastupni podlaha

je v arovni nastupist Jednotkdady 451 zobrazuje obrazek10.

Obrazeké. 10: Elektricka jednotkéady 451

Zdroj: www.zelpage.cz

2.5.2 Elektrick& jednotka rady 471

Elektrické jednotkyady 471 postupghnahrazuji gesluhujici jednotkyady 451 a 452.
Vyralsji se od roku 1997 v zavedCKD Vagonka, nazev zavodu sgasem zrinil
na Skoda Transportation. K Gnoru 2012 bylo vyrobeatkem 75 exempia.*?> Maximalni
rychlost jednotky je stanovena na 140 km/h. Jedngg&u velkoprostoroveé, dvoupodlaZzni,
s velkymi dvoukidlymi dveami bez schdka. Nastupni ploSina je v drovni nastupist
V jednotkach je k dispozici 1. i 2tida, ve 2.itid¢ je 310 mist k sezeni a v Fidk 21 mist
k sezeni a vSechny vozy jsou vybaveny audiovizoélimiformanim systémem. Jednotku

fady 471 zobrazuje obrdzek11.

2 Viozené a Fidici vozy [online]. Alanbutschek, [cit. 2012-05-21]. Dostupny na WWW:
<http://alanbutschek.cz/rady/rada_000_nov.htm>
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Obrazeke. 11: Elektricka jednotk&ady 471

Zdroj: www.wikipedia.cz

2.5.3 Motorovy vuz Fady 854 aridici viiz fady 954

Motoroveé vozy byly vyraény v letech 1968 — 1970, v letech 1997 — 2006 b§taina
vozi rekonstruovana. Rekonstruovangzvzobrazuje obrazek 12. Celkem bylo vyrobeno
50 kusi. Maximalni rychlost 120 km/h. Vozy jsou koncipoyamgako velkoprostorove
pro 48 sedicich cestujicich a jsou vybaveny pourkoanforma&nim systémem. Vozy maji

jednokidlé dveée se schody. Do provozu viméstské dopravse tedy moc nehodi.

Obrazeké. 12: Motorovy viz fady 854

Zdroj: www.zelpage.cz

Ridici vozyfady 954 jsou modernizované nevyuzivané postovny,vbpivodniho
posStovniho vozuistava zachovan jen ram, podvozky i@aha vozu. Ostatréiasti vozu jsou
zcela nové. Viz je koncipovan jako velkoprostorovy s 1. i 2. dyuhidou a je vybaven

audiovizualnim informénim systémem. Cel& souprava je zobrazena na ob&azi8u

( 1
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Obrézeks. 13:Ridici viz fady 954

Zdroj: www.zelpage.cz

2.5.4 Vozy metra 81-71M
Provoz fivodnich voa rady 81-71 byl zahajen v roce 1978, od roku 199& @i

vozy rekonstrukci a jsour@zn&eny naradu 81-71M. Modernizovana souprava je zobrazena
na obrazkw. 14. Modernizace provedla Skoda TransportatiorxidMalni provozni rychlost
je stanovena na 80 km/h. Vozy majibtizné 218 mist k stani a 38 mist k sezeni. Vozy jsou
vybaveny dvoukdlymi dvemi, s podlahou v Urovni nastupiSta audiovizualnim

informanim systémem.

Obrazeké. 14: Souprava metra 81-71M

Zdroj: www.metroweb.cz
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2.5.5 Metro rady M1

Vozy metrafrady M1 (na obrazkd. 14) jsou speciathvyrobené pimo pro dopravni
podnik hl. m. Prahy. Dodavany byly v letech 200R2605. Maximalni provozni rychlost
je stanovena na 80 km/h. Vozy jsou vybaveny dvioljmi dva'mi, s podlahou v arovni
nastupis, jsou koncipovany jako velkoprostorové. Disponpijiblizné 48 misty k sezeni
a 252 misty k stani. Vozy maji nejmodgin vybavu, kterd4 p#t soupravam 21. stoleti.
S pouzitim zabezgevaciho z#&zeni MATRA mohou byt vozy obsluhovany i pin

automaticky, strojvedouci pak slouzi pouze pro k@uat(nouzové zastaveni viaku).

Obrazeké. 15: Souprava metra M1

Zdroj: www.metroweb.cz

2.5.6 Tramvaje T3 a T6A5

Tyto dva typy tramvaji jsou z pohledu cestujicihpodstat stejné. Pro cestujiciho
je hlavni rozdil ten, Ze jedna tramvaj je star&rahd no¥jSi. Ok jsou vybaveny trojici
dvoukiidlych dvei, obé maji stejné vnini uspdadani. V hl. m. Praze je provozovano velké
mnozstvi lehce az kompleétrrekonstruovanych vaz T3. Lehkou rekonstrukci se rozumi
hlavre umistni novych sedgek, noveho audiovizualniho systému, Uprava vstipdici,
rekonstrukce elektrické vyzbroje. Mezi kompletrkaestrukci |ze poitat vozy, které proSly
celou modernizaci, twodni Zistala pouze ski vozu a v ®kterych gipadech nefstala
puvodni ani cela gkn (modernizace na nizkopodlazni provedeni). Tramvaje
jsou vyrakiny od roku 1962 az do roku 1997. Maximalni rychl@sstanovena na 65 km/h.
Patet mist k sezeni je fiblizn¢ 23 a kstani 87. Tramvaj typu T6A5 se vylab
v 80. a 90. letech 20. stoleti. Maximalni rychlogtji stejnou jako T3. Oba typy tramvaji byly

vyrakény ve shodném zaveéd KD Praha. Tramvaje zobrazuji obrazkyl6 a 17.
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Obrazeke. 16: Tramvaj typu T3

Zdroj: www.citybus.cz

Obrazeke. 17: Tramvaj typu T6A5

Zdroj: www.fotodoprava.com

2.5.7 Tramvaj typu KT8D5

Tramvaj s oznéenim KT8D5 je ticlankova a utena pro oboustranny provoz.
Vyrabéna byla v letech 1986 — 1993 v zavodKD Praha Tatra Smichov. Celkem bylo
vyrobeno 199 kus Maximalni rychlost tramvaje je 65 km/h. Tramvagmbnuje stanovisti
fidice na obou stranach, téZ ma pateryidvea obou stranach. Pojme aZz 230 cestujicich,
z toho 54 sedicich. Tramvaje v gaané dob prochazeji narmou rekonstrukci, kdy je
prostednic¢lanek nahrazeglankem nizkopodlaznim, jsou namontovany nové dedaovy

audiovizualni systém a nova elektricka vyzbrojdbaazkuc. 18).
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Obrazelke. 18: Tramvaj typu KT8D5n2

Zdroj: www.dpp.cz

2.5.8 Tramvaj 14T
Tramvaje typu 14T (na obrazku 19) byly vyralgny v letech 2005 — 2009 v o

60 kusi ve Skoda Transportation. Dosahuji maximalini rystil60 km/h. Tramvaj je z velké
¢asti nizkopodlazni, je vybavena nejmodagshtechnikou. Velkou nevyhodotichto tramvaji
jsou pevné podvozky. Z pravé strany veémmijizdy ma Sestery die, ztoho dvoje
jednokidlé (jedny profidice a jedny pro cestujici), zbylé deejsou dvoukidlé. Pojme

279 cestujicich, z toho 69 sedicich.

Obrazeks. 19: Tramvaj Skoda 14T

Zdroj: www.butzi .cz
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2.5.9 Tramvaj Skoda Forcity

Skoda Forcity (obrazeki. 20), nejno¥jsi tramvaje co v saasné dob jezdi
v hl. m. Praze. Vyramé ve Skod Transportation od roku 2009 do gasnosti. Do roku 2017
jich ma v hl. m. Praze jezdit na 250 kudramvaje jsou pkh nizkopodlazni, pojmou az
300 cestujicich, z toho je k dispozici 61 mist kesg. Maximalni rychlost byla stanovena
na 60 km/h. Tramvaje jsou vybaveny nejmodgin technikou, okteré maji dokonce
zabudované i vysita wi-fi signalu pro pipojeni k internetu. Tramvaj ma Sestery dvidie

dvere pro rychly nastup a vystup cestujicich a jedangéridlé dvee profidice.

Obréazeks. 20: Tramvaj Skoda Forcity

Zdroj: www.forcitytram.cz

2.5.10 Autobusy Karosa Citibus

V souwasné dob se v hl. m. Praze setkavame ufedevsSim s nizkopodlaznimi
autobusy. Autobusy typu Karosa Citibus byly vyndp vletech 1995 — 2005.
S jejich vyvojem se #mil vyrobce i ozn&eni. Prvni autobusy vyjely pod ztk@mu Renault,
poté @byl napis Karosa, u poslednich dodavek se setkévamazvy Irisbus a Iveco Citelis.
Autobusy byly dodavany jak ve standardni 12 metroszi, tak i v kloubové 18 metrové
verzi. Maximalni rychlost u &Siny voZi je stanovena na 70 km/h. Vozy maji troje
(model 12M) nebo ¢tvery (model 18M) dvoukdlé dvee. VSechny vozy typu
12M (obréazeki. 21) disponuji 99 misty pro cestujici, z tohidblizné 28 misty k sezeni a
70 k stani. Vozy typu 18M (obrazek 22) disponuji celkem 156 misty pro cestujiciplzat
40 k sezeni a 116 k stani.
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Obrazeks. 21: Renault Karosa Citubus 12M

Zdroj: www.autobusy.org

Obrazek:. 22: Iveco Citybus 18M

Zdroj: www.autobusy.org

2.5.11 Autobusy SOR NB 12 a NB 18

Autobusy SOR jsou odeského vyrobce. Vyr&i se od roku 2006 a v hl. m. Praze
se objevuji od roku 2009. Autobusy jsou nizkopodiazale jejich velkou nevyhodou
je uspdadani sedadel, ktera jsou az rékalik vyjimek na dosti vysokém sch&dAutobus
standardni délky (obrazek 23) pojme 102 cestujicich, z toho 26 k sezenitabais kloubovy
(obrazeke. 24) pojme celkem 161 cestujicich, z toho 44 lkesezMaximalni rychlost maji
shodnou na 80 km/h. Jsou vybaveny neffiim audiovizualnim systémemigaevsim uvnit
vozu zaujme velky LCD display (u verze NB18 dvaj,kterém se zobrazuje velké mnoZzstvi

informaci o jizd.
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Obrazeks. 23: Autobus SOR NB12

) www.citybus.c2]

Zdroj: www.citybus.cz

Obrazelks. 24: Autobus SOR NB18

(c) www.citybus.cz

Zdroj: www.citybus.cz

2.5.12 Dopravni prostiedky v priméstské dopraw

U priméstské dopravy séasto vyuziva stejnych dopravnich presta jako v nestské
hromadné dopray prip. jsou rozdily pedevSim v menSim ptu vstupnich a vystupnich
dveri, rozSteny paet mist k sezeni atd. iiRlady piméstskych autobus zobrazuje

obrazek ¢. 25.
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Obrazeks. 25: Autobusy Karosa B931E vlevo a Irisbus Crogswaavo

Zdroj: www.autobusypraha.webnode.cz

2.6 Dopravci PID

Prazska integrovana doprava zahrnuje velké mno#stmiych dopravie. NejwetSimi
dopravci jsou v Zeleziémi dopraé Ceské drahy, a. s. (dale j&D) a v MHD Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. (Dale je DPP).

2.6.1 About me, s.r.o.

Spole&nost About me se specializujéedevsim na provozovani minibusovych linek
spojujicich pedevSim prazské nemocnice a polikliniky. Dopravoevpzuje 5 linek z toho
jednu specialni proékesreé postizené. K provozu pouziv&kolik nizkopodlaznich var
zna&ek SOR Libchavy (SOR CN 8,5) a Solaris (Solarisitt8,9 LE).

2.6.2 Bosak BUS, spol. sr. 0.

Spoleénost Bosak BUS zala podnikat v autobusové dopéav roce 2006. Zajidlje
piiméstskou autobusovou dopravu na jihozapad z Prahyér(siibram, Dobis,
MniSek pod Brdy, Sthovice). Dopravce provozuje celkem 6 linek. V ro2@09 ngla
spolg&nost 52 autobuis znaek Irisbus, Karosa, Volvo, lveco a Bova. Zstmavala
69 pracovnil.
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2.6.3 Ceské drahy, a.s.

CD, a. s. vznikly v roce 2003 jako jeden z nastuyib subjekt pavodni statni
organizaceCeské drahyCD, a. s. zajifuji provoz giméstské Zelezini dopravy celkem 31
linkami na 25 tratich na Uzemi PID. Systéfmgstskych osobnich vid@kv PID je ozn&en
jednotnym nazvem Prazské ,S“ vjizdnirade a na soupravach oztemo logem ,S".
Nejprve Slo pedevsim o spojeni centra hl. m. Prahy s okolninteoh, v sodasné dob,
hlavre diky dokortenému Novému spojeni vznikaji i tranzitni linky ghaBeroun —
Praha hl. n. — Uvaly). Zgatku se jednalo pouze o osobni a vyjmeo sgsné vlaky,
ale v sodasné dob jsou do systému PID zahrnovany tkteré rychliky. CD, a. s.
na giméstskou dopravu pouZzivaji velké mnozZstvi vozidel. dlektrifikovanych tratich se
jedna pedevsim o jednotyfady 471 ,City Elefant® a dosluhujici 451 ,Zabotlam®
Na neelektrifikovanych tratich se jedna hlava motorové vozy a motorové jednotky
(fady 954, 810, 814).

2.6.4 CSAD MHD Kladno, a.s.
Dopravce obsluhuje v PID od roku 1997 svymi autgbpidevsim oblast z Prahy
na zapad. Dopravce provozuje 9 linek ztoho iZmgstské noni. Dopravce pouziva

piedevsim autobusy zéek Karosa a Irisbus.

2.6.5 CSAD POLKOST, spol. sr. o.
Spolenost se zé&enila do PID v roce 2000. Dopravce z#jife prepravu na linkach
na jihovychod od Prahy. Provozuje celkem 14 liretgho 1 piméstskou néni. Vozovy park

tvori autobusy zngek Karosa, Irisbus Iveco, Mercedes Benz, RenaudiNM

2.6.6 CSAD StredniCechy, a.s.

Dopravce se z#enil do PID vroce 2000. Zajisje prepravu autobusy na linkach
piedevSim z Prahy na sever a vychod a na severowycbddPrahy. Zajifuje provoz
na 31 linkach z toho 2ipnéstské noni. K provozu pouziva autobusy ek Karosa, Iveco,

Irisbus, Mercedes-benz, Scania a Solaris.
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2.6.7 Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

DPP je vlastan hl. m. Prahou. Byl zaloZen v roce 1991 a navazajgice nez 110 let
trvajici tradice svychiedchidci. DPP, a. s. provozuje paté st PID a to & metra, ktera je
dlouhd 59,4 km (Gdaj z roku 2006) a cestujici nanohou vyuZivat 57 stanic naeth
linkach. Déle DPP, a. s. provozuje celkem 33 trgowjeh linek. Tramvajova sije dlouha
559,3 km (Udaj z roku 2006). DPP, a. s. téZ proianovou drahu na Rét. A nakonec
provozuje velké mnozstvi autobusovych linek, jegfigiet se kazdym gsicem néni (pacet
linek cca 200). K provozu metra pouziva zrekonstam@ vozy metry typu 81-71 a vozy
Siemens, v tramvajové dopgavozy z tovarerCKD T3, T6, KT8, a od spot@mosti Skoda
14T a 15T, autobusy jsou provozovartggevsim od zrky Karosa, Irisbus a Sor.

2.6.8 Jaroslav S&panek
Maly autobusovy dopravce provozujici 3 autobusoiikyl na severu Prahy

a na vychod od Prahy. Pouziva vozy&ataKarosa, Tedom, Mercedes-benz.

2.6.9 KZC doprava, S.r.0.
Spolenost pisobici naceské Zeleznici od roku 2006. Provozuje vikendowakyl
natrati Praha hl. n. — Praha &h, ve kterych plati tarif PID. K provozu pouzivid gnes

historické vozidlaady 830.

2.6.10 Martin Uher, spol. s r.o.
Firma vznikla vroce 1992. Zaji8je provoz z Prahy na jihozapad. Provozuje
11 autobusovych linek, z toho jednu specialni -alyks. Dopravce mé k dispozici vozidla

znaek Karosa, Irisbus, Iveco, Mercedes-benz a Solaris.

2.6.11 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.

Spole&nost zalozena vroce 1996. V gasné dob provozuje autobusové linky
z Prahy na vychod a ve vychodféisti Stedaieského kraje. Spalaost provozuje 14 linek
autobusy zn&k Sor, Karosa, Iveco a Irisbus.
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2.6.12 Prazské Benatky, s.r.o.
Spole&nost provozuje 5 prazskychiipozi s ozngeni P1 — P5.

2.6.13 PROBO BUS, a.s.
Spole&nost @isobici na zapad od Prahy. Provozuje 5 linek autoKasosa.

2.6.14 STENBUS, s.r.o.
Spole&nost provozujici 6 autobusovych linek rozesetyidnd v Praze a jejim okoli.

Dopravce pouZziva autobusy el Karosa, Mercedes-benz, Man, Sor a Iveco.

2.6.15 Veolia Transport Praha, s.r.o.

Veolia Transport je nefiSi soukroma dopravni spoteost v Evrop. ZaloZena v roce
1876 ve Francii a dnes se rd#@iuz do 27 zemi po celémé&w. V PID provozuje tkolik
meéstskych, piméstskych a nénich giméstskych linek. Pouziva autobus§znych znéek,

piedevsim Karosa, Mercedes-benz, Irisbus a Iveco.

2.6.16 VITTUS GROUP, s.r.o.

Spole&nost provozujici fivoz P3 spojujici Podoli se Smichovem.

2.6.17 Vlastimil Slezék

Mala autobusova spaieost provozujici jedinou linku v ramci PID.

2.7 Shrnuti PID

Diky dopravém, kteti se snazi nabidnout stale lepSi sluzby, se odvdoiku PID,
velice zvysil komfort cestovani. Ve vozech vznikigvé inform&ni systémy, instalovala
se nova ergonomicka a pohodlnd sedadla. Zaslulisnyph ekologickych norem Evropské
Unie a nakupu novych vozidel se velice snizil urikodlivych latek do ovzdusi.
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Diky preferegnim opatenim se dopravni prastky PID¢asto stavaji rychlejSimi nez osobni

automobily.

PID je ve stalém vyvinu, stale vznikaji nové igbiné linky a zanikaji nevyuzivané
linky vSech dopravnich prasdki. Nejmérg zmen se odviji v Zeleztini dopraé. A pritom,
zakladnimé¢lankem PID, jak uz bylo napsano vysSe, je praeleznéni doprava, fedevsim
piiméstské viaky. V PID je doposudiiméstsky viak bran fedevSim jako dopravni
prostedek pro cestovani doéstské aglomerace a zsiské aglomerace. V sgasné dob
se objevuji prvni vlastovky rozvoje Zeleami dopravy i na tzemi hl. m. Prahy. Je jim linka
S41 (Praha Hostita— Roztoky u Prahy), S7 (Uvaly — Praha — Berour§9éPraha —
Strartice u Prahy). Pouze jedna z vySe z&niych linek projizdi celym Gzemim hl. m. Prahy
aje pokréujici zatim jen par kilomeir za hl. m. Prahu, ostatni linky jsou spiSe jen
prodlouZzenim stavajicichtripnéstskych vlak, asi jen proto, aby soupravy v dopravnich
Spickach neblokovaly uz tak vytizené starii koleje Prahy hlavniho nadrazi. VSechny linky
by se pitom mohly stat i kapacitnim dopravnim piiestkem ugenym i pro néstskou
hromadnou dopravu, v stasné dob jsou vyuzivany fedevsim pro dojizohi
mimoprazskych olani za praci a prazskych za rekreaci. Veliést linek niize gijizdét
Z uritého snéru, projizdt celym neéstem a pokréovat dale za &sto. Na vSech linkach
je vsowasné dob zbudovano jen malé mnozstvi nadrazi a zastavek,odoazuje
potencionalni cestujici pouzit Zeleami dopravu i vramci ®sta. DalSim problémem
pro pilakani cestujicich je mala informovanost, lidé okély wdi kam, ktera linka jede,

jak se k ukené lince dostat.
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3 Navrh mozného rozvoje PID

a ekologicka v porovnani s ostatnimi dopravnimispealky. Proto na ni musi byt kladen
nejvyssi draz. Musi se stale rozvijet debirat vykony za ostatni prostiky. Na Uzemi

hl. m. Prahy se bez velkych stavebnich UpraZemroz&iit predevsim diky spojovani jiz
existujicich linek a stavbou novych zastavek. Tenngize stat pdebna i pro cestovani

v ramci Uzemi hl. m. Prahy.

3.1 Sowasny stav vedeni Zelezémich linek PID na Uzemi Prahy

V souwasné dob je na uUzemi hl. m. Prahy 42 fungujicich nadrazzastavek.
V¢étSina zastavek a nadrazi je fegtdob, kdy byla Zeleznice na Uzemi Prablyac givedena.
Zakladnimi dopravnimi uzly jsou Praha hlavni nafraBraha Masarykovo néadrazi,
Praha Smichov, Praha VrSovice, Praha HoleSovicahaPrLibéi a Praha Vysgany.
V okrajovychc¢astech jsodasto pro sotasny provoz zastavky nesmysirozmiseny, daleko
od obydlenych zoén,itve byly zbudovany napkvili velkym industrialnim zénam, které jiz
dnes zanikly a v s@asné dob nemaji zastavky skoro Zadné vyuzitiékéré mezistagni
Useky jsou azZ ifliS dlouhé a fitom vlaky projizdji kolem sidli§ s velkym pdétem
potencialnich cestujicich bez zastaveni, ti jsok pdkazani ¥tSinou na autobusovou

dopravu.
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Obrazele. 26: sodasny stav linek S na tzemi Prahy
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Jak vidime na obrazku vySe¢tSina linek ma pe&ateni stanici bd’ na prazském
hlavnim nédraZzi, nebo na prazském Masarykwddrazi odkud se rozji&d do vSech srri.
Prazské ,S" jak seifméstska Zelezini doprava v PID ozraje, disponuje celkem deviti
zakladnimi linkami a &kolika je spojujicimi, pipadré se odpojujicimi od hlavni linky.

Prehled zéakladnich linek Eska:

« linka S1 Praha Masarykovo nadrazi — Kolire@Cesky brod),
* linka S2 Praha Masarykovo nadrazi — Kolite@Nymburk),
 linka S3 Praha VrSovice — Mlada Boleslav,

* linka S4 Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nadwdt,

e linka S5 Praha Masarykovo nadrazi — Kladno,

» linka S6 Praha Smichov — Berourtdp Nitice),

+ linka S7 Praha Hlavni nadraZzi — Beroutegt ernosice),
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« linka S8 Praha Hlavni nadrazCerany,

» linka S9 Praha Hlavni naddrazi — BeneSov u Prahy.

VySe uvedené linky jsou brany jako hlavni a vlakg nich jezdi celotydern
V nekterych Usecich jsou pak posileny o dalSi spoje, jeh ve zkraceném Useku,
nag. linka S1 Praha Masarykovo nadraz{Cesky Brod, nebo jsou zkraceny ve své hlavni
trase a poté dale prodlouzeny k jiné lincein&7 CernoSice — Praha Horni &onice (spojka
linek S2 a S7).

3.2 Néavrh rozvoje linek Prazského Eska

Souwasny stav je pro pisby cestovani v ramci Gzemi hl. m. Prahy nevyhoiuji
proto je zadouci roz&ni rekterych linek a zarowe zruseni jinych linek, hlavnz divodu
zjednoduSeni pochopeni systému pro cestujici anminost pouziti viaku pouze na uzemi
hl. m. Prahy. Zkracené linky, tzv. dapiici, je poteba propojit, aby vznikly linky spojujici
jeden konec hl. m. Prahy s druhym a zatoma obou stranach dsta i¢asti stedaeského

kraje.

3.2.1 Traté¢isloO0llal71l

Na tchto tratich jsou provozovany linky S1 Praha Makavp nadrazi — Kolin
(presCesky Brod) a S7 Praha hlavni nadrazi — Berodas(@ernoSice). K dm pati jesg
zkracené dopbjici linky, které nesou stejny nazev S1 jedouci pasti trati
(Praha Masarykovo nadrazi Gesky Brod a S7 Uvaly — Praha hlavni nadrazRevnice.
Oke¢ kracené linky maji v s@asné dob jiz ¢ast spoléné trasy a to usek Praha Libe Praha
Kyje — Praha Dolni Re@rnice — Praha&hovice — Praha Klanovice — Uvaly. ZruSenéchto
dvou zkracenych linek a naslednym zavedenim linkyenpod ozné&nim nap. S17 v Useku
Revnice — Praha hlavni nadrazi — Praha iibeCesky Brod, by se cestujicim mohla
podstatg zjednodusSit orientace v linkovéem vedeni. ZruSip 48 ovSemiast&né spojeni
s prazskym Masarykovym nadrazim, které by obslulaoyaouze linka S1. iffthosem
pro cestujici by vSakustalo podstatné zjednoduSeni, odpadla byepat gestupu a platil
by jeden jizdni fad s novou linkou. ®odni i navrhované spojeni je zobrazeno
na obrazku. 27.
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Obrazeke. 27: Na obrazku vpravéernou barvou linka S7 a modrou S1 navrZzené

na zruSeni a na obrazku vlevo navrhovana linka S17.
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Pro zlepSeni dopravni obsluznosti se naé¢noavrhované lince jevi jako nezbytné
ziidit nekolik novych zastaveki obnovit rektera dnes zruSena d&ivk pouzivana nadrazi.
Mezi takové by mohly p&t nové zastavky s nazvy Praha Vita Praha Nusle. Ty by
vznikly mezi stanicemi Praha Smichov a Praha hlaadirazi. Ob mista, do kterych by tyto
zastavky byly umighy, maji vynikajici ndvaznost na tramvajovou dopra®ro nemalodast
obyvatel négstskych ¢asti Praha Nusle a VySehrad by se vygazRratil cas cestovani
do centra résta, za rekreaci na jih a severovychogsta. Za rovdZz vhodné je povazovat
obnoveni zastavky Praha Hlatim. Jeji nazev nicménnevystihuje charakter zastavky.
Proto by bylo vhodné ji igjmenovat na Praha Hloktin zastavka. Nachazela by se mezi
stanici Praha Libea zastavkou Praha Kyje. Jefigmdné #izeni by v3ak bylo pewsvazano
s dokorenim obytné zastavby v oblasti. Pro po ¢ésm jizdy nasledujici nedavno
zrekonstruovanou zastavku Praha DolnédPoice by bylo zahodné provést drobné Upravy,
spaivajici ve forn¢ vstupi na nastupist skrz protihlukové shy ze zapadni strany.
Rada obyvatel této #stskécasti si stZuje, Ze se jim cesta na vlak po rekonstrukcistrat
o rekolik stovek metih prodlouzila, pitom do protihlukové $hy vede chodnik, kteryitve

pouzivali. VeSkeré n@navrhované zastavky jsou zobrazeny na obré&zk8 a 29.
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Obrazek:. 28: Zastavky zleva Praha VyitdPraha Nusle a Praha Hlatin zastavka.
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Obrazek ¢. 29: Zakresleni {vodnich zastavek na uUzemi hl. m. Prahy feod
a navrhovanyckerns
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3.2.2 Traté ¢islo 231 a 221

Trat’ ¢islo 231 je obsluhovana linkou S2 attr221 obsluhuje linka S9. Linku S2
dophiuji vloZzené spoje z Prahy Masarykova nadrazi aAd yké nad Labem, odkud dale
pokraiuji do Milovic. Linku S9 dopiuji vioZzené spoje ze Stréin do Prahy hlavniho nadrazi,
odkud pokrauji do Prahy Vysgan a Prahy Hornich Rernic a to pouze v dopravnich
Spickach vSednich dn Stanice Praha Vysany a Praha Horni Rernice jsou tedy pro @b
linky spol&né. Navrhem je stejngeSeni jako ve vySe uvedenéripads. ZruSenim obou
zkracenych linek a zavedeni linky nové pod ¢emém S29 vedené v trase Stiiae — Praha

hlavni nadrazi — Praha Vy&my — Lysa nad Labem — Milovice. Propojenim zinirch linek
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se zeleznini doprava stane atraktivni i pro obyvatele hiPrahy. Mohlo by tak byt dosazeno
vySe zmigného cile, tedy vyuzivani Zeleznice stejako ostatnich dopravnich priesdka.
Odpadlo by pestupovani mezi jednotlivymi vlakovymi spoji a okendech nefjjemny
piestup mezi Prahou hlavnim nadrazim a Prahou Masaygk nadrazim. Navrhované

spojeni zobrazuje niZze uvedeny obrazeBO.

Obrazeke. 30: Vievo cerrg linka S9, mote linka S2, vpravaierveré navrhovana
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Na trati, ve které je vedena linka S29, se mohoudabat i nové zastavky,
které mohou byt vyuzivany i stavajicimi linkami @2 S9. Prvni takovou navrhovanou
zastavkou mize byt Praha Slaviafip. Praha Eden. Ta ke byt Zizena mezi zastavkou
Praha StraSnice zastavka a nadrazim Praha VrSobedSi zastavkou fize byt
nag. Praha Nusle, ktera by umoznilgeptup mezi linkami S17 a S2%iZena by byla mezi
stanicemi Praha VrSovice a Praha hlavni nadraZcM$y no¢ navrhované zastavky by se
nachazely v blizkosti jiz existujicich a vyuzivahytramvajovych i autobusovych spoj
DalSi z moznych zastavek, ktera by splnila vySen#gnmé pozadavky, by mohla byt rniddad
i Praha Palmovka. Navaznost nové stanice v prostmezi Prahou hlavni nadraZzi
a Prahou Vystany na metro, eventud@ndalSi druhy dopravy, je neoddiskutovatelna.
Jeji pesnou polohou by pak byl prostokipo nad velkou #Zovatkou Na Balabence.
Mezi stanici Praha Vysany a Praha Horni Rernice by déle bylo vhodné zbudovat hned
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Ctyfi zastavky, a to Praha Kolbenova, Praha Hétimp Praha Rajska Zahrada
a Prahaerny Most. Z toho Praha Rajska Zahrada byarmavaznost i na metro. Zastavka
Praha Kolbenova by &a byt reakci na navbudované obytné zony. Praha Hliétib by
slouzila gedevSim oBanim ze sodasné severnéasti sidlis¢ Hloubstin. Ti jsou dosud
odkazani na velice vzdalené spoje nadboadské ulici (metro, tramvaje, autobusy). Stanice
Praha Rajsk& Zahrada a Praferny Most by udéily cestujicim pedevsimeas [ cestach
za rekreaci v oblastech mimasto. Zajis¢€na by byla rovaz rychlejSi doprava jak do centra,
tak i mimo rj, neba nékolik sidli& v okoli Cerného Mostu je naprosto idzhuto
od Zeleznini dopravy. A to i pes to, Ze tudy vedou hned é&wlavni tra&. Navic mezi
méstskoucasti Prahaerny Most a Praha Satalice vznika nové velké sédlideré je zatim
bez jakéhokoliv napojeni naiegnou dopravu. Zastavka PraBiarny Most by tedy viesila
dopravni obsluznost nove obytné zbny. Navrhované stagky  jsou

zobrazeny na obrazku 31 a 32. Zakresleniipodnich i zamySlenych zastavek je uvedeno
na obrazku. 33.

Obrazeks. 31: Zleva zastavky Praha Slavia, Praha NuslehaPPalmovka
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Obrazeke. 32: Zakresleni zbyvajicich zastavek na zamy3iané
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Obrazek ¢. 33: Zakresleni jodnich zastavek na uUzemi hl. m. Prahy feod

a navrhovanyckerrg
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3.2.3 Trat ¢islo 091

Tato Zeleznini tra’ zahrnuje d¥ linky S4 Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy
nad Vitavou a S41 Roztoky u Prahy — Praha hibaera je pouze o vikendech prodlouzena
do stanice Praha Hostiva/ tomto gipack linky S4 nepatebuje Zzadné zsmy a u linky S41

je zadouci #&kolik stanic prodlouzeni. Prodlouzeni sp@ v pokra&ovani z Prahy Lib&
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pies Hostiva do Prahy hlavniho nadraZzi, tim se linka stanewsprarestskou, jak je nyni
piezdivana a spoji vSechny ostatni linky prazskétozgfzdjiciho na izemi hl. m. Prahy.

Souwasny i budouci stav zobrazuje obrazeR4.

Obrazeke. 34: vlevo linka S&errg, linka S41 motk (sodasny stav), vpravo linka

S4¢erng a S41 motk (navrhovany stav)
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Na linkach S4 a S41 je planovano zbudovani zast&vkira Podbaba, ke které je jiz
prodlouZzena tramvajova tra z Dejvic. Déle je pak ve fazi planovani zastavka
Praha Stromovka, ale vybudovani této zastavky jeémzas nedohlednu. Pro linku S41
je nezbytné vybudovat hnedkolik novych zastavek, z toho &by vyuzivaly i jiné linky.
Nejprve zastavku Praha Podbaba, ktera se dle mawmdthazi mezi zastavkou Praha
Sedlec stanici Praha Bubéne&Zastavka obslouzi severgast Dejvic a znané odleRi
autobusové dopravk metru na stanici Dejvickou. DalSi zastavka bynsehazela mezi
stanicemi Praha Bubehie@ Praha HoleSovice, pod ozeaim Praha Stromovka, a jak uz
nazev napovida, umésti této zastavky je uprdsd rekre&ni zony v parku Stromovka.
Zastavka by slouzila fpdevSim pro rekreai (kely jako naviiva nedaleké zoologické
zahrady, vystavista sportovniho vyZiti. Parametr této zastavky bynioyt na znameni, aby
se zamezilo zbyt@ému zdrZeni vlakv zimnim obdobi aip nevlidném péasi. Po zastaveni
vlaku ve stanici Praha HoleSovice se dal&enzidit zastavka pod ndzvem Praha Bulovka,
ktera by se nachazela mezi stanici Praha HoleSaviteha Libe. Tato zastavka by slouzila
piedevsim obyvatelstvu ¢atskécasti Praha Libge a nav&vam a personalu nedaleké fakultni
nemocnice na Bulovce. Mezi Prahou Libni a Prahogovicemi by bylo iteba postavit dalSi

zastavky. Prvni, spatea i pro linku S1 a S17, pod ndzvem Praha Hitobzastavka.
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Vlak poté bude poktmvat do dalSiho nadrazi, a to Praha MaleSice, ktgné slouzi pouze

nakladni dopra¥ Nadrazi je velice blizko metru i tramvajové dogra velké piimyslové

zore, st&i tedy jen lehké Upravy nadrazni budovy. Nasledugastavkou by se mohla stat
Praha Hostiviazastavka, slouzila by hlayrobyvatetim Zahradniho Nista a pilehlého okoli,
blizk& tramvajova ttaa hlavni ulice zajisti snadnyrgstup na tramvaje a autobusy PID
Dale se linka S41 napoji na stejnout’'tjako linky S9 a S29 a pokravat bude ve s#nu
Praha hlavni nadrazi, cestou zastavi ve stanitigPvaSovice a v navvybudované zastavce

Praha Nusle, kterou vyuZzivaji i dalSi linky. VSeghmoveé zastavky zobrazuje obrazek35
a pavodni a nové zastavky zobrazuje obrazeg6.

Obrazek¢. 35: Zakresleni novych zastavek na lince S41, azlBvaha Podbaba,

uprosted Praha Stromovka, vpravo Praha Bulovka a doleaPrmstiva zastavka
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Obrazek ¢. 36: Zakresleni {vodnich zastavek na uUzemi hl. m. Prahy feod

a navrhovanyckierns

J— m——— Eren

Kozomin's, Odolena
T voda
Ny
“yPaneriske

Biekany
Vodachody Batt o)

Nowa'

Mésica Il
Likeznice

g Eos Klecany Eﬁ Botanovice Hoverfovice

4 Zdiby g,

Welke
Prilepy

Treboradic
o ]
Dalni Cakovice

Statenice Chabry

o8 Horomirice Praha 18 |
redni Kobylisy
o L piirodni park

P Sarka-Lysolaje Praha g i)
% # : Prah
o=

[+ | Bievnoy

“Praha 17
Pipenskd

Jtﬂwskiwuiua 3
Praha 12 o A
ce

R i ;
S el Praha 11

Zdroj: Autor, mapa: maps.google.cz

3.2.4 Traté ¢islo 070 a 210

Na trati cislo 070 je provozovana linka S3 jedouci 2z PrahySovic
do Mladé Boleslavi, fipadré do Melnika. Je to prvni ttg na rozdil od vySe jmenovanych,
na které jezdi vlaky v nezavislé trakci. Na drutadi fe provozovana linka S8 a S80. Linka S8
v Gseku Praha hlavni nadrazCercany a linka S80 v Useku Praha hlavni nadrazi —#i8ob
Linka S8 by si svou trasu zachovala s tim, Ze byp&drazi Praha Krposunulo o &olik
stovek metit blize k metru, jak to navrhujizné Gzemni plany jiz&kolik let. Linky S3 a S80
by zjednodusily a zlepSily dopravni spojeni, pokydse propojily v jednu, aby vznikla dalsi,
co bude projizét celym nestem. Lince se ponecha ozZeai S3. Ze stanice Praha VrSovice
do zastavky Praha Rajska Zahrada linka jede pméstepti jako linka S29, ffe tedy
v budoucnu vyuZivat stanice a zastavky spades linkou S29, tim by mohlo vzniknout
rychlé, kvalitni a taktové spojeni ze severu hl.Rmahy na jih. Zobrazenitipodni a nové

linky S3 je zobrazeno na obraz&u37.
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Obrazek¢. 37: Zlevacerng pavodni linka S80 a maé linka S3, vpravo nova
prodlouzend linka S3
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3.2.5 Traté ¢islo 120, 122 a 173

Zbyvajici ti Zeleznéni trat vedouci na Uzemi hl. m. Prahyibou Zistat v sodasném
stavu. Trd c¢islo 120 vedouci ze stanice Praha Masarykovo nadlazKladna je hoj&
vyuZivana a bez&Sich stavebnich Uprav neni moznost zadného pnoip&@eanice a zastavky
jsou po celé trati rozmigty v dostat&éném mnozstvi. S trati se &anych navrzich pota

jako s moznym rychlym spojenim na letiRuzyrg, ale nejspis k této varianhikdy nedojde.

Zeleznini tra’ ¢&islo 122 vedouci z prazského Smichova do Hostidsezvede
piedevsim rekraani zénou hl. m. Prahy a jen &s projizdi kolem &akeé rezidetni ctvrti.
V souwasné dob se neSi velkému vyuziti. Tato Zelezmii tra’ je spiSe vidna jako turisticka
atrakce, jelikoz vede krasnou krajinou s velkolepyghledy na centrum hl. m. Prahkika
se ji ,Prazsky Semmering“. Jediné¢&dmista, ktera jsou touto Zelezni trati spojovany
a stanice se nachazeji v blizkosti obytnych zon agnych gestug na ostatni dopravni
prostedky MHD jsou prazské&tvrti Smichov aRepy. Tento Usek s€aso¥ vyplati
i cestujicim, avSak hofirozeseté tramvajové zastavky a vyrakratSi intervaly stale velkou
¢ast cestujicich vede k pouziti tramvajové dopravy.

Posledni Zelezwini trati je trd ¢islo 173 Praha hlavni nadrazi — BerouregpNutice),
trat’ nema pro réstskou hromadnou dopravu v podstaéadny vyznam, ziaa cast totiz vede
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rekre@&ni zonou, Prokopskym uddolim. Jedinym vyuzitim présteky provoz by mohl byt
usek Praha hlavni nadrazi — Praha Smichov, kdeyb¥ivaly i no¥ vybudované zastavky
Praha Vytd a Praha Nusle. Tato Zelezmi trat’ je spiSe vyuzitelna prafpnéstskou dopravu,
pro obce, kterymi projizgli viaky po této Zelezini trati je to nejrychlejSi spojeni s centrem

hl. m. Prahy.

3.3 Informa¢ni systém linek S
Linky ,S*vyuZivaji mizné audiovizualni inforntmi systémy, od papirovych map
a seznamu zastavek, kdigitdlnim LCD disjej HI&Seni zastavek probihd ve vlaku

i na nadrazich a v séasné dobi na mnoha zastavkach.

Velkym problémem je propojeni inforf@ich systém mezi jednotlivymi dopravnimi
prostedky. Dnes je jiz vSude zobrazen a hlaS&stoip na linky S, ale z hlaSeni ani z mapky
se cestujici nedozvi vic, nez Ze se zrovna nachdzizastavce s moZnymigstupem

na re¢jakou linku ,,S*.

3.3.1 Mapové informaé¢ni systémy

V sowasné dob se pouziv&ada fiznych plank a map, které jsouizr¢ rozmiséné
po dopravnich progdcich, v prostordch metra, na nadrazich a zastAvkde \&tSine
orient&nich map jsou zobrazeny du jednotlivé druhy dopravnich préstlki,
nebo kombinace dvou a to dumetro a tramvaje nebo & tramvaje a nini autobusy.
Zeleznini doprava na Uzemi hl. m. Prahy je v@3ind orienta&nich plank opomijena.
V posledni dob se alesp ha orientanim planku v metru objevilo pismeno ,S" na startigic
kde je gestup na linky ,S*. AvSak z tohoto z¥eni neznaly cestujici nema tuseni, ktera linka
z dané stanice jede a ani nevi kam, pokud by ka liB8“ prestoupil. Existuji sice orientai
planky s kombinaci linek ,S* a linek metra, ale patim jsou k nalezeni pouze na internetu.

Navrhem na zlepSeni je pouZiti oriefitech plari v kombinaci metra, linek ,S*
a tramvaji. Tyto plany by #i byt vyvéSeny ve vSech vagonech metra mistwgalnich
velkych orientanich plam. Linky ,S* by se na planech zobrazovalyznymi barvami,
odliSnymi od linek metra. Tramvaje by bylo nutnona4t shodnou barvou. Linky metra
a linky ,S" si na planech zachovaji i sva abeceaiselné ozn&ni. Na kazdé iestupni
stanici by na planku #ho byt jasri viditené, které d¥ linky se pra¢ vté dané stanici
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potkavaji. V pipact delSiho pestupu i vzdalenost v metrech. ZmenSeny planek &ybyt
k dispozici v kazdém dopravnim priestku PID.

3.3.2 Audiovizudlni informaéni systémy

DalSim velice dlezitym inform&nim systémem je systém vizualni. Systém uz je
hojn¢ vyuzivan, v novych dopravnich prieticich se pouzivaji dokonce i velké LCD displeje,
které ale nezobrazuji zdaleka tolik informaci, kddly se na nich mohlo zobrazit. Na vSech
se zobrazuje minimadr¢islo linky, snér, n¢kolik nasledujicich zastavek d@gstup na metro.
Prestup na &akou linku ,S* ozn&uje jen ten nejnaysi, ale na kterou linku se da v dané

zastavce festoupit nebo kam dana linka jede, se éumeuvadi.

ZlepSeni niZze nastat tehdy, pokud se na displeji zobragselné oznéeni linky.
Cestujici se poté bude moci zorientovat podle¢sguého papirového oriettaho planku,
kde si najde ve vystlivkach ¢islo linky s gisluSnou barvou a okam&ividi, odkud a kam

linka jede.

U audio systému by stdo jen malé vylepSeni v podébhlaSenicisla linky, ktera
je v dané pestupni zastavce k dispozickjgadre i hlaSeni srru linky jako je tomu v zemich

zapadni Evropy.

3.4 Zhodnoceni finanéni naroénosti

Vybudovanicehokoliv je v sotasné dob velice finagné nara@né. Nova zelezuini
zastavka fijde cca na 8 — 19 mil. K V této ¢astce jsou zahrnuty veSkeré stavebni Upravy,
véetng pristupovych cest, novych nastupiSsmeérové a vySkové Upravy koleji, nové
oswtlovaci stoZary, nastupistnitiptreSky, kabely, zpewmi prikopi a rekonstrukce

odvodiovacich Sachet.

Cena za ujety kilometr vlaku je cca 9@.KAutobusova doprava jeiplizné o 20 — 30%
levngjSi. V tomto porovnani vychazi autobus daleko vyiggl. Musime vSak vzit v potaz
ekologii, zabor pdy, ¢asté silnini omezeni, spolehlivost, dopravni zacpy a hiakapacitu
vozidel. Jedna Zelezfmii piiméstskd souprava pojme jen k sezeni 310 cestujicich,je

tiikrat tolik co nejlgznejSi plneé naplreny autobus.
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| kdyZ je Zeleznini doprava velice finamé nara@nd, utité by se vyplatilo vybudovani
alespa c¢asti navrhovanych zastavek.

Finartni nar@nost informa&nich technologii je oproti vystagvbnovych zastavek
zanedbatelnd, ale ne nulova. Ale pokud by se dilksedeni novych pldana hlaseni poddao

dostat do vlak vice cestujicich, zceladite by se investice vyplatila.
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Zavér

Bakald&ska prace se zabyva IDS. Podrélozebir4 dvody a samotny vznik tohoto
systému, dale jeho jednotlivé slozky a fungovamial§zuje fungovani vybraného IDS8ast
prace se zabyva mozZnostmi rozvoje zek&zindopravy na Uzemi hl. m. Prahy a \dje
mozny sndr, kterym by se mohla Zeleznii doprava na Uzemi hl. m. Prahy ubirat. Rozebira

realné moznosti z hlediska finam a stavebni na&oosti.

Prvni kapitola analyzuje IDS z obecného hlediskayri divody vzniku, tarify,
pravni podminky pro jeho vytveni i fungovani atd. Poukazuje nanosy oproti IAD.

Ve druhécasti se nachazi konkrétnigalstaveni vybraného IDS, v tomttigad PID.
Analyza prazského systému integrované dopravy pal&ana 8kolik z mnoha problérin
Kapitola podroba popisuje vznik, organizatora, tarif, dopravce,poejZzivarjSi dopravni

prostedky a jejich preferenciiii ostatni doprad.

Treti kapitola pojednava o eventualitach rozvoje zrat@i dopravy na uzemi hl. m.
Prahy. Nabizi moznost zjednoduSeni linkového vegemicestujici, a to ve formspojeni
linek a zlepSeni informdaich systém. V neposlednifack je piinosem tohoto i finami

zhodnoceni.

Cilem bakalgské prace bylo navrhnuti mozného vylepSeni Zetezniopravy na
Gzemi hl. m. Prahy, tim ifjglané hodnoty pro zakaznika gpa@jici v rychlém, taktovém,
pohodiném a spolehlivém spojeni s centreistan a rekreanimi zonami v jeho blizkém

okoli.
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