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Hodnoceni prace:

Piistup studenta k zadanému tikolu, zvoleny postup ieSeni z hlediska souc¢asnych metod:

Celkovo hodnotim pristup k problematike a zvoleny postup rieSenia vysoko pozitivne,
autor vystihol podstatné fakty a spravne ich aplikoval. V Gvode popisuje rozdelenie typov
grafikonov, priCom sa zameriava na integrovany taktovy grafikon, ktory je d’alej aplikovany
v praci. Uvedena cCast’ je pomerne rozsiahla, avSak pre pochopenie teorie grafikonov celkom
vhodna. Dalej popisuje su¢asny stav verejnej dopravy v SR, kde spravne poukazuje na rozpor
vo financovani a objednédvani zelezni¢nej a autobusovej dial’kovej dopravy.

V tretej Casti autor vystizne popisuje situaciu na porovnatenych zelezniciach, stru¢ne
analyzuje pocty prepravenych cestujlicich na hlavnych linkach v SR a popisuje technologické
moznosti siete a vozidlového parku. V 4. Casti su jednotlivé ndvrhy vyhodnotené, kde je
spravne poukdzané na minimdlne zvySenie, resp. dokonca zniZenie grafikonovej potreby
vozidiel pfi pomerne vysokom néraste dopravného vykonu, ¢o znamena podstatné znizenie
jednotkovych nékladov vykonu.

Dosazené vysledky, jejich spravnost a mozZnost praktického vyuziti:

Vysledky prace su popisované v Casti 3 a su rieSené variantne. Najredlnejsi je variant A,
ktory vychadza zo stcasného stavu a ako vel'mi prinosny hodnotim variant B, ktory nacrtava
moznosti rozvoja Zelezni¢nej dopravy pri zvySenych dopravnych vykonoch, ale zaroven pri
niz8ej potrebe vozidiel a tym nizSich jednotkovych nakladoch. Variant C je v sGc¢asnosti
nerealny a je otazne, ako by sa do jeho pripadnej realizacie zmenili vstupné podmienky.

K variantu A uvadzam: autor navrhuje "vynat z limitu vikm", resp. ako z kontextu
vyplyva zrusit’ vlaky EN 444/445 a Ex 120/121, o nepovazujem za vhodné rieSenie, nakol'ko
ide 0 jediné priame denné spojenie Kosic a Tatier s Ceskou republikou, resp. nosny noény
vlak medzi KoSicami a Prahou. Riesenim by bolo ich zapracovanie do systému a ich vedenie
na komer¢né riziko dopravcu. Rozsah dopravy na ostatnych popisovanych tratiach je
navrhnuty racionalne a je v zasade v sulade s koncepénymi zamermi Zelezniénej spoloénosti
Slovensko. Vcelku radikalne riesenie vlakov vrstvy Expres (komer¢ne EC) na linke Bieclav -
Bratislava - Starovo §t. hr. by si vyzadovalo hlbgiu analyzu najmi z pohl'adu ich obsadenosti.
Tvrdenie o nizkej obsadenosti okrem Spiciek (str. 56) je v zasade pravdivé, otazna je vSak
dostato¢na vol'na kapacita prave cez prepravné Spicky pre vnutrostatnych cestujucich.




Cast’ popisujiica definiciu uzlov a samotni konstrukciu vzorovych tras je spracovana
vysoko profesionalne. Malou chybickou je preklep pri uvedeni preferovaného variantu na
strane 64 druhy odsek (uvedené je C, ma byt B). Problémom (z pohl'adu DP neriesitel'nym) je
aj nezohladnenie vylukovych prirazok na V. koridore (poznamka 43 pod textom na strane
64). Vzhl'adom na Casté zmeny prirazok ich nebolo mozné v DP zohladnit. Polemizovat’ je
mozné aj so zaradenim uzla Leopoldov do typu Y, nakolko existuje relevantny prad
cestujucich medzi smerom Zilina a Hlohovec - Nitra; vo variante B je typ uzla zmeneny.

Jak prace odpovida normam, zakonnym ustanovenim a predpisim:

Praca vychadza z legislativy platnej v Slovenskej republike. Autor sa na viacerych
miestach spravne odvoldva na ponkrétne paragrafy Zakona o doprave na drdhach a Zakona o
cestnej doprave, pricom poukazuje na nevhodné nastavenie slovenskej legislativy, ktoré brani
koordinacii verejnej dopravy a zriad’ovaniu integrovanych dopravnych systémov.

Pri aplikacii tedrie na Zzelezni¢nu siet’ Slovenska autor pracuje do urcite] miery
S platnymi predpismi, normami a normativmi, ¢o sved¢i o ich dobrej znalosti. DalSia
podrobnejsia aplikacia tychto dokumentov je uz nad ramec diplomovej prace.

V analytickej casti autor dokonca spravne poukazuje na zastaranost’ a neaktualnost’
predpisu ZSR D 24, podl’a ktorého s vypocitava v praxi priepustnost’ a upozoriiuje na potrebu
nového pristupu K vypoctu priepustnosti, pokial’ by sa aplikoval integrovany taktovy grafikon.

Formalni naleZitosti (prehlednost, iprava apod.):

Praca po formalnej stranke spiiia $tandardné poziadavky na dany typ dokumentu.
Obrazky a tabulky su primeranej velkosti, zrozumite'né, oznacené, text je upraveny a
sformatovany v zmysle platnej normy a beznych zvyklosti. Clenenie jednotlivych kapitol a
ich obsahova napln st stanovené vhodne, celkovo je praca prehladna, aj ked jej rozsah
prekracuje zadanie.

Obsahuje prace originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.? NE

Praca obsahuje origindlne rieSenia, moze vSak sluzit’ len ako podklad pre pripadni
zmenu koncepcie rieSenia dial’kovej zelezni¢nej dopravy v SR.

Pripominky a dotazy k praci:

Vo variante B vidim zdsadny problém so zruSenim bezprestupnych spojeni medzi
stanicami na vychodnom Slovensku a Povazim, ¢o by malo vel'mi negativny ohlas. Toto
rieSenie vSak v sucCasnosti nie je realizovatelné jednak z dovodu zniZenej priepustnosti
zdovodu rekonstrukcie V. koridoru, jednak zddévodu nedostatku hnacich vozidiel
vybavenych ETCS. Otazka na autora - mozné altenativne rieSenie doprvy pocas koridorovych
vyluk. Dalsia pripomienka sa tyka Uzla Kosice, kde autor na stranach 80 - 81 navrhuje
vedenie vlakov podla GVD pravidelne proti sprdvnemu smeru, c¢o z dovodu
zabezpecovacieho zariadenia (nemoznost’ stavania zabezpecenych vlakovych ciest) nie je
V praxi mozné.

K variantu C som vysSie uviedol, ze ho v dohl'adnej dobe nepovazujem za realny,
beriem ho ako pohl'ad autora na moznost’ plnej liberalizacie dial'kovej osobnej dopravy na
Slovensku v budtcnosti.



V Casti vyhodnotenie poctu vozidiel (4.3) by bolo vhodné uviest' sumarnu tabulku -
pocet potrebnych vozidiel v sucasnosti a v navrhovanych alternativach A a B, kde by sa
jednoznacéne ukazal sumarny prinos autorom navrhovaného rieSenia

Zaverom konStatujem, ze sa jednd podl'a mojich vedomosti o prvé komplexné
spracovanie problematiky nielen z pohladu ramcovej konstrukcie GVD, ale aj so
zohladnenim realnych a predpokladanych pradov cestujicich a so spracovanim aj
jednotlivych uzlov. Autor tiez v kIi¢ovych uzloch posudil technologické moznosti, si¢asne
povolené vlakové cesty a ztoho vypracoval ramcové urcenie vchodovych a odchodovych
kol’aji pre systémové vlaky.

Praci klasifikuji stupném: Vyborné (1)
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