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ANOTACE

Bakalatskd prace se zabyva analyzou bezpecnosti jizdy na kole po cyklostezkach a ve
vyhrazenych jizdnich pruzich v Pardubicich. Je provedena uplna analyza stavu cyklostezek
a jizdnich pruhti pro cyklisty na vybraném uzemi, zmapovana krizova mista z hlediska
bezpecnosti a navrzeno feseni, které by piispélo ke zmenseni nehodovosti pfi jizd¢ na kole
vV Pardubicich. VSechny tyto skuteCnosti jsou piehledné zndzornény na mapé Pardubic

vytvofené v softwaru geografického informacniho systému ArcGIS.

KLICOVA SLOVA
bezpecnost, cyklisticka doprava, cyklostezky, jizdni pruhy, geograficky informacni systém,

krizova mista

TITLE
Analysis of the Cycle Tracks in Pardubice

ANNOTATION

This thesis deals with the safety of cycling on the segregated cycle facilities in Pardubice.
The complete analysis solves current situation of the cycle tracks and cycle lines in the
selected area. It also maps some critical areas for safety and suggests a solution that would
help to reduce accidents on the segregated cycle facilities in Pardubice. All these facts are
clearly shown on the map of Pardubice created with geographic information system
ArcGIS.

KEYWORDS

safeness, cycle traffic, cycle tracks, cycle lines, distressed areas, geographic information

system
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UvVOD

V Ceské republice se v poslednich letech potykame s velkym nariistem osobni
a nakladni silni¢ni dopravy. Tento vyvoj neni z hlediska Zivotniho prostiedi a zdravi
obyvatel idedlni. Proto se dostava do popiedi snaha najit ekologicky Setrnéjsi dopravni
prostiedek. Takovym vhodnym prostfedkem, piedev§im Vv osobni piepravé na kratké
vzdalenosti, je pravé jizdni kolo, které muze tyto negativni dopady zmirnit.

Cyklisticka doprava se v soucasnosti stava velkym fenoménem a jizdni kolo
ukazuje svlij obrovsky potencial. Nartst cyklistické dopravy je dulezitym métitkem pii
znovuziskavani Zzivotniho prostoru ve méstech, a zéroveil umoziuje individudlni
mobilitu v§em skupinam obyvatelstva, a to bez ohledu na stafi a vysi ptijmu.

Nespornym piinosem cyklistické dopravy je jeji ekologicka Setrnost, jelikoz
dochazi ke zlepSeni zivotniho prostfedi omezenim hluku a emisi Skodlivych latek.
Rozvoj cyklistické dopravy s sebou pifinasi upeviiovani zdravi obyvatel. V poslednich
letech se neprosazuje jen dopravni funkce cyklistické dopravy, ale zejména funkce
dopravné rekreacni. Jizda na kole umoziuje pohyb na cerstvém vzduchu a Casto
V bezprostiednim styku s pfirodou. Cykloturistika se stdva rychle novym druhem
rekreace a zacina byt dulezita i v oblasti cestovniho ruchu.

Také jeji ekonomickd vyhoda je znacna. Investice do cyklistické infrastruktury
jsou nejefektivngji investované prostiedky v ramci dopravy. Se zvySujici se oblibou
cyklistiky je nutné rozvijet kvalitni infrastrukturu a zlepSovat poskytovane sluzby.
V dne$ni dobé je také dulezité vyuzivat k poskytovani informaci o cyklostezkach
moderni informac¢ni technologie a media. Z pohledu uZivatele je pofizeni a provoz
jizdniho kola nesrovnateln¢ levnéjsi nez ostatni druhy dopravy.

Nevyhodou je vSak zavislost na povétrnostnich podminkach (vitr, dést, snih),
vys$8i narocnost na fyzickou kondici a mala prepravni kapacita. Cyklisticka doprava je
také citlivd na sklonové podminky a naro¢na na co nejkrat$i spojeni zdroji a cilt
dopravy.

Tato prace se zabyva analyzou bezpecnosti cyklostezek a jizdnich pruht pro
cyklisty v Pardubicich. Sledovan bude typ cyklostezky, ¢etnost frekvence daného tiseku
a provedeno zhodnoceni krizovych mist z hlediska nevhodného ukonceni cyklostezky,
Spatného navedeni na silnici, chaotického znaceni, ptipadné jinych faktorti ovliviiujicich

bezpecnost ucastnikli provozu na cyklostezce.



DalSim ukolem bude navrhnout feSeni, které by ptispélo ke zlepSeni bezpecnosti
v daném useku, zmenseni moznosti kolize cyklistll s jinymi Ucastniky dopravy a ve
svém disledku ke zmenSeni nehodovosti na cyklostezkach v Pardubicich. VSechny tyto
skutecnosti se budou zakreslovat do softwaru geografického informacniho systému
ArcGIS. Vysledkem tedy bude piehledné znazornéni vétsi Casti cyklostezek, jizdnich
pruhd pro cyklisty a problémovych mist na mapé Pardubic.

Ve své praci bych rad zminil téz dlouholety zodpovédny pfistup meésta

k budovani cyklostezek a dotknul se historie budovani cyklostezek v Pardubicich.
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1 CYKLISTICKA LEGISLATIVA

K oblasti cyklistické dopravy se vztahuji zakladni dokumenty, které muZzeme

rozdélit do dvou skupin:

pravni Upravy — zakony a vyhlasky

technicka literatura — &eské statni normy (CSN) a technické podminky (TP)

1.1 Zakony a vyhlasky

vvvvvv

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich
pfedpisi. Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu,
podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich
komunikaci a jejich uzivateld a vykon statni spravy ve vécech pozemnich
komunikaci ptfisluSnymi silni¢nimi spravnimi Gtady.

W

Zakon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jSich ptedpis, upravuje prdva a povinnosti ucastnikii provozu na
pozemnich komunikacich v¢etné¢ vymezeni ustanoveni o jizd¢ na jizdnim kole
(§57), povinnost noseni cyklistické ptilby do 18 let (§58), povinnost motoristi

davat znameni pfi predjizdéni cyklisti (§17) aj.

Vyhlaska €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisi. V priiloze ¢. 13 jsou vymezeny technické pozadavky na jizdni kola,

potahova vozidla a ruéni voziky.

Vyhlaska €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a tiprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jSich ptedpisi. Vyhldska mimo jiné ustanovuje zplisob svislého

a vodorovného dopravniho znaceni na cyklistickych trasach a stezkach.
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1.2 Ceské statni normy a technické podminky

K cyklistické dopravé maji vztah predev§im tyto uvedené normy a technické

podminky:

e (SN 736101 - Projektovani silnic a dalnic

e (SN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

e (SN 73 6108 - Lesni dopravni sit’

e (SN 73 6109 - Projektovani polnich cest

e (SN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

e (SN 736114 - Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro
navrhovani

e TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 77 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci

e TP 100 - Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zon

e TP 131 - Zasady pro upravy silnic v€etné prutahti obcemi

e TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidilovani na mistnich komunikacich

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty [1]
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2 ZAKLADNI POJMY CYKLISTICKE DOPRAVY

V této kapitole budou vysvétleny a definovany nékteré nejpouzivanéjsi pojmy

v oblasti cyklodopravy.
2.1 Komunikace pro cyklisty

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, na které neni

zakdzan provoz cyklistu.
2.2 Cyklotrasa

Cyklotrasa (cyklisticka trasa) je komunikace upravena dopravnim znacenim
popi. 1 stavebné pro provoz cyklisti v oznateném sméru. Z hlediska zakona
0 pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh komunikace - jde pouze o souvislé
oznaceni ur¢ité komunikace. Cyklotrasu vytvaii fyzicky pouze orientaéni dopravni
znaceni cyklistickymi smérovkami 1S19 — IS21. Ptiklad znaceni je na obr. 1.

Na tizemi Ceské republiky jsou cyklotrasy v systému Klubu Geskych turisttl dale
déleny do Ctyr tiid a oznacovany jedno- az Ctyfmistnymi Cisly. Pocet poctu cifer ¢isla

trasy oznacuje soucasn¢ zatazeni trasy do tfidy.

e |. tfida — mezindarodni cyklotrasy dalkového charakteru. Oznaleny
jednomistnymi evidencnimi Cisly.

e [l tfida — narodni dalkové cyklotrasy. Oznafeny dvoucifernymi evidencnimi
Cisly.

o [II. tfida — regiondlni cyklotrasy. Oznaceny tficifernymi eviden¢nimi Cisly.

e V. tifda — oznadeny &tyfcifernymi &isly. Pro jednotlivé ¢asti CR jsou piidéleny

rizné pocatecni Cislice.

507 X
ey ‘ LULEC 21 )

Obr. 1 — Smerova tabule pro cyklisty ¢. 1S19a (s jednim cilem), [3]
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2.3 Cyklostezka

Cyklostezka (cyklisticka stezka) je stavebné upravend a dopravnim znacenim
i chodctim. Vyznaceni v terénu je provedeno svislym dopravnim znacenim, pii vyssich
intenzitach nebo komplikovanéjSich pomérech je vhodné i vodorovné dopravni znaceni.

RozliSujeme tfi varianty stezek:

e stezka pro cyklisty (samostatnd) — je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcena
pro provoz cyklisti. OznaCuje se dopravni znaCkou ¢. CO08a ,,Stezka pro

cyklisty*, ktera je znazornéna na obr. 2.

Obr. 2 — Dopravni znacka ¢. C08a ,, Stezka pro cyklisty“, [3]

e stezka pro chodce a cyklisty (smiSena) — je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast
uréenda pro spolecny provoz chodci a cyklisti. Oznacuje se dopravni

znackou ¢. C09a ,,Stezka pro chodce a cyklisty*, ktera je znazornéna na obr. 3.

VO

Obr. 3 — Dopravni znacka ¢. C09a ,, Stezka pro chodce a cyklisty“, [3]

e stezka pro chodce a cyklisty (s odd€lenym provozem) — je pozemni komunikace
nebo jeji Cast urCend pro oddéleny provoz chodct a cyklistd. Oznacuje se
dopravni znackou ¢. C10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty*, ktera je zndzornéna

na obr. 4.

14



S| 1

Obr. 4 — Dopravni znacka ¢. Cl0a ,, Stezka pro chodce a cyklisty“, [3]

2.4 Pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty (n€kdy téz pruh pro cyklisty) je c¢ast pozemni
komunikace uréena pro jeden jizdni proud cyklisti jedoucich za sebou. Pojem
»jizdni pruh pro cyklisty” se pouziva jak v hlavnim dopravnim prostoru, tak
I v pfidruzeném prostoru a na samostatnych stezkach. V kazdém ptipadé se ale jedna
0 oddé€leny provoz cyklisti. Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru je
pruh vyhrazeny pro provoz cyklisti dopravnim znacCenim. Oznacuje se dopravni
znackou €. IP20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh®, kterd je zndzornéna na obr. 5. Od jizdniho
pruhu pro motorova vozidla se oddéluje vodorovnym dopravnim znacenim.
V piidruzeném dopravnim prostoru je pruh pro cyklisty oddéleny od pruhu pro

motorova vozidla zvySenym péasem.

Obr. 5 — Dopravni znacka ¢. IP20a ,, Vyhrazeny jizdni pruh“, [3]

15



3 HISTORIE

3.1 Vyvoj cyklostezek od roku 1980 do roku 2011

V osmdesatych letech minulého stoleti se dopravni odbornici problematikou
cyklostezek v nasich méstech jesté piili§ nezabyvali. Prikopnikem v této oblasti bylo
mésto Hradec Kralové. Teprve v devadesatych letech nastal zlom- mezi odbornou
vefejnosti vznikly prvni studie a generely cyklistické dopravy mést. Velky rozvoj
zaznamenalo v této oblasti mésto Pardubice, které investovalo zna¢né finanéni
prostiedky do vystavby cyklostezek a rozsahem sité predcilo v t¢ dobé mésto Hradec
Kralové. I v jinych méstech zacaly vznikat vétSinou nespojité useky pro cyklistickou
dopravu. Prozatim se vSak pfili§ nehovofilo o vystavbé cyklostezek v extravilanu,
0 spojovani obci nebo o cyklostezkdch podél vodnich tokd. Zacala se vSak rozvijet
myslenka dvou cest, které spliiovaly evropska kritéria- Vltavské cesty z Ceskych
Budé&jovic do Hluboké nad Vltavou a Labské cesty z Podé€brad do Nymburka.

Zakladni sit” dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras CR byla navrzena
vroce 1996. Tato sit' pocitala s vyuzitim stavajicich, méné frekventovanych silnic
I1. a lll. tfidy a s vyuzitim sit€ polnich a lesnich cest a mistnich komunikaci.

Nova éra budovani cyklostezek nastala vstupem do nového tisicileti. V roce
2000 se situace kolem cyklistické dopravy prudce zlepsila. Stat zacal finanéné
podporovat vystavbu cyklostezek ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).
Celkem byla vletech 2001-2010 investovana cCastka pievySujici hranici jedné
miliardy korun. Rozmach vystavby cyklistickych stezek v poslednich letech je nutné
spojovat také s existenci Strukturalnich fond EU, z kterych plynou nemalé prostiedky
do schvalenych projektu.

Za vyznamny krok pro cyklistickou dopravu mizeme povazovat usneseni vlady
¢.678 ze dne 7. 7. 2004 o Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy.
Ceska republika se timto vladnim usnesenim piihlasila k podpote cyklistiky a vystavby
kvalitni a bezpe¢né cyklistické infrastruktury [4].

Celkové je k 1. lednu 2011 na uzemi CR evidovano celkem 1 903 km
cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty. V intravilanu je jich 1 005 km
a Vv extravilanu 898 km. Piehled jednotlivych kraji s po¢tem kilometrd vybudovanych

cyklostezek je v tabulce 1.
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Tab. 1 — Délka cyklostezek V jednotlivych krajich CR, [5]

Kraj Celkem [km]
Hlavni Mésto Praha 224
Stiredocesky kraj 216
Jihocesky kraj 106
Plzensky kraj 120
Karlovarsky kraj 76
Ustecky kraj 97
Liberecky kraj 44
Kralovéhradecky kraj 140
Pardubicky kraj 144
Kraj Vyso€ina 47
Jihomoravsky kraj 162
Olomoucky kraj 171
Moravskoslezsky kraj 181
Zlinsky Kkraj 175

3.2 Situace v Pardubicich

Pardubice patii mezi mésta s nejvyspélejsi cyklistickou infrastrukturou v Ceské
republice. Ptesto je nutné pozici cyklisti v méstské dopravé stale vylepSovat. Oproti
cyklistickym velkoméstim Evropy Pardubice stile pokulhdvaji. V Pardubicich bylo
pfijato n€kolik opatfeni na zvySeni prostupnosti izemi pro cyklisty. Zejména se jedna
0 ,,zobousmeérnovani“ jednosmérnych ulic. Jsou také pfipravovana dal§i opatfeni na
zvySeni plynulosti cyklistické dopravy, ktera zlepsi spojitost stezek. Plynulost cyklistti
je totiz v soucasnosti omezovana systtmem nenavazujicich stezek pro pési a cyklisty,
které jsou pro dal$i masivni rozvoj cyklodopravy zcela nevyhovujici.

Na jafe roku 2011 mésto vstoupilo do projektu Central MeetBike. Prvotni
myslenka projektu Central MeetBike je ucit se od rozvinutych zdpadoevropskych mést,
s dirazem na piiklady z némeckych mést. V Pardubicich se budou konat série seminait
pro odborniky a politiky z ¢eskych a slovenskych mést. Cilem je pochytit némecké
know-how a zlepsit tak rozvoj cyklistické dopravy ve stiedni Evropé€. V ramci projektu

maji vzniknout dokumenty, které vnesou do rozvoje cyklodopravy urcity fad. Prvnim
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takovym dokumentem je akéni plan PARDUBIKE 2015. Podstatou dokumentu je
stanovit jasné cile a priority, které povedou k efektivité pti organizaci pfipravné prace.
Dokument umozni vyhodnocovat, co se podafilo a co ne a zajisti, aby se postupovalo od
typy infrastruktury — integra¢ni opatfeni a doplnéni systému samostatnych cyklostezek.
Mezi integracni opatieni patii napiiklad cyklopruhy, piktokoridory, BUS+cyklopruhy,
ktera vymezuji misto pro cyklisty v ramci vozovky. Tato opatieni jsou v soucasnosti
napt. v ulici Bélehradské nebo Sladkovského. Nové by se meél objevit tento druh
opatieni na namésti Republiky, Jahnové, 17. listopadu, Jana Palacha, Strossové,
Dasické a Chrudimské. Systém samostatnych cyklistickych stezek by mél byt doplnén
naptiklad zp¥istupnénim parku Na Spici, pfipojenim Dubiny a Polabin v roce 2013
a dokoncenim stezky do Hradce Kralové a do Pielouce. Pokud by se podatilo akéni plan
do roku 2015 realizovat v plném rozsahu, vzrostla by celkové délka cyklostezek

ptiblizné o polovinu z dnesnich 50 km na 75 km [6].
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4 SROVNANI SE ZAHRANICIM

V oblasti cyklodopravy je za nejrozvinutéj$i zemi na svété povazovano
Nizozemsko. Od 70. let je vtéto zemi podporovana cyklisticka doprava v mnoha
smérech — od budovani stezek ve méstech i mezi mésty, feSeni bezpecnosti cyklisti
aparkovani pro kola, az po polickou podporu a propagaci kola ze strany vlad
I méstskych ufadd. Hromadna a pési doprava spolecné s jizdnim kolem maji zelenou
atidi¢i osobnich automobili musi tento fakt pfijmout. Piestoze pocet osobnich
automobilll v zdpadni Evropé stoupa (jako témef vSude ve svété), uvedend tiicetileta
aktivni dopravni politika je pevné drzi na uzd¢€, snazi se omezit pocet cest autem
V ramci mésta na minimum a motivovat lidi k uzivani jinych zptisobu dopravy. Z téchto
divodu se Nizozemsku opravnéné tfika dopravni laboratof, v mnoha ohledech urcuje
trendy (vedle cyklistické dopravy i dopravni zklidiiovani, bezpecnostni opatfeni aj.)
a zavadi nova opatfeni do praxe. Vysadni postaveni Nizozemska v oblasti cyklistické
dopravy je také zfejmé z faktu, Ze 27 % vSech cest v Nizozemsku je kondno na kole
(druhé je Dansko s 19 %) [11]. Nizozemsko je také proto v silni¢ni dopravé
obyvatel nez v CR) [10].

V porovnani s cyklisticky vyspélymi zemémi jako je Nizozemsko, Dansko,
Némecko aj. stale rapidné zaostavame V poctu najetych kilometri na jizdnim kole na
osobu za rok. Praimérny Nizozemec najede na kole za rok 897 km (Dan dokonce 954
km). V CR ujede primérny ob&an za rok na kole 193 km, z toho celych 150 km (cca
78%) tvoii rekreacni cesty, pouze 43 km jsou cesty za praci. Prehledné srovnani
celkového poctu ujetych kilometr na jednoho obyvatele za rok v jednotlivych zemich,

zohlednujici rekreacni a ucelové cesty dohromady je na obr. 6.
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Vzdalenost ujeta na kole na osobu za rok [km]
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Obr. 6 — Uzivani kola v jednotlivych zemich, [8]
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5 BEZPECNOST A NEHODOVOST

Zajisténi bezpecnosti cyklisti je zéasadni tukol pii jakémkoliv planovani
a projektovani cyklistické infrastruktury. Neni to vSak pozadavek jediny, patii do
skupiny 5 vyznamnych pozadavk, které je potieba pti navrhu cyklistické infrastruktury
dodrzet (spolecné se spojitosti, piimosti, atraktivitou a komfortem).

Hlavnimi koliznimi partnery v nejvaznéjSich dopravnich nehodach cyklistd jsou
osobni a nakladni automobily. Zhruba polovina z vaznych nehod mezi cyklisty a auty je
usmrcenych je mezi cyklisty starSich 65 let [14], kde je pfi¢inou pfedevS§im zhorSena
stabilita. Pozadavek na sniZzeni nehodovosti prochazi vSak napfi¢ vSemi vEkovymi
kategoriemi. Jejich specifika je nutné mit na zieteli pfi jakékoliv osvété a tvorbé

bezpecnostnich prvku.
5.1 Pozadavky na bezpecnost cyklistickych usekii

K zajisténi bezpecnosti je v mefitku dopravni sité¢ dulezité zajistit tyto

pozadavky:

e Zabranit konfliktim s protismérnou dopravou. Pii navrhu je potieba zvazit

potiebnou §itku a vzhled komunikace, vedeni a mozné¢ oddéleni smért.

e Zabranit konfliktam s k¥iZzujici dopravou (tj. vjezdy, sjezdy, piejezdy).
Dulezit¢ je v tomto smyslu zajistit dostateCny rozhled, pfipadné omezeni

rychlosti.

e Separace ruznych typt dopravnich prostiedka. Pfi vy$§im rozdilu rychlosti
cyklistické a motorové dopravy by tyto nemély uzivat stejny dopravni prostor,
ale mély by byt separovany. Pokud to neni mozné, je tfeba snizit rozdil

rychlosti.

e Omezeni rychlosti v konfliktnich mistech. V mistech, kde se mohou
vyskytovat vazné konflikty je tieba prizplsobit rychlost motorové dopravy
rychlosti cyklistli, aby rozdil rychlosti byl minimalni. To sniZuje riziko nehody,

nebo nasledkt nehody v ptipad¢, ze k ni dojde.
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e Zabranit padu cyklisti vyvolaném stavem komunikace. Jedna se
0 pozadavek na povrch komunikace, rozhledovou vzdalenost, polomeér
smérovych oblouktl a viditelnost (za tmy). Povrch komunikace musi byt
dostate¢né hladky a celistvy, aby nenutil cyklistu k ndhlym zméndm sméru nebo

rychlosti jizdy.

e Zajistit jednoznaéné rozpoznatelné kategorie komunikaci. Rozpoznatelnost
a predvidatelnost jsou dulezité pozadavky bezpecnosti. Tyto pozadavky nabyvaji
na vyznamu se zvySujici se funkci komunikace a rychlosti dopravy. Vyssi
rychlost zkracuje reakéni dobu a zvySuje pravdépodobnost chyby.

Rozpoznatelnost je zasadni pro cyklistické komunikace.

e Zajistit jednoznaéné (nedvojsmysiné) dopravni situace. Vztahuje se zejména
k dopravnim pifedpisim, dopravnimu znaéeni a principim navrhu. Je dulezité

podobné dopravni situace fesit (navrhovat) stejnym zptisobem [8].
5.2 Statistiky nehodovosti

Ceské silnice jsou Sesté nejméné bezpetné v Evropé. To Vyplyva ze srovnani,
které ptipravil vybor Evropské unie pro dopravni bezpecnost a norska dopravni sluzba
Statens Vegvesen. Nejhorsi situace je podle srovnani v Recku, naopak nejbezpe&né;si
komunikace jsou nizozemské. Ve srovnani s Nizozemskem hrozi cyklistovi v CR 4,5 x
vyssi riziko, ze bude usmrcen pii dopravni nehodé [10]. Pocet smrtelnych uraza cyklisti
na pocet kilometri ujetych na kole je v CR stile vysoko nad primérem uvadénym
v cyklisticky vyspélych zemich. Pocet usmrcenych cyklisti za poslednich 10 let je
uveden na obr. 7. Pocet umrti ma klesajici tendenci od roku 2002. V roce 2004
vstoupila v platnost Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu a pokles je jesté
vyrazné€j$i. K dal§imu velkému poklesu usmrcenych doslo v roce 2006. Za timto
zlomem je tieba vidét aplikaci novely zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
ucinné od druhé poloviny daného roku. Dilezitou zménou bylo zavedeni bodového
systému hodnoceni fidicd. Velmi slibny trend vyvoje mezi léty 2004 az 2006 ve
snizovani dopravni nehodovosti se v§ak nepodatilo udrzet a v roce 2007 doslo k obratu
a naristu nehodovosti. Tento alarmujici zvrat inicioval zintenzivnéni aktivit jak na

stran¢ Ministerstva dopravy, tak idopravni policie a soucasné i zmény nékterych
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opatieni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu. V nasledujicich letech 2008

az 2010 tak opét doslo k oziveni pozitivniho vyvoje [9].
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Obr. 7 — Pocet usmrcenych cyklistii za obdobi 2000-2010, [9]

Prehled nehodovosti cyklisti S rozélenénim pi#i¢in nehod za celou Ceskou

republiku v letech 2000 az 2010 je uveden v tabulce 2. Z tabulky vyplyva, Ze pocet

dopravnich nehod zavinénych cyklisty pozvolna klesa a je zde zfejmy pozitivni vyvoj.

Za poslednich 10 let klesl pocet nehod zavinénych cyklisty 0 1 344, tj. pokles 0 43 %.

Tab. 2 — Prehled nehod zavinénych cyklisty v Ceské republice, [9]

Pric¢ina nehod

Rok

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Neptiméeiena rychlost 179 | 172 | 179 | 169 | 166 | 173 | 179 | 160 | 163 | 170 | 198
Nespravné predjizdéni | 51 | 13 | 28 | 27 | 34 | 36 | 20 | 20 | 10 | 13 | 11
Nedani pfednosti v
jizdé 1045| 844 | 836 | 801 | 732 | 659 | 533 | 553 | 474 | 448 | 396
Nespravny zptusob
jizdy 1846 | 1555|1794 /1909|1766 | 1788 | 1610|1581 | 1343|1278 | 1172
Celkem 3121 | 2585|2840 | 2906 | 2699 | 2656 | 2343 | 2314 | 1990 | 1909 | 1777
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Za velmi nepfiznivé zjisténi je mozné povazovat fakt, Zze v roce 2010 tvofil
vysoky podil nehod zavinénych cyklisty vliv alkoholu. Celkem v tomto roce cyklisté
zavinili 532 nehod pod vlivem alkoholu, tj. 29,9% z celkového poc¢tu (bezmala kazdou

tieti nehodu). Oproti roku 2009 se pocet téchto nehod zvysil 0 10. [9]

K tomu, aby se podatilo zvysit podil cyklistické dopravy, je zapotiebi budovat
bezpecnou cyklistickou infrastrukturu s kvalitnim povrchem, vzajemnou provazanosti
jednotlivych usekti cyklistické sité s dostatkem mist na bezpené parkovani kol.
Soubézné s tim je dalezita kvalitni osvéta cyklisti zaméfena na pouzivani cyklistické
ptilby pfi jizd€, znalosti pravidel silnicniho provozu, spravné vybaveni jizdniho kola,
dopravni vychova ve Skolach atd. Problematice bezpecnosti cyklistické dopravy se
v Ceské republice vénuje nékolik instituci a riznych sdruzeni — naptiklad BESIP
(integralni soucast Ministerstva dopravy), Centrum dopravniho vyzkumu, Nadace
Partnerstvi atd.

Nehodovost cyklistt muze slouzit jako kritérium pro posouzeni kvality
infrastruktury pro cyklisty. Bohuzel, statistiky nehodovosti cyklistii nejsou uplné
spolehlivé, protoze spousta nehod cyklisti neni viibec nahlaSena a tim padem neni ve

statistikach Policie CR zahrnuta.
5.3 In-line bruslafi versus cyklisté

V soucasné dobé se kromé cyklistiky také velmi rozsifilo in-line brusleni.
Bruslafi zacali ve méstech vyuzivat cyklostezky. Vzhledem Kk tomu, Ze jsou vétSinou
pomalejsi a zaberou diky odrazové noze vice prostoru do strany, zacaly se okamzité
objevovat konflikty mezi tabory chodcii, cyklisti a bruslafi. Zatazeni bruslaiti na
koleckovych bruslich neni zrovna vzdy jednoduché. Bruslat je podle zékona o silni¢nim
provozu ¢.361/2000 Sb. chodec a tidi se tedy pravidly chovani pro chodce. Z toho
vyplyva 1jeho povinnost pohybovat se po chodniku. Pohyb bruslaie nesmi ohrozit
ostatni chodce, a to jak na samostatném chodniku, tak na stezce pro chodce, ktera je
oznacena dopravni znackou ¢. CO7a. Tam, kde chodnik neni nebo neni pouzitelny, se
musi pohybovat po levé krajnici nebo co nejblize levému okraji vozovky.

Na stezce pro cyklisty, ktera je oznacena dopravni znackou ¢. C08a, se mohou

pohybovat pouze cyklisté. Chodci tam byt nesméji. Bruslafi vsak ano.
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Podle odstavce 7 § 57 zdkona 361/2000 Sb.: ,Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro
cyklisty muze uzit i osoba pohybujici se na lyZich nebo koleckovych bruslich nebo
obdobném sportovnim vybaveni. Pritom je tato osoba povinna vidit se pravidly podle
odstavcii 3, 5 a6 asvetelnymi signaly podle § 73.“. Bruslai tedy smi cyklostezky
pouzivat a musi se chovat jako by byl cyklistou.

Na stezce pro chodce a cyklisty, ktera je oznacena dopravni znackou ¢. C09a
nebo €. C10a, miize bruslar uzit pruhu ur¢eného pro cyklisty. Musi se chovat tak, aby
neohrozil ostatni tiCastniky provozu, a bruslafi musi jet za sebou.

Pokud je tedy stezka oznacena dopravni znackou, je vyklad relativné
jednoznacény. Na silnici a na cestach, které nejsou 0znaceny dopravni znackou, miize
vzhledem k rychlosti bruslafe az 30km/h dochazet k nebezpe¢nym situacim pii pohybu
na levé strané vozovky. Na chodnicich je bruslat diky své rychlosti naopak velmi
nebezpecny pro chodce. Problematika in-line bruslait si jisté zaslouzi dal$i tvahy
Z hlediska zvySeni bezpecnosti pro n¢ i ostatni ticastniky provozu, ptipadné dalsi pravni

upravy [12].
5.4 Bezpecnost jizdy na kole

Zéakon o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb. definuje v § 2 pism. d) fidi¢e takto:
LRidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; Fidicem je i jezdec na zvireti.“ V § 2 pism. f) té¢hoz
zakona je definovano vozidlo takto: ,, Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo
nebo tramvaj. “ Proto kazdy tcastnik silni¢niho provozu musi dodrzovat stejna pravidla,
a to bez ohledu fidi-li automobil, jede na kole ¢i koni. Stale vSak velka cast cyklistt
ohrozuje nejen sebe, ale hlavné ostatni c€astniky silni¢niho provozu. Pfitom staci

dodrzovat n¢kolik jednoduchych, ale dtlezitych, pravidel. Mezi néz patii naptiklad:

e Vidét a byt vidén
Zakladni pravidlo nejen pro cyklisty. Vizualni kontakt vyrazné snizuje riziko
kolize. Cyklista by proto mél mit na sob€ 1 na kole reflexni prvky a pfinejmensSim za
snizené viditelnosti osvétleni vpredu i vzadu. Viditelnost cyklisty se tak zvysi o desitky

metru.
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e Dobry technicky stav kola
Dobry stav jizdniho kola je nezbytny nejen pro pohodlnou jizdu, ale také pro
jizdu bezpecnou. Kolo by mélo byt funkéni, mit sefizené brzdy a obsahovat povinnou

vybavu. Vhodné je mit také naradi a rezervni dusi.

e Ochranné pomiicky
Zakladnim prvkem pasivni ochrany je cyklistickd pfilba, nebot’ hlava je
nejcastéjSim mistem vaznych poranéni pii jizdé na kole, které jsou zplisobend padem
z kola. Nemén¢ dulezité jsou také cyklistické rukavice. Ty zabranuji klouzani rukou
a chrani ruce pfi padu. Vhodné je také pouzivani slunecnich bryli. Ty mohou slouzit
jako prevence proti padu, protoze chrani cyklistu pied ostrym slune¢nim zafenim a jsou

mechanickou piekazkou prachu a hmyzu [13].
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6 VYMEZENI ZKOUMANEHO UZEMIi

Bakalaiska prace se zabyva vyzkumem cyklistické infrastruktury na daném
uzemi Pardubic. Zkoumané Uizemi je na jihu a zapad¢ ohraniCeno Zelezni¢ni trati, na
severu fekou Labe a na vychod¢ fekou Chrudimkou (viz. obr. 8). Jedna se predevsim
0 ¢asti Pardubic Zelené Predmésti a Staré Mésto. Celkova rozloha tizemi je piiblizné
2,45 km?,

Obé& méstské Casti jsou velice frekventované. Pardubice jako primyslové mésto
generuji velké mnozstvi silni¢ni dopravy. Sou€asny systém komunikaci vede veSkerou
dopravu vcetné¢ tranzitni v tésné blizkosti centra. Ztohoto divodu vznikaji
v Pardubicich velice ¢asto s dopravou problémy.

Sit’ cyklostezek je na tomto izemi relativné hustd a dobfe spojuje rizné cilové
body. Na nékolika mistech probihaji prace na dalSich cyklostezkach a tak se situace
stale zlepSuje. Problémy pro cyklisty nastavaji piedevs§im pii kiizeni s motorovou
silniéni dopravou na piechodech a sjezdech z divodu vy$e zminéné velké hustoty

dopravy nebo pii objizdéni zaparkovanych vozidel podél silnice.
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Obr. 8 — Vyrez zkoumaného vizemi na mapé Pardubic, [15]
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7 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLOSTEZEK

Na daném uzemi Pardubic (viz. obr. 8) probéhla analyza vSech vybudovanych
cyklostezek a jizdnich pruhti pro cyklisty. Bylo zkoumano nékolik parametrd. Hlavnim
parametrem byla charakteristika typu cyklostezky a pruhu pro cyklisty dle dopravniho
znaCeni. Vyskytovaly se zde samostatné stezky pro cyklisty, smisené stezky pro chodce
a cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty soddélenym provozem a jizdni pruh pro
cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. Sledovan byl také povoleny smér jizdy cyklistt
po jednotlivych cyklostezkach a jizdni pruhy pro cyklisty, které vedou ulicemi
s jednosmérnym provozem motorovych vozidel. Dal§im posuzovanym parametrem byla
intenzita provozu na cyklostezkdch. Analyza probihala opakované v dopolednich
i odpolednich hodinach a jednotlivé typy intenzit byly rozd€leny do tfech t¥id (nizka,
cyklostezkach. Sledovana byla mira bezpecnosti mezi jednotlivymi ucastniky na
cyklostezce (chodci, cyklisté, in-line bruslafi), tak i hrozici nebezpeci ze strany
motorovych vozidel.

V této kapitole je prehledny vypis vSech cyklostezek a pruhl pro cyklisty na
zkoumaném tzemi podle ulic nebo podle struéného popisu mista vyskytu, pokud se
cyklostezka nenachazi v zadné ulici. Veskeré informace jsou uvedeny v tabulce 3, kde
jsou u kazdé cyklostezky zapsany jeji zkoumané charakteristiky. Pokud je na
cyklostezce shledano krizové misto, je toto Vv tabulce zaznamenano. Rozbor

jednotlivych krizovych mist s ndvrhem na jejich feseni je v nasledujici kapitole 8.

Tab. 3 — Vypis cyklostezek a pruhii pro cyklisty na zkoumaném vizemi Pardubic

. . ., Typ cyklostezky / jizdniho Hustota Y)"skyt
Nazev ulice / popis mista oruhu orovozy Krivového
mista

stezka pro chodce a cyklisty

kpt. Bartose . Nizka Ne
(smiSend)
od mostu kpt. BartoSe k mostu P. | stezka pro chodce a cyklisty Nizka Ne
Wonky podél Labe (smisend)
Hradecka u telekomunikaéni véze stezka pro chodce a Stiedni Ano

cyklisty (oddé€lena)
stezka pro chodce a
Hradecka u zimniho stadionu cyklisty-v jednom Stredni Ano
sméru (smisena)
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Vyskyt

Nazev ulice / popis mista Typ cyklostezky / jizdniho Hustota krizového
pruhu provozu ,
mista
od Palack’eho trlrdy kv ’ stezka pro Chgdce’ a cyklisty Stredni Ne
autobusovému nadrazi (smiSend)
podél autobusového nadrazi k | stezka pro chodce a cyklisty s
e e Nizka Ne
matetské Skolce (smisend)
podél mateiské skolky nabiezi stezka pro chodce a Nizka Ne
Zavodu miru cyklisty (oddélena)
Hlavacova po ulici Jungmannova stezka pro Chgdce, a cyKlisty Nizka Ne
(smiSend)
Hlavacova kolem ubytovny jednosmérna ulice-povolen Nizk4 Ne
VESELKA vjezd cyklistim
Hlavacova od SOU obchodni po | stezka pro chodce a cyklisty Y 1
. “ . e Stredni Ne
ulici Arnosta z Pardubic (smiSend)
Masarykovo namésti po AFI stezka pro chgdcg a cyklisty Stredni Ne
Palace (smiSend)
Masarykovo nameésti podél AFI samostatna stezka pro .
Palace cyklisty (oddélena) Vysoka Ano
Palackého tfida od AFI po samostatna stezka pro Vysokd Ne
ktizovatku s ulici K Polabinam cyklisty y
Palackého ttida od ktizovatky s .
ulici K Polabinam po stezka pr(zsfrrl]i(;gi(:i)a cyklisty Vysoka Ne
autobusovou zastavku Palackého
Palackého tfida od autobusové samostatnd stezka oro
zastavky Palackého po zastavku cvklist p Vysoka Ne
Autobusové nadrazi yKisty
Palackého tfida od autobusové .
zastavky Autobusové nadrazi po stezka pr?sﬂi()ég(r:l‘:i)a cyklisty Vysoka Ne
ktizovatku s ulici Hlavacova
Palackého tiida od kfizovatky s samostatna stezka pro
ulici Hlavacova po budovu Ceské . p Vysoka Ne
y cyklisty
posty
Palackého tiida od budovy Ceské | stezka pro chodce a cyklisty L
« . e Stredni Ne
posty po supermarket Lidl (smiSend)
. stezka pro chodce a Y 4
Nadjezd Paramo cyklisty (oddélend) Stredni Ano
Kolem budovy Ceské posty k | stezka pro chodce a cyklisty (s
< x o P . Nizka Ne
budové zelezni¢niho nadrazi (smiSena)
17. listopadu - p’OVd]eZd pod ulici | stezka pro Chgdcg a cyklisty Vysoka Ne
Hlavéacova (smiSend)
17. listopadu - po autobusovou jizdni pruh pro cyklisty
zastavku 17. listopadu na pravé Vv hlavnim dopravnim Vysoka Ne
strané prostoru
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Vyskyt

Nazev ulice / popis mista Typ cyklostezky / jizdniho Hustota krizového
pruhu provozu ,
mista
5 stezka pro chodce a cyklisty
Smilova - mezi ul¥01 Stefanikova (smisena) - (_:ykhsturn Vysoka Ne
a ulici 17. listopadu povolen vjezd do
jednosmérné ulice
Smilova - od ulice 17. listopadu jednosmérna ulice .
Ny . . . Vysoka Ne
po ulici Sladkovského -povolen vijezd cyklistim
Sladkovského - od ulice Smilova | jednosmérna ulice-povolen Y
N , . S Stredni Ne
po ulici tfida Miru vjezd cyklistim
jednosmérna ulice-povolen
Pernerova vjezd cyklistim v jednom Stiedni Ne
sméru
ulice mezi ulici Pernerova a stezka pro chodce a cyklisty 1
, . . Nizka Ne
Masarykovym naméstim (smiSend)
Masarykovo n?:Ivrl’eStl podél stezka pro chgdcg a cyklisty Stredni Ano
CSOB pojistovny (smisend)
Sukova tfida podel zimniho samostatna _stezka pro Stiedni Ne
stadionu cyklisty
Sukova tn’da - u autobusové stezka pro chgdcg a cyklisty Stiedni Ano
zastavky Sukova (smiSena)
namésti Republiky a ulice Tylova | stezka pro chodce a cyklisty Stéedni Ne
podél Vychodoceského divadla (smisena)
x stezka pro chodce a
Jahnova kolem SPS cyklisty-v jednom Vysoka Ne
Elektrotechnicka < s
sméru (oddelend)
stezka pro chodce a
Jahnova kolem krajského ufadu cyklisty-v jednom Stredni Ne
sméru (oddélend)
Jahnova naproti Komenského stezka pro chodce a
Prot cyklisty-v jednom Vysoka Ne
namesti < v
sméru (smiSend)
Vichlického nibrezi stezka pro chodce a cyklisty | g, 5 Ne
(smiSend)
jednosmérna ulice-povolen
Labska viezd cykllstl}m v 1zdmr'n Stredni Ne
pruhu v hlavnim dopravnim
prostoru
Tyrdovo nébfezi samostatnd stezka pro Stiedni Ne
cyklisty
Jiraskova samostatna .SteZka pro Stredni Ne
cyklisty
ulice mezi }11101 :Ilrvasvlfova a stezka pro Ch’ovdce’ a cyklisty Nizka Ne
TyrSovym nabiezim (smiSend)
cesta od mostu pies feku stezka pro chodce a cyklisty Stredn Ne

Chrudimka po ulici Jiraskova

(smiSend)
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oo 3. Vyskyt
Nazev ulice / popis mista Typ cyklostezky / jizdniho Hustota krizového
pruhu provozu ,
mista
, . ., stezka pro chodce a
AnenSka, 0 d podj eZdl,l pod ulici cyklisty-v jednom Stfedni Ne
Hlavacova - prava strana y 2
sméru (smisend)
Anenska od podjezdu pod ulici .
Hlavacova po ulici Arnosta z stezka pro Chgdce, a cyklisty Stredni Ne
h . (smisend)
Pardubic- leva strana
cesta kolem parkovisté u ulice samostatna stezka pro C s
Arnosta z Pardubic cyklisty Nizkd Ne
Jitiho z Pod¢brad stezka pro ch’czdce’ a cyKlisty Nizka Ne
(smisSend)
Jindfisska - od ulice Arnosta z | stezka pro chodce a cyklisty Stredni Ne
Pardubic po ulici U Divadla (smisend)
jednosmérna ulice-povolen
Jindfisska - od ulice U Divadla | vjezd cyklistim v jizdnim w1
P f . . Stiedni Ano
po ulici tfida Miru pruhu v hlavnim dopravnim
prostoru
Karla IV. - od ulice Arnosta z | stezka pro chodce a cyklisty Y
Pardubic po Penny market (smiSend) Stfedni Ano
Arnosta z Pardubic stezka pro Ch’czdce, a cyklisty Stredni Ne
(smiSena)
Roh ulice Hlavac¢ova a Palackého stezka pro Chgdce, a cyKlisty Vysoka Ano
(smiSena)
nabiezi Zavodu miru u stezka pro chodce a i
SV ; ol Nizka Ne
telekomunika¢ni véze cyklisty (oddélena)

V nésledujici tabulce 4 pro Uplnost uvadim dal$i mista, na kterych se vyskytuji
problémy, které bych pro mensi zavaZnost nezatfadil mezi krizovd mista, pfesto
pokladdm za nutné se o nich zminit a doporucit vylepSeni soucasného stavu.

Jedna se naptiklad o nékteré neoznacené prechody pro chodce, které cyklistiim
snizuji komfort, popis mist, kde by bylo vhodné vytvofit nové napojeni cyklostezek
a mista, kde by bylo dobré cyklostezky protahnout z diivodu lepsi spojitosti a zvySeni
bezpecnosti. Také jsou zde ndvrhy na opravy dopravniho znaceni, které by ptispély
k lepsi prehlednosti cyklostezek.

Jednotliva konkrétni feseni problémovych mist uvedenych v tabulce 4 jsou

Vv nasledujici kapitole 8.
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Tab. 4 — Vypis dalsich problémovych mist na zkoumaném vizemi Pardubic

Popis problému

Vyskyt problémového mista

Neoznacené prechody pro cyklisty

U kruhového objezdu v ulici ndbtezi Zavody miru

u vjezdu k telekomunikacni vézi

Piechazeni silnice u autobusového nadrazi u

vjezdu ke garazim

Navrhy na vytvoreni napojeni a

novych useki cyklostezek

Od kruhového objezdu u vjezdu k telekomunikacni

vezi k cyklostezce podél Labe

Ulice K Polabinam

Ulice 17. listopadu

Ulice U Husova sboru

Spatné nebo nesrozumitelné

dopravni znaceni

U AFI Palace

U ulice Stefanikova a Hlavacova

U matetské skolky nabtezi Zavodu miru

Nelogicka jednosmérnost

cyklostezek

Hradecka u zimniho stadionu

Jahnova kolem SPS Elektrotechnicka

Jahnova naproti Komenského nameésti

V predeslych dvou tabulkach jsou néktera kritickd mista s nejvétsim vyskytem

nehod cyklist Cerpana z aplikace Ministerstva dopravy ,,Statistika nehod v mapé* [16].

W

Témto mistim jsem pii své analyze vénoval zvySenou pozornost.

Cela sit’ cyklostezek a jizdnich pruhii pro cyklisty s pfehlednym barevnym
rozliSenim jednotlivych typil a znazornénim krizovych mist je zpracovana v softwaru

geografického informacniho systému ArcGIS. Vkladanim vypozorovanych dat do

tohoto softwaru se vénuji v kapitole 9. Vysledné tisténé mapy jsou v ptiloze 1 a 2.
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8 KRIZOVA MISTA V PARDUBICICH A NAVRH JEJICH
RESENI
8.1 Hradecka u zimniho stadionu - sjezd na pi‘echod pro chodce

Prvnim krizovym mistem, na kterém dochdzi k nehoddm [16], ¢asto i velmi
vaznym je piechod pro chodce u zimniho stadionu, ktery je velice ¢asto vyuzivan prave
cyklisty. Misto je zobrazeno na obr. 9 a 10. Pfechod je nebezpe¢ny tim, Ze se nachazi na
Ctyiproudé komunikaci. Motorova vozidla, ktera smétuji z centra do Polabin, vétSinou
nedodrzuji ptedepsanou povolenou rychlost [21]. Také cyklisté, ktefi vyuzivaji tento
prechod pro chodce, porusuji pravidla silnicniho provozu a to tak, Zze na piechodu
nerespektuji sesednuti z kola a ptrechod piejizdéji (viz. obr. 10). Tento piechod je také
naprosto nedostate¢né znacen, vzhledem k hustoté motorové i nemotorové dopravy.
Pred ptfechodem je na komunikaci z dulezitych prvki na zvySeni bezpecnosti pouze
Cerveny pas s drsnéjSim povrchem, ktery zvySuje brzdné uc¢inky vozidel a zkracuje
jejich brzdnou drahu. Na této komunikaci jsou také jiné piechody, které nejsou od
tohoto zkoumaného piili§ vzdaleny (pfechod pro chodce na svételné kiizovatce se
Sukovou tfidou je vzdalen cca 120 m a ptechod pro chodce za mostem P. Wonky

U autobusové zastavky Zimni stadion je vzdalen cca 220 m).

Obr. 9 — Prrechod pro chodce, [15] Obr. 10 — Detailni pohled na prechod pro chodce
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8.1.1 MoZna reSeni na zlepSeni bezpec¢nosti:

Za nejdilezitéj$i upravu vedouci ke zvySeni bezpecnosti tohoto prechodu pro
chodce povazuji jeho lepsi oznaceni pro ucastniky motorové dopravy. Velice u¢innym
typem upozornéni je pouziti opticko-akustické brzdy, coz jsou opakované pii¢né pruhy
ptes vozovku provedené se zvySujici se hustotou a ze zvuciciho materidlu. Tato uprava
by méla urcité vliv na snizeni rychlosti fidici motorovych vozidel. Dalsi vyznamnou
zménou by bylo pouziti zemnich vicebarevnych LED navéstidel, které by upozoriiovaly
fidie na vyskyt piechodu jiz zvelké vzdalenosti i vnoci a za nepfiznivych
povétrnostnich podminek. Mezi samoziejmé bezpecnostni prvky by mélo byt pouziti
svislého dopravniho znac¢eni. Vhodné by bylo umistit pied ptechod dopravni znacku I1P6
»Prechod pro chodce®, nejlépe s prisvitnym symbolem a instalovanymi LED elementy.
Opticky element LED blikact zajiStuje spolehlivou vystrahu pro fidie jedoucich
vozidel i za ostrého denniho slune¢niho svitu. Pro denni zvyraznéni je pouzit retro-
reflexni ram zelenozluté barvy. Ukéazka vylepSené dopravni znacky IP6 je na obr. 11.

Také dopravni znaceni na stran¢ G€astniki nemotorové dopravy by bylo vhodné
doplnit. Vzhledem k nerespektovani cyklisti sesednuti z kola by bylo dobré umistit pifed
prechod svislou dopravni znacku Cl4a ,,Cyklisto, sesedni z kola“. 1 toto viditelné
upozornéni by mohlo nékteré ucastniky provozu upozornit na mozné poruseni piedpisii
a donutit je sesednout.

NejradikaInéjsi upravou piechodu by bylo ho zrusit a doplnit stiedovy pas
vegetaci aby doslo k zabranéni pfechodu chodcti a cyklisti pies vozovku. Vzhledem
k vyskytu nékolika pfechodl v relativné kratké vzdalenosti na ob¢ strany ulice by toto
feseni nemuselo byt az tak moc radikalni. Pfi této moznosti by bylo dobré vzit v potaz
vytvoreni asfaltové stezky pod mostem P. Wonky, ktera zde uz z ¢asti je. Ta by
nebezpecny prechod u zimniho stadionu efektivné nahradila a umoZnila 1 motorové

dopravé plynuly prijezd kolem zimniho stadionu.

Obr. 11 — Vylepsend dopravni znacka IP6 ,, PFechod pro
chodce”, [17]
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8.2 Masarykovo namésti podél AFI Palace - piejezd komunikace

Dalsim problémovym mistem je moznost piejezdu komunikace na Masarykové
namésti na konci AFI Palace smérem ke kfizovatce se Sukovou tfidou. Misto je
znazornéno na obr. 12 a 13. Na tomto misté neni vyznacen Zadny ptfechod pro chodce
ani sjezd apifechod komunikace je tedy piestupek. Problémem, pro¢ je toto misto
vyuzivano k ptechodu, je snizeni obrubnikl na obou stranich a mezera ve sttedovém
pasu, které piimo vybizeji k ptfekonani komunikace. Jedna se o ¢tyfproudou komunikaci
S hustym provozem. Rychlost motorové dopravy neni vSak velkd a nehrozi tak vétsi
nebezpeci nez napiiklad na pfechodu pro chodce v piedeslém zkoumaném misté. Toto
misto neni nijak oznaceno, ze strany chodct a cyklistli zde neni Zadna dopravni znacka
zakazujici pfechazeni vozovky. Od tohoto mista existuji dva ptfechody po obou stranach

ulice (ptechod pro chodce na svételné kiizovatce se Sukovou tiidou je vzdalen cca 60 m

a prechod pro chodce u autobusové zastavky Masarykovo namésti, ktery je vzdalen
70 m).

= W\

Obr. 12 — Prejezd pres vozovku, [15]  Obr. 13 — Detailni pohled na prejezd vozovky

8.2.1 Mozna reSeni na zlepSeni bezpecnosti:

Jako nejlepsi feSeni v tomto misté bych zvolil zabranéni pfechodu a piejezdu
pies vozovku doplnénim stiedového pasu o obrubnik, vegetaci, popiipadé
pokraovanim jiz existujiciho zabradli. Vzhledem ke dvéma pfechodim v tésné

blizkosti tohoto pfejezdu by nemélo byt prekonani vozovky velkym problémem.
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8.3 Sukova tiida - u autobusové zastavky Sukova - sjezd na prechod pro chodce

Mezi dalsi velice rizikové misto cyklostezky je sjezd na ptechod pro chodce, na
kterém se stalo uz mnoho nehod [16], je pfes Sukovu tfidu u autobusové zastavky
Sukova. Tento ptfechod je nebezpecny svoji délkou. Vede pies Etyfproudou komunikaci
plus jeden odbocovaci pruh a navic pokracuje jesté ptes ulici podél domt. Na piechodu
neni prakticky zadny stiedovy pas, ktery by rozdéloval jednotlivé sméry komunikace
Sukovy tfidy. Detailni pohledy na pfechod jsou na obr. 14 a 15. Prechod je velice
nedostate¢né oznacen, tak jako vétSina dalSich pfechodl pfes Sukovu tfidu. Intenzita
dopravy motorovych vozidel je ptes Sukovu tfidu velmi intenzivni. Intenzita cyklistické

dopravy neni v8ak nastésti pfili§ velka.

Obr. 14 — Prechod pro chodce, [15] Obr. 15 — Detailni pohled na prechod pro chodce

8.3.1 Mozna reSeni na zlepSeni bezpecnosti:

Typy na zlepSeni bezpecnosti tohoto ptfechodu jsou relativné stejné jako
v kapitole 8.1.1. Vzhledem ke specifikaci kiizovatky by nebylo pravdépodobné mozné
vybudovat stfedovy ostriivek. Navrhy na zménu jsou proto piedevSim ve zlepSeni
znaceni prechodu. Napiiklad pouziti dopravni znacky IP6 ,,Pfechod pro chodce* s retro-
reflexnim rdmem zelenozluté barvy, vybudovani ¢erveného pasu s drsnéjSim povrchem,
ktery zvySuje brzdné ucinky vozidel nebo pouziti zemnich vicebarevnych LED

navéstidel upozoriujicich na ptechod pro chodce.
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8.4 Jindrisska - od ulice U Divadla po ulici tfida Miru - vyjezd z jednosmérné ulice

Ulice Jindfisska patii k ulicim, na kterych se uplatnily nové zmény podle
dokumentu PARDUBIKE2015. Tato ulice byla pro cyklisty zobousmérnéna. Zména to
je velmi vyraznd, nebot’ ulice spojuje ttidu Miru a pési zonu JindfiSska, proto je v této
ulici zvySena intenzita chodcl a cyklisti. Za mého pozorovani doslo v ulici k n¢kolika
mens$im konfliktnim situacim. Problém v Jindfis§ské ulici mlze nastat pro cyklisty
pohybujici se od tfidy Miru, ktefi jedou po vyznacenych piktogramech pro cyklisty na
vozovce. Kritické misto vznika pii vyjezdu z jednosmérné ulice, kde se kiizi s ulicemi
U Divadla a Za Pasazi. Pohled na toto misto je na obr. 16 a 17. Ve vyhledu cyklistim
brani obytny dim. Cyklisté si tak musi kvtli dobrému vyhledu najet az do vozovky.
Jako nedostatek povazuji 1 oznafeni tohoto mista, protoze cyklist¢ zde nejsou
upozornéni na situaci, kde musi dat prednost motorovym vozidlim. Velkym
nedostatkem je i absence prechodu pro chodce a cyklisty. Tém nékdy v piechodu pies
vozovku brani izaparkovand vozidla podél komunikace. Z tohoto mista byl také

odstranén vybudovany zpomalovaci prah, ktery zde mél pozitivni bezpe¢nostni funkci.

Obr. 16 — Wyjezd z ulice Jindrisska, [15]  Obr. 17 — Detailni pohled na vyjezd

8.4.1 Mozna reSeni na zlepSeni bezpecnosti:

Dulezitym prvkem, ktery zvysi bezpecnost cyklistim a ziska jim vice Casu

k rozhledu v ktizovatce je umisténi zpomalovaciho prahu na zacatek ulice Za Pasazi.

------

vyznamné cyklisty pfi vyjizdéni z JindfiSské ulice podél rohové budovy. Vhodné by

také bylo umisténi dopravni znacky P04 ,,Dej pfednost v jizdé“ na konec jednosmérné
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ulice Jindfi$skd, ktera by tak upozornovala cyklisty na mozné nebezpeci, poptipade
vytvoteni vodorovného dopravniho znaceni ,,.Dej pfednost v jizdé“ na vozovku. Pfi

uprave tohoto mista by také bylo dobré vytvoftit chybéjici pfechod pro chodce.

8.5 Karla IV. - od ulice Arnosta z Pardubic po Penny market - sjezd na piechody

pro chodce

N 24

IV., kde na tuto ulici navazuje ulice ArnoSta z Pardubic. Jednd se ¢tyfproudou
komunikaci s velmi husty provozem. Piechod pro chodce je velice Casto vyuzivan
cyklisty, ktefi nerespektuji sesednuti z kola a porusuji tim pfedpisy. Motorova vozidla
zde Casto piekracuji povolenou rychlost [21]. Piechody prosly v poslednich letech
vyznamnymi zménami a bezpe€nost se na nich vyrazné zlepsila. Znazornéné jsou na
obr. 18 a 19. Piechody pro chodce jsou dobie osvétleny a jsou na nich stfedové
ostruvky. Potad vSak na nich dochazi k vaznym nehodam [16], které se Casto stavaji
V no¢nich hodinach nebo za nepiiznivych povétrnostnich podminek. Problém je z mého
pohledu dan vétSinou nedostatecnym znafenim ptechodd pro chodce z pohledu

ucastniku motorové dopravy.

Obr. 18 — Prechody pro chodce, [15] Obr. 19 — Detailni pohled na prechod
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8.5.1 MozZna feSeni na zlepSeni bezpecnosti:

Tyto piechody by bylo dobré oznacit opticko-akustickymi brzdami ze zvuciciho
materidlu nebo vytvofit Cerveny pas s drsnéjSim povrchem zvySujici brzdné Ucinky
vozidel. Poptipadé je mozné pouzit zvyraznéni ptechodu pro chodce ¢ervenymi pruhy,
které se pouziva na zvlasté nebezpecnych mistech. Ukéazka takového prechodu pro
chodce je na obr. 20. Toto znaceni je pro fidi¢e motorovych vozidel 1épe viditelné jak
ve dne, tak i v noci. Dal$i vyznamnou zménou je pouziti vyrazngjsich svislych
dopravnich znacek IP6 ,,Pfechod pro chodce“ s retro-reflexnim ramem zelenozluté
barvy (viz. obr. 11). Vzhledem k ¢astému vyskytu nehod v noci by bylo vhodné pouziti
zemnich vicebarevnych LED navéstidel, které by upozoriiovaly fidice na blizici se
pfechod pro chodce. Ke zvySeni bezpecnosti by mohlo také pfispét lepsi zvyraznéni
sttedovych ostruvk, naptiklad pouziti vyraznych barev po jejich obvodu.

Ze strany cyklistd by bylo vhodné umistit pifed ptechody svislou dopravni
znacku Cl4a ,,Cyklisto, sesedni z kola®“. Vzhledem k Castému ptejizdéni prechodu

cyklisty (viz. obr. 19).

Obr. 20 — Cerveno-bily prechod, [18]
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8.6 Roh ulice Hlavacova a Palackého

Nepatrné nebezpecné misto je i cyklostezka u kiizovatky Palackého tfidy a ulice
Hlavacova. Na Palackého tfid¢ je velkd intenzita chodct, kterd vytvaii neustile shluk
pied svételné fizenym piechodem pro chodce ptes ulici Hlavacova. Cyklisté, kteti jedou
po cyklostezce smérem k tomuto pfechodu maji zhorSeny rozhled smérem doprava na
pfichazejici chodce kvuli rohové budové. To méd za nasledek vznik obcasnych

konfliktnich situaci.

8.6.1 MoZna feSeni na zlepSeni bezpecnosti:

Jako mozné uc¢inné feseni bych na cyklostezku umistil pfed vyjezdem zpoza
budovy zpomalovaci prah pro cyklisty nebo drsnéjsi povrch, ktery donuti cyklisty mirné

zpomalit. Zndzornéni problémového mista s mistem umisténi zpomalovaciho prahu je

na obr. 21.

Obr. 21 — Problémové misto s umisténim zpomalovaciho prahu
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8.7 Ostatni navrhy na zmény sité cyklostezek v Pardubicich

8.7.1 Vjezd k telekomunika¢ni véZi a ulice K Polabinam - vytvoreni nové

cyklostezky

Vznik nové cyklostezky, kterd by navazovala na jiz existujici cyklostezku podél
Labe, vedla kolem vjezdu Kk telekomunika¢ni v€zi a dale ulici K Polabinam az
k Palackého tiid¢, kde by navazovala na dal$i existujici cyklostezky, bych navrhoval
z diivodu vétsiho vyskytu cyklistii, kteti tak dosud jezdi po silnici nebo castéji po
chodniku, kde to ovSem nemaji povoleno. Vyskyt vétstho mnozstvi cyklistli v této
oblasti je mozné piedpokladat vzhledem k budovam obchodniho domu Tesco,
polikliniky a matetské Skolky. Navrh na vedeni nové cyklostezky je na obr. 22.
Cyklostezka by se napojovala na existujici cyklostezku podél Labe najezdem, ktery uz
provizorné funguje (viz. obr. 23), bylo by vSak tfeba upravit jeho povrch. Pokracovala
od cyklostezky podél Labe ke kruhovému
objezdu, kde by bylo pravdépodobné nutné

wap@\*

chodnik nepatrné rozsifit. Na tomto kruhovém
O\ g\\Be ez s objezdu bych chtél upozornit na stale chybé&jici
B vyznaCeny piechod pro chodce smérem

K zimnimu stadionu (viz. obr. 24). Nova

cyklostezka by dale pokrafovala pies ulici

— nabtezi Zavodu miru k ulici K Polabinam. Po

b této ulici by nové vytvoreni cyklostezky nemél
' ‘ byt vétsi problém. Ulice ma velmi Siroky

chodnik az na konec k Palackého tiid¢, kde by

weRUKEIOd

"

cyklostezka koncila, a cyklist¢ by mohli
pokracovat po dalSich existujicich

\\g cyklostezkach.

Obr. 22 — Nové vedeni cyklostezky, [15]
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vibec. Vzhledem k velmi velké intenzit€ motorové dopravy, velkého vyskytu cyklisti

a chodct se v ulici stava kazdy rok spoustu nehod [16]. Nastésti nemaji vazné nasledky.
To je déno prevazné nizsi rychlosti motorové dopravy vzhledem k uvedené velké
intenzité¢ dopravy. Integrace cyklisti je proto v této oblasti zvIast dulezita. Je tieba
v akénim planu dokumentu PARDUBIKE?2015 a realizace je naplanovana na rok 2012
[7]. Ztohoto duvodu se dale problematice integrace cyklisti v ulici 17. listopadu

zabyvat nebudu.
8.7.3 Ulice U Husova sboru - vytvoreni nové cyklostezky

Navrh na vytvofeni této nové cyklostezky je dan vétSim poctem vyskytu
cyklist, ktefi pfijizdi po cyklostezkach od Jahnovy ulice a od mostu pies feku
Chrudimku. Nova cyklostezka by navazovala ptechodem pro chodce a cyklisty na
cyklostezku od mostu ptes feku Chrudimku. Pfechod na tomto misté chybi a i to ma za
nasledek nekolik dopravnich nehod mezi fidi¢i motorovych vozidel a cyklisty [16].
Cyklostezka by nasledné pokracovala ulici U Husova sboru po chodniku, ktery je
Siroky, pfipadné by se rozsifil na ukor vozovky v ulici, ktera je také dostate¢né Siroka.
Cyklostezka by potom dale pokracovala k jednomu z ptechodti pro chodce pies ulici
Karla IV, kde by navazovala na dalsi existujici cyklostezky. Ukazka navrhu vytvoteni

cyklostezky je na obr. 25.
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Obr. 25 — Nové vedeni cyklostezky ulici U Husova sboru, [15]

8.7.4 Ulice Hradecka a Jahnova - zobousmérnéni cyklostezek

Jedna se o Casti cyklostezek v ulici Hradecka pted zimnim stadionem a v ulici
Jahnova kolem SPS elektrotechnické a naproti Komenského namésti.

Na cyklostezce pted zimnim stadionem je povolena jizda cyklistl pouze smérem
k mostu P. Wonky (viz obr. 26). Toto feseni je zcela nelogické vzhledem k Sirokému
chodniku kolem zimniho stadionu. Jizda v obou smérech by byla bezproblémova.
Navrhoval bych proto zruSeni oznaceni cyklostezky s dodatkem o provozu cyklisti
V jednom sméru a jeji nasledné doplnéni o dopravni znacku C09a ,,Stezka pro chodce
a cyklisty. Zména by se m¢la tykat i jednosmérné cyklostezky pies most P. Wonky,
ktera navazuje na cyklostezku kolem zimniho stadionu. Pfitom na opa¢né strané mostu
je cyklostezka pro chodce a cyklisty bez omezeni povoleného sméru jizdy. Navrhovana
zména by mohla pfispét k lepsimu rozlozeni provozu cyklistl na obou stranach mostu.

Na cyklostezkdch v Jahnové ulici kolem SPS elektrotechnickd a naproti
Komenského namésti je povolena jizda cyklistd pouze smérem k Prokopovu mostu.
Cast kolem SPS elektrotechnicka je cyklostezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem. Jedna se o dostatecné Sirokou cyklostezku. Cyklisté, ktetfi jedou smérem
k Smetanovu namésti, musi tak vyuzit ¢ast cyklostezky na druhé strané ulice kolem

krajského ufadu. Nutnost pfechdzeni silnice je zbyte¢na komplikace, kterd mize zvysit
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riziko nehody. Dalsi ¢ast cyklostezky v Jahnové ulici, ktera navazuje na cyklostezku
kolem SPS elektrotechnickd, je &ast naproti Komenského namésti. Tento usek je kli¢ovy
vzhledem k navaznosti na mnoho jinych cyklostezek. Cyklisté, ktefi jedou smérem
k Smetanovu namésti, jsou nuceni tento usek objet po silnici. Na té je vSak velka
hustota provozu motorovych vozidel, coz piinasi opét zvySené riziko vyskytu nehody.
Cyklisté v soucasné dobé ob¢ casti cyklostezek stejné vyuzivaji v obou smérech bez
ohledu na dopravni znaceni. Proto by bylo dobré na uvedenych cyklostezkach povolit

jizdu cyklistim v obou smérech.

Obr. 26 — Povolenda jizda cyklistiim pouze jednim smérem

8.7.5 Nékteré dalsi drobné navrhy na vylepSeni sité cyklostezek

Vytvoreni piechodu pro chodce a cyklisty u autobusového nadrazi:

Jedna se o drobny nedostatek. Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty sméfujici kolem
autobusového nadrazi k Palackého tfidé je prerusena komunikaci vjezdu ke garaZim
a pfilehlym domiim (viz. obr. 27). Frekvence motorové dopravy je velice mald, zatimco
frekvence chodctl a cyklistii zanedbatelnd neni. Mym navrhem by proto bylo vytvoreni
piechodu pro chodce s piejezdem pro cyklisty. Na ¢ast stezky pro cyklisty bud’ vyznacit

vodorovné dopravni znaceni ,,.Dej pfednost v jizdé* nebo umoznit cyklistim plynuly

------

------

useku pro cyklisty bez vyrazného omezeni motorové dopravy.
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Obr. 27 — Chybéjici prechod pro chodce

Chybna znacka ukonceni stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem:

Mezi dal§i drobné nedostatky patii chybna znacka ukonceni stezky pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem pied mateiskou Skolkou nabiezi Zavodu miru. Stezka
zafina po obou strandch dopravni znackou Cl10a, na jedné stran¢ je vSak chybné

ukoncena dopravni zna¢kou C09b namisto spravné C10b. Znazornéni je na obr. 28.

Obr. 28 — Oznaceni zacdtku a Spatného konce stezky

Chybna znac¢ka ukonéeni stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem:

Dalsi chybna dopravni znacka je pfed obchodnim domem AFI Palace. Stezky pro
chodce a cyklisty se smiSenym provozem, ktera vede od kiizovatky se Sukovou tiidou,
se u obchodniho domu rozdé€luje na stezku pouze pro chodce a na stezku pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem. Jedna z dopravnich znacek ukonceni stezky pro
chodce a cyklisty se smiSenym provozem je vSak typ C10b, namisto spravné C09b.

Znazornéni je na obr. 29.
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Obr. 29 — Oznaceni zacdtku a Spatného konce stezky

Spatné umisténi znalky konce stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem:
Na konci ulice Stefanikova, kde asti na ulici Hlavadova je dopravni znacka CO9b
,Konec stezky pro chodce a cyklisty” (viz. obr. 30). Znacka je vSak podivné
nasmérovana a neni jasné, pro jaky smér plati. Podél ulice Hlavacova vede stezka pro
chodce a cyklisty se smiSenym provozem, kde je navic pruh pro cyklisty barevné
oznaden. Ulici Stefanikova zadna cyklostezka nevede. Znacka by proto méla byt spise
natoCena, tak aby upozoriovala cyklisty, kteti se pohybuji po ulici Hlavacova a chtéji
z cyklostezky sjet smérem do ulice Stefinikova. Z mého pohledu je vsak dopravni

znacka zbytecna.

Obr. 30 — Podivné nasmérovand znacka C09b
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9 VKLADANI DAT DO SOFTWARU ARCGIS

Soucasti prace je vyuziti softwaru urCeného pro praci s geografickymi
informacnimi systémy. Geograficky informacni systém je informacni systém, ktery
umoznuje ukladat, spravovat a analyzovat prostorova data — data o geografické poloze
prvku ¢i jeva v tizemi [19]. Vyuzit je software od firmy Esri, a to jejich aktualni verze
systému ArcGIS 10. Mapovy podklad pro zakreslovani cyklostezek poskytnul magistrat
meésta Pardubice. Vystupem mé prace v softwaru jsou dvé mapy. Prvni mapa obsahuje
barevné rozliSeni vSech typi stezek pro chodce a cyklisty a jizdnich pruhti pro cyklisty,
které¢ se na zkoumaném tuzemi Pardubic vyskytuji. Mapa je v pfiloze 1. Druhd mapa
navic do systému existujici cyklistické infrastruktury pfidava barevné znazornéni
krizovych mist, vyplyvajicich z mé analyzy. Tato mapa je v piiloze 2.

Postup vytvoreni mapy, kterd obsahuje barevné rozliSeni vSech typu stezek pro
chodce a cyklisty a jizdnich pruht pro cyklisty je nasledujici. Do obdrzenych mapovych
podkladii, byla ptidana dalsi vrstva ,,Cyklostezky*, jako geometricky typ je zvolen
liniovy prvek. VsSechny vrstvy jsou v soufadnicovém systému S-JTSK Krovak
EastNorth. Ve vrstvé ,,Cyklostezky* jsou Vv atributové tabulce vytvofeny Ctyfi nové
sloupce (spolecne, oddelene, pouze cykl, hlavni pro) a jako datové typy sloupci je
zvolen ,,Text”“. V nastaveni vrstvy ,,Cyklostezky* jsou jednotlivé atributy piesnéji
pojmenovany a jsou k nim nastaveny konkrétni symboly. Piesnéji se jedna o ,,Stezka
pro chodce a cyklisty (smisena)®, ktera je znazornéna na mapé¢ cervenou barvou,
0 ,,Stezka pro chodce a cyklisty (oddelena)®, ktera je znazornéna modrou barvou,
0 ,,Stezka pro cyklisty, ktera je znazornéna zelenou barvou a 0 ,,Jizdni pruh v hlavnim
dopravnim prostoru znazornény oranzovou barvou.

Druhd mapa zndzoriiujici sit' existujicich cyklostezek, jizdnich pruhti pro
cyklisty a krizovych mist je vytvofena stejnym zpusobem. Ve vrstvé ,,Cyklostezky*
jsou v atributové tabulce vytvofeny dva sloupce (,,cyklostezky“ a ,krizova mi)
a vV nastaveni jsou pfesnéji pojmenovany a oznaceny jako ,,Souc€asna sit’ cyklostezek*,
znazornéno modie a ,,Krizova mista a ostatni navrhy na zmény*, znazornéno cervene.

Ve vysledném exportu je do map vlozeno grafické métitko, legenda zobrazujici

vrstvu ,,Cyklostezky* a samoziejmé razitko s ndzvem mapy, jménem autora a datumem.
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ZAVER

Cyklisticka doprava zaznamenala v poslednich letech obrovsky vyvoj
pozitivnim smérem. Dlouhodoby zajem o cyklistickou dopravu udélal z Pardubic vzor
pro ostatni mésta Ceské republiky, ktera cht&ji cyklodopravu také dale rozvijet. Dle
pruzkumu ve mésté Salzburg, zaméfeného na zjisténi dtivodi nedostate¢ného vyuzivani
cyklodopravy, jsou uvadény jako nejcastéjs$i divody mala hustota cyklostezek a pocit
nebezpeCi pii jizdé na nich [20]. Proto je velmi dulezité zabyvat se praveé témito body
a snazit se situaci zlepsit tak, aby cyklostezky vefejnost vnimala pozitivné.

V Gvodni ¢asti bakalaiské prace jsem nejdiive utiidil nékteré zakonné piedpisy
anormy, a struéné vysvétlil nejcastéjsi pojmy, které se k cyklodopravé vztahuji. Dale
popisuji pribéh vzniku cyklostezek v Ceské republice a jejich rozvoj az po soucasnost
a zamétuji se na historii cyklistické infrastruktury v Pardubicich. V posledni teoretické
Casti je také dulezité se zminit o problému bezpecénosti a s tim souvisejici nehodovosti
cyklisti.

Pfedmétem praktické casti bylo provedeni celkové analyzy soucasného stavu
cyklostezek na vymezeném tizemi v Pardubicich. Ziskané udaje jsem pichledné vlozil
do tabulek. Soucasti analyzy je také zhodnoceni bezpe¢nosti na cyklostezkach, jizdnich
pruzich pro cyklisty avyhledani potencionalné¢ problémovych mist. Konkrétnimi
nebezpecnymi misty jsem se zvlast' zabyval a snazil se navrhnout pfipadné zmény
a upravy za ucelem zvySeni bezpe¢nosti a komfortu. Poslednim cilem mé prace bylo
ziskané informace vlozit do softwaru geografického informac¢niho systému ArcGIS,
Ktery piehledné znazorni vSechny zkoumané udaje a umozni snadnou identifikaci
rizikovych mist a Gsekt vyskytujicich se na sledovaném uzemi.

Po provedeni celkového prizkumu cyklostezek a jizdnich pruht pro cyklisty ve
vymezené oblasti Pardubic hodnotim troven cyklistické infrastruktury velmi kladné.
Jako nejrizikovéjsi se mi jevi sjezdy cyklistti z cyklostezek. VEfim, ze zavéry mé prace
ptisp¢ji ke zvySeni bezpecnosti na konkrétnich mistech a zkvalitnéni cyklistické
dopravy. Sit’ cyklostezek a jizdnich pruhli pro cyklisty si zaslouzi dalSi rozSifovani
podél hlavnich tahii a spojovani primyslovych zon.

Vsechny ziskané zkuSenosti a data z této prace budou postoupeny Magistratu
mésta Pardubice, ktery se na jejich zdkladé muze problematikou bezpecnosti dale

zabyvat a prispét tak k dalsi podpote rozvoje cyklistické dopravy ve méstée.
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