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ANOTACE

Bakald'ska prace rozebira Velkopavlovickou visleou stezku a podrobuje ji kritické analyze
s ohledem na bezgreost a komfort cyklistické dopravy. Sasre také uvadi SWOT analyzu

a navrhuje mozna zlepseni.

KLi COVA SLOVA

Cyklisticka doprava, SWOT analyza, stezka pro styklbezpénost.

TITLE

Anaylsis: Transport Quality of the Velkapavlovidkiae Trall

ANNOTATION

This Bachelor work analyses tMelkopavlovicka wine trail with a critical overviefecused
especially on theafety and comfort of bike transport. This worloatentains SWOT analysis

and recommendations are given to restructure, avgbibly simplify, the wine trail.
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Bike transport, SWOT analysis, bicycle trail, safet
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UvoD

Na konci devadesatych let, po #m rezimu, kdy do3lo ¥eské republice k velkym
zménam v zemdélstvi, dochazi ve virigkych oblastech i ke zn¢ ve zpisobu vyroby
a pestovani vina. Zatimco wedeslych letech byla u vin preferovarradgevsim kvantita, tak
i z divodu oteweni trhu zahradhim dodavatéim bylo nutné tento Zjsob zngnit. Dochazi
tedy ke zkvalitgni vSech pstitelskych a vyrobnich proagsVina vyrobend v tradnich
vinarskych oblastectCR, ale stale nejsou schopna v plném rozsahu komitirpejména
velmi vyhodrg dotovanym vidm z Evropské Unie. Také z tohotdivibdu je proto nutné
hledat alternativni Zjsoby jak naSe vina zviditelnit a tim udrZet toto raj ekonomicky

velmi dilezité odwtvi.

Jizni Morava je vyrobou vina jiz digznama, ale iips to, jsou zejména makstitelé
nuceni vyhledavat originajsi a napadéjsi zpisoby vyroby a prodeje jiz tak $govych vin.
Jednim z velice vyhodnych d&itom elegantnichreSeni je projekt Moravskych vifgkych
stezek. Tento dlouhodoby projekt vigkych obci a Nadace Partnerstvi je vyborny proapzv
vinaistvi a udrzitelnou turistiku na Jizni MokavMoravské vingské stezky zgly pomalu
vznikat ged vice nez deseti lety a v $asné dobjiz existuje ojedisla st cyklistickych tras

o délce pes tisic kilometi.

Diky tomuto projektu tak dochazi velice Setrnymiasgbem k ochrah prirodniho
a kulturniho ddictvi a sodasrg k regionalnimu rozvoji progdnictvim rekreéni turistiky.

Cilem této prace je diky navrhim k Velkopavlovické vinafské stezce fispét

k zlepSeni kvality cyklistické dopravy na Jizni Momavé a jeS€ vice tak podpdit jeji uZziti.



1 ANALYZA KVALITY CYKL!STICKE DOPRAVY
VELKOPAVLOVICKE VINA RSKE STEZKY

Velkopavlovicka vinéska stezka je jedna z dosud vzniklych jedenactiskych tras,
které pati k dlouhodobému projektu Moravskych vislych stezek. Tyto trasy jsou jiz
v Ceské Republice (dal€R) porérné dolie znamy a k jejich dalsi propagaci se tedy nabizi
spoluprace se zahrg&nimi turisty. K blizSimu porozusmi a ndhledu do celé této myslenkové
ideje je proto zap#égbi ji chapat jako neodlitelnou ¢ast a na celou problematiku pohlizet
v komplexnim ngfitku. Analyza vychazi z pozadavku uspokojit narokyklistt na

bezpeénost, dostupnost a atraktivitu cyklistickych tras.

1.1  Eurovelo a zahranini cyklotrasy prochazejici tzemimCR

Vzhledem ke geografické poloZiR je logické, Ze fes ni prochazidkolik evropskych
cyklotras. Mezi nejvyznan#jsi pati cyklotrasy z projektu Eurovelo, ktery zatim obgeh
celkem 14 mezinarodnich tras spojujicich vSechmyZevropy. Na projektu pracuje skupina
Evropské cyklistické federace jiz odroku 1997 ai sbuasnosti. Cilem projektu je
podporovat cyklodopravu, séasreé propagovat cykloturistiku. Podstatnéast jednotlivych

tras tvdi jiz vybudované statni regionalni a mistni cyldsiy.
Ceskou republikou prochéazi tyttyii trasy:

— EuroVelo ¢. 4 — prochazi uzemim Francie, Belgieimécka,CR (Cheb, Plz#, Praha,
Brno, Olomouc, Ostrava), Polska a Ukrajiny,

— EuroVelo¢. 7 — prochazi Gzemim Norska, Finska, Svédskmeétka,CR (D&&in, Praha,
Tabor,Ceské Budjovice), Rakouska a Ukrajiny,

— EuroVelo ¢. 9 — prochazi Gzemim Polsk&R (Jesenik, Olomouc, iBclav, Brno),
Rakouska, Slovinska a Chorvatska. Tato trasa(j& také pod ndzvem: Jantarova cesta,

— EuroVelo&. 13 (navrh) — tzv. stezka Zelezné opony, procliéizézemim Nmecka,CR
(Cheb — Sumava — Novohradsko — Podyji tedBav) Rakouska, Slovenska, &krska,

Slovinska, Chorvatska, Srbska, Bulharska.



Obrazek 1. Mapa tras Eurovelo prochaze{i
Zdroj: (1) s apravou autora

Kompletni mapa vSech tras Eurovelo jefilqze A. K dalSim stezkam vedoucim za

hraniceCR pati trasy:

Praha — Plae— Regensburg — Mnichov (450 km),
Praha — Drafany (216 km),

Praha — Vide (470 km),

— Viden — Brno — Xin — Krakov (550 km).

1.2  Greenways

Zelené stezky Greenways je asisténa grantovy program Nadace Partnerstvi. Jeho
prostednictvim nadace poskytuje pomoc a podporu orgaimza projekim prispivajicim
k udrzitelnému rozvoji podél stezek #irpdnich korido@i. Cilem programu je row vytvorit
sit’” organizaci a projeit které si mohou navzajem vyitovat zkuSenosti a spolupracovat jak

mezi sebou, tak s partnerskymi organizacemi dowmahranii. (2)

V sowtasné dob nese tento nazevétina hlavnich cyklotras €R. Kromg jiz

zmirénych tras Vide - Krakov, Praha - Mnichov a név Eurovelo¢. 13 jsou to:

Greenways RoZmberskéhedictvi,

Greenways Jizera,

Greenways Plainice,

Greenways Berounkai$ta,

Greenways Moravska vinna stezka.



K dalSim vyznamnym cyklotrasdm podporovanym Na&actnerstvi dale pit

— Labska stezka,

— Orlicka stezka,

— Slezska magistrala,

— Moravskoslezska magistrala,
— Mélnik - Praha podél Vitavy,
— Mlynarska stezka,

— Stezky Beévy.

1.3 Turistika na Jizni Morav é

V Jihomoravském kraji najdeme rozmanitou Skélulkulich, girodnich i technickych
pamatek, z tohatyti jsou v Seznamu gtového kulturniho aifrodniho @dictvi UNESCO
(brrénska vila Tugendhat, Lednicko-valticky areal, béafké rezervace — Dolni Morava
a Bilé Karpaty). Na Gzemi kraje leZi raéznjeden zetyi narodnich park Ceské republiky —
Podyji. Nejen Jihomoravsky kraj, ale cela Jizni Mear tak pat vCR k hospodisky
vyznamnému regionu a diky své vyhodné poloienmanicich s Rakouskem a Slovenskem

pati mezi strategickéiizovatky Evropy.

Turisty sem mimo vySe zménych kulturnich paméatek afippdnich kras lakaji takeé
zdejSi zivé tradice, srdeost a pohostinnost obyvatel. Folklor zahrnujicdthw tanec, jazyk,
lidové kroje, uzité urni a unéleckdremesla zde neni pouhynieplstavenim pro turisty, ale
skute&nou sowasti Zivota. Stale oblib&gim zpisobem poznavani Jihomoravskeho kraje jsou

cyklotrasy ¥etné popularnich Moravskych vinnych stezek. (3)

Na uUzemi Jizni Moravy se nachazi wsk&é oblast Morava, kterd zahrnujéep
devadesat procent ploch registrovanych viniéR: Pro toto Gzemi je typické velké mnoZstvi
malych produceiit vin a vinnych sklep. Péstovani révy vinné ma v této lok&litvelmi
bohatou historii, ve svém zrodu sahajici az do ddhynych Kelh a pozdji hluboce

ovlivnénou pobytentimskych legii.

Klima je prechodné s ifklonem k vnitrozemskému, s &snymi vpady vihkého
atlantického vzduchu nebo i ledového z vnitrozeveigeta&ni obdobi je pogkud kratSi neZli

v zapadni Evrofy ale zato vynika ve &Sing let vysSi tepelnou intenzitou letnichésiai.



Zrani hrozri probiha na Moravpomaleji a proto se v nich udrzi a koncentr@ivmnozstvi
a WtSi rozmanitost aromatickych latek. (4)

1.4  Zasady dopravniho zn&eni stezek pro cyklisty

Nejen pro cyklisty, ale i pro ostatntastniky silnéniho provozu vychazi rozgeni
dopravniho zn&ni a jejich uziti ze zakona 361/200 Sbh., ve zZni pozdjSich gedpigi.
Podrobgji pak umistni, uziti a samotné provedeni dopravnihoena upravujiCSN EN
12899-1,CSN EN 1436 a technické podminky TP 65 — Zasadydmpravni zn&eni na
pozemnich komunikacich, TP 133 — Zasady pro orentdopravni zn&ni na pozemnich
komunikacich, TP 133 — Zasady pro vodorovné doprawviaeni, TP 169 — Zasady pro

ozna&ovani dopravnich situaci na pozemnich komunikaaietaorové listy VL6.1, VL 6. 2.

(5)

Dopravni zn&eni je rozdleno do dvou kategorii na svislé a vodorovné. T\sayboti
dopravnich zngk jsou nerdinné, vyjma pipadi, kdy Ize dopravni zréky obratit a pouzit pro

jinou situaci. (6)

1.4.1 Svislé dopravni zn&ky

Jednotlivé svislé dopravni ztly maji svij specificky vyznam, nazev, a eviden
¢islo. Umis'uji se standardnvpravo ve sréru jizdy, pokud to vSak vyZaduji mistni pény
mohou byt umisiny i vlevo. Dle uéeni jsou rozéleny na:

— vystrazné zngy,

— znaky upravujici pednost,
— zakazové zniky,

— prikazové zn&ky,

— informativni zngky,

— dodatkové tabulky.

Vystrazné znéky upozonuji na mista, kde dastnikim provozu na pozemnich
komunikacich hrozi nebezfiea kde musi dbat zvySené opatrnosti. Tato neldézgetykaji
i cyklisti, u kterych je prawgpodobnost zrami pi nehod vyssSi z dvodu slabSich pruk
pasivni ochrany. Umi&hi vystraznych zrieek gred kolizni Usek, nagklad ped gejezd pro

cyklisty, snizi riziko nehody takového Useku.
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Znaky upravujici pednost, stanovuji ipdnost v jizd v provozu na pozemnich

komunikacich a jsou zavazné i pro cyklisty.

Zakazové zngky ukladaji @&astnikim provozu na pozemnich komunikacich zakazy
nebo omezeni. Evideni ¢islo za&ina velkym pismenem B. Jakaildad dopravnich zrigk
Z této kategorie lze vést ztka BO8 — Zakaz vjezdu jizdnich kol. Na takto omreé
komunikaci se touto zikou v zajmu bezpmosti silnténiho provozu vylduje jizda cyklist.
Cyklista smi vstoupit na takovou komunikaci pouzpgripact, Ze povede kolo vedle sebe
(osoba vedouci jizdni kolo se povazuje za chodé&ginou jsou v takto ozganych Usecich
pro WtSi bezpeénost cyklisti ztizovany samostatné stezky pro cyklisty, fppd stezky pro

chodce a cyklisty.

oy

Obrazek 2. Zakazovéa zia B0O8

Zdroj:(6)

Piikazové zn&ky ukladaji @astnikim provozu na pozemnich komunikacichikpzy.
Evidertni ¢islo z&ind velkym pismenem C. MezkiRazové zné&ky uréené primars pro
cyklistickou dopravu pat znatky ¢. CO8a — Stezka pro cyklistyy, CO8b — Konec stezky pro
cyklisty, ¢. C09a a&. C10a — Stezka pro chodce a cyklistyC09b at. C10b — Konec stezky
pro chodce a cyklisty,é. Cld4a — Jiny fpkaz, ¢. Cldb — Konec jiného ifkazu.
Priklady uvedenych dopravnich 2tk jsou zobrazeny na obrazkus. (6)
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o) ’VR Ve %/k sesedni
| Z kola

Obrazek 3. Fkazoveé zneky
Zdroj: (6)

Tyto prikazové zn&ky se v Zzadném z Usel/elkopavlovické stezky nevyskytuji. Podle
zakona se tedy nejedna o stezku ale trasu.

Informativni zngky poskytuji &astnikim provozu na pozemnich komunikacich nutné
informace, slouzi kjejich orientaci nebo jim uldgid povinnosti stanovené zakonem
¢. 361/2000 Sh. a jeho pagéim zréenim nebo zvlaStnim dopravninteplpisem. Do této
skupiny spadaji i zré&ky orient&ni, které jsou vyuzivany pro z&eni cykloturistickych tras.
Evidertni ¢islo z&ina velkymi pismeny a to: simové - IS, provozni — IP, jiné — 1J. Dopravni
znaka ¢. IS19b — Srrova tabule pro cyklisty, informuje o $mu trasy do uvedeného cile
a kilometrickou vzdalenost. Dopravni zRka ¢. 1S20 — Navst pred KiZzovatkou pro cyklisty
se vyuziva v mist kiizeni vyznamnych cyklistickych tras v obci nebo meggehlednych
mistech ve volném terénu. Dopravni &eac. 1S21a — Srrova tabulka pro cyklisty dze

byt doplrenacernou Sipkou pro upsreni zmeny vedeni cyklistickeé trasy. Viz. Obrazeka.

Mo

4
RAJHRAD
BLUCINA

401
CHRLICE

Obrazek 4. Semova tabule, srrové tabulky a nadst ped kiZovatkou pro cyklisty
Zdroj: (6)

_ A 16 3 <=
5o | e m| | N || ¥
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Dodatkové tabulky z@siuji, dophkuji nebo omezuji vyznam dopravni Zkg, pod
kterou jsou umisghy. V ramci cyklistické dopravy jsou¢tsinou dodatkové tabulky pouzity
v jednosngrnych ulicich, kde je cyklisticka doprava vedenpretisnméru. Cyklisté jsou tak
informovani, Ze mizou do daného Useku vjet a z druhé strany jsoundsigastnici provozu

informovani o protisrérné jizdk cyklistické dopravy.

1.4.2 Vodorovné dopravni znaky

Vodorovné dopravni zily se uZzivaji samostainnebo ve spojeni se svislymi
dopravnimi zn&ami ¢i dopravnim z#zenim, jejichz vyznam Zdaziuji nebo zpesiuji.
Vodorovné dopravni zg&y jsou WtSinou vyzné&eny na pozemni komunikaci bilou barvou
nebo jinym srozumitelnym Zgobem. V pipadt prechodnych zrn mistni Gpravy provozu
na pozemnich komunikacich jsou vodorovné dopravmky vyznaeny Zzlutou nebo

oranZovou barvou. Evidéni ¢islo za&ind velkym pismenem V. Mezi vodorovné &ka

primarre urcené pro cyklistickou dopravu gagznaky zobrazené na obrazku5.

Obrazek 5. Vodorovné z&eni V19, V04, V08, V14
Zdroj: (6)

1.5  Dopravni znatky cyklistickych tras v CR

O znaeni cyklistickych tras ¥R se jiz od r. 1997 stara Kluteskych turisi, pricemz
fyzicky jsou znaky zpravidla ve vlastnictvi jednotlivych obci, jilntrasa prochazi. Ty také
schvaluji jejich zavashi nebo ruSeni a zafidji (s pomoci krajskychiadi a neziskovych
organizaci) jejich udrzbu. V roce 2001 pak byly grigeni cyklotras zavedeny i specialni

smerové dopravni zriky a to vyhlaskou. 30/2001 Sh., kterou se prov§idoravidla provozu
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na pozemnich komunikacich a Upravidzeni provozu na pozemnich komunikacich, vngn

pozdjSich gredpisi.
V CR i na Jizni Mora¥ existuji dva zakladni systémy zseai cyklotras:

— trasy stislem,

— trasy s logem @tSinou nazyvané tématické trasy).

Moravské vin#ské stezky pat mezi cyklotrasy zngné logem. Trasy &slem i logem
mohou jit v uéitém Useku v soulhu, potom se na jedné ziwa miZze objevit logo i¢islo

nebo je tato situadeSena déma (a vice) tabulkami pod sebou na jednom sloupku.

Jakékoliv jiné znéeni pak pochazi ze starSich dob, nebo fjeovatelské subjekty

nepovazovaly za nutné&anovat do celostatniho systému.

V obcich s velkym vyznamem dopravni a rekrdacyklistiky se upednosiiuje vedeni
cyklotrasy po stezkach pro cyklisty. Neni-li to méz jsou vedeny i po vozovce jinych
komunikaci se slabSim nebo vytemym provozem motorovych vozidel, nebo ve vyhragené
jizdnim pruhu. Podle typu povrchu pak lgei, Ze cyklotrasy jsou vedeny po pozemnich

komunikacich silrini kvality a cykloturistické trasy i po nezpewych cestach.

Vedeni cyklotras i cyklostezek vychazi téZzC8N 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci a technickych podminek TP 179 Navrhokéniunikaci pro cyklisty.

1.6  Jizdni povrchy

Povrchy cyklistickych tras maji podstatny vliv na&zpe&nost a celkové pohodli
uzivatele. B jejich planovani by tedy na tento faktoglnbyt bran vyznamnyietel. Je lepsi
vést trasu delSi objkou a teba i na pozemni komunikaci se zvySenym provozem
motorovych vozidel, nez kratSi cestou, ktera jdediska povrchu pro uZivatele ni§pmna
a v rekterych r@nich obdobich diky néfnivym vlivim patasi i velmi obtiza sjizdna.

Vybér povrchi komunikaci pro cyklisty je spojen galem jejich uzivani. Vippadech

kdy bude uZzivana i se silimi motorovou dopravou, musi s@sré spkhovat mnohem

viN 7

s s e
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Z hlediska vyBru povrchu se musi brat ohled i na to, v jakém tpeds$ je trasa vedena.
asfaltové srési nebo dlazby. Vyhoda asfaltovych &hje gedevSim v jejich malému odporu,
ktery se odviji od jejich zrnitosti a pro cykliggy tak jizda po tomto povrchu nejpohogii.
Budovani asfaltovych page navic porérné rychlé a se snadnou udrzbou. Betonové dlazby
se zase daji snadno rozebrat a&toyr¢ pouzit. Maji dobré vsakovani vodnich srazek
a vysokou odolnost proti mrazu. Dlazbair@dniho kamene musi dale splat gredevsim

~s s

piirodé je pak s ohledem na Zivotni prieti vhodgjSi vyuZivat povrchy nezpewné.

1.7 Rozdéleni Moravskych vinarskych stezek

V sowlasné dob se vind@skd oblast Morava &i na c¢tyfi podoblasti. Emi jsou:
Znojemska, Mikulovska, Slovacka a Velkopavlovickaaw v téchto podoblastech byly na

pielomu tisicileti vybudovany cyklotrasy nazvané godhaskych mikroregiofi:

— Brnénska 166 km, — Muténicka 61 km,
— Znojemské& 192 km, — Kyjovska 94 km,
— Mikulovska 82 km, — Bzenecka 22 km,

Straznicka 101 km,
Uherskohradi&ska 73 km.

Velkopavlovicka 149 km,
Podluzi 127 km,

Obrazek se schématem Moravskych igkgich stezek jefloZzen v iloze B. (7)

Cyklistické vindgské trasy vedou po pozemnich komunikacich nizSiekedorii
a elovych komunikacich mezi vinicemi tak, aby zvynézmpavab krajiny a upozornily na
nejzajima¥jSi mistni vinéské cile. Patai trasou je 295 km dlouh& Moravska vinna stezka,
vedouci ze Znojma do Uherského HragliSProchdzi vSemi moravskymi virs&ymi
podoblastmi a protina sedm z deseti okirafistnich vingskych tras. Také prochaziilplizné
sedmdesati virrakymi obcemi a lezi na ni chraré irodni lokality a vyznamné historické
a architektonické pamatky danych oblasti. Morawshééa stezka pétspolu s dalSimi dsma
cyklistickymi  trasami  prochazejicimi  Jizni  Moravou(Praha — Vidi a Krakov —

Morava - Vid&) k nejznansjSim stezkam ve #&dni Evrog.
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Diky témto cyklotrasam, které se stavaji stale vice obijb®e, je na Jizni Moray
cykloturistika velice popularnim #Zgobem jak travit volnygas. Cykloturistika je sportovni

aktivita, diky které lIze kifrodé piiznivou formou, poznavat nové oblasti. Specialiknaje
pak je vindiska cykloturistika.

1.8  Znaceni Moravskych vina‘skych stezek

Vinaiské trasy jsou zwany podle vyhlaskyc. 30/2001 Sb. ve 2ni pozdjSich
predpid, Zlutymi kovovymi tabulkami s logem kola a logeimatské stezky.

Obrazek 6. Samova tabulka Velkopavlovické virgkeé stezky

Zdroj: Autor

Toto logo znazatwje oteweny pfistreSek ped hlavnimi dvémi do sklepa¢i domu
zvané ,zudr“. Kazdé z virtakych stezek bylaimélena jedna barva a tak ma kazda tabulka
piislusné vingské stezky toto logo bare¥odliSeno. V pipact soulthu se zn&nou trasou je

na tabulce uvedeno jegfislo. Informa&ni snerovky s piktogramy pak upoziwji na sluzby
a zajimavosti v okoli.
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1.9 Analyza Velkopavlovické vinarské stezky

Trasa stezky s délkou 149 km je Zema jako ostatni vidtské stezky Zlutou tabulkou
s kolem. Jedinou vyjimku pak ti¥iologo ,zudru“, které je sitle modré barvy. Stezka
prochazi narodopisnou oblasti Hanackého Slovackahenuje Siroké spektrum terénu od
pozemnich komunikaci 2titly po Useky s nezpetmym povrchem vedouci mezi vinohrady.
Po celé délce je trasa vedena po pozemnich konuioikkez vyznéeni jizdnich prut pro
cyklisty. Z velké ¢asti obsahuje Useky po pozemnich komunikacichii@y ts dobrym
povrchem, ale ¢které mistni a delové komunikace maji i povrch obt&sjizdny. Na trase
najdeme pfedevsim rovinaté pasaze idgadna stoupani jsouwtéinou pozvolna. Na severu
vede trasa hornatym terénem Zdanického lesa aefsavzde nachazi i nejprudsi a nejdelsi
stoupani. Tato figvySeni vSak znamenajitgkonani max. 200 m nadis&é vySky. Na jihu
v Dolnomoravském uUvalu je pak trasa stezky vyvazewvinata a coZ jcini vhodnou pro

Siroké spektrum cykligt

Podle programu Greenways by¥lgnbyt vSechny vingské trasy sjizdné po cely rok. (7)
Nejmére u dvou Usek na Velkopaviovické vinagké stezce, které vedou po nezpesn
komunikaci s obtiz# sjizdnym povrchem tomu tak, zejménatwadu zadné zimni udrzby

a v pipadech destivého pasi, neni.

Pro pistup k trase je mozné vyuzit Zelezmidopravu a to hned nakolika mistech.
Od vychodu srifrem z Hodonina jezdi kazdy deiiktat piimy spoj pro cestujici s jizdnim
kolem na zastavku v Brumovicich nebo do vedlejSitekového nadrazi v Kobyli. Pro
cykloturisty z jihozapadu od Znojma je nejvyhépim spojeni fes Beclav. Z Beclavi je
pak nejlepSi napojeni na trasu z vlakového naddr&adivirg. Vlaka s rozSfenou pepravou
spoluzavazadel,ipdevSim jizdnich kol, jedetbem pracovnich dhdvacet pt (osm rychliki,
Ctyfi spesSné aitinact osobnich). O vikendu pak osm ryctil&kosm osobnich vidk Ze severu
v Zidlochovicich z&ina, téngt stejré vzdalené jako HruSovany u Brna, ale je odtud

vybudovana do Zidlochovic, kvalitni cyklostezka.

Velkopavlovicka vin#ska stezka prochazi celkem 23 katastry igkgch obci (seznam
obci na trase Velkopavlovickeé vifské stezky je uveden Wipze C) a krom Moravske
vinné stezky, kterd je od obce Mdaruky pres Brumovice, Kobyli a Vrbici

s Velkopavlovickou souwZna, se na ni napojuji j@éSvinaiské stezky Brénska, Kyjovska
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a Podluzi. Dale na ni navazujici i dtématické stezky - Modré hory (Velké Pavlovice —
Némeicky — Kobyli — Vrbice — Beetice) a Krajem André (Hustope — Starouwiky — Velké
Pavlovice — Beetice — Vrbice). (7) Tyto trasy nejsou delSi neaabt kilometh a jsou

zajimavym zpesgenim pro zajemce o tento visty mikroregion.

Vzhledem ke své délce, neni Velkopavlovickad isha stezka ifliS vhodna pro
jednodenni vylet. Diky Siroké nabidce awwych sklep a dalSich turisticky zajimavych mist
se navic zastavky na trase vyplatilatl casgji. Moravské vin#éské stezky jsou svym
charakterem w@eny gedevSim k rekreaci a proto je i Velkopavlovicka argka stezka

vhodrgjSi spiSe k &kolikadenni poznavaci expedici.

1.10 SWOT analyza Velkopavlovické vindské stezky

SWOT je zkratka sloZena z geinich pismen anglickych terntin(Strengths— silné
stranky, Weaknesses slabé strankyQpportunities- prilezitosti, Threats- hrozby), ktera
slouzi jako analyticky nastroj pro kvalitativni zmoceni jednotlivych faktdr
Velkopavlovické vinéské stezky a vystihuje danou situaci viamné dob. Jeji zaklad tvi
popis vnitniho stavu silnych a slabych strdnek a popi§Sich okolnosti, jako jsou mozné
piilezitosti a hrozby. Po vypracovani analyzy, stamom vnitnich staw a vrgjSich
okolnosti, je vhodné stanovit strategii na zlepg@ojektu. Tato strategie je rozpracovana ve

druhé kapitole.

Tabulka 1. SWOT analyza

SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

— dlouholeta tradice a dobré jméno \iské
turistiky Jizni Moravy,

spojeni s jinymi druhy dopravy,

bezpeénost,

— kvalitni infrastruktura, — omezena nabidka prodikt

- rozllsenl,na trasy podle frekvence _ nevyvéazenost ztani,

motorové dopravy,

o — vybavenost odpinkovych mist a jejich

— rozliSeni na trasy podle povrchu, yv RO y 1€
pocet,

— barevné rozliSeni tras na &mvych

tabulkach,
— certifikace Cyklisté vitani,

— cyklistické zng&eni mikroregioi
Hustopésko,

— razné povrchy bez moznosti jiné volby.
— vlakova nadrazi na trase,

— kvalitni marketing a management.

18



PrileZitosti Hrozby

— uZSi podpora a kvaligsi spoluprace s — deficity vaejnych financi,

Vinarskym fondem, — projekty mikroregioa,

— uZzSi podpora a kvaligsi spoluprace s

LR . : — zmena zivotniho stylu,
verejnymi i soukromymi dopravci,

- et . — pirekonanost zastaralého konceptu z r.
— viditelngjSi zaleréni do evropskych br P
2001.
cyklostezek Eurovelo,
— kvalitngjsi zna&eni,
— balicky sluzeb,
— vybudovani cyklostezek v obcich na trase,

— rozvoj vinaské cykloturistiky.

Zdroj: Autor

1.10.1 Silné stranky

Mezi silné stranky Velkopavlovickeé virské stezky pai

— dlouholeta tradice a dobré jméno \isieé turistiky Jizni Moravy. Turisté, Kigiz jednou
na kole rkterou z vin#skych stezek navstivili, se radi vraceji a tento tgkreace xele
doporuwu;ji.

— ponerné kvalitni infrastruktura. Nevedou-li stezky po stiich druhych aietich tid, které
jsou tSinou kvalitni, jsou vedeny po peéme velmi kvalitnich mistnich komunikacich.

— rozliSeni na trasy podle frekvence motorové dopralgymapach k jednotlivym vitiskym
stezkam jsou odli&znaeny Useky na kterych je vyssi frekvence motoroygay.

— rozliSeni na trasy podle povrchu. Na mapach k jdthyon vinarskym stezkam jsou
odliSré znaeny Useky na kterych je m&kvalitni povrch.

— barevné rozliSeni tras na &mvych tabulkach. Rozteni vinaskych stezek podle oblasti
a pitazeni odliSné barvy kazdé z nich. PouZitimngch barev je rozliSeni vSech tras
piehledré odliSeno. Tim je ushadna orientace v mapach a jejich vedeni je na prvni
pohled dobe Zetelné.

— certifikace Cyklisté vitani. Tuto gizaizeni tvdi hotely, penziony, restaurace, kempy
a turistické cile, které nabizeji specifické sluzhg touto certifikaci ozri@nych mistech
ziskaji cyklisté informace o zajimavostech v okdbporienych vyletech a trasach. Dale

tato mista poskytuji uschovny kol a zavazadel, ahkl ndadi na opravy a lékarku.
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Na internetovych strankach www.cyklistevitani.cz yekazdého zZdézeni popis sluzeb,
které pro cyklisty poskytuje.

— vlakova nadrazi. Jednodusgigtup k trase je diky zelezmi dopra¥¢ a jejimu systému
snadné fepravy jizdnich kol, mozny nejen z Sirokého, aledalerjSiho okoli.

— kvalitni marketing a management - 2zaStjjici organizace, stabilni podpora od
spolehlivych partnér (Ceska spiitelna, Cesky rozhlas, Geodis).

1.10.2 Slabé stranky

Mezi slabé stranky Velkopavlovické vifské stezky Ize Zadit:

— spojeni s jinymi druhy dopravy. Na trasach ¢&alik moznosti vyuzit Zelezémi dopravu
ke zkraceni $liS dlouhého okruhu, nebo pro navrat do vychoztidace. Stejhtak se
nabizi moznost vyuziti autobusové dopravy k ryditey gejezdu mezi jednotlivymi
obcemi pro rodiny sdmi a rekreani cyklisty. Informovanost oéthto moznostech neni
dosta&uijici, stejrk tak jako nabizené moZnosti doprav®ice v oddilu 1.10.3.

— bezpeénost. Situace kolem Zelezniho @ejezdu v obci Podivin. iBjezd silnice 2.itdy
¢. 425, by bylo vhodné oztih piikazovou dopravni ziou ¢. Cl4a, nebo vodorovnou
dopravni zn&kou V08. Kvalita povrchu na nezpenych komunikacich je za obci
Kiepice smirem na Nikotice v prudkém stoupani téin nesjizdna. DalSim takovym
mistem je pejezd z Lednického arealu do obce Rakvice. Tengk js Ehem destivého
pocasi velmi podméen a jizda nadm je obtizna.

— omezena nabidka prodiktHlavnim prodejnim produktem je vino a pamatkyjspé
s jeho vyrobou agstovanim. Takovy marketing bohuzel nezaujme litikvino v oblik®
nemaji.

— nevyvazenost zrteni. Cetnost umisténi tabulek se na celé trase obec od obce ligi. Na
n¢kterych dilezitych Kizovatkach nelze poznat, kterym &em se vydat. V takovych
situacich jefeba dikladre prostudovat dostupné mapy. Tdize znamenat neplanovanou
zastavku a nezadouci zdrzeni. Vice v oddilu 2.1.2

— vybavenost odp®inkovych mist a jejich p&et. Vzhledem k délce trasy je {m
odpaiinkovych mist nevyvazeny. Na trase je jich celkely 2toho ale celkem 8 je jich
v katastru obce Velké Bilovice. Po dvou odipadlech dale maji i obce Vrbice, Rakvice
a Nosislav. Na zapadni steatrasy, péinaje vyjezdem z obce Rakvice az do obce Velké
Némcice, z&ina Usek v délceips ticet kilometi, kde se Zzadné odpioadlo nenachazi.

V nekterych obcich je odmivadel vice, v &kterych nejsou Zadné. Jejich vybavenost je
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rizna a ¥tSinou postradda ¥&eni na odstaveni kol. Konkréfnv oddilu 2.1.3. Jejich
piinos je pitom pro cyklisty velice pozitivni, protoZze kr@modpainku a moznosti
obcerstveni, poskytuji i kvalitni zazemi pro planovéaisi cesty. Z velkéasti je jejich
sowasti i inform&ni tabule, kde se Ize doxlt vSechny podstatné informace

0 Moravskych vingskych stezkach.

MOBAVSKE VINARSKE STEFKY
@ Velkopavlovicka oblast

Obrazek 7. Informeéni tabule Velkopavlovické vinské stezky
Zdroj: Autor

— cyklistické zn&eni mikroregionu Hustogeko. V tomto regionu jsou ozéeny tendr
vSechny mistni komunikace. Ozeai je formou stejné tabulky jako uvadi vyhlaska
¢. 30/2001 Sb. ve zni pozdjSich pedpisi. Od smrovych tabulek Moravskych
vinaiskych stezek se liSi jen tim, Ze misto loga s ,Zodrje pouzito logo hroznu jak je
vidét na obrazkw. 8. Nazev je udan dwma pismeny a jednotislici. Do jiz tak hust
znaené oblasti jsou tedy umdsty dalSi trasy, které nevedou k Zadnému konkrétrditu
Jedna se opravdu jen o cyklistickym &maim vyzndené komunikace. Toto z&eni neni
navic nikde snadno dohledatelné a pro cyklisty yefigpo rékteré z vinaskych tras
naprosto zmatmeé a zavatjici. Celd mapa ziani &elovych komunikaci v mikroregid@n

Hustopeésko je v iloze D.

Obrazek 8. Semova tabulka na pozemnich komunikacich v mikromegldustopésko
Zdroj: Autor
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— rizné povrchy bez moznosti jiné volby. KdyZ je na thapznaeno, Ze se jednd o Usek
nezpeviné cesty s nekvalitnim povrchem, neni nabidnuté jmoZznost volby. Za
negiznivého pdasi tyto cesty nejsou sjizdné a tak je nutné atemi reSeni. Tyto Useky
jsou také vhodné pouze pro cyklisty, iktenaji horska kola. dchto Usek je podle
dostupnych map celkem osm. Jedna s&si Gseku za obciiKpice, cestu z Sitbic do
Borkovan, malowast trasy Kobyli — Vrbice, igjezd mezi Lednickym arealem a obci
Rakvice, pijezd do Ritluk a Zaj&i smirem od Rakvic a &Sina trasy mezi Sakvicemi

a mestem Hustopee.

1.10.3 P¥ilezitosti

K moznym gilezitostem, kterymi Ize pozitivnim apobem ovlivnit Velkopavlovickou

vinaiskou stezku, péit

— uZSi podpora a kvaligsi spoluprace s Virkakym fondem. Vingsky fond vznikl v roce
2002 na zaklat zmeny zakonag. 115/1995 Sb., o vinohradnictvi a vietvi. Vinasskym
zakonemt. 321/2004 Sb. pak doslo ke &m$ v jeho fungovani. Nejen Zze Fond podporuje
vysadbu a obnovu vinic, ale vyhradrslouzi pro podporu marketingu vina, rozvoje
vinarské  turistiky ainformuje  Jejnost o vinohradnictvi  avibstvi. (4)
Prestoze diky vinskym trasdm roste zajem o jihomoravské vino, rtepanarsky fond
k jejich vyznamnym partném. Dotace na jejich podporu tak poskytuje zejména
Jihomoravsky kraj. Dotace na Moravské ¥sk& stezky Ize vSak ziskat ze vSech fond
které financuji rozvoj cestovniho ruchu, tj. zejraén
* Regionalni opekai program (EU),

* Pteshranini spoluprac€ R-Rakousko (EU),
* Pteshranini spoluprac€ R-Slovensko (EU),
* Program rozvoje venkova (kraj),

« Individualni dotace (kraj). (3)

Krajské dotace jsou Nadaci Partnerstvi vyuZivar@ (mrzbu zn&ni a informénich

panet a Evropské dotacagvazi pro propagaci.

— uZzSi podpora a kvalitjsi spoluprace s vejnymi i soukromymi dopravci. | kdyz je
pieprava kol pomoci Zelezmi dopravy porrné zndma, jeji propagace ze stramgkych
drah (daleCD) neni v Jihomoravském kraji nijak vyznagnpodporovana. Na letacich,
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plakatech nebo prasdnictvim billboard, 1ze tedy v souvislosti s moZnotepravou kol
upozonovat i na jejich vyuziti, ve spojeni s n&w&iu vinaskych cyklotras. Navéta
muze byt teba lakayjSi diky vlaku, ktery bude mit specialnim vozy sarskou
tématikou. Za pomocgthto vozi potom giveze turisty z Vida, Bratislavy nebo dalSich
vinarské dny, zarazeni hory, Bakové zébavy, vinobrani apod.
Situace kolem fepravy kol v autobusech je mnohem skggit V sowkasné dob
neexistuje zadny spoj, ktery by to umoxal. Repravci, kt& provozuji linkovou
autobusovou dopravu v ramci Integrovaného dopravsistému Jihomoravského kraje
(dale IDS JMK) jsou vazani smluvnimicgpravnimi podminkami tohoto systému. Ten
piepravu kol v piméstskych linkovych autobusech nedovoluje. Jedinodmuosti je tak
objednani zajezdové autobusové dopravyiiggnym vozikem. ®tom s pomoci
specialnich autobudze givést i turisty ze vzdalesich mist, nebo pomoci unawgsim
turistim pri podcerni svych sil v navratu do mista odkud na danowtvggeli.

viditeIngjsi zatleréni do cyklostezek Eurovelo. Tento projekt zatin€R neni nijak
vyznammji propagovan. Trasy Eurovelo 9 (Jantarova cestajiravelo 13 (Zelené stezky
Zelezné opony) fitom vedou i pes Moravskeé vinaké stezky. Lze tedy s jejich pomoci
prilakat turisty ze zahradi.

kvalitngjSi znaeni. Pro zlepSeni bezpwsti, dirazrejSi upozorgni na gednost v jizd
nebo informace o nahlé 2m povrchu, by bylo vhodné nackteré Useky pouzit
piehledjSiho znageni. To lze zejména vyuzitim vodorovného dopravnir@eni
a dodatkovych tabulek. Zajimavou moZznosti by palo modorovné dopravni zgeni
vedle kterého by bylo logo vikské trasy v jeho ba#v Z pohledu pohodli uzivatele by
bylo vhodné oznat nékteré Kizovatky, na kterych neni zcela jasné kterynéram trasa
pokraiuje tak, aby nedochazelo ke zhytgm zajiz’kam.

balicky sluzeb. V sotasné dob velmi popularni nastroj k udrzeni a zvySeni atvatiyt
turistickych lokalit. Ubytovaci Zézeni s certifikaci Cyklisté vitani, by mohli v rénedné
ceny nabizet SirSi spektrum sluzeb. Megilhy mohlo patit vstupné na degustace vin
v otewenych sklepech, spojené i sodvozem kol do mistgtoulni. Vstupné do
historickych pamatek, sportovnich arfealtd. Zajimavou moznosti bydite byl i cyklo-
praivodce, ktery by na trase turisty provazefipBd tchto komplexnichieSeni nize
zaujmout dalSi skupiny zajerinckteri chigji bez jakychkoliv starosti vyrazit za zabavou na

Moravskeé vinéské stezky.

23



— vybudovani cyklostezek v obcich. Zejména v obcidlle kirasa vede po pozemni
komunikaci s vy$8im provozem motorové dopravy j@kaisek z Uheiin do Velkych
Némcic, z Brumovic do Kobyli a mijezd Velkymi Bilovicemi, by bylo vybudovani
cyklostezek pro pohodli cyklistvelkym ginosem. Vice v oddile 2.1.1

— rozvoj vinaskeé cykloturistiky. Neustéle se rofgici sortiment kvalitnich vin a modejgi
zdzemi vin&l Jizni Moravy je zarukou vysoké uravmabizenych sluzeb. Tyto sluzby
maji potencial se rozvijet spolu s nabidkou gurik@ngastronomie. V trathich
moravskych pokrmech spojenych nejen s degustagevady dalsi moznost jak vifskou
cykloturistiku vice zviditelnit. K ochutnavce vire jugité nejvhodrjSi cesky chléb
s kouskem syra, ale jako @ystveni Ize podavat i moravské dezerty typu ti@talrbozich
milosti, nebo pesiaki. Spolu se stéle lepSi infrastrukturou vSech cyékta podporou

YA NS P

gerpat.

1.10.4 Hrozby

Hrozby, se kterymi lze @dtat a které mizou mit negativni dopad na Velkopavlovickou

vinafskou stezku:

— deficity varejnych financi. Z dvodu ekonomické recese nejeg’R, je pravédpodobné, Ze
granty poskytované z ignych prostedki nadacim a nevytke¢nym organizacim budou
omezeny nebo zastaveny. To samézen platit pro zné dotace a pravdodobrg
i podporu ze soukromeého sektoru. Bez takovycht@f@nh prosiedki neni mozny nejen
rozvoj a zlepSovani kvality jiz vybudované infrastiury a sluzeb, ale ani jejich udrzba.

— projekty mikroregiod. V piipadech jako je mikroregion Hustajs&o, kdy nedoSlo ke
spolupréaci s okolnimi regiony ani v ram€R, vznika ve zn&ni a tim padem i uziti
cyklotras chaos. Tenie vést k negativnim postop a nezadouci reklamBohuZzel obce
maji v €chto gipadech rozhodujici moc a tak tomu nel#ienop zabranit.

— zmeéna zivotniho stylu. V saiasné dob se u naséBi cyklisticka doprava a cykloturistika
nariistajicimu zajmu. To dokazuji nawghosti webovych stranek, které se tomuto tématu
vénuji, ale i mnozstvi cykloturigtv ubytovacich z@zenich. Je s podivem, Ze v sousednim
Rakousku kde je kvalita infrastruktury a podminky pyklisty na vysoké urovni je trend
opany. Je mozné, Ze cyklistiku vygia jiny druh sportovni aktivity a zajem o cykisya

a jejich popularita zame postupé klesat.
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— prekonanost zastaralého konceptu z r. 2001¢&my systém virkakych tras odpovida
starému rozéleni do vindskych podoblasti, které jiz neexistuji. V souvisl@asnazvem,
ale i obecn jiz nejsou aktualni a nezakladaji se na prodejmproduktech. Trend ukazuje,
Ze zvolené nazvy jednotlivych tras nejsou p&tsSwu turisti piiliS zajimaveé. Mnohem
atraktivrejSi by teba byly nazvy podle jednotlivych ddtvina, které se v fib¢hu na trase
nejvice @stuji, nebo iteba podle nejvyznandji kulturni pamatky. Velkopaviovicka
vinaiskd stezka by se tedy mohla jmenovat Svattiwawvka vindska stezka, nebo

Veltlinsk& vindska stezka apod.
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2 NAVRH NA ZKVALITN ENi A ZVYSENI BEZPE CNOSTI
A KVALITY VYBRANYCH MIST

S vyuzitim SWOT analyzy je mozné stanovit stratégiaptimalizaci nebo zlepSeni
stavajiciho stavu virtakych tras. Tyto strategie existuji ¥&yiech zakladnich variantach
a k optimalizaci projektu je vyhodna i jejich kombhte. S ohledem na propojeni ymiho
a vrgjSiho prostedi je mozné maximalizovat silné strankyrégZitosti, nebo minimalizovat
slabé stranky ip zachovani maximalizacerifeZitosti. Opakem je pak maximalizace silnych
stranek p minimalizaci hrozeb, nebo minimalizace slabychasék spolu s minimalizaci
hrozeb. Pro zlepSeni Velkopavlovické uisiee stezky je zvolena strategie kdy dochazi

k minimalizaci slabych stanek a maximalizatilg¥itosti.

2.1  Minimalizace slabych stranek

Z hlediska napojeni na jiné druhy dopravy jdedevsim o zavedentgpravy jizdnich
kol pomoci autobusové dopravy. Nabidka prodide niize roz&iit na propagaci jako kraje
pamatek, dobrého vina a tradii Moravské kuchy& V mikroregionu Hustopssko by nélo
dojit ke zruSeni vSech snovych tabulek slogem hroznu, které jsou r#8iwe¢ mistnich

komunikacich.

2.1.1 Bezpe&nost

Vzhledem k tomu, Ze trasy jsou z velidsti vedeny po mistnich komunikacich s velmi
nizkym provozem motorovych vozidel, je jejich uzidlmi pohodiné a bezpeé. Trasa vSak
ma i rekolik mist, které vedou po mistnich komunikacichy$Sim provozem motorovych
vozidel, kde neni vzhledem K& vozovky jizda zcela bezpr&. To Ize zlepSit vybudovanim
cyklostezky zejména v Useku, kdy se cesta z Brucoepojuje na silnici 2.fidy ¢. 421,
kterd vede mezi Terezinem a Kobylim. V &msné dob zastupci &chto obci o vybudovani
stezky neuvazuji. NejlepSiieSenim by bylo vybudovani samostatného jizdniha pée
cyklisty pro obousrrny provoz v délce 4,5 km. Vzhledem k tomu, Zgagti podél silnice
¢. 421 vede ze stnu od Terezina do Kobyli vpravo Zelegmii trat’, jevi se jako jednodussi

vést tento pas podél silnice vlevo. Jak je v¢ema na obrazka. 9.
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Obrazek 9. Navrh vedeni cyklostezky mezi obcerazirea Kobyli
Zdroj: (8) s Upravou autora

M¢sta Podivin a Lednice jiz projekt na vybudovanikyepro cyklisty ve vyvoji maji

a pracuji na ziskani financi k zafist realizace.

Dale by byla cyklostezkarimosem i pi prajezdu obci Velké Bilovice. V této obci je
ovSem situace komplikovasi a projekt na vybudovani zvlastniho pruhu prklisty, tak jak
je trasa nyni vedena, neproSeltwadu @iliS mnoha koliznich mist. Proto, se momentaln

uvazuje o zrén¢ ve vedeni trasy.

Pti cest z Velkych Bilovic do Podivina je nutné&gpet velmi frekventovanou silnici
2. fridy ¢. 425 za kterou nasleduje Zeledriiprejezd. Situace je zobrazena na obrazkiio
a na obrazkg. 11.
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Obrazek 10. Vyzreni mista pejezdu s chydjicim vodorovnym zr@nim pro cyklisty
Zdroj: (8) s upravou autora

Obrazek 11. Rejezd silnice®. 425 u obce Podivin

Zdroj: Autor

Tento ejezd neni vramci cyklistické dopravy nijak ozem. Existuje zde pouze
vodorovné znéeni pro chodce VO7. Bylo by vhodné toto &mai doplnit vodorovnym
znaenim pro cyklisty V08 se symbolem Deajepnost v jizd (V06a). Sodasré pak v obou
smérech pro motorova vozidla na silnici 425 umistit vystraznou dopravni zka Al19, viz.
obrazeks. 12.

28



R

Obrazek 12. Vystrazna dopravni zka A19
Zdroj: (6)

2.1.2 Nedostat&né nebo nejednoznéné ozna@eni

Jednéa se o mista, kde je pro dalSi pé&wani v cest treba prostudovat mapu, protoze

bez ni neni jagnurceno kterym sri&rem v trase dale poktavat. Mezi tyto mista p#it

— k¥iZzovatka v Kepicich ve siru od Nosislavy. Jede-li cyklista z tohoto &m na hlavni
kiiZzovatce je sfrovou tabulkou nabadan pokKowat v cest pies Kizovatku gimo. Pro
pokratovani na trase je vSak nutné otibelevo. Situace je znazo¥na na obrazkud. 13.

Smerova tabulka je izjme urcena pro fijezd cyklisti od Velkych Nemg¢ic. V tomto snéru
je pokra&ovani rovig spravné. Tabulka je vSak i pro tentfipad natéena nespravnym
smérem. ReSenim by bylo tuto tabulkuigmistit aZz za #zovatku snérem na Nikotice.
Tim by cyklisté z obou s#éni ziskali jistotu kterym sgrem pokr&ovat.

Obrazek 13. Kizovatka v Kepicich
Zdroj: Autor

— k¥izovatka ped obci Nikotice ze smru od Kiepic, ktera je ozri@na d¥ma snérovymi

tabulkami. Spodni tabulka je pro cyklistické trasub113, ktera je vedena sram do
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Nikol¢ic a Sipka na semové tabulce ukazuje jizdu vlevo, horni tabulkapp® trasu
Velkopavlovické vinéské stezky, kter4 pokiaje dale vpravo. Na s#rové tabulce
vinarské trasy je vSak Sipka také vlevo. Tyto tabulloujslolie viditelné na obrazké 14.
Situaci Ize jednoduSe Bghlednit umisinim sngrové tabulky s logem Velkopavlovické

vinarskeé stezky, ktera bude mit &mvou Sipku natéenou vpravo.

Obrazek 14. Kizovatka ped obci Nikatice
Zdroj: Autor

— piijezd do obce Velké &ncice snérem od Uhetic, kde je v KiZovatce dvoji znéeni.
Zatim, co snmrova tabulka na levé stramdava cestu sénem vpravo, tak simova tabulka
na projsi strar kiizovatky nabddd sénem vlevo. Situaci zobrazuje obrazeék 15.

Navrhem pro vieSeni je Uplné odstrami snerové tabulky na levé stramlice.

Obrazek 15. Kzovatka ve Velkychdwicich
Zdroj: Autor
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2.1.3 Odpocivadla na trase

Odpaiivadlem se rozumi latka, stil se stechou nebo bez, ¢gnou primara pro
cyklisty jedouci po Velkopavlovické vitiské stezce, pdpv obcich pes které vede vice tras,
pro cyklisty na Moravskych vidakych stezk&ch. ifklad odpd@ivadel je zobrazen na

obrazkug. 16.

Obrazek 16. Odptvadla na trase Velkopavlovické viis&é stezky
Zdroj: Autor

Odpaivadlo by nElo byt vybaveno zidzenim pro odstaveni kol, koSem na odpadky
a dobrym dopilkem, ktery se vSak nikde nebuduje by mohlo byt bimd socialni z&zeni.
Zpravidla se ve stejném misbuduje i informani tabule s mapou okolni krajiny, ve které
jsou vindské trasy vyzngeny. Tyto tabule jsou budovany i samostainto \&tSinou fed
obecnim @adem v pislusné obci. Seznam a vybavenost @i\mdel je uveden v tabulce 2.
Tato tabulka je dopbma o informaci v poslednim sloufkel, zda se v dané obci nachazi
profesionalni servisni sluzby. Tyto sluzby poskiypupdejny s nahradnimi dily a ddgly pro
jizdni kola. Vzhledem k tomu, Ze jich je na traseize g@t, bylo by vhodné na tyto sluzby
v mist odpaivadel upozornit. Seznam odfieadel v jednotlivych obcich na trasefgezen ze

severu od Zidlochovic sénem na vychod v okruhues Brumovice.

V Zidlochovicich je odpdivadel vice, ale na trase Velkopavlovické vsk& stezky se
nachazi pouze jedno. To je ovSem préarek trasy ideakhumistno u informa&niho centra,
kde Ize ziskat veSkeré informace o vSech cyklottasaregionu. Obci Nikdlce trasa mo
neprochazi (pouze jejim katastremjegio zde najdeme u obecnihi@du informani tabuli
a starostka obce zvazujeifreni odpgivadla. Méstem Hustop& vedou hnedkit cyklotrasy
s vindgskou tématikou a je zdetkolik odpaiivadel. Velkopaviovicka vingka stezka vSak
prochazi takovou jehéasti, kde se Zadné nenachazi.
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Tabulka 2. Seznam a vybavenost atlrlel na trase Velkopavlovickeé visié stezky

Obec Odpcn[vadlo PristreSek Kos Stojan na quormacn Servis /péet
/pxcet kola i tabule

ZIDLOCHOVICE ano/1 ne ano ano ano ne
NOSISLAV ano/2 ne ano ano ano ne
KREPICE ne - - - - ne
NIKOL CICE ne ne ne ne ano ne
SITBORICE ne - - - ne ne
BORKOVANY ne - - - ne ne
VELKE ne - - - ne ne
HOSTERADKY
KRUMVIR ano/1l ne ano ne ano ne
DIVAKY ne - - - ano ne
BOLERADICE ano/1 ano ano ne ano ne
MORKUVKY ano/1 ano ano ne ano ne
BRUMOVICE ano/1 ne ano ano ano ne
KOBYLI ano/2 ano ano ano ano ne
VRBICE ano/2 ano ano ano ano ne
VELKE BILOVICE ano/8 ano ano ano ano ano
PODIVIN ne - - - ne ano
RAKVICE ano/2 ano ne ano ano ano
PRITLUKY ne - - - ano ne
ZAJECI ne - - - ne ne
SAKVICE ne - - - ne ne
HUSTOPEE ne - - - ne ano/2
STAROVICE ne - - - ano ne
UHERCICE ne - - - ano ne
VELKE NEMCICE ano/1 ano ano ne ano ne

Zdroj: Autor

Z tabulky plyne, ze tam kde je jiz odfjeadlo vybudovano, je po¥mé dolre
vybaveno. Vyjimku tvéi zaizeni na odstaveni kol, kterymi jéeba stavajici odgévadla
dovybavit. Tyto odpéivadla jsou po technickém stavu v intervalu nejgnggdnoho roku
pravidelr udrzovana. Navic, podle zastipgednotlivych obci ve kterych se nachazi jen
jedno odpe¢ivadlo, se v budoucnosti pitd s budovanim dalSich. Naopak v obcich, kde se
nenachazi zadné, se s jejich vybudovanim prozagipaifta. Vyjimku tvai spoluprace obci
Rakvice, PRitluky a Zaj&i, které pracuji na spaleém projektu srozhlednou nad obci
Pritluky. Tento projekt bude znamenat malou¢nm ve vedeni trasy kolem obcgitRiky
a v obci Zajéi. Z hlediska odpginkovych mist, tak pbude jedno v Htlukach a i v Zajeti.
Tim se jednoznm¢ zlepsi situace kolem jejich mnoZstvi v tétisti trasy. Jedinym delSim
usekem, kde nejsou odfieadla tak Astane necelych 20 km dlouhy alternativni okruh od
Nikol¢ic pres Velké Hostradky do Krumvfe. Pra¢ Ve Velkych Hostradkach by bylo

vhodné umisini alespd jednoho odpéivadla. Bohuzel obec o tom zatim neuvaZuje.
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2.1.4 Ruazné druhy povrchi.
Z divodu riznych povrch by bylo vhodné na dgitych Usecich p&tat s objizdnou
trasou v pipadech nefiznivého pdéasi nebo pro cyklisty na sitimich kolech. V Gvahu

piipada zejména Usek za obdieldice. Viz. obrazek. 17.
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Obréazek 17. Usek u obcedpice s nesjizdnym povrchem
Zdroj: (8) s upravou autora

Trasa je vedena do velmi prudkého stoupani na jemoliolu je velmi nekvalitni

nezpeviiny povrch jak je vidt na obrazku. 18.

Obrazek 18. Stoupani a nekvalitni povrch
Zdroj: Autor

Za nepiznivého pdasi, pro cyklisty na silgnich kolech a pro rodiny sti je tedy
vhodrgjsi pokra&ovat z Keepic po silnici¢. 381, na které je i zdana cykloturisticka trasa
¢. 5113 smirem do Nikoéic. Alternativni objizdnou trasu by pak bylo vhodw&zn&it do

map vindskych stezek.
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DalSim celoréné nebezp&nym mistem na trase je Usek&em z Vrbice do Velkych
Bilovic. Viz. obrazek:. 19.

M
Bofetice

Cejkovice

Obréazek 19. Usek nevyzemého zhordeného povrchu mezi Vrbici a VelkymviBémi
Zdroj: (8) s tpravou autora

V tomto Useku je prudky sjezd z kopce po mistni koikaci s kvalitnim asfaltovym
povrchem a v udoli mirna z&tké@ vlevo, za kterou nasleduje znovu stoupani. Bétmce
povrch komunikace ve velmi nekvalitnim stavu, ceZidkt na obrazkw. 20. Tento kratky
usek by mdl byt uveden v mapach jako nezpémi. K s nérové tabulce vinskych tras by se
pak meéla dat dodatkova tabulka s napisem: ,Pozorrmarpovrchu”.

Obréazek 20. Usek trasy po dlouhém klesani v Gdutksalitnim povrchem.
Zdroj. Autor
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2.2  Maximalizace prilezitosti

V planech Nadace partnerstvi je proveést dlouhg@odlprizkumy a ndteni, diky kterym
bude jasné kolik turiftvyuziva cyklotrasy prayvz divodu vingské cykloturistiky. V pipact
prokazani velké nawdtnosti za delem seznameni se s moravskymi viny, by zastupci
Vinaiského fondu v jednotlivych vidiskych obcich projekt vikakych cyklotras
praveEpodobrE vyrazreji podpdaili.

Na celém Uzemi jihomoravského kraje jegrava cestujicichieSena systémem IDS
JMK. Koordinatorem IDS JMK je spalrost KORDIS JMK. Ta se mimo jiné zabyva
zajisenim dopravni obsluznosti a wyiem smluvnich dopravic Dopravci jsou poté vazani
smlouvou, podle které nelze viméstskych spojich uskutgovat gepravu jizdnich kol.
V piipact navazani spoluprace s jihomoravskym koordinatdsgrbylo mozné na smluvnich
dopravcich pozadovat tity pocet spofi, ktery by gepravu kol umoioval.

Zaclereéni do projektu Eurovelo. Tento projekt je stalewmoji a jeho trasy vedouci
pies CR nejsou pod nazvem Euroveldili§ znamé. Ve spolupréci s Evropskou cyklistickou
federaci ECF (European Cyclists’ Federation) byohyloZné na jiz naplanovanych trasach
vedoucich pes Jizni Moravu na Moravské viis&é stezky viditelgi upozornit. K tomu Ize

dohe vyuzit informéni tabule podél celé trasy.

KomplexrgjSi znaeni. Ne vSechnytdezité KiZzovatky jsou ozn&ny tak, aby na trase
nedoSlo bez nahlédnuti do mapy k zdiié. Jedna se arikovatky v obcich Kepice, Velké
Némcice a ged Nikokicemi, kde je nutnédnovat pfijezdu ¥tSi pozornost. MoznéeSeni

téchto situaci jsou navrzeny v oddile 2.1.2.
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3 ZHODNOCENIi NAVRH U

Opateni navrhnuté autorem, ktera odstija zavady pro zvySeni bezpeosti na trase,
vedou Kk jejimu fehledrjSimu a pohodlgSimu uziti. V gipadt vybudovani cyklostezky
podél silnice mezi Terezinem a Kobylim je tentorhgozitivni i z toho dvodu, Ze tato cesta
je jiz vsowkasné dob cyklisty hojre vyuzivana. Nevyhodou vybudovani samostatného
jizdniho pasu, jsou jeho vysoké figain naklady a slozSi planovani s ohledem na katastr

nemovitosti.

V piipact prejezdu silnice za Zelezmim prejezdem u Podivina, je diky navrhu na toto
misto cyklistm umoZgno pokr&ovat dal bez vedeni kola, coZ se jiz stejre WtSing
piipadech de. Pomoci tohoto navrhu jsou vSak lépe upo&urma nutnost datipdnost
motorovym vozidhm v hlavnim smdru. Motoristé jsou zarowena vyskyt cyklisi predem
upozorrgni. Nevyhodou tohotoreSeni niZze byt v gipad cyklistt neznalych pravnich
piedpisi, chybna doménka, Ze je takovéto zwteni ugednostuje v prejezdu, ped

motorovou dopravou.

Navrhy pro Uuseky aik’ovatky, na kterych neni podle ungisého zné&eni zcela ejmé,
kterym sndrem trasa pokkalje, davaji jednozréamé reSeni. TatoreSeni lépe uspokojuji
potreby uZivatel, ktefi diky nim ziskaji jistotu, Ze pokfmji spravnym srrem. Navrhy
umoziuji vyjeti na trasu bezipdchoziho detailniho planovani, coz zjednodu$pravu

a umozni jeji mnohem plynulejSi projeti. Vyhodéchto navrli je jejich snadna realizace.

Po dokoweni spoléného projektu obcemi Rakvice,fitfuky, Zajeisi bude poet
odpaiivadel na trase dostét€ vyvazeny. Vyjimku tveéi severni okruh z kepic do
Krumvite. V tomto Useku je navrzeno zbudovatdesiespa jedno odpoéivadlo. Z hlediska
vybavenosti odpg@ivadel, je poukdzano na nedostatekiizzni pro odstaveni kol,
s doporgenim je na chyyicich mistech doplnit. V obcich, kde se nachazbddpmny
cyklistickych poteb s moznosti servisu, je navrzeno na tuto skott upozornit na
informacnich tabulich umighych u odpeoivadel. Zapornym prvkem v budovani odpadel
je, Ze jejich vlastnictvi finasi pro obce starosti v podolbklidu a udrzby. S tim souvisi i

nevratné finaéni naklady, které nejsou ochotné ra@opularni vinégské obce vynalozit.

Trasa obsahujecholik Useki, kde neni kvalitni zpewmy povrch. Tyto Useky jsou vSak

sjizdné i pro rodiny sami nebo cyklisti se sil@nimi koly. Vyjimku tvari usek za obci
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Kiepice. Pro tento Usek je navrzena objizdna trgsig ayzna&eni do map vingkych stezek.
Diky tomuto navrhu se cyklisté vyhnou tiggmnému vedeni kola do strmého stoupani
s nekvalitnim povrchem. V Useku mezi Vrbici a VelkyBilovicemi je zase z hlediska
necekané zminy povrchu mozné nebezpeirazu a tak je pro& navrzeno na tuto zénu
cyklisty pomoci dodatkové tabulky upozornit. Se &mnym vyzn&nim nezpewného
povrchu do map, tak lze lIépéegejit gipadnym rizikKim.
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ZAVER

Jizni Morava je kraj sifznivym dlouhodob nejteplejsim klimatem Ceské Republice.
Diky témto podminkam se zde d@bda&i péstovani ovoce aipdevSim vinohradnictvi.
Profesiondlni schopnosti zdejSich \ingpak postup& vybudovaly jihomoravskym vimm
dobré jméno nejen v EvrépPro jest vétSi podporu a propagaci virsavi Jizni Moravy,
spolu s jeji lidovou tradici a krasnotinedou vznikl projekt Moravskych vitiskych stezek.

Vytvorenim gchto cyklotras se v regionu zrodila nova moZnoktghtivre travit volny ¢as

a poznavat krasy vinohrad

Cyklodoprava stéle piatk popularniméinnostem jak travit dovolenou a ve spojeni se
zajimavym tématem @Ze byt je&t lakawjSi. Toto spojeni pro Moravske viiské stezky
zatim funguje velmi dale. Vedle dote zvoleného tématu, ktery cykloturistiilaka, je poté
stejre dulezité i gijemné a profesionalni zazemi. Jak se alairpoteby a naroky uzivaté)
tak se musi ifizpisobovat a vyvijet poskytované sluzby. Kvalitu sluje tak teba neustéale
zlepSovat a inovovat. K udrZeni atraktivity fediuji Moravské vinskeé stezky pokkmvat ve

e

Vysokou Urové cykloturisté oceniigdevsim u bezgaosti a pohodli.

Budovanim samostatnych cyklostezek se&i daaroky na pohodli a bezpest
uspokojovat nejlépe. Ne vzdy je to ale mozné, Zédoa prospsné. Pro trasu
Velkopavlovické vinéské stezky, protoifpadaji v Uvahu pouze Useky, na kterych je pozemni
komunikace flis Uzka a zaroveje zde vysokéa frekvence motorové dopravy. Béapst Ize
také zvySovat diky vysSi vybavenosti koliznich ndigpravnim zn&nim. Naroky na pohodli
pak krong kvalitni infrastruktury podpd dostatény patet avhodna vybavenost mist
k relaxaci. V neposledriiac je také dlezité na vin&skych trasach dodrzovat jednoduchost

a jednozn&nost v jejich vedeni a ztani.

Navrhy k Velkopavlovické vin@gké stezce uvedené autorem v této praci, vedou
k zvySeni bezpmosti, k zdokonaleni vybavenosti a &3imu pohodli uzivatél pii jejich

cestach za krajem pamatek a vina.
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Abecedni seznam obci na trase Velkopavlovickéiskéastezky:

Boleradice,
Borkovany,
Brumovice,
Divaky,
Hustopee,
Kobyli,
Krepice,
Krumvit,
Morkavky,
Nikolcice,
Nosislav,
Podivin,
Pritluky,
Rakvice,
Starovice,
Sakvice,
Sitbarice,
Uhecice,
Velkeé Bilovice,
Velké Hoskradky,
Velké Nemcice,
Vrbice,

Zajedi,

Zidlochovice.

Zdroj: Autor
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