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ANOTACE

Tato bakalafska prace je vénovana cyklistické dopraveé v Pardubicich a moznostem jak tuto
dopravu zkvalitnit. Prace se zabyva historii a vznikem cyklistické dopravy a jejim rozvojem
do dnesni podoby. Déle analyzuje konkrétni situaci v Pardubicich a navrhuje opatieni pro jeji

zlepseni.
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TITLE

Possibilities for developing cycling in Pardubice

ANNOTATION

This bachelor work is devoted to bicycle transport in Pardubice and ways to improve this
service. The work deals with the history and the development of cycling and its development
to its present form. It also analyzes the specific situation in Pardubice and proposes measures

for its improvement.
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Uvod

Cyklisticka doprava je jeden znejméné (piedev$im finan¢n€) naro¢nych druhd
dopravy. Pro jeji provozovani neni dokonce ani nutné vlastnit dopravni prostfedek, protoze je
mozné si ho vypijcit prostiednictvim Bike sharingu. Diky tomu ma cyklisticka doprava
Sirokou uzivatelskou zakladnu piedevs§im v zemich, kde jsou pro ni vhodné terénni podminky.
Je to predevSim Dansko, Nizozemi a Némecko. Nicméné cyklistickd doprava se vyuziva
i v dalgich statech jako Francie & Spanélsko, kde nebyla tradi¢nim druhem dopravy. Tomuto
rozvoji jisté napomohly i svétoznamé cyklistické zdvody Tour de France (Francie),

Vuelta a Espaia (Spanélsko) nebo Giro d'ltalia (Italie).

V Ceské republice cyklistika také patii k ¢asto vyuzivanym druhiim dopravy, ale jeji
vyuziti je$t€ neni takové jako ve statech, kde ma tradici (Nizozemi, Déansko). Je to dano
kulturou obyvatel, ale i vybudovanou infrastrukturou pro cyklisty, ktera je nutna pro zajisténi

bezpecnosti cyklistii a oddéleni automobilové a cyklistické dopravy.

Pardubice patii v Ceské republice k méstim, které uz maji cyklistickou tradici a sit
cyklostezek nebo dalsich opatieni, ktera slouzi k podpoie cyklistické dopravy. Diky této
podpoie dochadzi k omezovani individualni automobilové dopravy a jejich negativnich projevi
jako jsou vysoké emise ¢i kongesce. Divodem jsou vhodné terénni podminky, které umoziuji
provozovani cyklistické dopravy i fyzicky méné zdatnym osobdm. Tim je dan velky pocet
osob, ktery v Pardubicich mize cyklistickou dopravu vyuzivat. Dal$im divodem je pftistup
mésta k cyklistiim, které se jim snaZi vyjit vstiic a umoznit jim pohodlnou dopravu z bydlisté
az do jejich cile. Nicmén¢ na Groven vyspélych cyklistickych mést jako Kodan ¢i Amsterdam
stale podpora cyklistické dopravy v Pardubicich nedosahuje. Stale je zde tedy prostor pro

zlepSovani podpory cyklistické dopravy a dosazeni jejiho vy$siho vyuZzivani.

Cilem této bakalarské prace je zmapovani historického vyvoje cyklistické
dopravy od doby jejich pocatkii, kdy se stala nejvyuzZivanéjSim zplisobem dopravy, pres
dobu, kdy zacala upadat, aZ k soucasnosti, kdy se znovu uplatiiuje jako alternativni
druh dopravy k MHD nebo individualni automobilové dopravé. Nalezeni potencialu,
kde je mozné cyklistickou dopravu v Pardubicich zlepSit a zvysit tak Cetnost jejiho
vyuzivani. Dale pak odhaleni potencialnich mozZnosti, jak podporu zlepsit a navrhnout

opati‘eni, ktera by tyto moznosti vyuzila co nejvhodnéjSim zptisobem.



1 Cyklisticka doprava a jeji vyznam pro aglomerace

Cyklisticka doprava (CD) je jednim ze subsystému méstské/ptiméstské dopravy. Diky
své cenové nendroCnosti je dostupna Siroké vrstvé obyvatel, jeji vyuzivani jako takové
neposkozuje nijak Zzivotni prostfedi a nabizi znacnou flexibilitu pii pohybu v méstském
prostiedi. Pro CD je ale potieba zajistit odpovidajici infrastrukturu, ktera nabidne bezpecnou

a pohodInou jizdu.
1.1 Historicky vyvoj cyklistické dopravy

Sidwells tvrdi, Ze historie CD se zaala psat na po¢atku devatenactého stoleti, kdy
Karl Drais (celym jménem Karl Friedrich Christian Ludvig Drais von Sauerbronn) vynalezl
svoji draisinu [1], ktera je na obrazku 1. Podle Herlihyho Drais jiz diive sestrojil vozidlo se
¢tyfmi koly pro dvé az Ctyii osoby, takze s vynalézanim mél zkuSenosti. Problém nastal pii
pokusu o patentovani, protoze ufady v Badensku (¢ast dnesniho Badenska-Wiirttemberska)
a Rakousku odmitly Draisovy divody pro patentovani [2]. Draisina byla vzdalené¢ dne$nim
kolim podobna, ale zpoc¢atku neméla pedély. Jezdec se tedy musel odrazet od zemé podobné
jako je tomu na kolob&Zce. Draisiny mély i dalsi velkou nevyhodu, byly vyrobeny ze dieva
anemély zadné odpruzeni. Spolu s velmi slozitym brzdénim (pouze pomoci nohou) to
znamenalo, Ze draisiny ¢asem upadly v zapomnéni. Né&kteti historikové povazuji draisinu za

prvni jizdni kolo, ale jsou to dvé odlisna vozidla, ktera odliSuje hlavné princip pohonu. [1]

Obrazek 1: Draisina

-
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Zdroj: [1]

Vyznamnym meznikem v rozvoji CD byl vynalez pedalu. V roce 1839 se podatilo
skotskému kovafi jménem Kirkpatrick Macmillan vyrobit pfistroj, ktery mél zadni kolo

pohanéné pedaly. Bohuzel se tyto pedaly ukdzaly jako neefektivni. AZ v roce 1861 pafizsky
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karosat Pierre Michaux vyrobil velociped. Velociped se skladal s draisiny, ktera méla
na prednim kole kliky a pedaly. Tento vynalez ziskal velmi rychle popularitu a brzy se
(hlavné ve velkych evropskych méstech) zacaly objevovat stovky téchto stroji. Velocipedy se
staly tak popularni, ze brzy po jejich objevu se dokonce na nich zacalo zavodit. Tyto zavody
zna¢n€ zménily vzhled velocipedu, kdy je konkurencni tymy zacaly vyrabét s obrovskymi
pfednimi koly a malymi koly vzadu. Tim dosahly zvySeni rychlosti, ale na tkor bezpecnosti.
Tyto velocipedy byly totiz zna¢né nestabilni a kvuli tomu pfi zavodech dochazelo k ¢astym

padiim a zranénim. [1]

V roce 1885 ale jeden stroj mezi bicykly vynikl. Bylo to jizdni kolo s ndzvem Rover,
jez predstavil Angli¢an John Kemp Starley. Pfedni kolo mélo primér zhruba 90 cm a zadni
kolo 76 cm, coz je rozmér blizici se dnesnim kolim (pramér do 74 cm) a vazilo kolem dvaceti
kilo. Zajimavosti bylo také stavitelné sedlo, které se dalo snizit, zvysit nebo posunout doptedu
a dozadu. ProtozZe bylo kolo Rover niz§i nez béZzna jizdni kola t¢ doby, bylo mozné na ném
dosdhnout vy38i rychlosti 1 pfes vy$§i hmotnost. OvSem vyss§i rychlost nebyla hlavnim
zamérem. Tim byla snaha nabidnout jezdci spravnou pozici S ohledem na pedaly a také

spravnou vzdalenost od zemé. [2]

Dal$im prilomovym vynalezem byla pneumatika. Jeji vynalez je pfipisovan
J. B. Dunlopovi. Veterinai z Belfastu pneumatiku pouzil na tiikolce svého syna v roce 1888.
Zjistil, ze pneumatika s vnitini dusi kolo odpruZi, ale zaroven zvysi rychlost zhruba o tietinu.
Diky tomu o rok pozdéji zavodnik, ktery tuto pneumatiku pouzil, vyhral v Belfastu n¢kolik
zavodi. Potencial pneumatik spatfil irsky finanénik Harvey Du Cros, ktery od Dunlopa koupil
marketingova prava. Spolu pak zalozili spolecnost, ktera svymi nafukovacimi pneumatikami
zaplavila britsky trh. Prvni pneumatiky byly vSak drahé, nachylné k tniku vzduchu, ptipadné
prasknuti. Kvili tomu musely byt napevno pfilepené a opravované pouze odbornikem. To se
zménilo v roce 1891, kdy Edouard Michelin vyrobil odnimatelnou pneumatiku. V tomto
ptipadé¢ byl vné&jsi plast’ pfipevnén k rafku. Diky tomu nebylo potfeba pouZivat lepidlo,
ale hlavné v piipadé defektu mohl kolo opravit sam cyklista pomoci jednoduchych nastroji

a nahradnich dilu. [2]

Cyklistické zavody se stavaly stale popularnéjsimi a v roce 1903 se konal prvni ro¢nik
slavného zavodu Tour de France, ktery vyhral kominik Maurice Garin. Prudky rozvoj
cyklistiky ale vyrazn€ zpomalila prvni svétova valka, kterd ptinesla pro jizdni kola nové

vyuziti. Byla vyuzivana jak staty Trojdohody, tak staty Trojspolku. Nebyla vyuzivana ptimo
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na fronté, ale slouzila vojakiim jako dopravni prostiedek, ktery vyuzivali k dorucovani zprav.

Dale slouzila také k pfesunu jednotek a pfevozu mensiho mnozstvi munice. [1]

Po vélce se jizdni kola zacala stavat v USA prezitkem. Byla totiz nahrazena jinym
dopravnim prostfedkem — automobilem. V roce 1908 totiz Henry Ford pfiSel na trh s vozem
Ford T, ktery znamenal masové rozsifeni automobilit v USA a byl dostupny Siroké verejnosti.
Ovsem ve valkou oslabené Evropé tomu bylo jinak. Automobil si mohli dovolit jen opravdu
bohati 1id¢é, a proto se dale rozsifovalo pouzivani jizdni kol jako dopravniho prostiedku.
Zacaly se obnovovat cyklistické zavody. Znovu tedy zacal prudky rozvoj technologie,
ktery m¢l kola zrychlit. Nejprve se zlepSovaly pneumatiky, to vedlo ke vzniku plastua,
které spolu s dusi tvofi jeden celek, zvany galusky. Problémem byla také vyména jednoho
z kol pti jeho poskozeni. V roce 1927 na zavod¢é Giro d’Italia mél Ital Tullio Campagnolo
defekt. Stalo se to v Italskych Dolomitech a Campagnolo promrzlyma rukama nemohl povolit
kiidlové matice kola, a proto nakonec musel zavod vzdat. Po této zkuSenosti v roce 1930 si
patentoval dutou hiidel a mechanismus rychloupindku, ktery je dodnes pouzivany
u modernich kol. Ov§em Campagnolo vyrobil i pfehazovacku — mechanismus umoziujici
na zadnim kole volit mezi n€kolika ozubenymi koly, ¢imz snizuje silu potiebnou k Slapani

v kopcovitém terénu. [1]

Vsechny nejvyznamnéj$i vynalezy jsou uvedeny v tabulce 1. V pfedchozim textu
nebyl zminén vynalez kola, u kterého piesné nelze urcit obdobi jeho vynalezeni ani civilizaci,
ktera tento vynalez zacCala jako prvni vyuzivat. Pivodné se totiz predpokladalo, Zze kolo
vynalezli Sumerové 3000 let pfed naSim letopoctem, ale dnes existuji i nazory, Ze ho

pouzivaly evropské civilizace v Holandsku a Dansku jesté o 1500 let dtive [3].

Tabulka 1: Prehled nejdilezitejsich vyndlezii tykajicich se jizdniho kola

Nazev vynalezu Rok vynalezeni Vynalezce VyuZivin
Kolo 4500 i vice let pf. n. 1. Neznamy ANO
Draisina 1817 Karl Drais NE
Pedaly 1861 Pierre Michaux ANO
Pneumatika 1888 J. B. Dunlop ANO
Rychloupinak 1930 Tullio Campagnolo ANO
Piehazovacka 1933 Tullio Campagnolo ANO

Zdroj: autor s vyuzitim zdroji [1], [3]

Svého vrcholu dosahla cyklistika ke konci druhé svétové valky, kdy kolo bylo bézné
ve vSech statech Evropy a miliony lidi ho vyuzivalo jak pro zabavu, tak jako dopravni
prostiedek. OvSem pii budovani povaleénych dopravnich cest se pocitalo predevsim
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s automobilovou dopravou a tak ve vétSiné stati Evropy byla cyklistika na ,,druhé koleji®.
Avsak v Némecku, Nizozemi a Belgii se zacaly budovat i cyklostezky, které¢ dodnes tvofi

vyznamnou ¢ast dopravni infrastruktury v téchto statech. [1]
1.1.1 Soucasnost cyklistické dopravy

Jednadvacaté stoleti bude ziejmé podle soucasného vyvoje dopravy jistym krokem
zpatky a to z jednoho prostého duvodu: ,,spolecnost se vraci do bodu, kdy je kolo uznavanym,
prijimanym a vhodnym dopravnim prostredkem ve méste, stejné jako tomu bylo v prvni
poloviné 20. stoleti [4, s. 7].“ V prvni poloviné dvacatého stoleti totiz CD byla oproti dnesku
mnohem vice vyuzivana. Pfi¢inou tohoto kroku zpatky je ¢im dal vétsi daraz na ekologii
a snizovani emisi. Pravé toho lze dosdhnout zvySenim vyuzivani CD na tkor motorové
dopravy, pfedevsim individualni automobilové dopravy (IAD). CD je totiZ jedinou aktivitou,
ktera zlepSuje zdravotni stav a fyzickou kondici ¢lovéka a zaroven pfispiva ke sniZzeni emisi
CO; . Nehledé¢ na jeji pozitivni vliv na kongesce. Diky tomu CD neni jen pro nadsSence, ale
I pro bézného Cloveka, kterému zalezi na osudu naSich mést a celé planety. Kazdodenni
dojizdéni na kole neni jen zpisob jak se dostat z bodu A do bodu B, ale je to i zptsob jak si
efektivné udrZzovat dobrou kondici a pevné zdravi. Jizda na kole mize naptiklad snizovat
riziko vzniku rakoviny, snizovat krevni tlak nebo riziko vzniku srdecnich onemocnéni. Diky
tomu prospiva cyklistika nejen zdravi lidi, ale soucasné spofi naklady na zdravotnictvi. Tyto
uspory souvisi jak s pfimym vlivem cyklistiky, tak s méné znec€iSténym zivotnim prostredim,
které vznikne diky sniZeni emisi. Je tedy jasné, ze asem se bude vyznam CD (zvlasté ve
velkych méstech a pfedmésti) stale zvySovat pfedev§im na ukor IAD. V mnoha zemich

(pfedevsim vyspé€lého svéta) se tomuto trendu uz piizptisobuji sluzby nebo planovani. [4]

Se zvySenym vyuzivanim CD zaroven roste potieba zajistit pro ni vhodnou
infrastrukturu a predevSim bezpecnost. Za feSeni této potieby jsou odpovédna meésta a obce.
Pro vybudovani kvalitni cyklistické sit€ a s tim souvisejicich sluzeb je zapotiebi vypracovat
strategie rozvoje CD a zajistit jejich politickou podporu. V oblasti politiky je potieba
predevSim presvédcCit starosty a dalsi politické Cinitele o dulezitosti CD pro jejich obce
a mesta, coz povede k naplnéni strategii pro jeji podporu. Obzvlast dulezité je pak zajiSténi
dostatecného mnozstvi finan¢nich prostfedkli pro naplnéni projektti podporujicich CD.
»V ramci aktualizované Cyklostrategie 2012 je definovana Priorita 3, [4, s. 10] coz je
metodicka podpora CD ve méstech. Podle ni by méla kazdd obec vytvofit a pravidelné

aktualizovat svoji strategii pro CD. Diky tomu bude mozné stanovit plan opatfeni v CD
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na urcité casové obdobi. Zaroven je potieba stanovit n¢jaké meéfitelné indikatory, aby bylo

mozné sledovat napliiovani stanovenych cilt. [4]

Dulezitym dokumentem, ktery by mél zajistit aktivni podporu CD ze strany mést je
Uherskohradist’ska charta, ktera vznikla 31. 5. 2011 pfi konéni narodni cyklokonference 2011.
Cilem charty neni ziskat podpisy co nejvétsiho poctu mést, ale motivovat signatare k aktivni
podpoie CD napiiklad vytvofenim pozice cyklokoordindtora nebo ucasti na odbornych

seminafich. [4]

Pro rozvoj CD je dilezitd stavba cyklostezek, ale protoze je to problém znacné
finanéné naro¢ny a neni podminkou nutnou k provozovani CD, je v soucasné dobé aktualni
otazkou podpora CD jinymi prostiedky, jednd se hlavné o zklidiovani dopravy, vyuziti
syst¢tmu Bike & Ride, provozovani Bike sharingu a zabezpeceni bezpecného parkovéni

jizdnich kol.
1.2 Zklidnovani dopravy

Zklidiiovani dopravy je jednou z moznosti jak snizovat negativni vlivy motorové
dopravy na zivotni prostiedi a zvySovat kvalitu zivota v aglomeracich. Pojem zklidnéni
dopravy je mozné charakterizovat jako snahu o sniZzeni dominance motorové dopravy
a naopak zvySeni podilu pési a CD na celkovém objemu piepravy. Zklidiovani dopravy se
praktikuje nejCastéji jako upravy dopravniho prostoru vedouci k poskytnuti prostoru
pro cyklistickou a pési dopravu. Proto se zklidiiovani dopravy pouzivalo nejdiive
u obsluznych komunikaci, kde nebylo problémem utvoftit naptiklad zony se sniZenou rychlosti,
p&si zony, obytné zony, chodniky a podobné. V soucasné dobé se ale ¢im dal castéji
zklidiiovani dopravy tyka hlavnich mistnich komunikaci umérné tomu, jak roste jejich
vyuzivani a s tim spojené negativni vlivy (hlu¢nost, vysoké emise, nehodovost, nespokojenost

obcant a dalsi). [5]

Pro zklidiiovani dopravy vzniklo v Ceské republice nékolik ptedpisi, které stanovuji

jak ma zklidiiovani dopravy vypadat v praxi. Tyto predpisy jsou tzv. Technickymi

vvvvvv

jsou TP 85, TP 103, TP 132 a TP 145.
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TP 85 ,, Zpomalovaci prahy*

Zpomalovaci prahy se buduji pro zvySeni bezpe¢nosti chodci v misté prechazeni
komunikace, pro zdliraznéni zmény charakteru komunikace (napt. vjezdy do obytnych z6n)

nebo pro zpomaleni vozidel jedoucich na nebo z parkovisté. [6]

Mezi jejich hlavni vyhody patii: ,,snizeni rychlosti vozidel, vyssi bezpecnost vsech
ucastnikii provozu a méné zdvazné nasledky pripadnych dopravnich nehod.” [6, s. 6]
Zpomalovaci prahy maji i svoje nevyhody: ,,mozné zvyseni hladiny hluku, zdroj vibraci,
mozné problémy s odvodneénim komunikace, narocnéjsi udrzba komunikace, vyssi opotrebeni
krytu vozovky vlivem dynamickych ucinkii vozidel a v nekterych pripadech tvori prekazku pro

CD.“[6, s. 6]
TP 103 ,,Navrhovani obytnych z6n*

Tato technickd podminka zminuje tzv. ,,zonu Tempo 30, kterd je velmi dilezita
pro zklidilovani dopravy. Oproti obytné a peSi zéné sice nezvét§si prostor pro pobyt
na pozemni komunikaci, ale mize se vyuzivat i na komunikacich s vétSim zatizenim
nez obytné ¢i pési zony. V ,,zoné Tempo 30 je rychlost omezena dopravnim znafenim,
pfipadné zpomalovacimi prahy. Diky nutnosti mensich zasahii do povahy komunikace se
,»zona Tempo 30° pouziva piedevs§im diky mens$im finanénim nakladim na rekonstrukci
oproti obytné ¢i pési zoné€ nebo v piipadech, kdy by vyuziti komunikace k pobytu neptipadalo

Vv uvahu. [7]
TP 132 ,,Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich*
Mezi zasady navrhovani zklidilovani dopravy na mistnich komunikacich patii:

- vytvoreni takovych podminek pro chodce a cyklisty, které zvysi bezpe€nost silni¢niho

provozu a pomohou zlepsit zivotni prostiedi,
- snizeni rychlosti motorovych vozidel a zaroven sniZeni intenzit jejich provozu,

- dopravni zklidiiovani se provadi pouze na komunikacich II. a IIl. tfidy nebo na jejich

prutazich. [8]
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TP 145 ,,Zasady pro navrhovani uprav pritahi silnic mezi obcemi*

Problémy pritaht spocivaji v tom, ze: ,plni nejen funkci dopravni (zejména pro
prijezdnou dopravu), ale mnohdy i funkci obsluznou, pobytovou a spolecenskou. “ [9, s. 6-7]

Z toho castecné vyplyvaji jejich hlavni nedostatky:
- piilis Siroké jizdni pruhy pro motorovou dopravu na ukor nemotorove,
- uzké nebo dokonce zadné chodniky,
- nedostatek stavebnich prvkl uréenych k bezpecnému piejiti komunikace,
- absence cyklistickych stezek podél prutah.

Tyto nedostatky pak maji za nasledek vysokou nehodovost, zvySenou hladinu hluku
z dopravy, piili§ velky podil zpevnénych ploch na ukor zelené a dominanci automobilové

dopravy v celkovém kontextu pratahu. [9]
1.3 Systém Bike & Ride

Podle Martinka je smyslem sytému Bike & Ride nabidnout moznost ulozit si jizdni
kolo v mist¢ odkud je mozné pokracovat v dopravé jinym druhem vetfejné dopravy. Mize to
byt naptiklad moZnost uloZit si jizdni kolo v prostorach Zelezni¢ni stanice nebo zastavky
MHD ¢i autobusové zastavky. Jizdni kolo v tomto piipadé slouZi jako dopravni prostiedek

k pfesunu do mista, odkud se vyuziva jiny dopravni prostiedek. [10]

Systém Bike & Ride tim umoznuje zvysit Cetnost vyuzivani CD i pfi cestovani na delsi
trasu. Dalsi vyhodou je zvySeni Cetnosti vyuzivani vetejné dopravy, ktera je ekonomicky
vyhodnéjsi nez IAD. Diky systému Bike & Ride tedy kazdy mize vyuzivat CD pfti cesté
do prace, do skoly nebo na nakupy bez ohledu na vzdalenost cile. Diky vyuziti vetejné
dopravy tedy pivodné CD znacné rozSifuje rozsah plisobnosti a tim umoziuje jeji Castéjsi
vyuziti. Pro vyuziti potencidlu systému je ale nutn¢ dobte zajistit dopravu na zastavku MHD
pfipadné Zelezni¢ni stanici, moZnost uschovani kola u Zelezni¢ni stanice za cenové
vyhodnych podminek a kvalitni vefejnou dopravu. Cely systém je pak tak silny (slaby)
jako jeho nejslabsi clanek. Pokud k zelezni¢ni stanici piipadné k zastdivee MHD povede
kvalitni cyklostezka, ale nebude zajiStén dostatek parkovacich mist, pak je cely systém

neefektivni. [11]
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Zakladnimi ptedpoklady pro vyuziti Bike & Ride jsou:

dostatek parkovacich mist pro jizdni kola,
- kvalitni stojany pro jizdni kola branici vliviim pocasi a kradezim,

- vhodné umisténi mist kde je mozno vyuzit vefejnou dopravu (stanice MHD, metra

apod.),
- dostate¢na propagace Bike & Ride. [11]

Inspiraci pro staty Evropy milze byt v tomto ohledu napiiklad Némecko, kde 15 %
uzivatell zelezni¢ni dopravy vyuziva i systém Bike & Ride. V Nizozemi a Dansku je to
dokonce vice (kolem 30 %). Bike & Ride ma v Ceské republice potenciél, ktery oviem neni
téme&f vitbec vyuzit. Jednim z diivodi muze byt slozita vlastnicka struktura Zelezni¢nich stanic
(¢ast stanic vlastni SZDC a ¢ast Ceské Drahy jako dopravce) nebo neochota vyuzivat
cyklistickou ¢i vefejnou dopravu na ukor automobilové. Pfitom Bike & Ride by znaéné
pomohl jak vefejné dopravé (spoustu novych potencionalnich zakaznikd), tak méstiim,

které trpi ¢astymi kongescemi a dal$imi negativnimi vlivy IAD. [11]
1.4 Bike sharing

Bike sharing, tedy v piekladu sdileni jizdnich kol je pomémé novy zputsob,
jak vyuzivat CD bez potieby vlastnit dopravni prostiedek k ni ur¢eny, tedy jizdni kolo. Bike
sharing se v posledni dob¢ t&si zvySené pozornosti s tim, jak roste diraz na vyuzivani CD.
Plvodni myslenka na ptjcovani kol vznikla uz v Sedesatych letech, ale aZ s modernéjSimi

technologiemi se znovu dostava do povédomi. [12]

Bike sharing se mliZze vyuZivat ve méstech a predmésti, ale 1 v blizkosti objektl se
zdjmem turistd. Tento systém mize byt vyuzivin jak pro samotnou piepravu,
tak pro rekreacéni cyklistiku. Oproti klasické pijéovné systém nabizi nespornou vyhodu v tom,
zZe jizdni kolo nemusite vratit na misté vypijceni. Navic je omezena veskerd administrativa,
takze v podstaté sta¢i piijit ke stanovisti, kde jsou jizdni kola v systému Bike sharing

a jednoduse si je 1ze vypujéit a na jiném stanovisti je zase vratit. [10]
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Podle DeMaia vzniklo od pivodni myslenky nékolik modelt jak toto ptijcovani kol fesit:
14.1 Verejnostni model

Vlastnikem 1 provozovatelem celého systému je mésto, ptipadné stat ¢i kraj. Diky
tomu ma meésto kontrolu nad vyuzivanim tohoto systému a muze efektivné tento systém
podporovat vyhlaskami apod. Na druhou stranu soukromi poskytovatel¢ se zkuSenostmi by
mohli poskytovat kvalitngjsi sluzby. Ptrikladem mohou byt Cambridge Green Bikes nebo

Bicibur ve spanélském Burgosu.
1.4.2 Model dopravce

V tomto modelu poskytuje sluzbu ptijcovani kol néktery z dopravct. Vétsinou se jedna
o vétsiho dopravce, ktery se angazuje v ramci regionu, celého statu, pfipadné¢ mezinarodné.
Dopravci sice nemaji tu vyhodu, Ze mohou ovlivnit legislativu, ale mohou inovovat cely
systém a snazit se o jeho zlepSeni at’ uz z hlediska kvality, tak z ekonomického hlediska.
Ovsem jak obce, tak dopravci chtéji spiSe poskytovat uzite¢ny zptisob dopravy, nez za kazdou
cenu zvySovat zisk. Zisk zde totiz prameni piedevsim z reklamy, kterou si podnik, ptipadné
mesto zavedenim tohoto systému udé€la, nez z poplatkli za samotné plijcovani kol. Problémem
muze byt vypsani vybérového fizeni na dopravce, protoze bez né je mozné vybrat
I nevhodného dopravce. Ptiklady, kdy pujcovani kol zajist'uje dopravce, mohou byt Deutsche
Bahn (narodni Zelezni¢ni dopravce v Némecku) se svym systémem Call a Bike nebo
Stationnement de Montréal (organizace zabyvajici se parkovanim v Montrealu) se systémem

Bixi.
1.4.3 Univerzitni model

Univerzitni model je urcen predevSim pro studenty univerzit pro pohyb mezi
jednotlivymi budovami univerzity. Jeho vyuZiti je vhodné pfedevSim pro univerzity s vétSim
poc¢tem budov, které jsou rozmistény po riznych mistech v rdmci mésta. Hlavni vyhodou je
umoznéni studentim vyuzivat ekologickou a hlavné¢ ekonomickou dopravu, mezi
jednotlivymi budovami univerzity, mnohem rychlejsi nez pési dopravu. Univerzita také
nemusi spoléhat na zajisténi ptjcovani kol obci nebo dopraveem. Nevyhodou tohoto systému
muze byt omezeni pouZiti kol pouze pro studenty univerzity a nikoliv i pro obyvatele okoli
univerzity. Potencidlni problém miize vzniknout 1 v pfipad¢, kdy se ve mésté ¢1 méstské Casti

vyuzivd 1jiny nez univerzitni systém pujcovani kol, ktery nemusi byt s univerzitnim
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kompatibilni. Systém pouzivala Univerzita v anglickém Portsmouthu a nyni ho uziva

Univerzita v Chicagu (St. Xavier University).
14.4 Neziskovy model

V neziskovém modelu je vytvofena neziskova organizace zaméfend na poskytovani
sluzby ptjcovani kol. Tato organizace obvykle dostdva dotace od statu, mésta nebo kraje
za poskytovani vetejné sluzby. Vyhoda neziskového modelu spocivda v pireneseni
odpovédnosti za ptijcovani kol z organi statni spravy na neziskovou organizaci, kterd ma
omezené finan¢ni prostiedky a tim umoziuje kontrolovat naklady vynaloZzené na projekt Bike
sharing. OvSem neziskovost je také hlavni nevyhodou, protoZe organizace muiZe pfi
nedostateénych dotacich zaviset na financovani vefejnym sektorem (napi. dary). Prikladem je

City bike foundation of Copenhagen v Kodani.
1.4.5 Reklamni model

V reklamnim modelu poskytuje sluzbu plj¢ovani kol firma, kterd na oplatku dostane
od mésta ¢i obce pravo pouzivat vefejné prostory na umisténi reklamy. Reklama muze byt
umisténa 1 na méstskych autobusech a podobné. Tento model je vyhodny pfedev§im pro
meésta, ktera si nemohou dovolit sami provadét paj¢ovani kol, protoze tento model je
V podstaté nic nestoji. Diky tomu je model pomérné popularni. Problém ovSem nastava,
pokud zisky z provozu projektu dostdva mésto a firma provozujici systém ma jen piijmy
z reklamy, coz se u tohoto modelu dé&je nejéastéji. ZjednoduSené mizeme fict, ze vSechny
piijmy patii méstu a vSechny néklady patii provozovateli. Provozujici firma pak nema z4jem
na zlepSovani sluzeb, protoze to neovliviiuje jeji zisk. Ptikladem muize byt firma JCDecaux

Vv Pafizi.
1.4.6 Ziskovy model

Pii ziskovém modelu je poskytovatelem spole¢nost s Zadnym nebo minimalnim
vlivem statnich orgént. V tomto modelu se tedy poskytovatel musi snazit nabidnout co
nejlepsi sluzby k udrzeni ziskovosti projektu. Vyhodou je tedy pravé ucast soukromého
sektoru, bez toho, aby byla nutna i ti€ast vefejného sektoru a také snaha provozovatele udrzet
projekt co nejschopnéjsi kviili zachovani zisku. Znevyhodnéni oproti ostatnim modeliim je ale
v dotacich od statni spravy. Navic poskytovatel mize mit problém s nalezenim vhodného

umisténi svych stanovist, pokud nelze vyuzivat soukromé pozemky. Piikladem je firma
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Nextbike, kterd provozuje Bike sharing v Némecku, Rakousku, gvycarsku, Litve, Polsku,

na Novém Z¢landé a v Turecku.[12]
1.5 Bezpecné parkovani jizdnich kol

CD je na vzestupu a se zvySujicim se poctem cyklistl je potieba zajistit jim misto, kde
ulozi svoje dopravni prostiedky v dobé, kdy je nebudou vyuzivat. Parkovani jizdnich kol se
zatim nevénovala nijak velka pozornost, ale pravé s naristem poctu kol by se to mélo zménit,
protoze by mohla nastat situace podobna té v automobilové doprave, kdy je ve velkych
méstech nejvétsim problémem najit misto k parkovani. V soucasné dobé¢, hlavné z divodu
nedostatku nebo $patného umisténi parkovacich stojant, cyklisté parkuji ,,kde se da“. DalSim
problémem je pak zabranéni kradeze jizdnich kol, protoze podle n€kterych studii az 24 % lidji,

kterym bylo kolo ukradeno, pfestane na kole jezdit a 64 % lidi sv¢ jizdy na kole omezi. [13]

Podle Celise a Bolling-Ladegaarda existuji pro navrhovani parkovani jizdnich kol zasady:
1.5.1 Zaujmout pozornost

Bez pozornosti ani ten nejlepsi systém parkovani jizdnich kol nemé logicky nadéji
natspéch, a proto je zaujeti pozornosti prvnim piedpokladem tuspéchu, ale zdaleka
ne jedinym. Pravé pozornost pfinadsi mnoho vyhod, pokud jsou umisténi stojani pro kola
snadno Kk nalezeni, je piedpoklad, Zze se vice lidi rozhodne vyuzit pravé jizdni kolo jako
dopravni prostiedek, nasledkem je pak snizeni intenzity automobilové dopravy a snizeni vlivu
na Zivotni prostfedi. Pro zaujeti pozornosti je vhodné oznacovat stojany dopravni znackou

nebo reflexni barvou pro snadnou orientaci.
1.5.2 Vybrat spravné umisténi

Pro efektivni funkci parkovacich stojant je spravné umisténi kli¢ové. Umisténi musi
byt nedaleko cyklistické stezky, ptipadné cesty, kterou cyklisté ptirozené vyuzivaji. Parkovani
je pfirozenou soucasti CD, a proto by parkovaci stojany mély byt umistény nedaleko jejich
ptirozeného cile — obchodniho centra, Skoly, ufadu, velkého podniku a podobné. Je tfeba také
uvazovat, jaky pfiblizny pocet cyklisti bude parkovaci misto vyuzivat. Umisténi musi byt
také dobfe viditelné z veétsi vzdalenosti a snadno dostupné. Je tfeba rozliSovat druhy
parkovani podle doby trvani na parkovani kratkodobé a dlouhodobé. U dlouhodobého
parkovani neni takovy problém, pokud je vzdalenost od piedpokladaného cile vyssi (zhruba

do 100 m), ale u kratkodobého je doporuc¢ena vzdalenost zhruba 0 az 15 metra.
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1.5.3 Nastinit mozné reSeni

Poté co je nalezeno spravné umisténi, musi byt vybrdno i vhodné feSeni zplsobu
parkovani. Dlraz je kladen na pfistup a dostatek mista k manévrovani, ale i na velikost
a vlastnosti prostoru. Musi byt snadné a také rychlé se s kolem v prostoru pohybovat,
zaparkovat ho a poté si ho zase snadno vyzvednout. Neni vhodné pouzivat rampy, prahy nebo
dalsi prekazky, a pokud je k parkovacim prostorim zvlastni vchod, mél by byt alespon dva
metry Siroky, aby bylo mozné prochazet s koly obéma sméry bez zdrzeni. Pro zajisténi
manévrovatelnosti musi byt dostate¢né Siroka ulicka mezi jednotlivymi stojany, aby bylo
mozné s kolem snadno manipulovat. Doporuc¢end vzdéalenost mezi stojany by méla byt 60 cm

pro zajisténi dostatku prostoru pro jizdni kola s braSnami a podobné.
1.5.4 Zajistit dostatek parkovacich mist

Zajisténi dostatku parkovacich mist mize byt znaéné problematické, protoze je témét
nemozné ziskat pfesné Cislo oznacujici potfebu parkovacich mist. Tato potfeba se navic
v pribéhu dne méni a to celou situaci dale ztézuje. Potiebny pocet parkovacich mist se lisi
s charakterem budovy, cilovou skupinou, ktera budovu vyuziva a také jejim vztahem
k vetejné dopravé. Pro kancelafské budovy, vefejné instituce a jim podobna zafizeni je
doporuceno poskytovat 0,4 parkovaciho mista na osobu. U termindlli vefejné dopravy by mél
byt pocet vyssi pro zajisténi vyuzivani kombinace CD a vefejné dopravy. V idealnim ptipadé
by vSechna parkovaci mista méla byt kryta, pro zajiSténi ochrany ptfed povétrnostnimi vlivy.
Také by méla byt zajisténa zvySend bezpecnost kvuli pravdépodobnému dlouhodobé&jsimu
parkovani (napf. celd pracovni doba a doba pfepravy ze zaméstnani k termindlu vefejné
dopravy). K navrhovanému poctu parkovacich mist je vhodné ptipocist zhruba ¢tvrtinu pro

moZny budouci rozvoj.
1.5.5 Vybrat spravné stojany a regaly

Stojany by mély zaparkovanému jizdnimu kolu poskytovat dostateCnou oporu,
aby nehrozil jeho pad ¢i jiné poskozeni. Pfedni (pfipadné zadni) kolo se také ve stojanu nesmi
zasekdvat nebo se jinak poSkozovat. V idedlnim piipadé by méla byt zajiSténa manipulace
S jizdnim kolem pouze jednou rukou a moznost zamknout ke stojanu jedno z kol nebo ram.
V ptipad€é zamykani zamku ptes piedni kolo hrozi jeho demontaZ zlod¢ji a nasledna kradez

jizdniho kola.
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1.5.6 Zajistit bezpecné parkovani

Zajisténi bezpecnosti spocivd piedevSim v zabranéni krddezim a vandalismu
na zaparkovanych jizdnich kolech. Bezpe¢nost je ovlivnéna pievazné lokalitou, kde se
nachazi parkovaci mista. K bezpecnosti piispiva piedevsim snadnd orientace v parkovacim
zatizeni, piehlednost a pfirozeny ob¢h lidi. Je dobré také zajistit dobrou viditelnost v noci
napiiklad umisténim u lamp vefejného osvétleni a podobné. Hlavnim problémem v oblasti
zajistit bezpecCnost, pokud wuzivatel zapomene kolo zamknout a podobné. Jistym
nadstandardem miize byt hlidané parkovisté at’ uz ostrahou nebo kamerami, ale za tuto sluzbu,
pokud je viibec poskytovana, je samoziejme nutné si pfiplatit a pokud je jizdni kolo peclivé

uzamcéené tak je tato sluzba vicemén¢ zbyte¢na.
1.5.7 Zajistit provoz a udrzbu

Parkovaci infrastruktura musi vypadat dobie a piedev§im spravné fungovat a to lze
S postupem ¢asu zajistit jenom spravnym provozem a udrzbou. Konstrukce parkovacich
zafizeni musi usnadiiovat ¢isténi, nejvyhodnéjsi jsou v tomto ohledu stojany ptiSroubované
K zemi na relativné malo mistech, coz usnadiiuje jak ¢isténi, tak i jejich pfedchozi instalaci.
Vseobecné plati, ze ¢im robustnéjsi je stojan, tim je méné naroény na udrzbu, ale stojan by
zaroven nemé¢l byt pfili§ robustni, protoZe by se tim znacné ztiZila jeho montdZz. Neuklizené

a opusténé parkovaci misto znici celkovy dojem a vede k anarchistickému parkovani. Proto je

dulezité pravidelné ¢isténi, napiiklad podobné jako je tomu pfi Cisténi ulic. [14]
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2 Analyza cyKklistické dopravy v Pardubicich

Na vyuzivani CD ma nejvétsi vliv infrastruktura, ktera je pro tento druh dopravy
jejimi Castmi jsou pak cyklostezky, které zajistuji cyklistim bezpecnou jizdu, a stojany

pro jizdni kola, které¢ zajist'uji jejich ulozeni po dobu, kdy nejsou vyuzivana.
2.1 Cyklostezky v Pardubicich

Pardubice jsou vramci Ceské republiky povazovany za jedno z nejvice cyklistim
naklonénych mést. Svéd¢i o tom 1 icCast mésta na projektu Central MeetBike (spolu s CDV
a Uherskym Hradistém) nebo podepsani Uherskohradist’ské charty [15]. CD je pro Pardubice
vhodna hlavné diky terénnim podminkédm, kdy mésto je tzv. ,,na rovin¢*, diky ¢emuZz neni
pohyb po mésté na kole nijak zvlast fyzicky néaro¢ny. Kolo jako dopravni prostiedek ale
nevyuzivaji jenom obyvatelé Pardubic, ale i blizkého okoli nebo vzdalenéjSich méstskych

¢asti jako napt. Ohrazenice, Rosice nad Labem nebo Semtin [16].

Tabulka 2: Meésta s nejvyssimi délkami cyklostezek v jednotlivych krajich

Mésto Délka cyklostezek | Pocet obyvatel Rozloha mésta
celkem (m) mdésta (km?)
Praha 224 300 1257 158 496,13
Brno 38 826 371371 230,20
Ostrava 78 716 303 609 214,22
Plzen 67 570 168 808 137,67
Hradec Kralové 61 336 94 318 105,69
Olomouc 21519 100 233 103,33
Usti nad Labem 31 600 95 464 93,96
Pardubice 51 090 90 401 82,66
Ceska Lipa 14 161 37 878 66,10
Ceské Budgjovice 31101 94 754 55,60
Ostrov 5808 17 305 50,42
Zdar nad Sazavou 9516 23038 37,06
Kladno 14 829 70 665 36,97
Uherské Hradi$té 12 661 25 393 21,26

Zdroj: autor s vyuzitim zdroju [17], [18]

Tabulka 2 porovnava cyklostezky v Pardubicich se stavem v dal§ich méstech
s nejvyssi délkou cyklostezek v jednotlivych krajich. Jsou v ni uvedeny i pocty obyvatel mést

1 jejich rozlohy pro objektivnéjsi srovnani.
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Absolutné nejvétsi délku cyklostezek ma na svém tzemi hlavni mésto Praha. Logicky
to odpovida velké rozloze mésta a také velkému poctu obyvatel. Absolutni délka ale neni
prili§ dobrym ukazatelem, podle kterého by se dalo urCovat kvalitni propojeni cyklostezkami.
Je tedy spiS informativnim udajem, nicméné¢ naptiklad u Brna jasn¢ ukazuje, ze ve meésté
pravdépodobné nebude dostatek cyklostezek, protoze v porovnani s Prahou (ta je velikostné
priblizné dvakrat veétsi) ma pétkrat mensi délku cyklostezek. U dalSich srovnatelnych mést

nejsou uz tak velké rozdily.

Obrazek 2: Délky cyklostezek ve vybranych méstech
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Zdroj: autor s vyuzitim zdroju [17], [18]

Obrazek 2 nédzorn& ukazuje absolutni délky cyklostezek na uzemi mést (INTR?) spolu
s cyklostezkami v EXTR?. Pardubice jsou zhruba na trovni Hradce Kralové, Plzné a Ostravy.
Jasn& vy¢nivé Praha a naopak Brno, Olomouc, Usti nad Labem a Ceské Budg&jovice zaostavaj.
Ceska Lipa, Ostrov, Uherské Hradisté, Kladno a Zd’4r nad Sazavou pak tvoii skupinu
s nejmensimi absolutnimi délkami cyklostezek, diky jejich mensi velikosti v ohledu

k pfedchozim.

Mnohem reprezentativnéj$Sim udajem je piepocet délky cyklostezek na pocet obyvatel.
V tomto ukazateli vynika Hradec Kralové a Pardubice spolu s Uherskym Hradistém. Velka
mésta v tomto ukazateli nevynikaji hlavné kvili tomu, ze od urcitého poctu obyvatel uz neni

potieba vyrazné navySovat délku cyklostezek.

! intravilan — zastavéné uzemi v ramci mésta
2 extravilan — nezastavéné uzemi nachazejici se v katastru mésta
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Obrazek 3 ukazuje, ze pokud se zohledni pocet obyvatel daného mésta, je stav
mnohem vyrovnanéjsi. K nejlepSim méstim v tomto ohledu patii Pardubice, Hradec Kralové
a Uherské Hradisté, které maji alesponn pil metru cyklostezky na obyvatele. Plzen,
Usti nad Labem, Ceska Lipa, Ceské Budéjovice, Ostrov a Zd’ar nad Sazavou jsou pfiblizné
na stejné trovni kolem 30 centimetrti cyklostezky na jednoho obyvatele. S délkou cyklostezek
na obyvatele se vyrazné zméni postaveni Prahy z absolutni nejvétsi délky na druhou nejmensi
délkou cyklostezek na obyvatele. Hife je na tom uz jenom Brno. Pardubice tedy znovu
dokazuji vysokou troveil podpory cyklistiky ze strany mésta pomoci vybudovani dostatku

cyklostezek.

Obrazek 3: Hustota sité cyklostezek v ohledu na pocet obyvatel mést
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Zdroj dat: autor s vyuzitim zdroja [17], [18]

Obrazek 4 ukazuje hustotu cyklostezek na uzemi mést. V tomto ukazateli rovnéz patii

Pardubice ke $pi¢ce v ramci CR.
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Obrazek 4: Hustota site cyklostezek v ohledu na velikost mést
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Zdroj dat: autor s vyuzitim zdroji [17; 18]

Nejreprezentativngj§im Gdajem je tedy hustota cyklostezek na km?. U vétsich mdst je
primérnym udajem zhruba 500 m/ km?. U mensich mést jako Ceska Lipa, Zd’ar nad Sazavou
nebo Usti nad Labem je primér kolem 200 m/ km?. Celkem malou hustoty cyklostezek ma
Olomouc a dfive zminované Brno, Pardubice jsou spolu s Hradcem Kralové mésta s nejvyssi
hustotou cyklostezek na km?. Celkové obrazky 2 aZ 4 dokazuji, z¢ Pardubice jsou méstem

s nadprimérnou podporou cyklistit v ohledu na cyklostezky.
2.2 Dostupnost cili dojizd’ky

CD by méla slouzit k bezproblémovému transportu k potencidlnim mistim zajmu
vetejnosti. V tomto ohledu je dualezitd hlavné bezpe¢nost, rychlost a komfort dopravy.
V Pardubicich patii k hlavnim bodim zajmu velké podniky jako Synthesia a.s. a Foxconn CZ,
Ss.r.o. Dal§imi vyznamnymi body z&jmu jsou AFI PALACE Pardubice, Hlavni vlakové
nadrazi, Univerzita Pardubice a plavecky bazén. Proto je dilezité pii analyze CD zjistit jaky
je stav ptepravy do téchto bodii z vyraznéji osidlenych mist Pardubic. Témito vyznamné
osidlenymi misty jsou predevS§im sidlist¢ Dukla na jihovychodég, sidlist¢ Visiovka
na jihozapade¢, sidlisté Dubina na zapadé, sidlisté Cihelna na severozapad¢ a sidlisté Polabiny

na severovychodg.
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Synthesia, a.s. je akciova spolecnost zalozena v roce 1994. Jejim oborem je vyroba
chemickych latek a chemickych ptipravkd, naptiklad pigmentl a barviv. Spolecnost sidli
Vv Pardubicich — Semtin¢ a patfi k nejvétSim zaméstnavatelim v Pardubicich (1500 -

1999 zaméstnancti). [17]

FOXCONN CZ s.r.o. je regionalni zastoupeni skupiny Foxconn v Ceské republice.
Kromé¢ Pardubic je vyrobna i v Kutné Hofe. Tato spolecnost byla zalozena v roce
2000 a zabyva se vyrobou komponentti pro PC a dalSich elektronickych zatfizeni. Firma sidli
na Bilém pfedmésti v lokalit¢ U Zamecku. [18] Je to nejvétsi podnik v okoli (3000 —
3999 zaméstnanci) [19].

AFI PALACE Pardubice je pomérné novym nakupnim stfediskem nachazejicim se

Vv centru mésta a diky tomu patii k nejnavstévovangj§im obchodnim centriim v Pardubicich.
Dalsi cile jsou uz specifické svoji funkci, a proto neni tfeba je néjak dlouze popisovat.
221 Sidlisté Dukla

Start: namésti Dukelskych hrdini

Trasa 1 (Synthesia, a.s.)

Pribéh trasy: namésti Dukelskych hrdint — pfes Lexovu — Josefa Ressla — Sokolovska
— Wolkerova — Teplého — pies Teplého — Palackého ttida — pies Palackého tfidu —
kpt. Bartose — Okrajova — Jifiho Poticka — Bohdaneéska — Podébradska —

ptes Podébradskou — Synthesia, a.s.
Délka trasy: 7,5 km; 30 minut

VyuZziti silnic: namésti Dukelskych hrdint — Josefa Ressla — Sokolovskd — Wolkerova;

Jitiho Potlicka (Casteéne) — Bohdanecskd; zhruba 18 %

Vyuziti cyklostezek: Teplého — Palackého tfida — kpt. BartoSe — Okrajova —
Jitiho Potlicka (Castecéne); Podeébradskd, zhruba 82 %

Hodnoceni: Pomérné dlouha trasa (dand vzdalenosti pocate¢niho a cilového bodu) ma
potencidlni slabinu hned na zacatku. Touto slabinou nejsou silnice, po kterych je zpocatku

nutné jet, ale cyklostezka vedouci kolem silnice prvni tfidy ¢islo 37. Cyklostezka totiZz neni
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oproti silnici zvySend ani zde neni zadny obrubnik, takze je zde riziko srazky s nepozornym

fidicem automobilu. Dale se na trase nenachdzi zadné rizikové misto a je tedy vhodna pro CD.

Trasa 2 (FOXCONN CZ s.r.0.)

Pribéh trasy: namésti Dukelskych hrdint — Jilemnického — Staitkkova — Svobody —
S. K. Neumanna — K Vinici — vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou — Vychodni —

Narodnich hrdinii — za piejezdem cyklostezka (vpravo) — FOXCONN CZ s.r.o.
Délka trasy: 4,5 km; 11 minut

Vyuziti silnic: namésti Dukelskych hrdind — Jilemnického — Stafikova — Svobody;

K Vinici; Vychodni (¢aste¢n€); Narodnich hrdind; zhruba 65 %

Vyuziti cyklostezek: S. K. Neumanna; vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou; Vychodni

(Castecné); za prejezdem; zhruba 35 %

Hodnoceni: Zacatek trasy vede po malo frekventovanych silnicich a je tedy vhodny pro CD.
Problematickym mistem mutze byt jenom piejezd silnice na Zborovském namésti,
ale nedaleko mista ptejezdu je prechod pro chodce a lze tedy piejit zde. Dale trasa vede znovu

po méné frekventovanych silnicich a cyklostezkach. Je tedy pro CD vhodna.

Trasa 3 (AFI PALACE)

Prubéh trasy: namésti Dukelskych hrdini — ptes Lexovu — Josefa Ressla — Sokolovska
— Wolkerova — Teplého — pies Teplého — Palackého tfida — ptes Palackého tfidu —

AFI PALACE
Délka trasy: 3,5 km; 8 minut

Vyuziti silnic: ndmésti Dukelskych hrdini — Josefa Ressla — Sokolovska — Wolkerova;

zhruba 20 %
Vyuziti cyklostezek: Palackého ttida; zhruba 80 %

Hodnoceni: Trasa sdili hlavni problém s trasou ¢islo 1 a svym podilem cyklostezek

na celkové ujeté vzdalenosti je pro cyklistickou dopravu velmi vhodna.
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Trasa 4 (hlavni vlakové nadrazi)

Pribéh trasy: ndmésti Dukelskych hrdint — pfes Lexovu — Josefa Ressla — Sokolovska

— Wolkerova — Teplého — ptes Teplého — Palackého tfida — Pardubice hlavni nadrazi
Délka trasy: 2,5 km; 6 minut

Vyuziti silnic: namésti Dukelskych hrdini — Josefa Ressla — Sokolovska — Wolkerova;
zhruba 28 %

Vyuziti cyklostezek: Palackého tiida; zhruba 72 %

Hodnoceni: Trasa na hlavni vlakové nadrazi kopiruje trasu k obchodnimu centru (OC) AFI

PALACE a plati pro ni vV podstaté stejné hodnoceni.

Trasa 5 (Univerzita Pardubice)

Pribéh trasy: ndmésti Dukelskych hrdint — pfes Lexovu — Josefa Ressla — Sokolovska
— Wolkerova — Teplého — ptes Teplého — Palackého tiida — pies Palackého tfidu —

Masarykovo namésti — Hradeckd — Studentska — DFJP
Délka trasy: 5,1 km; 12 minut

Vyuziti silnic: ndmésti Dukelskych hrdini — Josefa Ressla — Sokolovska — Wolkerova;

Studentska; zhruba 18 %
Vyuziti cyklostezek: Palackého titida — Masarykovo namésti — Hradecka; zhruba 82 %

Hodnoceni: Trasa je zvelké casti shodna sdvéma piedchozimi a jeji dalsi casti
(Masarykovo namésti — Hradecka — Studentska — DFJP) vedou po cyklostezkach kromé
Studentské, kterd neni nijak vyrazné frekventovana a je dosti Siroka. Problémem by mohla byt
nepozornost nékoho zpasazéri nebo fidi¢h zaparkovanych aut a nedani piednosti

pfi vyjizdéni nebo pfi otevirani dveti auta.

Trasa 6 (plavecky bazén)

Pribéh trasy: namésti Dukelskych hrdini — Jilemnického — Stankova — Svobody —
S. K. Neumanna — Anenskd — pies Karla IV. — U Husova sboru — Jirdskova —

plavecky bazén

Délka trasy: 3 km; 7 minut
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Vyuziti silnic: namésti Dukelskych hrdint — Jilemnického — Stankova — Svobody;

U Husova sboru — Jiraskova; zhruba 58 %
Vyuziti cyklostezek: S. K. Neumanna — Anenska; zhruba 42 %

Hodnoceni: K plaveckému bazénu se z Dukly lze dostat po trase ¢astecné shodné s trasou do
Foxconnu. Ptes ulici Karla IV. je pak nutné vyuzit ptechod, ale to neni zadny vyznamny

problém. Trasa je tedy celkem v potfadku a zajist'uje dobrou dostupnost cilového mista.

2.2.2 Sidlisté Cihelna
Start: K Rozvodné u ulice K Cihelné

Trasa 1 (Synthesia, a.s.)

Pribéh trasy: KRozvodn¢ — K Cihelné — ptes Hradeckd — Podébradska —
ptes Podébradskou — Podébradska — pies Podébradskou — Synthesia, a.s.

Délka trasy: 3,5 km; 10 minut
Vyuziti silnic: K Rozvodné — K Cihelné¢; 6,5 %
Vyuziti cyklostezek: Podébradska; 93,5 %

Hodnoceni: Z Cihelny je Synthesia velmi dobfe dostupnd diky cyklistické stezce podél
Podé¢bradské ulice. Je tieba dbat zvySené opatrnosti pii piejezdech silnic, které jsou celkem tfi.
Dvakrat je nutné piejet na druhou stranu ulice Pod€bradské a jednou hned na zacatku trasy
ulici Hradeckou. Je nutné rovnéz s opatrnosti piechazet pfechody u kruhovych objezdi. Ty
jsou celkem dva. U dalsiho nedaleko hypermarketu Interspar pfechod neni. Celkové je trasa

pro CD velmi vhodna a zajist'uje perfektni dostupnost cile dojizd’ky.

Trasa 2 (FOXCONN CZ s.r.o0.)

Pribéh trasy: K Rozvodné — K Cihelné — Kunétickda — pfes zdymadlo — Labska —
Vrchlického nébtezi — TyrSovo ndbiezi — U Husova sboru — pfes Karla [V. — Anensk4d —
S. K. Neumanna — K Vinici — vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou — Vychodni —

Nérodnich hrdinti — za piejezdem cyklostezka (vpravo) — FOXCONN CZ s.r.0.

Délka trasy: 5,6 km; 14 minut
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Vyuziti silnic. K Rozvodn¢ — K Cihelné — Kunétickh — Labskd (Castecné);

U Husova sboru; K Vinici; Vychodni (¢astecné); Narodnich hrdint; 42 %

Vyuziti cyklostezek: pies zdymadlo — Labskd (Caste¢n€¢) — Vrchlického nabiezi —
TyrSovo nabiezi; Anenska — S. K. Neumanna; vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou;

Vychodni (¢astecné); za piejezdem; 58 %

Hodnoceni: Trasa z Cihelny do Foxconnu zajistuje dobrou dostupnost po méné
frekventovanych silnicich a cyklostezkach. Snad jenom Labskd mize byt obcas vice
frekventovana, ale jedné se o jednosmérnou ulici, kde je navic pruh pro cyklisty v protisméru,
a proto obcasné vyssi frekvence automobilové dopravy neni problémem. Dalsi véci snizujici
komfort jizdy je povrch ulice Kunétické a Bélobranského namésti, protoze se jednd

0 dlaZdénou ulici, resp. namésti. Jinak trasa nema vyraznéjsi zapory.

Trasa 3 (AFI PALACE)

Prubéh trasy: K Rozvodné — K Cihelné (smér Hradeckd) — Univerzitni knihovna —

ptes Hradeckou — Mladych — ptes Bélehradskou — Hradecka — AFI PALACE
Délka trasy: 2,2 km; 5 minut

Vyuziti silnic: K Rozvodné¢ — K Ciheln¢; Mladych; zhruba 13,5 %

Vyuziti cyklostezek: Univerzitni knihovna; Hradecka; zhruba 86,5 %

Hodnoceni: Trasa z Cihelny do OC AFI PALACE nema vyrazngj$i nepiijemnost, kterd by
ovlivnila kvalitu CD vtomto sméru. Cyklisté by méli ale dbat opatrnosti pii pohybu
po cyklostezce vedle ulice Hradecké, kde dochazi k c¢astému vyskytu chodci a navic
cyklostezka je spolecna se stezkou pro chodce, takze nékdy mlze byt problémem, aby se
vyhnulo nékolik cyklisti a chodct. Také je tfeba opatrné prejizdét pres ulici Bélehradskou,

kterou ale lze piejet bez néjakych vyraznych komplikaci.

Trasa 4 (hlavni vlakové nadrazi)

Prubéh trasy: K Rozvodné — K Cihelné (smér Hradeckd) — Univerzitni knihovna —
ptes Hradeckou — Mladych — Hradeckd — Masarykovo ndmésti — ptes Palackého tiidu —

Palackého tfida — Pardubice hlavni nadrazi;
Délka trasy: 3,3 km; 8 minut
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VyuZziti silnic: K Rozvodné¢ — K Ciheln¢; Mladych; zhruba 9 %

Vyuziti cyklostezek: Univerzitni knihovna; Hradecka — Masarykovo namésti — Palackého

tfida; zhruba 91 %

Hodnoceni: Trasa k hlavnimu vlakovému nadrazi vede stejnym smérem jako trasa k OC AFI
PALACE. Od ng¢j je pak dobie zajistén piejezd pres Palackého tfidu piejezdem pro cyklisty
(ktery vyuzivaji chodci 1 pfes zakaz vstupu chodcl) fizenym semafory. Dale vede trasa
po cyklostezce vétsinou oddélené od stezky pro chodce. Jizda po ni je tedy velmi komfortni

a bezpecna.

Trasa 5 (Univerzita Pardubice)

Prubéh trasy: K Rozvodné — K Cihelné (smér Kunétickd) — Studentskd — DFJP
Délka trasy: 0,6 km; 2 minuty

Vyuziti silnic: K Rozvodné — K Cihelné — Studentska; 100 %

Vyuziti cyklostezek: neni; 0 %

Hodnoceni: ProtoZe samotna Univerzita Pardubice se nachdzi v méstské ¢asti Cihelna, je CD

spiSe nahrazovana p&si dopravou kviili malé vzdalenosti.

Trasa 6 (plaveckv bazén)

Pribéh trasy: K Rozvodné — K Cihelné — Kunétickd — pifes zdymadlo — Labska —

Vrchlického nébtezi — TyrSovo nabiezi — U Husova sboru — Jirdskova — plavecky bazén;
Délka trasy: 2,6 km; 7 minut

Vyuziti silnic: K Rozvodné¢ — K Ciheln¢ — Kunétickhi — Labskd (Castecné);

U Husova sboru — Jiraskova; zhruba 42 %

Vyuziti cyklostezek: pres zdymadlo — Labskd (Castecn€¢) — Vrchlického ndbiezi —

TyrSovo néabtezi; zhruba 58 %

Hodnoceni: Trasa k plaveckému bazénu se velmi podoba té¢ do Foxconnu a sdili s ni vyhody
i nevyhody. Cast, kde je nutné piejit ulici Karla IV. pies pfechod pro chodce a nasledné projet
parkovist¢ U Husova sboru a silnici na ulici Jirdskova neptedstavuji pro CD zadny problém.
Trasa je tedy vhodna pro CD.
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2.2.3 SidliSté Polabiny
Start: Ohrazenicka

Trasa 1 (Synthesia, a.s.)

Prubéh trasy: Ohrazenickd — Mladych — Hradeckd — Pod¢bradskd — ptes Podébradskou

— Synthesia, a.s.

Délka trasy: 3,8 km; 9 minut

Vyuziti silnic: Ohrazenicka — Mladych; zhruba 6 %

Vyuziti cyklostezek: Hradecka — Podébradska; zhruba 94 %

Hodnoceni: Z Polabin je do Synthesie krasné spojeni, vedouci témét celou svoji délku
po cyklostezkach. Mista, kde je tfeba dbat opatrnosti, tato trasa sdili s trasou ze sidlisté

Cihelna.

Trasa 2 (FOXCONN CZ s.r.0.)

Pribéh trasy: Ohrazenickd — Mladych — K Cihelné — Kunétickd — pies zdymadlo —
Labsk4 — Vrchlického nabtfezi — TyrSovo nabiezi — U Husova sboru — pies Karla IV. —
Anenskd — S. K. Neumanna — K Vinici — vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou —
Vychodni — Nérodnich hrdini — za pfejezdem cyklostezka (vpravo) — FOXCONN CZ

S.r.o.
Délka trasy: 6 km; 16 minut

VyuZziti silnic: Ohrazenickd — Mladych — K Ciheln¢ — Kunéticka — Labska (Castecné);

U Husova sboru; K Vinici; Vychodni (¢astecné); Narodnich hrdint; zhruba 32 %

Vyuziti cyklostezek: pies zdymadlo — Labskd (Caste¢né) — Vrchlického nabiezi —
TyrSovo nébiezi; Anenskd — S. K. Neumanna; vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou;

Vychodni (¢astecné); Za piejezdem cyklostezka (vpravo); zhruba 68 %

Hodnoceni: Z divodu blizkosti méstskych ¢asti Polabiny a Cihelna je trasa z obou téchto
casti velmi podobnd. V podstaté lze fict, Ze po strance CD jsou trasy téméf identické,

protoze dopravu po ulicich K Rozvodné a K Cihelné lze pfirovnat k dopravé po ulicich
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Ohrazenické a Mladych. Snad jen u ulic v Polabinidch je mirné vyssi provoz, ale to jen

nepatrné.

Trasa 3 (AFI PALACE)

Pribéh trasy: Ohrazenickd — Mladych — Hradecka — AFI PALACE
Délka trasy: 1,7 km; 4 minuty

Vyuziti silnic: Ohrazenicka — Mladych; zhruba 17 %

Vyuziti cyklostezek: Hradecka; zhruba 83 %

Hodnoceni: Trasa prakticky shodna s trasou ze sidlisté¢ Cihelna.

Trasa 4 (hlavni vlakové nadrazi)

Pribéh trasy: Ohrazenickd — Mladych — Bélehradskd& — kpt. BartoSe —

pies Palackého tfidu — Pardubice hlavni nadrazi

Délka trasy: 2,8 km; 7 minut

Vyuziti silnic: Ohrazenickd — Mladych; zhruba 10 %

Vyuziti cyklostezek: Bélehradskd — kpt. BartoSe; zhruba 90 %

Hodnoceni: Zde plati to samé jako u ptfedchozi trasy do OC AFI PALACE. Témét zadny

rozdil oproti jizdé¢ ze sidlisté¢ Cihelna.

Trasa 5 (Univerzita Pardubice)

Pribéh trasy: Ohrazenickd — Mladych — Univerzitni knihovna — Studentska — DFJP
Délka trasy: 0,6 km; 2 minuty

Vyuziti silnic: Ohrazenicka — Mladych — Studentska; zhruba 66 %

Vyuziti cyklostezek: Univerzitni knihovna; zhruba 34 %

Hodnoceni: Z Polabin je univerzita pomérné rychle dostupna i pési dopravou, ale zde prece
jenom jizdni kolo jako dopravni prostfedek vyuzije Cloveék spis, nez pokud bude vyjizdét
z Cihelny, kde kolo v podstaté ani moc nepfipada v vahu. Pokud tedy z Polabin n¢kdo jizdni
kolo k dopravé k univerzité vyuZzije, cestu zvladne bez problému.
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Trasa 6 (plaveckv bazén)

Pribéh trasy: Ohrazenickd — Mladych — K Cihelné — Kunétickd — ptes zdymadlo —
Labskd — Vrchlického nabtezi — TyrSovo nabiezi — U Husova sboru — Jiraskova —

plavecky bazén
Délka trasy: 3 km; 8 minut

Vyuziti silnic: Ohrazenickd — Mladych — K Cihelné — Kunétickd — Labska (Castecn¢);

U Husova sboru — Jiraskova; zhruba 33 %

Vyuziti cyklostezek: pres zdymadlo — Labskd (Caste¢n€¢) — Vrchlického nabiezi —

TyrSovo nabiezi; zhruba 67 %

Hodnoceni: Podobna trasa jako ze sidliSt¢ Cihelna, a proto plati i stejné hodnoceni.
2.2.4 Sidlisté Dubina

Start: Jana Zajice 983

Trasa 1 (Synthesia, a.s.)

Prubéh trasy: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovist¢ Albert — Na Drazce —
ptes Na Drazce — ptfes Husovu — Husova — Mezi Mosty — Labska — ptes zdymadlo —
Kunétickd — K Cihelné — pifes Hradeckou — Podé&bradska — pies Podébradskou —

Podébradska — pies Podébradskou — Synthesia, a.s.
Délka trasy: 7,5 km; 30 minut

VyuZziti silnic: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovist¢ Albert; Husova (Caste¢ng) —

Mezi Mosty — Labska; Kunétickd — K Ciheln¢; zhruba 29 %
VyuZziti cyklostezek: Na Drazce; Husova; ptes zdymadlo; Podébradska; 71 %

Hodnoceni: Dubina je podobné jako Dukla od Synthesie pomérné vzdalena, ale to pfesto
nevylucuje kolo jako dopravni prostiedek. Cesta je na za¢atku pomérné komplikovana kvali
ttem ptejezdiim pro cyklisty a dvéma ptechodiim pro chodce, pfes které je nutno se dostat
z ulice Na Drazce na Husovu. Vedle ulice Husovy pak vede cyklostezka a cesta se stane

vyznamné piijemnéj$i. Cyklostezka ale bohuzel nevede az na konec Husovy ulice a je tedy
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nutné pouzit vice frekventovanou silnici. Po ulici Mezi Mosty je pak trasa uz bez komplikaci

a dale se shoduje s trasou z Cihelny.

Trasa 2 (FOXCONN CZ s.r.0.)

Pribéh trasy: Jana Zajice 983 (smér Cernad za Bory) — cyklostezka smér Blahoutova
(vpravo) — Blahoutova — K Lesu — Pod Lipami — Na Kopci — Spojilskd —

podjezdem na Fidrovu — za piejezdem cyklostezka (vpravo) — FOXCONN CZ s.r.o.
Délka trasy: 2,6 km; 6 minut

Vyuziti silnic: K Lesu — Pod Lipami — Na Kopci — Spojilska; Za ptejezdem cyklostezka
(vpravo); zhruba 52 %

Vyuziti cyklostezek: Jana Zajice 983 (smér Cerna za Bory) — cyklostezka smér Blahoutova

(vpravo) — Blahoutova; podjezdem na Fidrovu; zhruba 48 %

Hodnoceni: Foxconn je z Dubiny velmi dobife dostupny, protoze trasa vede po cyklostezkach
a malo frekventovanych silnicich. Na této trase je potfeba opatrné piejizdét pies ulici

Dasickou, ktera patii k frekventovanéjSim.

Trasa 3 (AFI PALACE)

Pribéh trasy: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovisté¢ Albert — Na Drazce —
pies Na Drazce — pifes Husovu — Husova — Mezi Mosty — Bélobranské ndmésti —
Svaté Anezky Ceské — Kostelni — Sukova tiida — pfes Hradeckou —

pfes nabiezi Zavodu miru — Hradecka — AFI PALACE
Délka trasy: 3,5 km; 10 minut

Vyuziti silnic: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovisté Albert; Husova (Castecné) —

Mezi Mosty — Bélobranské namésti — Svaté Anezky Ceské — Kostelni; zhruba 46 %
Vyuziti cyklostezek: Na Drazce; Husova (Castecné); Sukova tiida; Hradecka; zhruba 54 %

Hodnoceni: Zacatek této trasy je shodny strasou do Synthesie a zacind se liSit
az na Bélobranském namésti. Znéj je cesta po dlazdéném povrchu a neni tedy pfilis
komfortni, ale to Ize v historickém centru ¢ekat. Na trase je tfeba piejit dva piechody pro
chodce na svételnych kiizovatkach a zbytek cesty vede po cyklostezkach. Celkové se lze
z Dubiny do OC AFI PALACE snadno dostat vyuzitim CD.
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Trasa 4 (hlavni vlakové nadrazi)

Pribéh trasy: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovist¢ Albert — Na Drézce
ptes Na Drazce — ptfes Husovu — Husova — Mezi Mosty — Be¢lobranské namésti

Svaté Anezky Ceské — Kostelni — Sukova tfida — pfes Hradeckou

Ll

pies nabiezi Zavodu miru — Hradeckd — Masarykovo nameésti — pies Palackého tiidu

Palackého tfida — Pardubice hlavni nadrazi
Délka trasy: 4,8 km; 12 minut

Vyuziti silnic: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovisté¢ Albert; Husova (Castecné) —

Mezi Mosty — Bélobranské namésti — Svaté Anezky Ceské — Kostelni; zhruba 25 %

Vyuziti cyklostezek: Na Drazce; Husova; Sukova tfida; Hradeckd; Masarykovo namésti —

pies Palackého tiidu — Palackého tiida; zhruba 75 %

Hodnoceni: Jako u vétSiny ptipadi i zde je trasa podobna té do OC AFI PALACE a rozdily

uz byly rozebrany vyse.

Trasa 5 (Univerzita Pardubice)

Pribéh trasy: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovist¢ Albert — Na Drazce —
ptes Na Drazce — ptes Husovu — Husova — Mezi Mosty — Labska — pfes zdymadlo —

Kunéticka — Studentska — DFJP
Délka trasy: 4 km; 10 minut

VyuZziti silnic: Jana Zajice 983 — Jana Zajice — parkovist¢ Albert; Husova (Casteéne) —

Mezi Mosty — Labska; Kunétickd; zhruba 51 %
Vyuziti cyklostezek: Na Drazce; Husova; ptes zdymadlo; zhruba 49 %

Hodnoceni: Trasa téméf shodna s tou do Synthesie, s rozdilem cile cesty a jizdy pies ulici

Studentskou, ktera je pro CD vhodna.
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Trasa 6 (plaveckv bazén)

Pribéh trasy: Jana Zajice 983 (smér Cernad za Bory) — cyklostezka smér Blahoutova
(vpravo) — Rumunskd — Véry Junkové — Sezemickd — PospiSilovo namésti —
Gebauerova — Sakafova — Bubenikova — TyrSovo nabiezi — U Husova sboru — Jiraskova

— plavecky bazén
Délka trasy: 3,2 km; 8 minut

Vyuziti silnic: Rumunskd — Véry Junkové — Sezemickd — PospiSilovo namésti —

Gebauerova — Sakafova — Bubenikova; U Husova sboru — Jiraskova; zhruba 57 %

Vyuziti cyklostezek: Jana Zajice 983 (smér Cerna za Bory) — cyklostezka smér Blahoutova

(vpravo); TyrSovo nabiezi; zhruba 43 %

Hodnoceni: Trasa vedouci pfevazné po malo frekventovanych silnicich s vyjimkou
Bubenikovy ulice. Zde je asi nejlepsi variantou sesednout z kola a chvili pokracovat pésky
a za mostem pres Chrudimku ptejit pfes prechod pro chodce na TyrSovo nabiezi kde lze

pokracovat po cyklostezce.
2.2.5 Sidlisté Visnovka
Start: BeneSovo namésti

Trasa 1 (Synthesia, a.s.)

Pribéh trasy: BeneSovo namésti — Rokycanova — Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna —
Anensk4 — pres Karla IV. — U Husova sboru — TyrSovo nabfezi — Vrchlického nabiezi —
Labskd — ptes zdymadlo — Kunétickd — K Cihelné — pifes Hradeckou — Podébradska —

pres Podébradskou — Podebradska — pies Podébradskou — Synthesia, a.s.
Délka trasy: 7,3 km, 30 minut

Vyuziti silnic: BeneSovo ndmésti — Rokycanova; U Husova sboru; Labska — Kunétickd —

K Cihelné¢; zhruba 25 %

Vyuziti cyklostezek: Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna — Anenské; TyrSovo nabiezi —

Vrchlického nabiezi; — Podébradska; zhruba 75 %
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Hodnoceni: Na této trase je zdrzenim nejcastéji ulice Pichlova, ktera je velmi frekventovana
ale diky svételné kiizovatce, ktera vytvofi Casto kolonu aut, je pak vétSinou mozné
bez problému piejet tuto ulici. Od ulice Na Spravedlnosti vede trasa téméf vyhradné

po cyklostezkach a slabiny zbytku této trasy uz byly popsany diive.

Trasa 2 (FOXCONN CZ s.r.o0.)

Prubéh trasy: BeneSovo namésti — Rokycanova — Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna —
K Vinici — vlevo kolem nemocnice — pod Kyjevskou — Vychodni — Néarodnich hrdini —

za prejezdem cyklostezka (vpravo) — FOXCONN CZ s.r.o.
Délka trasy: 3,1 km; 7 minut

Vyuziti silnic: BeneSovo ndmésti — Rokycanova; K Vinici; Vychodni (Castecné);

Narodnich hrdinid; zhruba 60 %

Vyuziti cyklostezek: Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna; vlevo kolem nemocnice —

pod Kyjevskou; Vychodni (¢aste¢né€); Za picjezdem cyklostezka (vpravo); zhruba 40 %

Hodnoceni: Spolu s Dubinou je z Visnovky Foxconn nejlépe dostupny. Problém s Pichlovou

ulici z predchozi trasy zde pietrvava, ale dale je trasa pro cyklisty témét idedlni.

Trasa 3 (AFI PALACE)

Prubéh trasy: BeneSovo namésti — Rokycanova — Na Spravedlnosti — Jana Palacha —

17. listopadu — Smilova — Stefanikova — pfes Palackého tiidu — AFI PALACE
Délka trasy: 1,8 km; 5 minut

VyuZiti silnic: Bene$ovo namésti — Rokycanova; Smilova — Stefanikova; zhruba 45 %
VyuZziti cyklostezek: Na Spravedlnosti — Jana Palacha — 17. listopadu; zhruba 55 %

Hodnoceni: KdyZ nebudeme brat v potaz Pichlovu ulici (pfes kterou je nutno ptejet ve vSech
trasach z Visnovky), tak tato trasa je pro CD docela vhodné. Problém nastavd v odboceni
na Smilovu ulici, kdy je tfeba dat prednost protijedoucim automobilim, coz na velmi
frekventované ulici 17. listopadu mize byt dlouhodobou zaleZitosti. Resenim by bylo

seskoceni z kola a prejiti pres prfechod pro chodce. Déle je uz cesta pomérné klidna.
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Trasa 4 (hlavni vlakové nadrazi)

Prubéh trasy: BeneSovo namésti — Rokycanova — Hlavacova — pies Hlavacovu —

Palackého tfida — Pardubice hlavni nadrazi;

Délka trasy: 2,2 km; 7 minut

Vyuziti silnic: BeneSovo namésti — Rokycanova; zhruba 30 %
Vyuziti cyklostezek: Hlavackova — Palackého tfida; zhruba 70 %

Hodnoceni: Na hlavni nadrazi se z Visiiovky pomoci jizdniho kola 1ze dostat velmi snadno,
kdy se hned po podjeti Zelezni¢ni trati a ulice Hlavacovy lze vratit k této ulici a vyuzit
cyklostezku, ktera kolem ni vede témét az k hlavnimu nadrazi. Spojeni mezi Visiiovkou

a hlavnim nadrazim je tedy velmi dobr¢.

Trasa 5 (Univerzita Pardubice)

Prubéh trasy: BeneSovo ndmésti — Rokycanova — Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna —
Anenska — pres Karla IV. — U Husova sboru — TyrSovo nabfezi — Vrchlického nabiezi —

Labsk4 — ptes zdymadlo — Kunéticka — Studentskd — DFJP
Délka trasy: 3,8 km, 15 minut

Vyuziti silnic: BeneSovo namésti — Rokycanova; U Husova sboru; Labskd — Kunéticka —

Studentska; zhruba 54 %

Vyuziti cyklostezek: Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna — Anenskd; TyrSovo nébfezi —

Vrchlického nabiezi; zhruba 46 %

Hodnoceni: Podobny pfipad jako u trasy z Dubiny, kdy je rozdil s trasou do Synthesie pouze

ulice Studentska.

Trasa 6 (plavecky bazén)

Prubéh trasy: BeneSovo namésti — Rokycanova — Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna —

Anenska — ptes Karla IV. — U Husova sboru — Jiraskova — plavecky bazén
Délka trasy: 1,5 km; 4 minuty
VyuZiti silnic: BeneSovo namésti — Rokycanova; U Husova sboru — Jiraskova; zhruba 35 %
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Vyuziti cyklostezek: Na Spravedlnosti — S. K. Neumanna — Anenska; zhruba 65 %

Hodnoceni: Mezi touto trasou a trasou na univerzitu je rozdilem pouze kratsi délka kvili

blizkosti cile dojizd’ky, jinak jsou obé¢ trasy stejn¢ vhodné pro CD.
2.3 Parkovaci cykloinfrastruktura v Pardubicich

K vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku je nutné ho uskladnit na dobu,
po kterou nebude vyuzivano k piepravé. Nalezeni vhodného mista k parkovani maze byt ale

nékdy velkym problémem.

Obrazek 6: Stojany pro kratkodobé parkovani  Obrazek 5: Stojany pro dlouhodobé parkovani
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V Pardubicich se k parkovéni jizdnich kol nejCastéji pouzivaji cyklostojany, které
slouzi k zamknuti ptfedniho kola (viz obrazek 5) a pak stojany vypadajici jako obracené
pismeno ,,U* (viz obrazek 6). Prvni typ by m¢l slouzit vyhradné pro kratké parkovani a je
proto nevhodny napiiklad u Skol, vétSich prodejen, finan¢nich instituci nebo ufadu, kde je
pravdépodobna delsi doba parkovani. BohuZel je u téchto objektl v Pardubicich velmi ¢asto
l1ze uzamknout ramem ke stojanu a to zarucuje velmi vysokou ochranu pted kradezi. Téchto

stojantl je ale vyuzivano pomérné malo.
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3 Navrh na zlepSeni cyklistické dopravy v Pardubicich

V Pardubicich jsou cyklostezky v pomérn¢ dobrém stavu a je tedy nutné se nejprve
vénovat dal$im problémim. Vyraznym problémem je nedostatek bezpecnych parkovacich
mist a nékdy i nedostatek alesponl n¢jakych parkovacich mist pro jizdni kola. Z tohoto diivodu
je potieba se na tuto problematiku dikladné zaméfit a vytipovat vhodnd mista k umisténi

bezpecnych stojanil s odhadem potiebné kapacity.
3.1 Navrhy pro zlepSeni parkovaci cykloinfrastruktury

Pro zlepseni parkovaci infrastruktury je nutné hledat moznosti, jak tuto infrastrukturu
vylepSovat, protoZe nelze sestavit univerzalni plan parkovéni a je tedy nutné¢ se vénovat

kazdému mistu s potfebou parkovani individualné.
311 Nezbytné vlastnosti parkovaciho mista

Hlavni vlastnosti byly popsany v kapitole 1.6 a zde je potieba pievést tyto parametry
do konkrétni podoby. Parkovaci mista by se méla umistovat blizko vchodu do budov,
ke kterym tato mista nalezi. Umisténi blizko cyklostezky zde neni tak podstatné,
protoze cyklisté ve vysledku musi projit vchodem a tak je umisténi blizko tras vyuzivanych
cyklisty dilezité spise pro parkovani na mistech, kde je vice potencidlnich bodli zajmu a ne
jeden konkrétni. Pfi umistovani parkovacich zatizeni (nejCastéji stojanli) je nutné brat
v Givahu i pohyb cyklisti, ktefi tato zafizeni vyuzivaji. Co se ty¢e umisténi, neméla by tato
zafizeni byt za né¢im skryta nebo vzdalena daleko od vchodu a pohyb cyklist umistujicich

sva kola do stojanti by nem¢l omezovat provoz napiiklad na cyklostezce.

Nemén¢ dulezitou vlastnosti je schopnost zabezpecit, aby bylo mozné kolo uzamknout
ke stojanu ramem, protoze to je asi jedina moznost, jak velmi dobte zajistit kolo proti kradezi.
Teoreticky by na kratkodobé parkovani mély postacovat stojany, ke kterym se zamyka pouze
ptedni kolo, ale v dne$ni dob¢ je podle mého nazoru piece jenom vhodnéjsi uzamykat kolo
ke stojanu ramem. V podstaté neni ani tak nutné, aby byly tyto stojany vybaveny pfipravou
pro zamek, protoze vétSina cyklisth ma vlastni zamky a tak je zbytecné stojany takto

vybavovat.

Tteti kliCcovou vlastnosti je zajiSténi dostateCné kapacity, kterd by mela pokryvat
poptavku a pocitat 1 s expanzi CD. Odhadnout tuto poptavku je ale pomérné komplikované,

protoze miize byt velmi proménliva ve velmi kratkém case, kdy dopoledne mohou byt stojany
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pln¢ vyuzity a odpoledne uz byt témét bez uzitku. Zjisténi potfebné kapacity je tedy
dlouhodoby proces, ktery v podstaté nikdy nekonci, protoze poptavka se v prubéhu let miize

vyrazné menit.
3.1.2 Univerzita Pardubice — vybrana mista

Univerzita je diky cyklostezkam v okoli na kole snadno dostupna a také kvalitnich
mist pro parkovani je tady relativné dost. Pokud vezmu v uvahu pouze Dopravni fakultu Jana
Pernera a univerzitni aulu, tak je pocet parkovacich stanovist’ roven tfem. Situace ovSem neni
idealni. Zvlasté to plati pii pfijezdu po ulici Studentské smérem z Polabin, jak je vidét

na obrazku 7. Stanovisté u budovy ,,DA* je totiz z velké Casti skryto za zeleni.

Obrazek 7: Pohled na prvni stanovisté ze Studentské ulice
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Zdroj: autor

Druhé je pro zménu za budovou s posluchdrnami B1, B2 a B3 (viz obrazek 8).
Refenim by mohlo byt nakresleni piktogrami, které by cyklistim pomohly v nalezeni

parkovaciho mista, na Studentskou ulici a pied vchod na fakultu.

Obrdzek 8: Druhé stanovisté skryté za posluchdarnami

Zdroj: autor
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Na prvnim stanovisti (viz obrazek 9) se nachédzi bezpecné stojany, ale jsou zde i dva
segmenty nevhodnych stojani. Tyto segmenty by mély byt nahrazeny segmenty, ke kterym

1ze zamknout ram kola.

Obrdazek 9: Prvni stanovisté u dopravni fakulty

»

Zdroj: autor

Na druhém stanovisti (viz obrazek 10) se nachazi pouze stojany, ke kterym lze
zamknout ram kola a je tedy v poradku. Kapacita obou stanovist dohromady je dostacujici,
ale potencidlné je potieba pocitat s jejim navySenim. U obou stanovist’ je pro toto zvySeni

dostatek prostoru a neni potieba hledat dal§i umisténi.

Obrazek 10: Druhé stanovisté u dopravni fakulty

L

Zdroj: autor

Doporuéeni: nakresleni piktogramd, které ukazuji umisténi parkovacich mist, na Studentskou
ulici a pfed vchod na fakultu, nahrazeni segmentl pro kratkodobé parkovani segmenty pro

dlouhodobé¢ parkovani.
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Horsi situace pak nastava u stanovisté pted aulou. Protoze aulu sdili celd univerzita,
muze byt problém najit parkovaci misto pravé zde. Je ovSem velmi problematické odhadnout

skute€nou potiebu, diky jejim neustalym zménam.

Obrazek 11: Stojany pred aulou vhodné pro dlouhodobé parkovani

Zdroj: autor

Rozhodné bych vsak doporucil nahradit segment zastaralych stojant, které stoji pred
univerzitni knihovnou. Absolutné nespliiuji dnesSni pozadavky na parkovani kol a navic

nevypadaji nijak hezky.

Obrazek 12: Zastaralé stojany pred univerzitni knihovnou
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Doporuceni: zvySeni kapacity stojand, nahrazeni =zastaralych stojanii modernéjSimi,

vhodnymi pro dlouhodobé parkovani.

V ramci univerzity je také mozné nav§tévovat budovy univerzity na namésti Cs. Legii
a tak je 1 zde potfeba pocitat s CD. Jsou zde tedy stojany umisténé napravo od vchodu
do budovy. Tyto stojany jsou pomérné zajimavé, jsou to stojany vzdalené¢ podobné stojanim

k uzamknuti pfedniho kola, ale misto umisténi na zemi jsou umistény vertikalné a umoziuji
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tedy uzamknuti kola k jeho pevné ¢asti — pokud do tohoto stojanu umistime zadni kolo. Toto
uzamknuti je ale podle mého nazoru zna¢né nekomfortni a zbyte¢né komplikované. Doporucil
bych tedy nahrazeni téchto stojanll jinym typem, na druhou stranu musim uznat, Ze jsou
mnohem vhodnéjsi nez béZné stojany pro kratkodobé parkovéani. Umisténi stojand blizko
vchodu je v potadku a je zde také dostatek prostoru k manipulaci s jizdnim kolem. Kapacita
stojantil je v Case vyrazné proménlivd, protoze napi. dopoledne nemusi byt kapacita témet
vlbec vyuzita, ale ten samy den odpoledne uz nemusi dostacovat. Z prostorového uspotadani
zde ale téméf neni mozné vyuzit stojany oboustranné, které by vyzadovaly pfistup z piedni
I zadni strany. Misto téchto stojant s ptipravou pro zamek bych zde tedy doporucil jejich

jednodussi variantu, kde kola parkuji pouze z predni strany.

Obrdazek 13: Stojany pied budovou univerzity na namésti Cs. Legit

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojant, navySeni kapacity zhruba o 20 parkovacich mist.
3.1.3 Albert hypermarket

Hypermarket Albert disponuje dvéma stanovisti, kde je mozné zaparkovat jizdni kolo.
Prvni se nachazi u jihovychodniho rohu budovy nedaleko zastavky MHD, tedy u Palackého

ttidy. Druhé stanovisté je umisténo u dalSiho vchodu zhruba uprostied vychodni ¢asti budovy.

Stanovisté nachazejici se u zastavky MHD ma celkem 10 stojant, kdy ke kazdému 1ze
uzamknout dv¢ jizdni kola. Tuto kapacitu by bylo vhodné rozsitit o dalSich 5 stojand, protoze
jak dopoledne, tak odpoledne je tato kapacita vyuzita zhruba z 80 %. Jejich umisténi v zasadé

Spatné neni, protoze se nachazi nedaleko vchodu do budovy a je zde i dostatek prostoru.

Problém muze nastat, pokud cyklista uzamkne jizdni kolo pfednim kolem blize

hypermarketu (bude tedy s kolem vyjizdét ze stojanu smérem k silnici). Pfi vyjizdéni s kolem
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ze stojanu totiz neopatrny cyklista muze zasdhnout zadnim kolem do cyklostezky a ohrozit tak
jiného cyklistu, ktery bude zrovna projizdét. Neni to ale problém zasadni, protoze ho lze
odstranit pozornosti obou cyklisti. Zdejs$i cyklostezka ale nepatfi k nejvyuZzivanéjSim
ve mésté a tak tento problém tedy neni potfeba vyrazné fesit. Popsané stanovisté je vidét
na obrazku 14, ze kterého je jasn¢ patrné velké vyuziti kapacity stanovisté.

Obrdzek 14.: Prvni stanovisté U hypermarketu Albert

i/
81

Zdroj: autor

Doporuceni: navyseni kapacity alesponi o 5 mist

Hor$i je to ale se stanovi§ttm nachdzejicim se u druhého vchodu. Stojany
zde umisténé patii k typu, ktery je vhodny pouze pro kratkodobé parkovani (zamykani
predniho kola) a pro parkovani pied obchodem, kde se predpoklada parkovani dlouhodobé;jsi,
je tento typ tedy zcela nevhodny. Umisténi je v pofadku. Je zde dostatek prostoru a pied

vchodem stojany také kazdy uvidi a tim je postarano o aktivni bezpecnost zaparkovanych kol.

Obrazek 15: Druhé stanovisté u hypermarketu Albert

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojanti
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3.14 AFI PALACE

OC AFI PALACE patii k nejvétsim nakupnim centrim v Pardubicich. Nachézi se zde
mnoho obchodii a diky umisténi v podstaté¢ ve stfedu mésta je nutné zajistit zde kvalitni

parkovani pro jizdni kola.

Autofi zdejSich parkovacich stojanti se spiSe misto kvality soustiedily na vzhled. Ten
sice nékomu muze pfipadat zajimavy nebo dokonce hezky. Krasa nékdy sice mlze byt
I uzitena, ale tohle podle mého nazoru neni ten piiklad. K témto stojanim Ize uzamknout
pouze predni kolo a navic bych mél obavu, Ze by se mohl poskodit vyplet kola. Stojany

doporucuji jednoznacné vymenit za stojany urc¢ené pro dlouhodobég;jsi parkovani.

Stojany jsou umistény na nékolika stanovistich. Pfi jizdé po cyklostezce smérem
od hlavniho nadrazi je prvni stanovisté nedaleko piejezdu pro cyklisty pies Palackého tfidu.
Dalsi je u pravé strany nedalekého hlavniho vchodu. Dalsi dvé se nachazi u druhého vchodu

dale smérem k Labi.

Prvni stanovisté podle mého nazoru je zbyteéné az piili§ vzdaleno od vchodu do OC.
Nevidim jediny diivod, pro€ by toto stanovisté nemohlo byt ptimo u hlavniho vchodu, tam je
na néj dostatek mista a urcité by toto stanovisté pak bylo vice vyuzivdno. Myslim, Ze to je
stanovi§té mohlo splynout se stanoviStém, které se nachazi blize hlavnimu vchodu. Celkové
mi toto stanovi$té ptipada jako napad s dobrym timyslem, ktery ale bohuzel nebyl pfili§ dobie

uplatnén.

Obrazek 16: Prvni stanoviste U OC AFI PALACE

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojant, pfemisténi blize vchodu
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Druhé¢ stanovisté - u hlavniho vchodu, je podle mého nazoru mnohem Iépe umisténo.
Je zde dostatek prostoru ke snadné manipulaci s jizdnimi koly a stanovisté je také témeér
nemozné piehlédnout. Z tohoto ohledu tedy toto stanovisté vidim jako mnohem povedené;si
nez stanovisté predeslé. Pokud by se ke stanovisti pfipojila kapacita pfedchoziho, pak by byla

podle mého nazoru dostacujici a vyuzivana zhruba na 70 az 90 %.

Obrazek 17: Druhé stanovisté u OC AFI PALACE

Zdroj: autor

Doporuéeni: nahrazeni stavajicich stojant

Posledni stanovi$té¢ je na tom ve vSech ohledech (umisténi, kapacita, prostor) asi
nejlépe. Ale zpét ke tretimu stanovisti. Manipulacni prostor je zhruba stejny jako u druhého
atak zde tedy neni zadny problém. Stanovisté se taky nachézi piimo u druhého vchodu
do budovy a tak jeho jedinou vadou je pouzity typ stojand. Ten doporucuji ostatné nahradit

u vSech tii stanovist’.

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojanti
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3.1.5 Plavecky bazén

Plavecky bazén — jako jeden z hlavnich cilti dojizdéni, by mél byt pro parkovani
cyklistli velmi dobie pripraven. A skute¢né tomu tak je, plavecky bazén sice jesté stale neni
otevien pro verejnost (psano 13. kvétna 2012), ale m¢l jsem moznost vidét zdejsi vybavenost
pro parkovani cyklistli a je na vyborné trovni. U plaveckého bazénu rozhodné nelze pocitat
s kratkodobym parkovéanim a jsou zde tedy umistény stojany pro dlouhodobé parkovani. Tyto
stojany se nachazi pfimo pfed vchodem a jejich kapacita (zhruba 80 kol) je podle mého
nazoru dostatena. I kdyz na toto zhodnoceni je jesté brzy, protoze pravym ovéienim bude az
provoz aredlu, ktery odpovi na otazku, jestli je kapacita skuteéné dostatecnd. Parkovisti pred
plaveckym bazénem tedy neni co vytknout a je nutné uznat, ze zde byla odvedena skutec¢né
dobré prace, kterd by ale méla byt odvedena pfed kazdym mistem, kde se pocita s vyuzitim

CD.

Obrazek 19: Stanovisté pred plaveckym bazénem

“.

Zdroj: autor

Doporuceni: potencialné navysit kapacitu pii velké obsazenosti
3.1.6 Vybrané posty v Pardubicich

Posta Pardubice 4

U posty v méstské Casti Dukla neni potieba umistit stojany pro jizdni kola s vysokou
kapacitou. Bohaté by mély postacit zhruba 3 stojany, kdy ke kazdému je mozné z kazdé
strany uzamknout jedno jizdni kolo. Celkem by tedy bylo moZné uzamknout az Sest jizdnich
kol. Je otdzkou jestli by umisténim kvalitnich stojanli nevzrostl zdjem o stojany a tim
| potieba zvysit jejich kapacitu. Rozhodné je ale tfeba vyménit stavajici stojany za typ pro
dlouhodobé¢ parkovani.
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Umisténi stojanti u lampy vefejného osvétleni neni nevhodné, a proto bych ho neménil.
V ptipadé, Ze by bylo potieba vyuzivat vétsi kapacitu stojand, by mohl nastat problém. Tim
problémem je blizkost zastdvky MHD a s tim souvisejici zvySeny pohyb chodcii v okoli posty.

Stojany by se tedy musely umistit dale od posty k obchodu vedle posty.

Obrdazek 20: Stojany pred postou Pardubice 4

Zdroj: autor

Doporucdeni: nahrazeni stavajicich stojani, navySeni kapacity na 6 kol
Posta Pardubice 2

Parkovaci infrastruktura pro jizdni kola pfed postou nedaleko hlavniho vlakového
nadrazi se skladd ze dvou stanovist (spiSe jednoho stanovisté se dvéma segmenty),
umisténych pied vchodem do budovy posty. V tomto ohledu je umisténi v pofadku, nedaleko
vchodu, ale podobné jako u prvniho stanovisté pied hypermarketem Albert je zde riziko pfi
vyjizdéni se zaparkovanym kolem smérem do cyklostezky. Navic je zde reklamni sloup, ktery
brani v dobrém piehledu o situaci a je zde riziko nehody. Vzhledem k tomu Ze cyklostezka
K nadrazi je vyrazné vice frekventovand, nez cyklostezka u hypermarketu Albert, tak bych
doporucil zménu umisténi stojanil (segmentu blize nadrazi) blize k budové posty. Zde by sice
mohlo dochazet k omezeni pohybu chodctl, ale chodnik pfed poStou je pomérné Siroky

a povazuji to tedy za maly problém v ohledu k mozné srazce rozjetého cyklisty.

Segment, ktery by bylo vhodné piemistit, se skldda ze stojanii pro dlouhodobé
parkovani a nemdm tedy knému vyhrady. Druhy segment se sklddd ze stojant
ptipominajicich tvar bumerangu, které jsou vhodné pouze pro kratkodobé parkovani, a nejsem
si jisty, jestli zde neni pravdépodobné poskozeni vypletu kola. Kazdopadné by bylo vhodné
nahradit je stojany pro dlouhodobé parkovani, ale v piipad¢ posty, kde se nepiedpoklada ptilis

dlouha parkovaci doba, by se jest¢ dalo pfimhoufit oko a tyto stojany ponechat. Kapacita
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obou segmentli dohromady je podle mého ndzoru dostacujici, ale protoze obsazenost mist je
velmi specificka pro rizné denni doby i dny, je zde mozné kapacitu zvysit. Ale v soucasné

dobé to zifejmée nebude nutné.

Obrdazek 21: Stojany pred poStou Pardubice 2

Zdroj: autor

Doporuceni: premisténi stojanii pro dlouhodobé parkovani blize budové posty, ptripadné

nahrazeni stojant pro kratkodobé parkovani
PoSta Pardubice 1

Pted postou na tfidé Miru neni zadny stojan, ke kterému by cyklisté mohli umistit sva
kola, coz je podle mé¢ docela zasadni problém. Stojany u nedaleké cyklostezky v ulici
Na Hradku jsou proto jedinou moznosti, jak si bezpe¢né uschovat jizdni kolo pii navstéve

této poSty.

Tyto stojany se sklddaji ze dvou segment stojicich proti sobé. K t€émto stojaniim Ize
uzamknout ram kola, a proto jsou rozhodné vhodné pro dlouhodobé parkovani. Jejich
umisténi blizko cyklostezky je sice vhodné vtom ohledu, Zze je cyklisté s velkou
pravdépodobnosti nepiehlédnou, ale pifi vyjizdéni ze stojanu by nepozorny cyklista mohl
ohrozit svého kolegu, ktery bude pravé po cyklostezce projizdét. Z tohoto pohledu mi ptijde
jejich umisténi nepromyslené a doporucil bych je premistit. Nyni stoji vedle zabradli, které
zabranuje prijezdu automobiltl na tftidu Miru, podle mého ndzoru by ale mnohem vhodnéjsim
feSeni bylo umisténi stojanu proti tomuto zabradli, tim by se zabranilo pfipadnym kolizim,
protoZe pii vyjizdéni ze stojanid by cyklista sméfoval na tfidu Miru a nekfizil by tedy
cyklostezku. Je mozné namitat, Ze je zde pomérné¢ dobte vidét na stojany a cyklisté by méli
predvidat, ale to je podle mého nazoru hodné alibistické feSeni misto snahy, aby cyklisté

museli pfedvidat co nejméné.
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V ohledu kapacity je situace pomérné komplikovand, protoze stojany nejsou uréeny
vyhradné pro postu a jejich kapacita se tedy neodviji od potieb posty, ale i dalSich budov
v okoli, ztohoto pohledu by kapacita ur€it¢ mohla narGst, ale lepSim feSenim by bylo

umisténi stojant cca pro 5 kol pied kazdou budovu s pfedpokladem z4jmu cyklisti.

Zdroj: autor

Doporuéeni: umisténi jednostranného stojanu (kola Ize zamykat pouze zeptedu) o kapacité

minimalné 5 kol pfed budovu posty
Posta Pardubice 9

Pted postou v Polabindch se nachazi pomérné neobvyklé stojany, které nezajist'uji
dostatecnou bezpe€nost kola (Ize k nim uzamknout pouze ptedni kolo), ale jsou i znacné
nekomfortni, kdy k zaparkovani je nutné kolo mirn¢ nazdvihnout a pak je teprve mozné ho
uzamknout. To je podle mého ndzoru absolutné¢ nevhodné feSeni napf. pro zeny nebo
dichodce. Stojany tedy doporucuji jednoznacné nahradit.

Obrazek 23: Stojany pred postou Pardubice 9
= JIEK ¢ 1A%

Zdroj: autor

53



Kapacita soucasnych stojant je zhruba 10 kol a je dostate¢nd a nevidim zde néjaky
vyznamny divod pro jeji navySovani. Umisténi stojani je v pofddku z ohledu blizkosti
vchodu do budovy posty, ale vzhledem k ne pfili§ velkému prostoru pied timto vchodem by
bylo vhodné uvazovat o pfemisténi stojand. V blizkém okoli pro stojany neni zadné vyrazné

vhodnéjsi misto a tak 1ze tedy toto umisténi tolerovat.

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojanti
3.1.7 OC Grand

U OC Grand se nachazi pouze jedno stanovisté stojant, které jsou navic pro
kratkodobé parkovani, takze zde by to urcité chtélo zménu. Kapacita je zde také velmi nizka,
ale to souvisi s men§im vyuzivanim CD pro dopravu k obchodiim v tomto OC. Vzhledem
K jeho blizkosti zastaivky MHD a centru mésta zde vétSina navstévnikd (kterych zfejmé neni
mnoho) vyuziva k dopravé spiSe MHD a IAD nebo chodi pésky a je tedy otazkou jestli viibec

ma smysl uvazovat o rozsiteni kapacity zdejSich parkovacich mist.

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojant, pfipadné navyseni kapacity
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3.1.8 Trida Miru

Na tfidé Miru se nachazi mnoho mensich ¢i vétSich obchodii a jinych instituci a je tedy
vhodné pocitat s vyuzivanim CD. Kazda instituce ¢i obchod nedava k dispozici zadny stojan,
kde by cyklista mohl své kolo bezpecné ulozit a pokud ano, tak je to stojan vyhradné pro
kratkodobé parkovéani a neni pro dnesni potieby cyklistli pfili§ vhodny. Dobrym feSenim by
bylo pted kazdou z téchto budov umistit stojany pro cca 5 jizdnich kol, ¢imz by bylo zajisténo
umisténi nedaleko cile cesty, bezpecna uschova i dostateCna kapacita. OvSem pokud by
cyklista chtél navstivit vice instituci ¢i obchodu, je zbytecné, aby znovu odemykal jizdni kolo
a zamykal ho o kousek dal. Navic by se mohlo stat, ze kapacita u jednoho stanovisté bude
prilis mala a u jiného zase zbyte¢n¢ vysoka. LepSim feSenim by podle mého nazoru bylo
umisténi stanovisté s vyssi kapacitou (zhruba 50 jizdnich kol) naptiklad na ndmésticko pied
budovou Ceské pojistovny, kde by pro stojany byl dostatek prostoru. Dalsi stanovisté by
mohlo byt umisténo na namésticko pred budovou Vychodoceského divadla, ¢imz by byl

zajistén dostatek parkovacich mist i na strané tfidy Miru blize Pernstynskému namésti.

Doporuceni: umisténi stanovist’ o kapacité zhruba 50 parkovacich mist na namésticko pred

budovu Ceské pojistovny a na namésticko pied budovu Vychodoéeského divadia.
3.1.9 Hlavni nadrazi

Hlavni vlakové néadrazi v Pardubicich je jedno z nejvice cyklisty vyuzivanych mist
pro dojizdéni. Samoziejmosti by tedy mélo byt bezpe¢né a bezproblémové parkovani
pro jizdni kola. Z ¢asti mize platit alespon bezpecnostni hledisko, protoze zde jsou umisténé
i stojany pro dlouhodobé parkovani, ale bezproblémové zaparkovani u hlavniho nadrazi
rozhodné nenastava. Je tady totiZ vyrazn€ nedostatecna kapacita pro zaparkovani kol. Kola
jsou zaparkovand k ¢emukoliv, k ¢emu v podstaté kolo zaparkovat 1ze, naptiklad k Zeleznému
zabradli nebo lampé vetfejného osvétleni. Muze to byt zplsobeno i tim, ze pii velké
obsazenosti parkovacich mist clovék nechce ztracet ¢as hledanim né€kolika malo volnych a tak
radsi kolo pfipevni k né¢emu, co mu zajisti, ze kolo ziistane na stejném misté, kdyZ si pro ngj

ptijde.

Hlavni stanovi$t¢ disponuje sice pomérné sluSnou kapacitou (odhadem
pro 80 az 100 kol), ale diky rozvinutosti pardubické CD je to malo. Zde je tedy nutnost tuto
kapacitu vyrazné navysit — doporucil bych navySeni zhruba o polovinu. Z prostorového
hlediska je na tom toto stanovi§té o poznani lip, ale pfesto si myslim, Ze by bylo vhodngjsi
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umisténi na jiném misté — pfimo pied budovou nadrazi. Prostoru je sice dostatek, ale neptisobi
nijak hezky a myslim, ze misto pfimo pied nadrazni budovou by bylo pro stanovisté
vhodné;jsi. Stojany jsou zde smiSené, vétsi ¢ast je vhodna pro dlouhodobé parkovani, ale jsou
zde 1 stojany nevhodné, které sice teoreticky navysSuji kapacitu, ale cyklisté (zfejmée po Spatné

zkuSenosti) uz u nich spise neparkuji a tak tedy zlstava pouze u teorie, co se tyka kapacity.

Obrdzek 25: Stojany u hlavniho ndadrazi

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni zastaralych nevyhovujicich stojanli, navySeni kapacity zhruba

na 150 mist, ptipadn¢ piemisténi pred budovu nadrazi
3.1.10  Supermarket Kaufland - Polabiny

Pied supermarketem Kaufland v Polabinach je vyrazna potieba parkovacich mist,
protoze sem na kole jezdi mnoho zékaznikl diky dostupnosti mista CD. Nachazi se zde tedy

dv¢ stanovisté, kde je mozné jizdni kolo zaparkovat.

Prvni stanovi$t¢ se nachazi u vchodu, kde je mozné vracet vratné lahve. Zde jsou
umistény stojany stejné jako dva nevhodné segmenty u budovy dopravni fakulty ,,DA*. Jak
uz tedy bylo zminéno vyse, jsou tyto stojany pro dlouhodobé parkovani nevhodné. Nicméné
vraceni lahvi by nemélo patfit k ¢asové naroénym c¢innostem a je mozné tolerovat stojany
pro kratkodobé parkovani. Jina situace nastava v pripade€, kdy cyklista nejdiive vraci lahve
anasledné¢ jde nakoupit. Je zbytené, aby ztracel ¢as odemykanim kola a jeho dal$im
zamykanim o par metrd dal. V tomto piipad€ jsou stojany uz ovSem nevhodné. Doporucil
bych tedy stejné jejich vyménu za typ pro dlouhodobé parkovani, které jsou vhodné pro obé
popsané situace. StanoviSté nabizi stojany s parkovanim pouze zepiedu a prostorové tedy

vyhovuji a jsou vhodné. Jejich umisténi hned u vchodu je také v potfadku. Jedinym
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doporu¢enim tedy =zistavd vyména stojand za stojany pro dlouhodobé parkovani,

protoze kapacitné (zhruba 15 kol) jsou dostacujici.

Obrazek 26: Prvni stanovisté u Kauflandu - Polabiny

Zdroj: autor
Druhé stanovisté se nachazi severnéji u hlavniho vchodu do supermarketu. Je tedy
jasng¢ urceno pro parkovani pii nakupech a mélo by tedy slouzit pro dlouhodobé;jsi parkovani.
K tomu jsou ale pouzity stejné stojany jako u prvniho stanovist¢ a zde je jejich vyména

bezpodminecné nutna.

Obrazek 27: Nevhodné stojany na druhém stanovisti

Zdroj: autor

Nachazi se zde také stojany vhodné pro dlouhodobé parkovani, které nepatii ptimo
ke Kauflandu, ale to pfi parkovani nerozhoduje. Je pomérné zajimavé, ze cyklisté presto
vyuzivaji nevhodné stojany misto téchto, coZz mné velmi piekvapilo. Nevyhodou téchto
stojant je ale jejich Spatné umisténi. Jsou totiZz umistény do tvaru pismene U a diky tomu neni
mozné vyuzit zarovein jejich krajni Casti, ¢imz je vyrazn¢ omezena jejich kapacita. Spole¢na

kapacita obou segmentl je diky velkému zdjmu cyklistl o parkovani pted timto obchodem
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celkoveé nedostate¢nd. Nicméné v tomto pripade by podle mé bylo vhodné ptidat dalsi stojany

s kapacitou alespon pro 10 kol.

Obrazek 28.: Nevhodné umistené stojany na druhém stanovisti

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni nevyhovujicich stojant, pfemisténi stojant pro dlouhodobé parkovani,

zvyseni kapacity alesponi o 10 kol
3.1.11 Hypermarket Globus

U hypermarketu Globus lze nalézt pouze jedno stanovisté pro parkovani jizdnich kol.

Toto stanovisté se nachazi nedaleko jizniho vchodu do budovy.

Obrazek 29: Stojany u hypermarketu Globus

Zdroj: autor

Umisténi blizko vchodu je v potadku, je zde 1 dostatek prostoru, ale uspotadani
stojant timto prostorem podle mého nézoru zbyte¢né plytva. Stojany jsou umistény za sebou,
takze pti vyjizdéni ze stojant blize vchodu kolo sméfuje téméf do stojanu v druhém segmentu.
Resenim by bylo postaveni stojanii vedle sebe, coz by vypadalo podle mého nazoru lépe

a fungovalo by ucelnéji. Mnohem horsi jsou vSak pouzité stojany. Jsou totiz stejné jako
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u supermarketu Kaufland a pro dlouhodobé parkovani tedy zcela nevhodné. Kapacita stojanti

je zhruba 30 jizdnich kol a je vyuzivana asi z 85 az 90 %.
Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojanti, navyseni kapacity, piipadné ptremisténi stojanii
3.1.12 Hypermarket Interspar

U Intersparu je mozné najit nékolik mensich stanovist’ se stojany rozmisténymi kolem

celé budovy.

Prvni stanovisté se nachazi u severniho vchodu do budovy naproti Baumaxu. Je ovSem
skryto za vchodem a podle mého ndzoru je tedy Spatn¢ umisténo. Rozhodné bych ho umistil
spiSe na stranu blize parkovisti pfed obchodem, pfipadné néjak na stojany na kola upozornil,
pro jejich snadngjsi nalezeni. Prostoru je zde dostatek a manipulace s kolem je tedy velmi
snadna. BohuZzel jsou zde znovu umisténé stojany, ke kterym lze uzamknout pouze piedni

kolo a v tomto ohledu je tedy stanovisté znovu nevhodné.

Obrdzek 30. Prvni stanovisté U hypermarketu Interspar
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Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojanti, pfemisténi blize parkovisti

Dal$im stanovistém je mozné nazvat nékolik stojanii nachdzejicich se na kraji
parkovisté blize budové obchodu. Jsou zde dva segmenty stojantl, z nichz kazdy disponuje
kapacitou pro 6 kol. Podle mého ndzoru jsou ale nesmyslné umistény. Jedna ze stran, totiz
zasahuje do parkovaciho mista a v ptfipad¢ zaparkovani automobilu pravé na toto misto se
kapacita okamzité sniZuje na polovinu. Zde je tedy nutny a logicky jejich posun o devadesat
stupiiit. smérem k Baumaxu, piipadné jejich posun, aby bylo mozné s koly snadno
manipulovat. Tato parkovaci mista nejsou pfili§ vyuzivana, a proto jejich kapacita dostacuje.

Myslim, Ze by zde byl prostor pro zdvojnasobeni této kapacity, ale to by pak bylo vhodné
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stojany umistit mimo parkovisté. Stojany jsou nicmén¢ z hlediska bezpecnosti vhodnéjsi nez

ty u prvniho stanovisté. Doporucuji tedy jenom jejich premisténi, jak je popsano.

Obrazek 31: Druhé stanovisté na parkovisti hypermarketu Interspar

Zdroj: autor
Doporuceni: zménit umisténi stojant
Tietim stanovistém je stanovi$t¢ u vchodu, kde se vykupuji lahve. Zde jsou
nevyhovujici stojany s kapacitou 15 kol. Tato kapacita je podle mého nazoru pomérné nizka

arozhodné bych doporucil jeji navyseni. Prostoru je zde dost a i umisténi stojand blizko

vchodu je vhodné a tomu odpovida také ¢asté vyuZivani téchto stojanti, které je misty 1 100%.

Obrdzek 32: Treti stanovisté u vchodu do hypermarketu Interspar

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojanti, navySeni kapacity na dvojnasobek (30 kol)

60



3.1.13  Supermarket Kaufland — Visiiovka

Supermarket Kaufland na Visiiovce je na tom s vyuzivanim stojant pro jizdni kola
podobné jako ten v Polabinach. Velmi c€asto jsou stojany zaplnéné a je tfeba hledat misto,
kde 1ze kolo bezpetné ponechat po dobu nakupu. Dv¢ stanovisté z obou stran vchodu jsou
tedy nedostaCujici, a proto je nutné kapacitu jest¢ navysit. Dal§im problémem zdejSiho
parkovani jsou pouzité stojany. Tyto stojany jsou stejné jako V pfipadé Kauflandu
Vv Polabinéch a pro uschovu jizdniho kola po dobu nakupu nejsou vhodné. Co se tyka umisténi
stojanil, je na tom Kaufland pomérné dobfe, stojany jsou blizko vchodu dobie viditelné a neni

problém pii manipulaci s kolem.

Obrazek 33: Stojany pred Kauflandem na Visniovce

Zdroj: autor

Doporuceni: nahrazeni stavajicich stojant, zvyseni kapacity zhruba o 50 %
3.1.14  Ptehled navrhii zmén parkovacich mist

Zde je vhodné zopakovat vSechny ndvrhy pro jednotlivd mista, kterymi jsem se
zabyval z diivodu ptehlednosti. U parkovacich mist jsem stanovil 4 druhy hodnoceni, kdy
»Spise ANO®“ zna¢i splnéni vétSiny parametrti, které jsou zadouci. Naopak hodnoceni
,»SpisSe NE*“ znaci splnéni pouze mala parametri. Hodnoceni ,,ANO* a ,,NE* pak oznacuji
splnéni vSech parametrti, resp. nesplnéni zadnych. Hodnocena je dostatecné kapacita, spravné

umisténi a pouzité stojany.
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Tabulka 3: Hodnoceni parkovacich mist

Misto Dostatecna kapacita Spravné umisténi | Vhodné stojany
Univerzita spiSe NE spise NE spise ANO
Albert NE ANO spise ANO
AFI PALACE ANO spise ANO NE
Plavecky bazén spise ANO ANO ANO
Posta Pardubice 4 spiSe NE ANO NE
Posta Pardubice 2 ANO spiSe NE spiSe ANO
Posta Pardubice 1 spiSe NE NE ANO
Posta Pardubice 9 ANO ANO NE
OC Grand spise ANO ANO NE
tiida Miru NE NE NE
Hlavni nadrazi NE spise NE spise ANO
Kaufland Polabiny spiSe NE ANO NE
Globus spise NE spise ANO NE
Interspar NE spise NE spise NE
Kaufland Visnovka NE ANO NE

Zdroj: autor

Z tabulky 3 je tedy jasné patrné, ze situace ohledné parkovacich mist v Pardubicich
neni moc dobrd a je tedy nutné vénovat ji nalezitou pozornost. V podstaté zadné vybrané
misto neposkytuje idedlni podminky pro parkovani kol, snad jen s vyjimkou plaveckého
bazénu, kde je hodnoceni ,,spiSe ANO* z divodu mozné budouci vyssi vyuzivanosti CD pro

dopravu do tohoto mista a s tim souvisejici potieba vyssi kapacity parkovacich stojand.

Také univerzita nebo poSta u hlavniho nadrazi na tom nejsou pfili§ Spatné,
ale vyskytuji se zde problémy popsané v piedchozich kapitolach. VSeobecné Ize konstatovat,
ze nejcastéjSim problémem jsou nevhodné stojany, kdy podle tabulky 3 toto kritérium plné
splituje pouze plavecky bazén, protoZe stojany hodnocené u posty na tifidé Miru nepatii pfimo
K posté. OvSem ani mista jako hlavni nadrazi nebo univerzita s hodnocenim ,,spise ano* nelze

hodnotit v tomto ohledu nijak zvIast’ $patné.

Problémy s kapacitou nastavaji predevSim u vlakového nadrazi, kde je situace
pomérné vazna, ale u ostatnich mist s hodnocenim ,,NE* to je spiSe doporuceni nez nutnost
okamzitého navyseni, snad jen s vyjimkou tfidy Miru, kde by bylo vhodné zajistit dostatecnou

kapacitu pro parkovani.
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3.2 Navrh pro zlepSeni kvality cyklostezek

V Pardubicich Ize zlepsSit na urcitych mistech 1 kvalitu cyklostezek, piedevsim
Z bezpec¢nostniho hlediska nejsou nckteré cyklostezky v idedlnim stavu. Pro zlepSeni

bezpecnosti na cyklostezkach je tedy vhodné cyklostezky vylepsit.

3.2.1 Cyklostezka u silnice 1/37

Jak uz bylo zminéno v kapitole 2.2.1, je tato cyklostezka potencialné nebezpe¢na
Vv ptipad¢€ nepozornosti fidice automobilu. Cyklisté 1 chodci (jedna se o spole¢nou stezku) jisté
maji v paméti nehodu, pii které zahynuli diky indispozici fidice dva cyklisté. Diky tomu,
ze cyklostezku od vozovky neodd€luje zvySeny obrubnik nebo (v tomto pifipadé vhodnéjsi)
kovové zabradli, fidi¢ automobilu narazil pfimo do téchto cyklisti. Vétim, ze pokud by zde
bylo vybudovéno kovové zdbradli, cyklist¢ mohli ptezit. Nékdo by mohl namitat,
ze cyklostezka neni cyklisty nebo chodci pfili§ vyuZzivana, ale to nic neméni na tom,
ze 1 kdyby néjaké bezpecnostni zafizeni mélo zachranit jeden lidsky zivot, pfipadné vyrazné
snizit nasledky nehody, pak se tato investice rozhodn¢ vyplati. Lidsky Zivot je nenahraditelny,

a proto si zaslouzi ochranu.

Pro feSeni situace u zminéné cyklostezky se nabizi hned nékolik feSeni. V uvahu
zfejm¢ nepfipadd vybudovani nové cyklostezky, kterd by nevedla vedle silnice 1/37,
protoze naklady by byly pfili§ vysoké a na misté by pak bylo spiSe o zruseni cyklostezky bez
nahrady. Dalsi feSeni uz zahrnuji soucasnou trasu cyklostezky. Bylo by mozné vybudovat
zvyseni obrubnik, ktery by oddéloval vozovku a cyklostezku, ale protoZe je silnice vyuzivana
I nakladnimi automobily, je zde riziko, ze jeden z téchto automobil i pies zvySeny obrubnik
by mohl cyklistu na cyklostezce ohrozit. Druhou moznosti pti zachovani soucasné trasy by
mohlo byt vybudovéani kovového zabradli, podobné tomu, které se nachdzi u cyklostezky
na Hlavaové ulici. Toto feSeni uz by velmi dobie zabranovalo osobnim i nékladnim
automobilliim ve vjeti na cyklostezku. Dal§im a zfejmé nejspolehlivéjsim feSenim by bylo
umisténi betonovych zabran, podobnym tém, které se umistuji na dalnicich, ale tohle feSeni
by zfejmé bylo uz piili§ naddimenzované, protoZze na dalnicich automobily jezdi mnohem
vysSimi rychlostmi, nez v prostoru cyklostezky. NejlepSim feSenim by tedy ziejmé bylo
vybudovani kovového zabradli, které by cyklostezku oddélilo od vozovky. Toto feSeni by

ale mohlo mit vliv na slozky IZS, které¢ ted’ mohou cyklostezku vyuzit v piipadé kongesce.
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Navrh feSeni: oddéleni cyklostezky a silnice /37 zvySenym obrubnikem, kovovym

zabradlim nebo betonovou zabranou
3.2.2 Ulice Studentska

Ulice Studentska, kterd se nachdzi u univerzity, patii k cyklisty casto vyuzivanym
ulicim Vv Pardubicich. Siroka vozovka zde umoziiuje vyuZiti strany blize Labi k parkovéani
automobilu. Toto vyuziti znamend potencidlni nebezpeci pro projizdéjici cyklisty,
kteti mohou doplatit na nepozornost posadky automobilli naptiklad pii otevirani dveti nebo
vyjizdéni z parkovaciho mista. Ziejmé by nebylo vhodné zakazat zde kvuli tomu parkovani
automobildl, ale spiSe je potteba upozornit na zvySeny pohyb cyklistl. Timto upozornénim by
mohly byt naptiklad pruhy po cyklisty vyznacené na vozovce, které by jasné ukazovaly, zZe se
zde cyklisté Gasto pohybuji. ReSenim by mohlo byt i umisténi znacky ,,A19“ — cyklisté,
ale myslim, ze je mnohem pravdépodobnéjsi prehlédnuti dopravni znacky, nez piehlédnuti

pruhu pro cyklisty.
Navrh FeSeni: vytvoreni pruhu pro cyklisty na Studentské ulici

3.2.3 Nadjezd na ulici Podébradska pres silnici 1/37

Nadjezd nachazejici se na trase mezi hypermarketem Globus a Synthesii patii
k cyklisty velmi vyuzivanym mistim a zaroven k potencialnim nebezpe¢im. Jak uz bylo
popsano V kapitolach 2.2.1 az 2.2.5, je jedinou moznosti, jak se k Synthesii z Pardubic dostat.
Nebezpecim jsou tfi mista, kdy v kazdém je nutné dat prednost projizdéjicim automobiltim.

Prvni misto se nachdzi u autosalonu Ford a cerpaci stanice. Cyklisté zde musi dat prednost

vvvvvvvv

------

vvvvvvvv

mirn¢ zjednoduSend, ale sjezd se nachdzi t¢éméf u vrcholu nadjezdu, a zastavovat do kopce

a znovu se rozjizdét neni zrovna idedlni.

Tteti problémové misto je za vrcholem nadjezdu a je jim néjezd na silnici 1/37.

vvvvvvvv

od Globusu i Synthesie, ale ne Zzadnym dal§im.
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V podstaté prichdzi v ivahu pouze dvé feseni. Jednim by bylo vybudovani druhého
nadjezdu, uréeného pouze cyklistim a chodctim, ktery by musel zac¢inat uz u autosalonu Ford,
aby fesil zaroven vSechny tfi uvedena problémova mista a to by pii soucasném prostorovém
uspotradani bylo velmi slozité. Druhym fesenim pak muze byt opak nadjezdu a to podjezd.
Ten by v tomto prostoru daval vétsi smysl, ale jeho vybudovani by bylo ziejmée pfili$ finanéné

narocné a situace tak zfejmé zlstane jesté dlouho nevyiesena.
Navrh FeSeni: vybudovani druhého nadjezdu, ptipadné podjezdu pro CD a pé&si dopravu
3.2.4 Zastavka MHD na ulici Okrajova

U zastavky MHD je pferusena spolecna stezka pro chodce a cyklisty a cyklisté zde
tedy musi kolo vést. To sice neni zddny bezpecnostni problém, ale je to spiSe opak, protoze
pokud by zde cyklostezka nebyla pferuSena, jedouci cyklisté by mohli ohrozit chodce, kteti by
zrovna vystupovali z trolejbusu nebo autobusu. Ovsem feSenim, které by vyhovovalo jak
cyklistim, tak chodciim, je zde také mozné. Podobné feSeni je pouzito u zastavky MHD
na ulici S. K. Neumanna u Kauflandu. Cyklostezka je nejdiive spole¢nd, ale u zastavky se
odd¢luje ¢ast pro chodce, ktera je u zastavky, a ¢ast pro cyklisty, ktera vede za zastavkou. To
je podle mého nazoru vyborné feSeni, které je pro cyklisty mnohem komfortnéjsi nez

preruseni cyklostezky a jeji obnoveni po nékolika desitkach metra.

Navrh FeSeni: odd¢leni CD od pési dopravy za zastavku MHD
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Zavér

Bakalatska prace se zabyvala cyklistickou dopravou Vv Pardubicich. Jiz v uvodu bylo
zminéno, e Pardubice patii vramci Ceské republiky k méstim s vybudovanou tradici
v cyklistické dopravé. Diky tomu je v Pardubicich rozsahla sit’ cyklostezek, které mohou byt
vyuzivany k dopravé ke vSem mistlim, u kterych se predpoklada, Ze budou navstiveny velkym
poctem lidi. Pokud v Pardubicich cyklostezky k t¢émto mistim nevedou piimo, pak jsou
vyuzity silni¢ni komunikace, kde neni pfili§ velkd intenzita provozu motorové dopravy. Diky

tomu neni potieba zde cyklostezky staveét.

Z analyzy cyklistické dopravy v Pardubicich vyplynulo, Zze situace tykajici se
cyklostezek skute¢né neni nijak Spatnd. OvSem i cyklostezky lze dale vylepSovat, protoZe
postupné zastaravaji a pro trvalé zachovani kvalitni sité je nutné je postupné rekonstruovat
a také stavét nové cyklostezky, ptipadné dalsi prvky umoznujici bezpec¢nou a klidnou jizdu

cyklisti.

Dalsi moznosti, jak zlepsit cyklistickou dopravu jsou opatfeni umoznujici bezpecné
ulozeni jizdnich kol, tedy parkovani, v cilech dojizd’ky. Pfi analyze vyplynulo, ze pravé
situace tykajici se parkovani cyklistii neni v Pardubicich idedlni a je potfeba tuto situaci

vyrazné zlepsit.

Pravé nalezeni potencialu pro zlepSeni cyklistické dopravy v Pardubicich bylo jednim
Z hlavnich cild prace a tento potencial tedy vidim pravé ve zlepSovani, co se tyce umist'ovani
parkovacich stojant, jejich druhu a dalSich vlastnosti, které se jich pfimo nebo neptimo tykaji.
NejcastéjSim problémem v Pardubicich jsou nevyhovujici stojany, které jsou urceny pro
kratkodobé parkovani (nelze k nim uzamknout rdm kola), umisténé na mistech, kde se
predpoklada dlouhodobé parkovani. Obcasnym problémem je nevhodné umisténi, kde mize

dochazet ke kiizeni cesty cyklisti pii odebirani kola ze stojanu.

V ramci prace jsem navrhnul i moZné feSeni problémovych mist, kde neni dostatecna
uroven parkovacich mist, ale 1 feSeni mist, kde by mohlo dochézet k ohroZeni cyklistli jinym
druhem dopravy. Jsem piesvédCen, Ze tato opatfeni 1ze v budoucnu uplatnit a zlepsit tak
uroven cyklistické dopravy v Pardubicich a tim pfispét ke zvySeni Cetnosti jejiho vyuZivani

pro dopravu do zaméstnani, do prace nebo pfi jinych piilezitostech.
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Cyklostezka u silnice 1/37

Zdroj: autor s vyuzitim zdroje [20]

Studentska ulice s naznacenim pruhu pro cyklisty

Zdroj: autor s vyuZitim zdroje [20]
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