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ANOTACE

Bakalarska prace je zaméfena na dopravni Situaci v okrese Nachod. Zabyva se
analyzou Zelezni¢ni a silni¢ni sité. Jsou navrzena feSeni pro rychlejsi dostupnost mésta
Nachod a Hradce Kralové Vv zelezni¢ni dopravé. Nasledn€ jsou navrzena feSeni, ktera by se
mohla uplatnit v budoucnosti pfi feSeni problému nartstajici intenzity osobnich a pfedevsim

nakladnich automobill na silnici E67 a ve mésté Nachod.

KLIiCOVA SLOVA

okres Nachod, dopravni situace, zelezni¢ni sit’, mezinarodni silnice E67

TITLE

Traffic situation in the district of Nachod

ANNOTATION

Bachelor thesis is focused on the traffic situation in the district Nachod. It deals with
the analysis of railway and road network. Solutions are designed for faster access to the town
of Hradec Kralove and Nachod in railway. Following are the proposed a solution that could
be applied in the future in dealing with the growing intensity of private cars and especially

lorries on road E67 and in Nachod.
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Uvod

Okres Nachod se nachazi ve vychodnich Cechach v piihrani¢i s Polskem. Hraniéni
piechod ,,Béloves u Nachoda - Kudowa-Slone* je druhym nejfrekventovanéj$im piechodem
mezi Ceskou republikou a Polskem V silniéni dopravé, a proto je mezinarodni silnice E67
vysoce zatéZzovana nejen osobnimi, ale predevS§im nakladnimi automobily mificimi z Polské

do Ceské republiky.

Bakalaiska prace je rozdélena do tii hlavnich kapitol. Prvni kapitola je zaméfena
na charakteristiku okresu Nachod a pravni ptedpisy souvisejici s dopravou. Druhd kapitola je
zameétena na analyzu dopravni situace, kde jsou popsany rizné modelové piiklady, u kterych
mohou nastat problémy, jez budou feSeny v posledni kapitole této prace nazvané ,,Navrhy

na zlepseni dopravni situace v okrese Nachod*.

Analyza bude zamétfena na soucasny stav dopravni situace, ktery se tyka Zelezniéni

dopravy a nésledné dopravy silnicni.

Analyza zeleznicni sité bude zamétfena na otazku, zdali je sit’ optimalné rozmisténa

a zdali neni zastarald a nepotifebovala by zmodernizovat.

V analyze silni¢ni sité budou analyzovany silnice prvni a druhé tfidy. Nejvic je
zatézovana mezinarodni silnice E67 prochazejici méstem Nachod. Obyvatelé mésta Nachod
a jeho blizkého okoli jiz delsi dobu volaji po zlepSeni dopravni situace. Pti¢inou problémi
se stava zvysujici se pocet osobnich a nadkladnich automobilll vyuZivajicich silnice postavené
v minulosti, které kapacitné¢ neodpovidaji dneSnim poZadavkiim. Vysledkem je zablokovani

dopravy v dopravni $pic¢ce a nékdy dokonce i mimo $picku.

Cilem bakalatské prace bude na zakladé analyzy silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy vytvofit

zlepSenou dopravni situaci v okrese Nachod.
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1 Charakteristika okresu Nachod a zakladni terminologie
tykajici se dopravy.

Uvodni kapitola je rozdélena do sedmi &asti. Prvni &ast je vénovana piiblizeni
Kralovéhradeckého kraje, nasledné okresu Nachod a ostatnich okrest v Kraji a v posledni fadé

se vénuje méstim Vv okrese Nachod.

Druha c¢ast charakterizuje okres Nachod. Zde jsou pfiblizeny obecné informace
0 okresu Nachod, dale demografické ukazatele a geograficka poloha. Podobné charakteristika
je i ve tieti ¢asti tykajici se okresniho mésta Nachod.

Ctvrta a pata ¢ast se vénuje pravni upravé v Zelezniéni a silniéni dopravé. Predevsim
Zéakonu o drahach a Zakonu o provozu na pozemnich komunikacich. Sesta ¢ast je vénovéana
zakladnim pojmim V dopravé. Posledni ¢ast je vénovana obecnym informacim o dopravnich

komunikacich a to pfevazné definovani dtlezitych pojmt v doprave.
1.1 Uréeni polohy okresu Nachod viéi Ceské republice

Nejprve je tieba piiblizit, kde se okres Nachod nachéazi. VSe znazorni ptiloZzené
obrazky ¢. 1 (a & 1 v piiloze) se struénym popisem. Ceska republika se rozdéluje na osm
uzemnich krajii, nebo ¢trnact spravnich kraji. VSe zéalezi podle geografického rozpoloZeni

mest a prilehlého uzemi.

Okres Nachod se nachdzi v obou piipadech v Kralovéhradeckém kraji, ktery
senachdzi ve vychodnich Cechiach a sousedi skrajem Libereckym, Sttedodeskym

a Pardubickym. Z velké ¢asti sousedi na severovychodni hranici s Polskou republikou.

Kralovéhradecky kraj se déli podle tizemi na okresy, kam patii okres Hradec Kralové,
Nachod, Rychnov nad Knéznou, Ji¢in a Trutnov. Pro nazornost je pfilozen obrazek ¢. 1, kde

je barevn¢ znazornéno vySe uvedené.
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Obrdzek ¢. 1 — Kraje a okresy CR k 1. 1. 2012
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Zdroj: http://www.czso.cz/csu/2011edicniplan.nsf/krajp/521011-11-xh#archiv
1.2 Okres Nachod

Podle zakona ¢. 314/2002 Sb. je okres Nachod rozdélen mezi ¢tyFi uzemni obvody
obci s rozsifenou pusobnosti a t¢mi jsou Nachod, Broumov, Nové Mésto nad Metuji
a Jaromet. Kazdé z téchto mést méd sviij ufad s rozsifenou plisobnosti a pfipadd mu urcité

uzemi v okoli mésta, které spravuje.

Dale je okres rozdélen podrobnéji na devét izemnich obvodii. Tyto obvody maji sva
mésta a nazyvaji se obce s povéFenym obecnim uiadem a jsou to: Broumov, Cerveny
Kostelec, Ceska Skalice, Hronov, Jaroméf, Néachod, Nové Mésto nad Metuji, Police
nad Metuji a Teplice nad Metuji.

Kazdé toto mesto ma svij ufad, ktery ma omezenou pravomoc, na rozdil od meést

v o

s tifadem s rozsifenou pisobnosti, ktera jim jsou nadfazena.

Pocet ufadu je prosty: tfadu je tolik, kolik jich je potieba. Nesméji byt ani blizko, ani
daleko od sebe, aby nebyly zbyte¢né finanéné nakladné, ale nebyly daleko lidem, ktefi na né

potiebuji dojizdét. Proto existuji tato ¢lenéni. [1]

Vse je znazornéno na obrazku ¢. 2.
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Obrdzek ¢. 2 — Okres Ndachod- mésta a méstyse k 1. 1. 2012
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a nasledné upraveno autorem
1.2.1 Demografické ukazatele

Rozloha okresu je 851,57 km2 Okres ma 112 294 obyvatel a hustota zalidnéni
je 134 osob na 1 km?. Zaregistrovano je 78 obci, z toho 11 mést a 3 méstyse. Mezi jedenact
mé&st okresu Nachod patii kromé deviti zminénych také Mezimé&sti a Starkov. Status méstys,
coz je obec, kterd neni ani méstem ani vesnici, ale né¢im mezi tim, ziskala mésta Machov,

Novy Hradek a Velké Porici. I méstyse jsou znazornény na obrazku ¢. 2.

Nezaméstnanost na konci roku 2011 dosahovala v okresu Nachod nadprimérné nizké

hodnoty a to 7,3 %, zatimco republikovy pramér je 8,6 %.
Primérny veék podle ¢eského statistického uradu v roce 2010 dosahoval 41,1 let.

Mezi nejvétsi zaméstnavatele v okrese Nachod patii predevsim firmy v oblasti
gumarenstvi, textilnictvi, vyrobé elektromotori a Vneposledni tedé¢ velkoobchody

a maloobchody. [5, 6]
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1.2.2 Geografickd poloha

V jihozapadni ¢asti okresu Nachod se tahne Vychodolabska tabule, kterd zadina
az za méstem Pardubice a je soucasti Polabské niziny, jez se rozklada v severni Gasti Ceské
republiky. Soucasti niziny je i nejvetsi Ceska feka Labe, jez protéka Jarométi.

Reka Labe prameni v Krkonosich, které svoji ¢asti zasahuji do okresu Nachod od

severozapadu, jez se nazyva Krkonosské podhtii. V KrkonoSich prameni 1 druhd vyznamna

feka jménem Upa, kterd tece v blizkosti Cerveného Kostelce a do Labe se vléva v Jaroméfi.

Ovsem nejdelsi feka, kterd protékd celym okresem Nachod, se jmenuje Metuje. Méti
77 km a prameni v Ardspassko-Teplickych skalach, jeZ jsou soucasti Broumovské vrchoviny,
kterd se rozklada v severovychodni ¢asti okresu Nachod. Tato vrchovina je tak rozsahla

a vysoka, Ze pokracuje 1 na polské stran€ hranic podobné jako KrkonoSe.

V posledni ¢asti okresu Nachod, a to jihovychodni, zainaji hory Orlické, které

se tahnou az k hranicim Cech a Moravy. [2]
1.3 Mésto Nachod

Prvni pisemnd zminka o mésté je z roku 1254. Ale mésto bylo zaloZeno o par let diive
a to rytifem zvanym Hron z rodu Naceradict. Mésto bylo zalozeno na ¢esko-polské obchodni
stezce. Stezka prochdzela prusmykem mezi Nachodskou vrchovinou a Podorlickou
pahorkatinou. Protinala zde feku Metuji, ktera slouzila jako zdroj pitné vody. Tyto faktory
byly v minulosti dulezité pro vznik hradii a mést. Dnes by bylo mésto zalozeno kousek
opodal, protoze zde houstne doprava a vznikaji nezddouci podminky, jez musime nasledné

fesit. Z ¢ehoz vychazi nazev bakalatské prace. [3]

Obrdzek ¢. 3 - Zamek

Obrdzek ¢ 4 - Znak

Zdroj: [3]
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1.3.1 Demografické ukazatele

K méstu Nachod musime pocitat 1 deset meéstskych casti, které mésto Nachod
spravuje. Patii sem mimo jiné DobroSov, PavliSov, Babi, Brazec a Be¢loves. Mapka

je k nalezeni v priloze ¢. 3.

Pocet stalych obyvatel mirn¢ pievySuje jedenadvacet tisic. Posledni statistiky
hovoii 0 21 263 obyvatelich. Katastralni vyméra mésta &ini 33,32 km? a jeho nadmotské

vyska je 346 m. n. m.

Mira nezaméstnanosti byla pted par lety pod 5%. Posledni roky ekonomice moc

nepialy a nezameéstnanost stoupla k 8%. V roce 2011 stagnovala na pozitivnéjSich 7%. [6, 7]

1.3.2 Geograficka poloha mésta Nachod

V kapitole 1.2.2 je ptiblizena geograficka poloha okresu Nachod a nyni je na fadé¢
seznameni s méstem Nachod. Z historie mésta je zndmo, Ze bylo zaloZeno na stezce vedouci
do Polska. Tato stezka se vyhybala Krkonosim, Orlickym hordam a Broumovské vrchoving.
Na miste, kde Nachod lezi, se kiizila s fekou Metuji. Pfevazné tyto faktory zapficinily vzniku

meésta.

Mésto lezi v Nachodsko-Kudowské nizin€, bohuzel nizina neni nikterak rozsahla
ameésto ohranicuje Nachodskd vrchovina, jez méla své vyhody. Byl zde postaven hrad
obklopeny hradbami a pod nim kostel, namésti a obydli s druhymi hradbami. Krajina zde
ale v 17. stoleti zazivalo mésto velky rozmach a rovnalo se po bok méstim kralovskym.
A7 tiicetileta valka zbrzdila rozvoj, ktery uz mésto nedohnalo, a proto je pouze méstem

okresnim.

Néchodska vrchovina neni nikterak vysoka, ale kopce jsou strmé a obklopuji mésto.

V kopcich lezi vesnice patfici k méstu Nachod a vedou k nim tzké mistni komunikace. [4]
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1.4 Pravni Gprava vybranych pojmii souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou

Prvni zakon zabyvajici se Zeleznici vysel poprvé v Ceskoslovensku roku 1937 pod
nazvem Zelezni¢ni zdkon. Postupné prosel uréitymi novelizacemi a v roce 1994 byl vytvoien

novy zakon pro Ceskou republiku s ndzvem ,,Zakon o drahdch* pod oznatenim 266/1994 Sb.
1.4.1 Zékon o drahach

Zakon upravuje podminky pro stavbu drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych
a lanovych a stavby na téchto drahach a soucasné podminky pii provozovéani drahy
a provozovani drazni dopravy a soucasné prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob
s tim spojené. Soucasné zdkon upravuje podminky statni spravy a statniho dozoru ve vécech
drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych. Také zfidil Drazni Gfad. Zakon

se nevztahuje na drahy dalni, primyslové a prenosné. [18]

Tento zakon pomohl K privatizaci zeleznice tim, Ze oddélil provozovatele drahy
a drazni dopravy. Diive byly Ceské drahy statni podnik, jenz vlastnil i Zelezni¢ni dopravni
cestu. Nyni je vSak ve vlastnictvi stitu pouze zeleznicni cesta, o kterou se stard
prostiednictvim Spravy Zelezniéni dopravni cesty (neboli SZDC). Ceské drahy jsou akciovou

spole¢nosti a vétSinovym vlastnikem je stat.
Zakon je rozdé€len do n€kolika casti:

CAST PRVNI UVODNI USTANOVENT{

CAST DRUHA DRAHY

CAST TRETI REGULACE PROVOZOVANI DRAHY UREDNI POVOLENT{

CAST CTVRTA REGULACE DRAZNI DOPRAVY

CAST PATA DRAZNI VOZIDLA A URCENA TECHNICKA ZARIZEN{

CAST SESTA PROVOZNi A TECHNICKA PROPOJENOST EVROPSKEHO
ZELEZNICN{HO SYSTEMU

> CAST SEDMA SPRAVNI DELIKTY

> CAST OSMA STATNI SPRAVA A STATNI DOZOR

> CAST DEVATA SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI [18]

YV V V V V V
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1.5 Pravni dprava vybranych pojmia souvisejicich s provozem silni¢nich
vozidel na pozemnich komunikacich

Provoz na pozemnich komunikacich je spjat s ur¢itymi pravidly a povinnostmi, ktera
byla stanovena pomoci zakont Ceské republiky a vyhlasek Ministerstva dopravy. Tato Gast

ma za ukol vysvétlit zakladni pojmy.

Bohuzel i dnes se setkavame s lidmi, ktefi o provozu na pozemnich komunikacich védi
mén¢, nez by méli. Jednd se ptrevadzné o mladistvé, lidi bez fidi¢skych opravnéni, ale také
0 diichodce, kteti prosli nékolika novelizacemi zédkona a ztraci nad tim vSim piehled. Proto

zde jsou piiblizeny nejpodstatnéjsi body zakon.

Jeden z nejvyznamnéjSich zakonu tykajicich se dopravy je zdkon 0 provozu na
pozemnich komunikacich s ozna¢enim ¢. 361/2000 Sb. Ten ma urcitou formu a je rozdélen do

hlav, oddilt a paragrafi.

> HLAVA I. - Uvodni ustanoveni
» HLAVA II. - Provoz na pozemnich komunikacich
e DIL I. - Ugastnici provozu na pozemnich komunikacich
e DIL 2. - Provozovatel vozidla
e DIL 3. - Pravidla provozu na pozemnich komunikacich
— ODDIL 1. - Jizda vozidly
— ODDIL 2. - Jizda vozidly ve zvlastnich piipadech
— ODDIL 3. - Zvlastni ustanoveni pro jizdu vozidel
— ODDIL 4. - Pfeprava osob a nakladu
— ODDIL 5. - Zvl. ustanoveni pro chiizi, jizdu nemotorovych vozidel, jizdu
na zvireti, vedeni a hnani zvirat
e DIL 4. - Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

ODDIL 1. - Uprava provozu na pozemnich komunikacich

ODDIL 2. - Rizeni provozu na pozemnich komunikacich

ODDIL 3. - Vztahy mezi upravami provozu na pozemnich komunikacich,
jejich stanoveni a uziti dopravnich znacek, svételnych signélti, dopravnich
zafizeni a provoznich informaci

ODDIL 4. - Zastavovani vozidel
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> HLAVA IIl. - Ridi¢ské opravnéni a fidi¢ské prikazy
e DIL 1. - Ridi¢ské opravnéni
e DIL 2. - Ridi¢ské prikazy
e DIL 3. - Zabranéni v jizdé a zadrzeni fidi¢ského prikazu
» HLAVA V. - Registr fidica
» HLAVAV. - Bodové hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zakonem
» HLAVA VI. - Statni sprava

» HLAVA VII. - Spole¢na, piechodna a zavére¢na ustanoveni [9]
1.5.1 Zékon o provozu na pozemnich komunikacich — Hlava |

Uvodni ustanoveni

wewvr

by méli znat vsichni ob&ané Ceské republiky, protoze se bezpochyby denné ucastniky
provozu stavaji. Zakladni paragrafy zakona by méli znat jiz mladistvi ze zékladni Skoly a
s postupem véku by se i jejich védomosti mély prohlubovat. Ja osobné bych apeloval na
zaucovani déti o provozu na pozemnich komunikacich. Dité, které chodiva ze Skolky ¢i Skoly

domt, muze ud¢lat tolik chyb, jako nejveEtsi pirati silnic.
V nasledujicim textu jsou vymezeny nejpodstatnéjsi body zakona.
§ 1 pfedmét apravy

Zakon upravuje prava a povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravniho predpisu, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, upravu
arizeni provozu na pozemnich komunikacich, vidicska opravnéni a ridicské prikazy a
vymezuje piisobnost a pravomoc orgdami statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech

provozu na pozemnich komunikacich.
§ 2 Vymezeni zakladnich pojmu pro ucely tohoto zikona

Uc¢astnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym zpiisobem ucastni

provozu na pozemnich komunikacich.

Provozovatel vozidla je viastnik vozidla nebo jind fyzickd nebo pravnicka osoba zmocnénd

viastnikem k provozovani vozidla vilastnim jménem.

Ridi¢ je sicastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery Fidi motorové, nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvaj. Ridicem je i jezdec na zvireti.
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Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvayj.
Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohdnené viastni pohonnou jednotkou a trolejbus.

Nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské, nebo zvireci sily. Napriklad

Jizdni kolo, rucni vozik, nebo potahové vozidlo.

Chodec je i osoba, kterd tlaci nebo tihne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy, nebo
rucni vozik o celkové sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, nebo koleckovych
bruslich anebo pomoci rucniho, nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,

motocykl o objemu vdlcit do 50 cm3, psa a podobné.

Nesmét ohrozit znamena povinnost ridice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu

na pozemnich komunikacich nevzniklo Zadné nebezpeci.

Nesmét omezit znamena povinnost ridice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu

na pozemnich komunikacich nijak neprekadzel.

Dat prednost v jizdé znamena povinnost ridice nezahdjit jizdu nebo jizdni ukon nebo v nich
nepokracovat, jestlize by ridic, ktery ma prednost v jizde, musel ndahle zménit smér, nebo

rychlost jizdy.
Dalnice je pozemni komunikace oznacena dopravni znackou "Dalnice".

Silnice pro motorova vozidla je pozemni komunikace oznacena dopravni znackou "Silnice

pro motorova vozidla".

Jizdni pruh je cast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych (motocyklii)
V jednom jizdnim proudu za sebou.

Pripojovaci pruh je pridavny jizdni pruh urceny pro zarazovani vozidel do jizdniho proudu
pribézného pruhu.

Krajnice je cast povrchu pozemni komunikace lezici mezi okrajem prilehlého jizdniho pruhu
a hranou koruny pozemni komunikace. Sklada se zpravidla ze zpevnéné a nezpevnéné casti.
K¥iZovatka je misto, v némz se pozemni komunikace protinaji, nebo spojuji. Za krizovatku
se nepovazuje vyusteni polni nebo lesni cesty, nebo jiné ucelové pozemni komunikace na jinou

pozemni komunikaci.
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Zeleznicni prejezd je misto, kde se uroviiove krizi pozemni komunikace se Zeleznici,
popripadeé s jinou drahou lezici na samostatném télese, a oznacené prislusnou dopravni

znackou.

Obec je zastavené uzemi, jehoZz zacldtek a konec je na pozemni komunikaci oznacen

prislusnymi dopravnimi znackami. Na ucelovych komunikacich se znacky neosazuji.

Prechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci urcené pro prechdzeni chodcii,

vyznacené prislusnou dopravni znackou.

SniZena viditelnost je situace, kdy ucastnici provozu na pozemnich komunikacich dostatecné
zietelné nerozeznaji jina vozidla, osoby, zvirata, nebo predmeéty na pozemni komunikaci,

napriklad od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, hustého deste, nebo v tunelu. [9]
1.5.2 Zékon o provozu na pozemnich komunikacich — Hlava Il

Provoz na pozemnich komunikacich

§ 3 Zakladni podminky tcasti na provozu na pozemnich komunikacich

Provozu na pozemnich komunikacich se nesmi Gcastnit osoba, kterd by vzhledem k véku
nebo ke snizenym télesnym nebo dusevnim schopnostem mohla ohrozit bezpecnost tohoto
provozu. To neplati, pokud osoba sama, nebo jina osoba ucinila takova opatieni, aby

k ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nedoslo.

Ridit vozidlo, nebo jet na zvireti miZe pouze osoba, kterd je dostatecné télesné a dusevné
zpuisobila k rizeni vozidla, nebo jizde na zvifeti a v potrebném rozsahu ovlada rizeni vozidla,

nebo jizdu na zvireti a predpisy o provozu na pozemnich komunikacich.

Ridit motorové vozidlo miize pouze osoba, ktera je drzitelem prislusného ridicského
opravneni podle § 81.

§ 4 Povinnosti ucastnika provozu na pozemnich komunikacich

Chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jedndanim neohrozoval Zivot, zdravi, nebo
majetek jinych osob ani sviij vlastni, aby neposkozoval zZivotni prostredi ani neohroZoval Zivot
zvirat, své chovani je povinen prizpiisobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu

pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich

komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu,
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Ridit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto zdkonem, pokyny

policisty, pokyny osob opravnénych k rizeni provozu na pozemnich komunikacich

Ridit se svetelnymi, pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami,

dopravnimi zarizenimi a zarizenimi pro provozni informace.

Nasledujici paragraf uklada fidicim povinnosti a zakazy chovani pfi provozu na pozemnich

vvvvvv

§ 5 Povinnosti Fidice:
Uzit vozidlo, které spliuje technicke podminky stanovené zviastnim pravnim predpisem.

Vénovat se pIné Fizeni vozidla nebo jizdé na zvireti a sledovat situaci v provozu

na pozemnich komunikacich.
Prizpisobit jizdu technickym vlastnostem vozidla, nebo fyzickym viastnostem zvirete.

Podrobit se na vyzvu policisty dechové zkouSce a v pripade pozitivniho zjisténi

| lékarskému vySetieni s odbérem krve ke zjisténi, neni-li ovlivnén alkoholem.

Podrobit se na vyzvu policisty odbornému lékarskému vySetieni, neni-li ovilivnén
navykovou latkou podle zvlastniho prdavniho predpisu.

rvr

Snizit rychlost jizdy, nebo zastavit vozidlo pied pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost

Jjizdy, nebo zastavi-li vozidlo pred prechodem pro chodce i Fidici ostatnich vozidel jedoucich

Stejnym smérem.

Byt za jizdy pripoutan na sedadle bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné

vybaveno podle zvlastniho pravniho predpisu.
Ridi¢ nesmi:
Pozit alkoholicky napoj, nebo uzit navykovou latku béehem jizdy.

Ridit vozidlo, nebo jet na zviieti bezprostiedné po poziti alkoholického ndpoje, nebo uzitt
navykové latky, nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje, nebo uziti navykové latky,

kdy by mohl byt jeste pod jejich viivem.

Ridit vozidlo, nebo jet na zvireti, jestlize je jeho schopnost k Fizeni vozidla, nebo jizdé

na zvireti snizena v diisledku jeho zdravotniho stavu.

Vyhazovat predmeéty z vozidla.
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DIL 3 Pravidla provozu na pozemnich komunikacich

§ 11 Smér a zpusob jizdy

Na pozemni komunikaci se jezdi vpravo, a pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, pri pravém

okraji vozovky, pokud neni stanoveno jinak.
§ 12 Jizda v jizdnich pruzich

Mimo obec se na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznacenych
na vozovce v jednom smeru jizdy jezdi v pravém jizdnim pruhu. V ostatnich jizdnich pruzich
se smi jet, jestlize je to nutné k objizdeni, predjizdeéni, otaceni nebo odbocovani.

V obci na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce
V jednom sméru jizdy smi ridi¢ motorového vozidla uzivat k jizdé kteréhokoliv jizdniho pruhu;
pritom se nepovazuje za predjizdeni, jedou-li vozidla v jednom z jizdnich pruhii rychleji nez

vozidla v jiném jizdnim pruhu.
§ 13 Jizda ve zvlastnich pripadech

Podél ndastupniho nebo ochranného ostriuvku se jezdi vpravo. Vievo se smi jet jen tehdy,
brani-li jizdé vpravo prekadzka, nebo jestlize je to bezpecnéjsi s ohledem na rozmery vozidla,
nebo ndkladu. Pri jizde podél nastupniho nebo ochranného ostriuvku je nutno dbat zvysené
opatrnosti. Podél tramvaje se jezdi vpravo, pokud neni dopravni znackou "Objizdeni
tramvaje" povolena jizda vievo. Na tramvajovy pds v urovni vozovky se smi v podélném sméru
vjet jen pri objizdeni, predjizdeni, odbocovani, otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo
vyzaduji-li to zvlastni okolnosti, napriklad neni-li mezi tramvajovym pasem a okrajem vozovky
dostatek mista; tramvajovy pds zvyseny nad nebo snizeny pod uroven vozovky nebo
od vozovky jinak oddéleny napriklad obrubnikem se smi prejizdét jen pricné, a to na misté
Kk tomu prizpiisobeném. Pri vjizdeni na tramvajovy pds nesmi Fidic¢ ohrozit ani omezit v jizde

tramvaj.

Zakon je velice rozsahly, ¢ita na n€kolik desitek stran. VySe jsem popsal jen zakladni
stanoviska tykajici se Hlavy II. Celé znéni zakona lze nalézt na www strankach. Odkaz je

v seznamu literatury. [9]
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1.5.3 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich — Hlava Il

Ridi¢ské opravnéni a ridiésky prikaz

Dil I — Ridi¢ské opravnéni

§ 80 Ridi¢ské opravnéni

Ridicéské opravneni opraviuje jeho drzitele k 7izeni motorového vozidla zarazeného

do prislusné skupiny nebo podskupiny ridicského oprdavnéni.

§ 81 Skupiny a podskupiny Fidi¢skych opravnéni

Ridicské opravnéni k Fizeni motorovych vozidel se déli podle skupin a podskupin.

Tab. ¢. 1 — Skupiny a podskupiny ridicského oprdavnéni

Skupina Podsk. | Popis
A - Motocykly motocykl s postrannim vozikem nebo bez ngj
(od 16 let) [ Am motocykl do konstrukéni rychlosti 45km/h, nebo obsahu 50 ccm
(od 17 let) [ A1 motocykl do obsahu 125 ccm, nebo do vykonu 11kW
(od 18 let) [ Ao motocykl do vykonu 25kW, nebo do poméru 0,16 kW/kg
(od 21 let) [ A motocykl o vykonu vét§im nez 25kW, nebo o poméru vét§im nez 0,16 W/kg
motorové vozidlo o max. hmotnosti do 3 500 kg pro max. 9 lidi s pfipojnym
B - Osobni vozidla vozidlem o max. hmotnosti do 750 kg
motorové tiikolové a ctyikolové vozidlo, jejichz maximalni konstrukéni
(od 17 let) | B1 rychlost nepfevysuje 45 km/hod atd.
motorové vozidlo o max. hmotnosti do 3 500 kg pro max. 9 lidi s pfipojnym
(od 18 let) | B+E | vozidlem o max. hmotnosti nad 750 kg
C - Ndkladni vozidla motorové vozidlo urcené pro piepravu véci
motorové vozidlo, jehoz maximalni pfipustna hmotnost pfevysuje 3 500 kg,
(od 18 let) [ C1 avSak nepievySuje 7 500 kg
(od18let) [ C motorové vozidlo, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost pfevysuje 3 500 kg
Skupina C + pfivés brzdény o hmotnosti vétsi nez 750kg, ale souprava nesmi
(od 18 let) [ C1+E [ ptekrogit maximalni pfipustnou hmotnost 12000kg
(od 18 let) [ C+E | Skupina C + ptivés brzdény o hmotnosti vétsi nez 750kg
D - Autobusy motorové vozidlo uréené pro piepravu osob
motorové vozidlo ur¢ené pro piepravu osob s vice nez 8 misty k sezeni,
(od 21 let) [ D1 kromé mista fidi¢e, av8ak ne s vice neZ 16 misty k sezeni, kromé mista fidice
(od 21 let) | D motorové vozidlo uréené pro piepravu osob do 16 mist k sezeni, kromé fidice
Skupina D1 + ptivés brzdény o hmotnosti vétsi nez 750kg, ale souprava
(od 21 let) [ D1+E [ nesmi piekro¢it maximalni ptipustnou hmotnost 12000kg
(od 21 let) | D+E [ Skupina D + piivés brzdény o hmotnosti vétsi nez 750kg
T - Traktory a
pracovni stroje 5
Ridi¢skeé opravnéni skupiny T opraviiuje k fizeni traktoru a samojizdného
(od 17 let) | T pracovniho stroje, k motorovému vozidlu smi byt pfipojeno pripojné vozidlo

Zdroj: autor [15]
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§ 82 Podminky udéleni a drZeni Fidi¢ského opravnéni
Ridiéské opravnéni lze udélit pouze osobé, ktera:

a) dosahla véku stanoveného timto zakonem,

b) je zdravotné zpusobila k Fizeni motorovych vozidel,

¢) je odborné zpusobila k rizeni motorovych vozidel,

d) ma na vizemi Ceské republiky trvaly nebo pirechodny pobyt,
e) splnila dalsi podminky stanovené timto zakonem,

f) neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu cinnosti spocivajiciho v zakazu rizeni motorovych

vozidel.

Podminky podle odstavce 1 pism. b), c) a e) musi spliovat drZitel Fidicského opravnéni

prislusné skupiny nebo podskupiny po celou dobu drzeni ridicského opravneni.

Dil II — Ridi¢sky prikaz

§ 103 Ridi¢sky priikaz

Ridi¢sky pritkaz je verejnd listina, kterd osvédcuje udéleni Fidicského opravnéni k Fizeni
motorovych vozidel zarazenych do prislusné skupiny nebo podskupiny ridicského oprdvneni
a kterou drzitel prokazuje své jméno, prijmeni, rodné cislo a podobu, jakoz i dalsi udaje v ni

zapsané podle tohoto zdkona.

Dil II1 - Zabranéni v jizdé a zadrZeni ridi¢ského prikazu

§ 118 Zabranéni v jizdé

Policista je opravneén z duvodii uvedenych zadrzet ridicsky prikaz. Po zadrzeni ridicského
priikazu oznami policista bez zbytecného odkladu zadrzeni Fidicského pritkazu registru ridicii.
Obecni urad obce s rozsirenou piisobnosti do 5 pracovnich dnii ode dne doruceni oznameni
0 zadrzeni vidicského priitkazu zahdji vizeni, na zaklade néhoz lze rozhodnout o zadrzeni

Fidicského pritkazu do doby pravomocného rozhodnuti o prestupku nebo o trestném cinu.

vvvvvv

se dal§im c¢tyfem hlavam jiz vénovat nebudu. V seznamu literatury je uveden odkaz

na www stranky, kde je zakon o provozu na pozemnich komunikacich v plné form¢. [9]
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1.6 Obecné informace o pozemnich komunikacich

Pozemni komunikace je dopravni cesta slouzici k pfemisténi osob nebo véci pomoci
silni¢nich prostiedkti nebo chodcii. Rozd€luji se do nékolika skupin a podskupin, jez jsou

znazornény v nasledujici tabulce.

Tab. ¢. 2 — Rozdéleni pozemnich komunikaci, jejich viastnici a spravci

Vlastnik Spravce
1. | Dalnice stat (ministerstvo dopravy) | Riditelstvi silnic a dalnic
2. | Silnice:
. tridy stat (ministerstvo dopravy) | Riditelstvi silnic a dalnic
II. tfidy kraj Sprava a udrzba silnic kraje
. tFidy kraj Sprava a udrzba silnic kraje
Rychlostni silnice stat (ministerstvo dopravy) | Riditelstvi silnic a dalnic
Mezinarodni silnice Zalezi, zdali se jednd o dalnici nebo silnici I, Il., nebo lll. tfidy
3. | Mistni komunikace:
MK I. tfidy obec Technické sluzby
MK II. t¥idy obec Technické sluzby
MK 111, t¥idy obec Technické sluzby
MK IV. tfidy obec Technické sluzby
4. | Uéelové komunikace:
Verejné pristupné FO, nebo PO vlastnik
Verejné neptistupné |[FO, nebo PO vlastnik

Zdroj: autor
Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
Tento zakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje:
a) kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu
b) prava a povinnosti viastnikit pozemnich komunikaci a jejich uZivateli

¢) vykon statni spravy ve vecech pozemnich komunikaci prislusnymi silnicnimi spravnimi

urady.
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Dalnice

Dalnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu

silni¢nimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych kiizeni. [17]

Dalnice ma smérové oddéleni pomoci dvou jizdnich past pro dva sméry jizdy. Kazdy
pas ma minimalné dva jizdni pruhy, jeden odstavny a pruhy pro vjezd a vyjezd na délnici.
Také jsou zde kladeny ptisné pozadavky na sklon a smér déalnice (stoupani, klesani a polomér

zatacek).
Cislo dalnice je uvedeno bile na &erveném podkladé a je v rozmezi od 1 do 99.
Rychlostni silnice

Silnice 1. tridy vystavéna jako rychlostni silnice je urcena pro rychlou dopravu a je
pristupnad pouze silnicnim motorovym vozidlum, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni nizsi,
nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni silnice md obdobné stavebné technické vybaveni jako

dalnice.

Oznaceni silnice je pomoci pismene R a pridélené ¢islice. Cislovani v CR ma svij
systém. Napiiklad silnice sméfujici z Prahy jsou oznacovany ¢isly ve sméru hodinovych
rucicek a jSou V navaznosti na dalnicni sit’.

Mezinarodni silnice

Jsou silnice oznacend pismeny E, spadajici do evropské sit€¢ mezinarodnich silnic,
a proto maji dalsi oznaceni navic, protoze to mohou byt silnice nebo dalnice v ¢esku oznacené

jako dalnice nebo silnice prvni, druhé nebo tieti tiidy.

Tyto silnice byly vroce 1975 ocislovany komisi UNECE podle ur¢itého systému
a na konci 80. let bylo cislovani modernizovano, jak jej zname dnes. VétSina téchto silnic
vede pies uzemi vice statil, coz byl hlavni ucel jejich zaloZeni vedouci ke sjednoceni ¢islovani

hlavnich tahti v Evropé.
Silnice prvni tridy

Je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Oznacuji se jednomistnym nebo

dvojmistnym ¢islem, pred nimz se nékdy v dokumentaci uvadi jesté fimské Cislo I oddélené

lomitkem. Naptiklad 1/33.
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Silnice druhé tridy

Jsou urceny pro dopravu mezi NUTS IV (okresy a obce s rozsifenou piisobnosti). Jsou
oznaceny pismeny II a za lomitko je ptfidélena tfimistna Cislice v rozmezi od 101 do 999.

Silnice tieti tridy

Jsou urceny k propojeni obci nebo K napojeni obci na ostatni pozemni komunikace
Vv ramci okresu. Silnice jsou oznaceny Ctyf az pétimistnymi Cisly.

Znaceni vybranych tfid silnic je zndzornéno na obrazku ¢. 5. Tyto jednotlivé ramecky
dalnic, mezindrodnich silnic, rychlostnich silnic a silnic prvni tfidy jsou piipevnény

U komunikaci pro lepsi orientaci fidica.

Obrdzek ¢ 5 — Znaceni silnic v CR

Dalnice D1 Mezinarodni silnice E67 Rychlostni silnice R3

Silnice L. tiidy I/33  Silnice II. tiidy II/107

Zdroj: autor [17]
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2 Analyza soucasné dopravni situace ve mésté Nachod a okoli

Okres Nachod je maly a v piihraniéi s Polskem ma rozsahlou silni¢ni sit. Zelezniéni
doprava zde hraje vyznamnou roli v osobni dopravé, ale jeji sit’ jiz tak rozsadhla neni. Letecka
doprava zde je provozovana na tfech soukromych letiStich, ktera slouzi rekrea¢nim
a sportovnim letiim. Vodni doprava je provozovana také pouze rekreacné¢ a to na umeéle

vytvotrené vodni nadrzi Rozkos.

Analyza se bude zabyvat zelezni¢ni siti okresu Nachod a dale bude podrobné
analyzovat sit’ silni¢ni. A to pfevazné silnice prvni tifidy v okrese Nachod a dale pozemni
komunikace a dopravu v klidu ve mésté Nachod. Pro maly vyznam vodni a letecké dopravy
se jimi analyza zabyvat nebude. V pfiloze €. 2 je pfilozen obrazek Zelezni¢ni a silni¢ni situace

v Kralovéhradeckém kraji.
2.1 Analyza Zelezni¢ni sité v okrese Nachod

Zelezni¢ni doprava v okrese Néachod je na okraji republiky a nespojuje zadna velka

meésta, proto neni nikterak husta, ale za to je efektivni. Tato sit’ je zakreslena na obrazku ¢. 6.
Patii sem traté (spiSe jejich €asti) s ozna¢enim 026, 030, 031, 032, 033 a 047.

Obrdzek ¢. 6 — Zeleznicni sit okresu Nachod a okoli k 1. 1. 2012

Mapa felezniénf sité okresu Nichod

a napojeni na okolni mésta

Hradec Krilové Tynisté nad Orlici

Zdroj: autor [17]

Nejdalezitéjsi je trat’, spojujici okres Nachod s okolim, vedouci od Hradce Kralové do
Jarométe, kde se rozdé€luje na trat’ vedouci smérem do Liberce a na trat’ vedouci do Trutnova.
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Dalsi trat’ spojuje Trutnov a Teplice nad Metuji, kde je napojena na trat’ vedouci
z Tynisté nad Orlici do Otovic. Posledni kraticka tfi kilometry dlouhd trat’ spojuje trat

z Jarom¢éte do Trutnova a trat’ z Tynisté nad Orlici do Otovic.

Traté nejsou z vétsi Casti elektrifikovany a slouzi pievazné k osobni dopravé. Dale

budou zminény i traté nefunkcéni anebo jiz zrusSené.
2.1.1 Zelezni¢ni trat’ 031 — Pardubice — Jaromé&t

Trat’ byla zprovoznéna Vv roce 1857. V letech 1965 byla zelektrifikovana z Pardubic
do Hradce Kralové a vroce 1993 az do Jarométe. V budoucnu se planuje vytvoreni

dvoukolejné trati mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové.

Jezdi zde dulezité rychliky spojujici Pardubice a Liberec, které jsou doplnény vlaky
osobnimi. Trat" je celostatni, jednokolejnd, elektrifikovand stejnosmérnym napétim

3000 V a slouzi pifevazné Kk osobni, ale i nakladni dopraveé. Méti 39 km.
2.1.2 Zelezni¢ni trat’ 030 — Jaromé¥ — Liberec

Trat’ byla zprovoznéna v roce 1859 a napojena na trat’ 031. Tim doslo ke vzniku
»Pardubicko — Liberecké drahy*“, jez spojuje Zelezni¢ni koridory, které prochdzi méstem
Pardubice s piihrani¢énim méstem Liberec a Polskou republikou.

Jezdi zde dulezité rychliky spojujici Pardubice a Liberec, které jsou doplnény vlaky
osobnimi. Trat’ je celostatni, jednokolejnd, neelektrifikovana, slouzi k osobni i néakladni

dopravé a méti 121 km.
2.1.3 Zelezni¢ni trat’ 032 — Jarom&i — Trutnov

Trat’ méla vést ptivodné tdolim feky Upy pres Ratibotice az do Trutnova. Nakonec
byla postavena pies Malé Svatonovice na zadost tehdejsiho majitele panstvi Jifiho Viléma
Schaumburga - Lippeho, ktery se zasadil vyuzitim traté k t€Zbé Cerného uhli. Navic trat

prochazi vétSimi mésty a vesnicemi smérem k Trutnovu.

Prvni &ast trati vedouci z Jaroméie pies Ceskou Skalici, Starko¢, kde je odbocka

traté 033, dale Cerveny Kostelec az do Malych Svatotiovic, byla oteviena roku 1859.

Zbyla ¢ast z Malych Svatonovic do Trutnova byla dostavéna po prusko-rakouské valce

roku 1866. Trat je celostatni, jednokolejna, neni elektrifikovana a méti 52 km.
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Trat’ je vyuzivana pfevazné pro osobni dopravu, ale je diilezitym spojem mezi vyrobni
fabrikou firmy Skoda auto a.s., jeZ sidli ve Vrchlabi, a distribu¢nimi mésty Hradec Kralové,
Pardubice, Ceské Tiebova, Tynisté nad Orlici a podobné. Déle slouzi k dopravé uhli

do okresu Nachod a Trutnov, kde jsou na Zelezni¢nich nadrazich prostory ke skladovani.
2.1.4 Zelezni¢ni trat’ 047 — Trutnov — Teplice nad Metuji

Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou regionalni trat’. Na trati se nachazi jeden
tunel. Provoz na trati byl zahajen v roce 1908 a méti 35 km. Trat’ prochazi hornatym terénem
a proto je klikata. Od vzniku trat¢ nedoslo k zadné jeji modernizaci. Jezdi zde staré motorové
jednotky s maximalni povolenou rychlosti do 50 km/hod. Trat je vyuzivana pievazné

Kk osobni dopravé, ktera neni nikterak vytizena.
2.1.5 Zelezniéni trat’ 026 — Tynisté nad orlici — Otovice

Trat’ zac¢ind v Tynisti nad Orlici, vede pfes Opoc¢no, Nové Mésto nad Metuji,
Vaclavice, kde je odbocka trati 033, dale pies Nachod, Hronov, Polici nad Metuji, Mezimésti
a Broumov az do Otovic, kde je trat’ ukoncena posledni zastavkou. V Mezimésti je odbocka
trati do Polska, ale v soucasnosti se nevyuziva. Trat vznikala pouhych 16 mésicu a byla

dokoncena v roce 1875.

Trat' je celostatni, jednokolejnd, také neni elektrifikovana, pouzivd se k osobni

I nakladni dopraveé a méfi 82 km.

Trat’ slouzi jako spojnice okresu Nachod a zelezni¢nich koridori ve mésté Chocen,

odkud Ize cestovat na Moravu a Slezsko.
2.1.6 Zelezniéni trat 033 — Starko& — Vaclavice

Tato trat’ byla postavena roku 1876 a slouzi vyhradné k Gcelu propojeni trati s isly

026 a 032. Na trati neni zadna zastavka, je regionalni, neni elektrifikovana a méfi pouze 3 km.

Plivodné byla varianta propojit tyto traté z Ceské Skalice do Vaclavic, ale byla
finan¢né drazsi a proto byla zvolena stavajici varianta. Bohuzel je zvolena trochu nest'astné,
protoze pfti jizd¢ vlakem z Hradce Kralové do Nachoda se musi vlak otocit ve Starkoci a jede
jakoby nazpét, aby se ve Vaclavicich opét otocil smérem k Nachodu. Pivodni varianta byla
v tomto lepsi a proto je moznost, ze se v budoucnu trat’ prodlouzi a povede ze Starkoce, ptes
Viclavice az do Ceské Skalice, nebo dojde k tiplné modernizaci a vystavby nové varianty, jak

je navrzeno ve tieti kapitole bakalarské prace.
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2.1.7 Dalsi traté

trat’ 291 Mezimésti — Walbrzych

V Polsku oznacend jako 291 je jednokolejna trat’, kterd byla dostavéna v roce 1878.
Meéii 32,5 km a je neelektrifikovana. V soucasné dobé slouzi trat’ pouze k ndkladni dopravée,

ale uvazuje se i o0 obnové¢ osobni dopravy.
trat’ 309 Klodzko — Nachod

Tato trat’ jiz neexistuje. Pivodné byla postavena ve fazich na polské strané v letech
1890-1905. Hrani¢ni piejezd Schnellau — Nachod byl postaven roku 1945 pro nakladni
dopravu. V kvétnu téhoz roku byla trat’ zlikvidovana a jiz nebyla nikdy postavena. Na Ceské

strané byla rozebrana ipIn¢ a na polské strané zbyl jen svrSek terénu a jedna budova. [10]
2.1.8 Shrnuti analyzy zelezni¢ni sité

Vzhledem k nerovnostem terénu okresu Nachod je Zelezni¢ni sit’ pokryta optimalné.
Trat’ 031 do Jaroméfe je rovna, rychla elektrifikovana a modernizovana. Trat’ 030 do Liberce

patii do okresu Nachod jen malym isekem, a proto se ji prace nezabyva.

V moznostech k vylepSeni stavajici sité lze uvazovat pirestavbu traté¢ 032, tak aby
neméla tolik ostrych obloukl a pokusit se zruSit, nebo ptedélat oblouky na konkrétnich
mistech, aby doslo ke zvySeni maximalni rychlosti na trati. CoZ by mélo za nasledek rychle;jsi

dostupnost do mésta Hradec Kralové a jinych dalkovych spoji.

Ani trat’ 047 neni viibec rovna a svéd¢i o tom fakt, ze maximalni rychlost je pouhych
50 km/hod. Bohuzel tato trat’ nepatii k t€m nejvytizenéjSim, a proto v nejbliz§i dob& neni
mozné investovat miliony na riznd vylepSeni, jeZ by zajist¢é pomohla k zatraktivnéni

Zelezni¢ni dopravy pii dojizdéni z vesnic do pfilehlych mést nejen za praci a do Skol.

Trat’ 026 vede pievazné udolim feky Metuje a mezi kopcovitym terénem, proto se

Vv nejblizsi dobé ke zlepSeni situace neni mozno dovolavat.

we

Nejzajimavéjsi FeSeni se vyskytuje u trati 033. Podrobnéjsi analyza bude provedena

v odstavci 2.1.9, kde budou vytyceny zasadni divody neefektivnosti této trati.
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2.1.9 Vyvozeni nésledku analyzy zelezni¢ni trati 033

Obrdzek ¢. 7 — Zeleznicni sit’ — kriZovani traté 026 a 032 pomoci spojky 033
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Zdroj: autor [17]

Z ptilozeného obrazku €. 7 je zfejmé, Ze pii cestovani z Nachoda do Hradce Krélové je
nutnost piestupovani, zmény sméru jizdy vlaku, nebo kiizovani vlakt. To vSe ma za nasledek

piili§ dlouhou dobu jizdy vlaku.

Naprosto stejna situace vznika pii cestovani z Trutnova do Tynisté nad Orlici nebo

Z Nachoda do Trutnova.

Pti ktizovani vice vlakli najednou dochazi ke zvyseni doby cCekani na prestup
cestujicich a prehozeni vyhybek. Pro nezkuSené cestujici je situace neptehlednd, protoze
pocatecni 1 cilové stanice jednotlivych vlakll se méni. Vyrazné zlepSeni by pfineslo zruSeni
traté¢ 033 a vytvofit kiizeni v jediné stanici.

Pii prestavbé soucasné drahy 032 ze Starkoce pies Vysokov do Vaclavic a traté 026
Z Nachoda pies Vysokov do Jarométe, by doSlo k vyraznému snizeni Casu piepravy mezi
mésty Hradec Kralové a Nachod. Této situaci se blize vénuje kapitola 3.1 bakalafské prace,

jako moZny ptipad optimalizace dopravni situace.
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2.2 Analyza silni¢ni sité okresu Nachod

Silnic¢ni sit’ v okrese Nachod je pomérn¢ husta a dobfe propracovana. Diky tomu, Ze je
okres na okraji republiky, tak zde nevede dalnice, jeZ by spojovala vyznamna meésta uvnitt
Ceské republiky, popiipadé mésta Geska s mésty okolnich statd. Adkoli v budoucnosti se
I S variantou dalnice pocita. Dulezitou roli zde hraji silnice prvni tfidy. Ty spojuji velka mésta
a slouzi k osobni 1 nakladni doprave. Nejvyznamnéjsi silnici je silnice prvni tfidy s oznacenim

1/33, jez je i silnici mezinarodni s oznacenim E67.

Svoji roli v souc¢asném stavu silni¢ni sité hraje historie. Analyza se bude tykat pouze

silnic prvni a druhé tfidy.
2.2.1 Historicky vyvoj silnic
Analyza se zabyva otazkou ,,Jak a pro¢ vznikaly silnice na Nachodsku*.

Na Nachodsku byly hluboké a husté lesy, kterymi vedla jedind tzka stezka tzv.
Kladsko-polska stezka, dualezitd obchodni cesta spojujici Prahu se Slezskem a Polskem.
Z badatelskych poznatkti je znamo, ze pies Nachodskou Branku vedla jakasi cesta uz kolem
letopoc¢tu 0. Byly zde totiz nalezeny fimské denary. O Brance dale hovofi pisemné zminky
z Kosmovy kroniky. Vypravi o valecnych a obchodnich tazenich do Polska kolem roku 1038
n. 1., kdy kniZze Bfetislav ptivezl do Cech ostatky sv. Vojtdcha.

V mistech dnesnich hranic s Polskem, byl na stezce postaven pies feku Metuji nejdiive
dfevény a v zapéti kamenny most pojmenovany jako Slansky most. Za ptechod obchodnikt
pies most se platilo clo. Pfes most do Cech ptichazela vojska polska, husitska, pruska, ruska
i némecka. Rikd se, Ze most za svoji existenci lamal a nadale lame svétové rekordy

Vv mnozstvi proslych vojakda.

Obrdzek ¢. 8 — Slansky most u stdtnich hranic za méstem Nachod

Zdroj: http://www.beloves.wz.cz/historiel.htm
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Tato stezka, jez za vlady Karla IV. méfila na Sitku az 34 metrt, je predchiidcem dnesni
silnice E67. Soucasna trasa silnice se mirné upravila, ale az do konce 20. stoleti ji kopirovala.
Od zacatku 21. Stoleti dochazi na trase Nachod — Praha k novym vystavbam rovnéjsich cest,
mostli a obchvatii mést. Zminény Slansky most existuje az do dnes a doneddvna hral
dilezitou roli pfi pfechodu hranic do Polska. Bohuzel od vzniku Shengenského prostoru

ubylo vyznamnosti tohoto mostu. [4]
2.2.2 Analyza soucasného stavu silnic

V okrese Nachod nenalezneme jak dalnice, tak ani rychlostni komunikace, a proto
se analyza zabyva podrobn¢ silnicemi prvni tfidy a okrajové poodhali informace tykajici se

silnic druhé tfidy. Nejdulezitéjsi Cast kapitoly tvoii mezindrodni silnice E67.

Obrdzek ¢. 9 — Silnice okresu Nachod k 1. 1. 2012

zzzzz

Karlowy Vary

Karlovarsky

Stredocesky

Pardubicky

s
Moravsko-
slezsky

Coske Budéforice

Jihocesky

; — Hranice CR
N — tizemi okresu
=~ Silnice I. tridy
= Silnice II. tridy
Silnice III. tridy

okres
Trutnov £\a

okres 7
Hradec Kralové o % / okres

Rychnov nad KnéZnou

Zdroj: autor [17]
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Mezinarodni silnice

Pokud se ma analyza zabyvat silnicemi od nejvyznamnéjSich, tak musi zacit
U mezinarodni silnice E67. Tato silnice vede zPrahy do Helsinek a méfi 1630 km.

Je vyznamnou spojnici Baltskych stati. Sevetany byva oznacovana jako Via Baltica.

Obrdzek ¢. 10 — Evropa — vyznaceni trasy silnice E67 z Prahy do Helsinek

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Evropsk%C3%A1_silnice_E67

Trasa v soucasnosti vede po dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich prvni tfidy.
Kromé Ceské republiky prochazi Polskem, Litvou, Loty$skem, Estonskem a Finskem. Mezi
zajimavosti patii Gsek mezi Tallinnem a Helsinkami, ktery vede z Estonska do Finska ptes

mofe a je obsluhovan trajekty. Mezi nejkomplikovanéjsi tiseky patii tsek pfes moktady, jez

jsou chranénou krajinnou oblasti v Polsku.

Silnice vede z Prahy po dalnici D11 do Hradce Kralové, odtud vede po silnici prvni
tiidy 1/33 ptes Jaromét a Nachod na hranice s Polskem. V Polsku vede pies Kudowu-Zdroj,
Klodzko, Zabkowice Slaskie, Wroclaw, Piotrkow Trybunalski, Warsavu, Bialystok, Augustov
a Suwalki. Nésledn¢ Litvou pies mésta Kaunas a Panevézys. V LotySsku vede do Rigy
a podél mote az do Estonska, odkud jezdi trajekt z Tallinnu pies mote do Helsinek ve Finsku,

kde konéi. Obé mésta jsou od sebe vzdalena asi 85km po mofi. [17]
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Na tzemi Ceské republiky méii trasa 146 km a z toho je 30 km v okrese Néchod.

Celych 30 km vede v soucasnosti po silnici /33, kterd vede skrz mésto Jaromét.
Ve mésté je nékolik vyznamnych kiizovatek. Na téchto kiizovatkach byly neddvno postaveny

Ctyti kruhoveé objezdy, jez maji zbezpecnit a zrychlit prijezdnost kiizovatkami ve méste.

Cesta dale vede na severozapad mezi poli s maximalni povolenou rychlosti 90km/hod

a vesnicemi, kde je maximalni povolena rychlost snizena na 50 km/hod.

Dal$im méstem na trase je Ceska Skalice, kde byl dne 20. 11. 2009 dostavén obchvat
mésta. Stavba trvala celych Sest let, protoze zde vznikly problémy s vykupem pozemku

od jistého podnikatele. Celkové naklady se vySplhaly na 698 011 000 K¢ bez DPH.

Intenzita dopravy ve mésté Ceska Skalice dosahovala 15000 vozidel za 24 hodin.
Bylo zde vysoké emisni a hlukové zatizeni. Silnice kapacitné neodpovidala tamnim
pozadavkim, byly zde problémové kiizovatky a vys$i nehodovost. Nyni patii mésto k t€m

klidngj$im a cCistSim. Obyvatelé si obchvat nemohou vynachvalit.

Nové postavena pielozka silnice 1/33 méfi pies 6 km a je zde polozen vysoce kvalitni
asfalt. Silnice je ponofena do terénu a ma 12 premosténi. Je zde i mimotroviloveé pfemosténi

zeleznice. V prtiloze €. 4 jsou pfiloZeny ilustracni fotografie.

Silnice 1/33 dale vede mezi poli a v blizkosti uméle vytvofené pichradni nadrze
Rozkos. Maximalni povolena rychlost je 90 Km/hod. Cesta je v dobrém stavu a svadi fidice
k vyss§im rychlostem. Na fadé je stoupani do kopce v blizkosti obce Vysokov a nasledné
klesani k méstu Nachod. Intenzita dopravy v tomto tseku dosahuje 10 000 vozidel/24 hod.
Tésné pied méstem je kiizovatka silnice 1/14, ktera vede také z Hradce Kralové do Nachoda,
ale neni zpoplatnéna mytnym. PiestoZe je zde horsi a delsi cesta, je hojn€ vyuZzivana kamiony.

Intenzita dopravy na tomto useku je do 8 000 vozidel/24 hod.

Prijezd méstem Nachod je uz dobrou desitku let komplikovanéjsi. Intenzita dopravy
dosahuje 20 000 vozidel za 24 hodin. Tato intenzita se tyka jediné prijezdné komunikace 1/33
od Polska na Hradec Kralové. Do této intenzity nejsou zapocitany piipojné silnice, které jsou
ve $picce absolutné ucpané. Pii prijezdu méstem je nutné mit nervy v Klidu. Podrobné;si

analyza mésta Nachod bude provedena v odstavci 2.3.
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Silnice dale pokracuje k hranicim, kde je obchodni zo6na. Silnice je v dobrém stavu
a kapacitn¢ odpovidd soucasnym pozadavkim. Akorat je zde vyS$i emisni zneciSténi

od projizdéjici kamionové dopravy. Maximalni povolena rychlost je zde do 50 km/hod.

Silnice pokracuje na polské stran¢ hranic do Kudovy-Zdroje. Za méstem se ty¢i vyssi
pohofi, které délava problémy v zimnim obdobi fidi¢im kamiont. Udrzbéaii silnic &asto
nezvladaji odstranovat privaly sné¢hu a dochézi zde ke kalamitnim staviim. Proto se mize stat,
ze se uzavie prijezd pies hranice a kamiony se odstavuji podél silnice I/33. Ve vyjimecnych
piipadech to jsou tisice kamiont, které jsou odchyceny uz za Hradcem Kralové. Vhodnym
odpocivadlem pak byva Siroka silnice na obchvatu Ceské Skalice az k méstu Nachod.

Nazorna fotodokumentace je v ptiloze ¢islo 4.

Silnice I. Tridy

vvvvvv

Dalsi silnici v okrese Néachod je silnice 1/14, ktera vede z Liberce do Ceské Tiebové. Jeji
délka je 196 km a z toho je 28 km na tizemi okresu Nachod. Jedna se o silnici prvni tfidy,
ktera vede v ptihrani¢i s Polskou republikou. Trasa zacina v Liberci jako odbocka silnice 1/13,
vede pies Jablonec nad Nisou, Tanvald, Rokytnici nad Jizerou, Vrchlabi, Mladé buky,
Trutnov a Upici. V Nachodském okrese jsou to mésta Cerveny Kostelec, Nachod a Nové
Meésto nad Metuji. Déle jsou to mésta Dobruska, Solnice, Rychnov nad Knéznou, Vamberk,
Usti nad orlici a Ceska Tiebova. Za méstem konéi jako odbocka silnice 1/43. Silnice je
od Liberce az k Nachodu v pomémé dobrém stavu a je vyuzivana piedev§im osobnimi
automobily. V Nachod¢ se napojuje na kruhovém objezdu na silnici I/33, za méstem odbocuje
na Nové M¢sto nad Metuji a dale vede k Hradci Kralové. Tento isek neni v dobrém stavu, je
velmi Uzky a bohuzel hojné vyuzivany kamionovou dopravou, protoze se zde neplati mytné
atrasa vede do Hradce Kralové stejné jako 1/33, kde se mytné plati, ackoli tato trasa je

v mnohem lep$im stavu a je i rychlejsi kamiony voli levnéjsi variantu po silnici I/14.

Tteti a zaroven posledni silnici je silnice 1/37, ktera spojuje mésta Trutnov a Velkou
Bites. Silnice méti 145 km. Nachodsky okres protind jen v useku 7 km. Trasa ptvodné
spojovala mésta Hradec Kralové, Pardubice, Chrudim, Zdirec nad Doubravou, Zdar
nad Sazavou a Velkou Bites. V 90. letech se trasa protdhla z Hradce Kralové do Jaroméie
avede po trase silnice 1/33. Z Jarométe diive vedla silnice druhé tiidy. Pokracovala
Vv blizkosti Dvora Kralové a koncila v Trutnové. Tato silnice povysila na silnici prvni tiidy
a je oznacena Cislem 1/37.
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Silnice Il. TFidy
Silnice 11/285

— Sedlec > Velichovky > Jaromét > Méstec > Nové Mésto nad Metuji > pedz s I/14 >

Olesnice v Orlickych horach
Silnice 11/299

— Tiebechovice pod Orebem > Libfice > Jaromé&f > peaz se silnici I/37 >

Choustnikovo Hradisté > Dvir Kralové nad Labem > Horni Debrné
Silnice 11/301

— Trutnov > Horni Vernéfovice > Police nad Metuji

Silnice 11/302

— Polsko > Mezimésti > Broumov > Polsko

Silnice 11/303

— Néachod > Hronov > Police nad Metuji > Broumov > Polsko

Silnice 11/304

— Upice > Hoticky > Ceské Skalice > Bohuslavice >Opoéno > Tynisté nad Orlici

Silnice 11/307

— Velky TrebeSov > Choustnikovo Hradisté

Silnice 11/308

— Hradec Kralové > Cernilov > Libfice > Bohuslavice > Nové Mésto nad Metuii

Silnice 11/309
— Bohuslavice > Dobruska > Plasnice
Silnice 11/567
— Rtyn¢ v Podkrkonosi > Hronov
* podrzené obce spadaji do okresu Nachod

Soucet délek silnic jednotlivych tfid na izemi okresu Nachod je vypsan Vv nasledujici

tabulce.
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Tab. ¢. 3 — Délky jednotlivych trid silnic okresu Nachod

Silnice I. tfidy 65,0 km
Silnice Il. tfidy | 152,4 km
Silnice IlI. tiidy | 418,6 km

Zdroj: autor [www.dalnice.com]
2.2.3 Lokalizace problematickych mist

Pfedchozi analyza a znalost dané¢ho stavu dopravy vede k vytyCeni urcitych

problematickych mist. Zasadni problémy a mozna feSeni nastavaji v téchto situacich:

1) Silnice 1/33 — prijezd Jaroméfi (feSeni = obchvat)

2) Silnice 1/33 — prijezd malymi vesnicemi (feSeni = obchvat)

3) Silnice 1/33 — prujezd méstem Nachod (feSeni = obchvat)

4) Silnice 1/33 — pohoii za méstem Kudova-Zdroj - v zimé uzavieni hranic, kalamitni

stav, odstavovani kamiont (feSeni = pfesmérovani silnice E67 vhodng&jsi trasou)

Tato problematicka mista budou feSena v tfetim bod¢ bakalaiské prace.
2.2.4 Shrnuti analyzy silni¢ni sité I. tfidy

Z analyzy (kapitola 2.2.4) je ziejmé, ze do okresu Nachod patfi pouze dvé silnice
stavu a jedinym problémem je, Ze vede Casto skrze vesnice, kde je sniZend maximalni
povolena rychlost a automobily svym prijjezdem ohroZuji obyvatele vesnic a mést. Resenim
téchto problému je vybudovani objizdné trasy, jeZ je nazyvana obchvatem, nebo pielozkou
silnice. ProtoZe pocet automobilli ma rostouci tendenci, je ziejmé, Ze dosavadni kapacity
silnic zacinaji byt nevyhovujici a v n¢kterych piipadech jsou jiz piekroceny a to predev§im
ve méstech. Vystavba novych komunikaci je velmi naroc¢na, jak finan¢né tak casove a proto je

dilezité s casovou rezervou doptfedu planovat vystavby modernich a potiebnych komunikaci.

Ministerstvu dopravy se neda odepfit snaha o vystavby novych dalnic a silnic, ale
V posledni dob¢ je ministerstvo téz kritizovano za zbytecné predraZzené zakazky a neefektivni
vyuzivani finan¢nich zdroji. Diky tomuto plytvani obcany pfipravilo o mnoho kilometrh
potfebnych komunikaci, které jiz mohli byt postaveny. A proto nezbyva, nez cekat, zdali se

zlepsi podminky a nové komunikace budou brzy a kvalitn€ planovany a budovany.
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2.3 Analyza silni¢ni sité mésta Nachod

Vsechna mésta se vyviji cela staleti a naprosto spontanné, proto vznikala sit’, ktera ma

dnes jisté nedostatky, jez budou konkrétné definovany v nésledujici kapitole.
2.3.1 Historicky vyvoj silnic

V minulosti vedla stezka pfes mésto, aby se poutnici mohli ubytovat v tehdejSich
krémach. Prespali zde, doplnili energii a nakoupili zasoby na dalsi cestu. Dnes je naopak
trend, aby silnice vedly nejen do mést, ale také mimo mésto, protoze projizdejici automobily

zatézuji dopravu ve méste.

Mésto Nachod zaZilo nejvétsi rozmach ve druhé poloviné 19. stoleti. Rozmach
pramyslu a zavedeni Zeleznice zapficinilo nartist obyvatel a vystavbu novych obydli. Do té
doby byla pfevazna vétSina budov soustfedéna v dnesnim historickém centru mésta.
Z prilozeného obrazku ¢. 11 je vidét, ze dulezitou roli hraly ulice oznacené Cervenou barvou
S dneSnimi ndzvy Komenského a TyrSova, Masarykovo namésti a dale ulice Palackého,
Kamenice a Kladska. Zelené je vyznacena soucasna trasa ,,dalnice” s nazvy ulic Béloveska,

Prazska a Ceskoskalicka, jez byla postavena az ve 20. stoleti pii rozvoji mésta Nachod.

Obrdzek ¢. 11 — Mésto Ndchod — silnicni sit na konci 19. stoleti

Zdroj: autor [17]
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Ve ctyficatych letech dvacatého stoleti byla zahajena vystavba ,,nachodské dalnice®,

ktera odleh¢ila automobilové dopravé v centru mésta. Tato ulice je v soucasnosti
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az devadesatymi lety dvacatého stoleti byla silnice moderni a vyhovujici. Od té doby a hlavné

Vv 21. stoleti silnice neodpovida pozadavkim.

Silnice prosla nedavno nékolika zasadnimi Gpravami. V roce 2003 byla nahrazena

svételna kiizovatka u Slavie kruhovym objezdem.

Obrdzek ¢. 12 — Prestavba svételné krizovatky na kruhovy objezd u Slavie

Zdroj: autor [17]

Dalsi kruhovy objezd byl vybudovan u Cedoku a Slavie. Tyto kruhové objezdy
zbezpecnily dopravu ve mésté. Od té doby zde nedoslo k zadné smrtelné nehod¢ a vyznamné
Klesla nehodovost v daném useku. Dal$i modernizaci prosla silnice po roce 2007, kdy byly
na silnici postaveny bezpecnostni ostrivky pro chodce. Vystavba ostriivkll v celém mésté trva

I v soucasnosti. Dulezitou modernizaci proslo i zna¢eni pruhti na silnici a znaceni ptechodu.
2.3.2 Analyza soucasného stavu silni¢ni sité¢ ve mésté Nachod

Komunikace ve mésté Nachod patii svoji intenzitou provozu mezi vysoce vytéZované.
Intenzita ve mésté v nejvice zatézovaném useku mezi kruhovymi kiizovatkami u Slavie
au Cedoku dosahuje denné az 20 000 vozidel/24 hod. Coz je podobnd intenzita jako
na dalnici D11 z Hradce Kralové na Prahu. A z tohoto porovnani muze byt ziejmé, k jakym

komplikacim zde mize dochédzet v dennich Spickach v doprave.
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Obrdzek ¢. 13 — Oznacené silnice v centru mésta, které podléhaji analyze

\L\\ Cerven{* Kostelec %
Hronov
| 2 \
( g /
n"a"’rﬂ%“s‘?. ¥
/ , o
@ b jon-
s .; sko
2 @ g\ 7 Q_)/
Husovo

nameésti

Hradec Kr/Ai/lové | Dobrosov

Zdroj: autor [17]
Legenda: Modra ¢isla: 1 — kruhovy objezd u Slavie
2 — kruhovy objezd u Cedoku
3 — kruhovy objezd u Italie
Cervena Gisla: 1 — ulice Prazska
2 — ulice Volovnice
3 —ulice Hurdalkova
4 — ulice Ptikopy, Tepenska a u Lidlu
5 —ulice TyrSova a Postovni
6 — ulice Raisova
7 — ulice Denisovo nabiezi
8 — ulice Krasnohorské

9 — ulice Purkynova
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Silnice I/33 mezi kruhovymi k¥iZovatkami u Slivie a u Cedoku

Ze statistiky RSD zroku 2010 vyplyva, e Nachodem denné projizdi zhruba 3 500
tézkych motorovych vozidel. Pokud by byl postaven obchvat mésta, snizila by se intenzita
0 hodnotu blizkou 3 500 kamionu denné. Nelze pifesné uréit, o kolik by klesla intenzita
osobnich automobili. Ale je ziejmé, ze by doSlo ke snizeni zatizeni Zivotniho prostiedi
ve mésté. Obrazek ¢. 13 a k nému pfilozené popisky naznacuji, pro¢ je intenzita oznacené

silnice ¢islem 1, mezi kruhovymi kfizovatkami u Slavie a u Cedoku, tak vysoka.
Kruhovy objezd u Slavie

Prvni a nejzatizenéjsi kruhovy objezd u Slavie slouzi k pfivedeni dopravy z vychodu
od mést Ceska Skalice (¢i Hradec Kralové a Praha) a Nové mésto nad Metuji. Dal§i smér je

z vesnic Kramolna a Studnice a posledni smér vede z DobroSova. Jednéd se o Ctyframenny

kruhovy objezd.

Ve sméru na Hradec Kralové mifi piedev$im tranzitni nékladni doprava a osobni

automobily lidi mificich za praci a jinymi aktivitami spojenymi s velkymi mésty.
Smér k obci Kramolna a Studnice je vyuZivan pouze lidmi jezdicimi do mésta Nachod.

Smér k obci DobroSov slouZi pro lidi jedouci do Nachoda anebo pro lidi, ktefi chté;i
pokracovat déle libovolnym smérem. Timto smérem miii i lidé do okresni nemocnice,

zakladni Skoly a na panelové sidlisté Skalka.
Posledni smér je silnice I/33 slouZici k napojeni na kruhovy objezd ¢&islo 2 u Cedoku.
Kruhovy objezd u Cedoku

Jedna se o pétiramenny kruhovy objezd. SlouZi k pfivedeni nékladni a osobni dopravy

z Polské republiky, ze sidlist¢ Montace a od velkoobchodni zony v Nachod¢ - Bélovsi.

Dalsi smér vede pod viaduktem od tfetiho kruhového objezdu u Itdlie, ktery bude

rozebran v nasledujicim bodu.

Dalsi rameno smétuje do ulice Raisova ke $kolni jidelné a vyznamnému parkovisti

ve mesté. Tato odbocka je jednosmérna ze sméru od kruhového objezdu.
Déle je zde napojeni na kruhovy objezd Cislo 1 u Slavie, ktery byl jiz feSen.

Posledni smér je z jednosmérné ulice, kterd vede od pivovaru Primétor.
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Kruhovy objezd u Italie

Ctyframenny kruhovy objezd, ktery je napojen silnici pod viaduktem na kruhovy
objezd ¢&islo 2 u Cedoku. Dal§i ramena slouzi k napojeni mést Hronov (¢i Broumov)
aod Cerveného Kostelce. Posledni smér je jednosmérna ulice Volovnice, kterd odvadi

dopravu z centra mésta.
Zelené oznacené ulice

Tyto ulice maji historicky anebo jiny vyznam a proto jsou pouze péSimi zonami
anejsou vyuzivany k automobilové dopravé. Jedna se o ulici Kamenice, Palackého, Hraseho,
Kramské, Radni¢ni, Hronova a Hradebni. Z toho vyplyva, Ze je nemlizeme zatadit do silnic,

se kterymi by §lo manipulovat, aby napomohly ke zlepSeni dopravni situace ve mésté.
Cervené oznacené ulice

Tyto ulice slouzi k propojeni vychodni a zapadni ¢asti mésta. Jejich omezeny pocet je
dan geografickou polohou a historickym vyvojem. Divodem, pro¢ analyzuji pravé tyto
silnice, je pfetizena dopravni situace mezi kruhovymi objezdy u Slavie a Cedoku. Oba
zminéné kruhové objezdy pouziva pievdzna vétSina fidici cestujicich z vychodni ¢asti mésta
do zapadni a obracené. Casto zde dochazi ke kolapsu dopravy.

Ulice Prazska

Tzv. ,,dalnice* je mezinarodni silnice I. tfidy a projizdi po ni tranzitni kamionova
a osobni doprava. Je nejastéji pouzivana pii prepravé z vychodni Casti mésta do zapadni,
protoze ostatni ulice jsou bud’ jednosmérné opa¢nym smérem, nebo nejsou prijezdné anebo
jsou $patné pristupné. Intenzita na této silnici ptesahuje 20 000 vozidel/24 hodin. Tato silnice

je pricinou Spatné dopravni situace v Nachod¢ a divodem, pro¢ je dillezit¢ modernizovat

a zlepSovat silni¢ni sit’ ve mésté Nachod.
Ulice Volovnice

Jedna se o ulici s jednosmérnym provozem. Tato ulice prosla dne 1. 11. 2011 zménou
oto¢enim sméru provozu. Ugel otogeni byl z diivodu komplikovaného premisténi automobild
ze zapadni ¢asti mésta do vychodni. Volovnice odleh¢ila dopravé na silnici 1/33 ve sméru
od Hradce Kralové, ale vznikl problém pfi vyjezdu na kruhovy objezd, kde je problematicky
vjezd na kruhovy objezd piedev§im v dobé dopravni Spi¢ky z divodu piivedeni a odvedeni

mnoha automobild z vice sméra do meésta Nachod.
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Ulice Hurdalkova

Tato ulice je slepd a vede do centra mésta na Karlovo nameésti, kde je malické
parkovisté a obchodni centrum. Ulice slouzi spiSe pro automobily k dodani zbozi v obchodech

a je nevhodna k jinému vyuziti. V budoucnu nema k vyuziti zadny potencial.
Ulice Prikopy, Tepenska a u Lidlu

Ulice Prikopy je taktéz slepa a vede ze sidlist¢ na Plhové. U této ulice vidim jisty
potencial u moZnosti pfivedeni dopravy od mésta Cerveny Kostelec do centra Nachoda. Ulice

Tepenska a bezejmenna ulice U Lidlu jsou ulice slepé s vysokym potencidlem na modernizaci.
Ulice TyrSova a Postovni

Jedna se o jednosmérné ulice, které¢ vedly do 1. 11. 2012 opaénym smérem jizdy
anyni jedna ptivadi a druha odvadi dopravu na namésti. Zmény sméru jizdy spolu s jinymi

zménami pomohly ke zjednoduSeni dostupnosti do centra mésta Nachod.
Ulice Raisova

Jedna se o ulici zaé¢inajici na kruhovém objezdu u Cedoku, odkud zagina jako
jednosmérna. Nasledné je podél silnice vytvoieno dlouhé podélné parkovisté pro bezmala sto
osobnich vozidel. Vedle silnice je samostatné vytvoreno dalsi parkovisté pro zhruba dalSich

50 osobnich vozidel. Silnice ma jisty potencial pro feSeni dopravni situace ve meste.

v w7

Ulice Denisovo nabrezi

Silnice vede rovnobézné se silnici 1/33 a od zapadu slouzi pro osobni automobily.
Nasledné je ukoncena a dale pokracuje pouze cyklostezka. Existuje zde mozZzny potenciél

pro modernizaci a vytvofeni nové trasy slouZici k odvedeni dopravy z hlavni silnice 1/33.
Ulice Krasnohorské

Prvni silnice severné od centra za fekou Metuji. Tyto silnice slouzi uz pouze jako
doplitkové a v soucasnosti nejsou moc vyuzivany. Existuje zde potencial k modernizaci

a odlehéeni silnici 1/33.
Ulice Purkyiova

Tato ulice je na podobném principu jako ulice Krasnohorské. Neni hojné vyuzivana,

protoze je mimo centrum, ale jisty potenciél zde také existuje.
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2.3.3 Lokalizace moznych feseni problematickych mist

Ulice Ptikopy, Tepenska a u Lidlu
Ulice Raisova
Denisovo nabfiezi

Krasnohorské a Purkynova
2.3.4 Analyza dopravy v klidu ve mésté Nachod

Dopravou v klidu jsou myslena parkovisté a odstavné plochy pro osobni, piipadné

nakladni automobily. Tyto prostory jsou v dnesni dob¢ velmi vyznamnym faktorem.

Pokud ma mésto dostatecné dobfe vyvinuty parkovaci systém, pak mohou lidé
bez problému zaparkovat ve mésté, pii pfijezdu na nakupy, do nemocnic, na ufady anebo
za zabavou. Pokud ovSem tento systém selhava, automobily jsou odstavovany na nevhodnych

mistech a mohou byt velkym problémem v doprave.

Velkd mésta maji tzv. zachytnd parkovist€é na okraji mésta a znich jsou lidé
dopravovani prevazné meéstskou hromadnou dopravou. Ve mésté Nachod hromadné doprava
neexistuje a zachytna parkovisté¢ zde viceméné také nejsou. Pievazna vétSina parkovacich
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znazornéna na obrazku V pftiloze ¢. 6.
2.3.5 Shrnuti analyzy silni¢ni dopravni situace ve mésté Nachod

Dopravni situace je ve mésté nadmiru slozitd a vold po modernizaci. Bohuzel
moznosti pro vylepSeni jsou zde velice omezeny. Ve mésté neni moc moznosti, jak dopravu
fesit. Proto nejdulezitéjSim feSenim je vybudovani obchvatu mésta a odvedeni tranzitni
dopravy. Urc¢itou moznost pro zlepSeni situace osobni dopravy nabizi v soucasnosti tfi slepé

ulice Piikopy, Tepenska a u Lidlu a prodlouzeni Raisovy ulice.

Moznym feSenim vysoké intenzity osobni dopravy by bylo zavedeni MHD,
zachytnych parkovist’ a cyklostezek.
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Zajimavost: mistrovstvi Evropy ve fotbale 2012

V cervnu roku 2012 se bude konat mistrovstvi Evropy ve fotbale v Polsku. Prevazna
vét§ina fanouskd mificich z Cech bude na mistrovstvi cestovat pravé pies hraniéni prechod
Vv Nachod€. Ocekava se navySeni Intenzity az o 3 000 automobilii za den. Navic Polska
republika planuje, ze kvili bezpecnosti na stadionech bude provadét kontroly na hranicich
a zrusi Shengensky prostor. Tim by se ptfed hrani¢nim pfechodem zacaly vytvaret kolony,
které by sahaly az do Nachoda a komplikovaly by dopravu. Nachod jiz zazil podobné situace,
kdy byl zavien hrani¢ni pfechod a do meésta Nachod, které je ve vzdalenosti jednoho

kilometru se zacaly tvofit kolony kamiont a osobnich automobilti.
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3 Navrhy na zlepSeni dopravni situace v okresu Nachod a jejich

vyhodnoceni

V piedchozi kapitole bakalaiské prace byla provedena analyza dopravni situace.
Vyskytly se jisté problematické tiseky a situace, které budou feSeny v této kapitole. Navrhy se
zam¢ii na zeleznicni dopravu, nasledné na dopravu silni¢ni v okrese Nachod, dale na dopravu

ve meésté a vV poslednim kroku na planované vybudovani obchvatu mésta Nachod.
3.1 Navrh modernizace kriZeni trati 026 a 032 a zruSeni trati 033

Trat’ s oznadenim 032 by mohla projit radikalnimi zménami. Usek Trutnov - Starkog,
by zlstal beze zmény, ale od Gseku Starko¢ by zménila smér na Vysokov a dale do Vaclavic.
Usek Vaclavice az Tyni§té nad Orlici by se technicky nezménil, ale oznaleni trati by
se zménilo z 026 na 032. Jest¢ by bylo mozné udélat jednu malou zménu - pifidat novou

zastavku v obci Studnice.

Trat’ 026 by vedla z Broumova pies Nachod, Vysokov do Ceské Skalice a Jaroméfe.
Odtud by uz bylo snadné se rychle dostat smérem na Hradec Kralové a Prahu nebo Liberec.
Na této trati by se zménil pouze tiikilometrovy usek v obci Vysokov. Za Vysokovem by

se trat’ napojila na nyng&jsi trat’ ¢islo 032 a zménila své ¢islo na 026.

Tento krok by vedl k vytvofeni nové Zelezniéni stanice v obci Vysokov, kde by
dochéazelo ke kiizeni nové rekonstruovanych dvou trati. Vysledkem by byla efektivné;si

doprava a zkraceni doby jizdy jak je vidét na obrazku ¢. 14.
Trat’ z Nachoda do Jarométe by se zmodernizovala a zelektrifikovala.

Z Broumova do Nachoda by jezdily spé$né vlaky Regionova a osobni vlaky. Odtud by
mohly jezdit rychliky do Prahy, jez by nahradily soucasné rychliky z Trutnova do Prahy.

3.1.1 Vybér vhodného mista pro kiizeni trati 026 a 032

Zakladnim prvkem, ze kterého chci vychdzet, je vystavba trati mifici z Nachoda
do Jaroméfe. Dal$im dulezitym prvkem je vystavba trati ze Starko¢e do Vaclavic.
Pozadavkem na obé¢ trati souCasné je vytvoreni jediné Zelezni¢ni stanice v obci Vysokov,
tak aby se obé¢ trati kfizily v co nejrovnéjsi draze, byly co nejkratsi, doba jizdy co nejkratsi

a zastavka v blizkosti vesnice.
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obloukti. Trat’ Trutnov — Tynisté¢ nad Orlici je napojena na prvni trat’ pod thlem V rozmezi
zhruba 75 — 85°. Z geografického hlediska mtize byt zastavka postavena na jizni strané obce,

kde neni kopcovity terén a je zde prostor pro vystavbu kolejisté i budovy.
Ptilozeny obrazek €. 14 ukazuje budouci tvar koleji a misto pro vystavbu zastavky.

Obrazek ¢. 14 — Navrh kiizeni trati 026 a 032

S\ Trutnov

Starko¢ e——— Vysokov

0 50 100
o —]

1:12000

—
Jaromeér

-

x

)
-

== Soucasna trat

—= Nové postavena trat

\

Tynisté nad Orlici

Vaclavice

Zdroj: autor [17]

V zastavce Vysokov bude dochazet ke kiizeni Ctyf smérli, a proto je vhodné vytvorit
kolejisté s minimalné ¢tyimi kolejemi, kdyby se zde musely kiizit vlaky vSech smért. Tim
predejdu moznym komplikacim v budoucnosti. Prostor k tomu uréeny je na jizni strané
od obce Vysokov. Nejblize k obci bude postavena budova Zelezni¢ni stanice. Nasledné za ni
bude nastupisté a kolejisté. VSe je zndzornéno na nasledujicim obrazku €. 15.
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Obrazek ¢. 15 — Navrh kiizeni trati 026 a 032

Zdroj: autor [17]

v

Obrazek €. 14 a 15dokazuje, Ze zmizela trat’ 033 a misto dvou kiiZeni ve Starkoci

a Vaclavicich bylo vytvoreno jediné kiiZovani a to v nov€ postavené zastavce Vysokov.

Trat’ Jaromét — Nachod bude elektrifikovana a pro zastaveni vlakll v tomto sméru jsem
naplanoval zastaveni na tfech elektrifikovanych kolejich. Pro trat’ Trutnov — Tynisté nad
Orlici je vyty€en jeden par koleji nejdale od stani¢ni budovy. Obé koleje neni potieba

elektrifikovat. Pro ndzornost jsem vyrobil nésledujici obrazek €. 16.

Obrdzek ¢. 16 — Navrh zeleznicni stanice v obci Vysokov

Trat' Jaromef — Néachod: elektrifikovana
Zastavka Vysokov: 3 elektrifikované koleje a 2 neelektrifikované

Zdroj: autor
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3.1.2 Porovnani sou¢asné doby jizdy a doby jizdy po modernizaci:

Uvedené vzdalenosti jsou orientacni a maximalni rychlost na trati pfed modernizaci je

72 km/h a po modernizaci 90 km/h.

Obrazek ¢. 17 —KiizZeni trati 026 a 032

Soucasny stav: Po modernizaci:
Starko¢

Starkoc¢
Q O
Nachod

O

Nachod

-

Vysokov

O

Ceska Skalice Vaclacice Ceskes Skalive 7aclacice

O O

Zdroj: autor
Rychlik Starko¢ — Vaclavice: (3 km)
Soucasny stav:

Vlak vyjizdi za stanice Starko¢ do stanice Vaclavice. Trat’ méfi 3 km a jizda trva
4 minuty. Ktomu je nutné pficist ¢as brzdéni, stani a rozjezdu v zastavkach Starko¢
a Vaclavice. Skute¢na doba jizdy vlakem z Trutnova do Ceské Tiebové tak bude o 6-8 minut
delsi v zavislosti na rychlosti ¢ekani ve stanici na piestup cestujicich, kterych zde piestupuje

az 50 u kazdého spoje.
Po modernizaci:

Po modernizaci by zastavky Starko¢ a Vaclavice ztratily na vyznamu a nemusely by
zde stavét rychliky, kvili nutnému prestupu ve sméru na Nachod. Tim by se zkratila doba
jizdy o dobu brzdéni, stani a rozjezdu celkem o 5 minut. Téchto 5 minut by se ovSem vyuzilo
k zastaveni v zastavce Vysokov. Tudiz by zde ¢asova vyhodnost trati nevznikla. Dulezity je
ovSem fakt, ze dal§im tfem smértim jizdy by modernizace pfinesla vyznamné zlepSeni a to by

nastalo na tkor dvou sméru. Jak dokaze nasledujici porovnani a vyhodnoceni v tabulce ¢. 4.
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Rychlik Nachod — Ceska Skalice: (9,5 km)
Soucasny stav:

Vlak vyjizdi ze stanice Nachod > projizdi stanici Nachod zastavka > zastavuje ve
stanici Vaclavice > nutny pfestup > jizda do stanice StarkoC > nutny piestup > jizda do

stanice Ceské Skalice
Tato jizda trvé, dle jizdniho fadu CD a. s., celych 25 - 30 minut v zavislosti na spoji.
Po modernizaci:

Vlak vyjizdi ze stanice Nachod > projizdi stanici Nachod zastavka > zastavuje

ve stanici Vysokov > jizda do stanice Ceska Skalice

Vypocéty pro obrazek ¢. 17 vychazi ze vzorci pro vypocet Casu pro rozjezd na rychlost
72 a 90 km/h a brzdéni z rychlosti 72 a 90 km/h. Zrychleni pii rozjezdu a; je 0,35 m/s® a pro

brzdéni je a; = 0,5 m/s?.
t=v/a (1)
Nasledné je vypocitana draha pomoci vzorce:
s=a*t?/2 (2)
Nasledny vzorec slouzi pro vypocet doby jizdy:
t=s/v (3)
Dalsi vzorec je pro vypocet rychlosti v:

v=s/t (4)

vysvetleni proménnych: S — draha [m]
t — cas [s]
v — rychlost [m/s]
a — zrychleni [m/s?]

Zatimco doba skute¢né jizdy je brana zjizdniho ¥adu CD a. s. tak doba jizdy

po modernizaci je orientacni, protoZe pocitdm s nejlepsi moznou variantou.
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Ve vypoctu vychdzim z ptedpokladu, ze je pro mé nejpodstatnéjsi trat’ Nachod —

Ceska Skalice, kterd zaznamenala vyrazné zrychleni jizdni doby, jak ukaze nasledny vypocet.
Nachod - Vysokov (5 km)

Jizda na tomto useku trati je rozdélena do 3 Casti. Z teoretického hlediska je to nejlepsi
mozna varianta, ale v praxi mohou nastat vyjimecné situace, které by mohly mit vliv na dobu

jizdy. Situaci znazoriiuje obrazek ¢. 18.

Obrdzek ¢. 18 — Rozjezd, jizda a brzdeni viaku mezi dvéma stanicemi

Stanice 1 Stanice 2

Zdroj: autor

Prvni ¢ast je rozjezd vlaku z 0 km/h na maximalni povolenou rychlost, kterd by méla

byt po modernizaci 90 km/h (25 m/s). Vypocet je nasledovny:
Vypocet doby rozjezdu: t; = v/a = 25/0,35 = 71 sekund ()

Vypodet drahy rozjezdu: s; = a*t%/2 = 0,35*71%/2 = 882 metri (m)

Nasledné musime vypocitat tfeti ¢ast a tou je brzdéni do stanice:
Vypocet doby brzdéni: t3 = v/a = 25/0,5=50s

Vypodet drahy brzdéni: s3 = a*t¥/2 = 0,5*50%/2 = 625 m

Odectenim drah rozjezdu a brzdéni od celkové drahy stanic Nachod — Vysokov

ziskdme druhou cast, ve které jede vlak konstantni rychlosti 90 km/h.
S;=5000—-882—-625=3493m
Druhou ¢ast drahy pojede vlak nésledné vypoctenou dobu:

t, =s/v = 3493/25=140s
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Vysledna doba jizdy je souctem tii predeslych dob rozjezdu, brzdéni a jizdy.
t=t1+tb+t3=71+50+140=261s=4min21s

Vyslednou dobu jizdy je nutné zaokrouhlit nahoru na pal minuty, a proto bude

vysledny Cas 4,5 minuty.

Vysokov — Ceska Skalice (4,5 km)

Stejny postup pouziji i pii vypoctu tohoto tseku. Opét vychazime ze vzorcu (1), (2),

(3) a (4). Také proménné vychazi z obrazku ¢ 18:

t1=71s s1=882m
t3=50s S3=625m
t,=120s S, =2993m
t=241s=4minls — ¢as je zaokrouhlen na 4,5 minuty

Starko¢ — Vysokov (s = 1,5 km, v =72 km/h = 20 m/s)

Vypoclet vychazi z faktu, Ze rychlik stanici Starko¢ projiZzdi, a proto zde nedochazi
K rozjezdu a staci vypocitat dobu brzdéni a pak dobu jizdy ze stanice Starko¢ po zacatek
brzdéni vlaku do stanice Vysokov. Proménné jsou zakresleny na obrazku ¢. 19. Vypocet

vychazi ze vzorcu (1), (2), (3) a (4).

Obrdzek ¢. 19 — Jizda a brzdéni viaku mezi dvéma stanicemi

S1 S2
o o
Stanice 1 Stanice 2
Zdroj: autor
th=40s S, =400 m
t;=55s 51 =1100 m

t=95s=1min35s
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Vysokov — Vaclavice (S = 1,5 km, v = 72 km/h = 20 m/s)

Postup vypoctu je naprosto totozny s predeslym postupem.

tb=40s

t;=55s

t=95s=1min35s

S, =400 m

S;=1100 m

Na trase Nachod — Vysokov — Ceska Skalice bude celkova doba jizdy rovna souétu

usekli a doby nutné k piestupu cestujicich. Tuto dobu stanovim na 1 minutu, protoze tento

spoj je pro mé prioritou a vyzaduji co nejrychlejsi moznou dostupnost z mésta Nachod

do Ceské Skalice a nasledn& Hradce Kralové, Prahy, Pardubic ¢i Liberce.

Pro druhou trasu Starko¢ — Vaclavice zvolim dobu piestupu 3 minuty, z davodu

kvalitné¢ zabezpecen¢ho kiiZzeni vlaki ve stanici. Vlak totiz pfijede o jednu minutu dfive a

odjede o jednu minutu déle neZ vlak z Nachoda do Ceské Skalice (nebo obracenym smérem).

Pokud zde cestujici bude prestupovat je ziejmé, ze jeho doba piestupu bude v tomto

ptipadé trvat dvé minuty. To plati pro vSechny zbyvajici sméry.

Tabulka ¢. 4 zachycuje dobu jednotlivych jizd ptfed a po

zachycena i vyhodnost, ¢i nevyhodnost jednotlivych smért jizd.

Tab. ¢. 4 — Porovnani doby jizdy jednotlivych smérii

Soucasna | Doba jizdy po | Vyhody/nevyhody

doba jizdy | modernizaci modernizace
Néchod - Ceska Skalice: 25-30 10 15-25
Nachod - Starko¢: 15 7-8 7-8
Nachod - Vaclavice: 8 7-8 0-1
Starko¢ - Ceskd Skalice: 6-7 7-8 0-2
Starkoc - Vaclavice: 4 6 2
Ceska Skalice - Véclavice: 14 7-8 6-7

Zdroj: autor
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3.2 Navrhy na zlepSeni dopravni situace silnice 1/33 v okrese Nachod

Obchvat Jaromére

Mésto Jaromé&F mé necelych 13 000 obyvatel a rozlohu 24 km?. LeZi pfimo na silnici
/33, ktera je mezinarodni silnici E67 a po ni jezdi tisice automobilti ndkladni dopravy, které

zatézuji dopravni situaci ve mésté. Je zde vysoky hluk a znecisténi vyfukovymi plyny.

Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) planuje, aby dalnice D11, ktera vede v soucasnosti
z Prahy do Hradce Kralové, vedla dale do Jaroméie a nasledné k Trutnovu. Aby dalnice
nevedla skrz mésto, bude vedena jako severni obchvat mésta. Tim se odlehci dopravni situace
ve meéste, ze které zmizi velkd vétSina kamionové i automobilové dopravy, kterda méstem
projizdi. Prodlouzeni dalnice D11 ma RSD v planu mezi lety 2014-2016. Délnice bude
postavena za mésto Jaromét, odkud by méla pokraovat dale do Trutnova. Tato stavba je

planovana az v letech 2020.
Napojeni dalnice D11 na obchvat Ceské Skalice

Protoze dalnice bude konéit za méstem Jaroméf, bude zde nutno napojit ji na
souCasnou trasu silnice 1/33. K tomu bude slouzit mimouroviova kiiZovatka, ktera bude
napojena na kruhovy objezd na silnici I/37 a odtud napojena na nové postavenou trasu silnice
1/33, ktera povede po severni strané obci Caslavky a Dolany a po jizni strané obci Svinistany
a Velky Tiebesov. Dale bude napojena na obchvat mésta Ceska Skalice, ktery je v provozu od

roku 2009. Vse je znazornéno na obrazku piiloZeném v piiloze €. 5.
3.3 Navrhy reSeni dopravni situace v Nachodé pomoci obchvatu mésta

Protoze teSeni dopravni situace ve méstech je slozité a nebyvaji tam prostory pro

kvalitni vystavbu komunikaci, které by bezpecné fesily dopravni situaci, je nejvyhodnéjSim,

S 4

Z mest.

Pro vystavbu obchvatu je zapotiebi uzemni povoleni. K tomu, aby vzniklo uzemni

povoleni o stavbé komunikace, je zapotiebi mit tzemni plan.

ProtoZe obchvat mésta Nachod by byla silnice prvni tfidy, tak se o plany a projekt

samotny stard Ministerstvo dopravy Vv zastoupeni Reditelstvim silnic a dalnic.
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Predbézny plan trasy je jiz navrzen. Je Vvytvofena i videoprojekce, jak by meéla

planovana trasa a komunikace vypadat. Video je ptfilozeno na CD v pfiloze.

Plany na vystavbu obchvatu uz schvélilo ministerstvo dopravy a slibilo uvolnéni
finan¢nich prostfedkt. Ted uz zbyva jen schvéleni izemniho rozhodnuti. Zde se vyskytuje
problém s tim, ze pozemky pies které ma komunikace vést, vlastni soukromé subjekty a ty
nemusi byt ochotny pozemky pro vystavbu obchvatu poskytnout. Po rozhovoru se starostou
mésta Nachod, panem Janem Birkem, mi bylo feceno, ze plany a projekt jsou zpracovany, ale
samotny odkup pozemkii budou provazet nemalé problémy. Lidé se boji, ze obchvat bude
zneCiStovat jejich okoli a vibrace a hluk budou pocitovat dennodenné. Tyto obavy jsou
ovSem mylné a je ziejmé, ze pii vystavbé obchvatu se celkové emisni zatizeni snizi
a mnozstvi smogu, které nyni stoupa z mésta na ptilehlé kopce, by obchvat snizil. Protoze
pokud automobily projizdi rychlosti 90 km/hod po rovné nové postavené komunikaci, vytvaii

mnohem mén¢ zne€isténi nez automobily neustale se rozjizd¢jici v kolonach mésta.

Obrdzek ¢. 20 — Planovana trasa obchvatu mésta Nachod

= = i ‘
Silnice 1/33 ‘ !
stavba _ Truthov ' :'
Nachod - obechvat E‘;lj”;chova; / i
o y l gt
'

Lhotky silnice 1133 — obchvat Nachoda

&

Kramclny

Babi

Béloves

Staré Mésto

Daobroso
nad Mefuji it

\

\ silnice 114 Vysokov — ¥rehoviny

\
Vaclavice X
' 1

A ] Rrayen

Zdroj: autor [13]
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Planovana trasa mé podle vSeho né€kolik problematickych mist, kterd by méla byt 1épe

feSena. Nejveétsim problémem je vyskové prevyseni, které je 85 metri mezi nejvySSim

Zdroj: [video z prilohy]

Pokud za¢nu ve sméru od Hradce Kralové k polskym hranicim, tak trasa vychazi
z vysky 405 m. n. m. odkud stoupa sklonem 2,5% do vySky 436 m. n. m., coz je nejvyssi bod
trasy. Nasledné klesani je ve sklonu 4,65% do nejnizsiho bodu trasy ve vySce 363 m. n. m.
Dale trasa stoupa ve sklonu 3,95% do vysky 409 m. n. m., aby opét klesala nejstrmé&jSim

sklonem 6% do vysky 352 m. n. m.

Navrzeny kruhovy objezd na zaatku prelozky silnice 1/33 je zéaroven kiizovatkou

trasy 1/14, kterd vede stejnym smérem.

Obrdzek ¢. 22 — Navrh okruzni kiizovatky na Vysokové

Zdroj: [video z prilohy]
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Na této kiizovatce jsou navrzeny dva tzv. bipdsy, které piimo odvadi dopravu
Prvni bipas z Ceské Skalice na Nové mésto je naprosto zbyteény. Zabira prostor, stoji penize
a zajisté nebude vyuzivan, protoze z Ceské Skalice se na Nové Mésto da jet ptimo z Ceské
skalice. Tudiz by byl tento bipas vyuzivan jen minimalné, proto by bylo vhodnéjsi jej
nevybudovat. Zatimco ten druhy bipas je velmi uzitecny a jeho vybudovani odvede zatizeni

kruhového objezdu ze sméru od Nového Mésta na Nachod.

cvwr

anaoba sméry jizdy je zde planovano strmé stoupani, které je navic ve sméru na Polsko
umisténo do tunelu. Protoze je kiizovatka postavena na dlouhém mosté, bylo by vhodnéjsim

feSenim most postavit ve vétsi vysce, aby nebylo z obou stran tak strmé stoupani.

Dalsi problém je, Ze jakmile dosdhne trasa vrcholu druhého kopce, opét zacne strmé
klesat a to pod uhlem az 6%. Tomuto kone¢nému klesani by se dalo ptedejit, pokud by byl
na kopci u Babi vyhlouben hlubsi zafez do terénu. Nasledné klesani by nebylo tak strmé
ahlavné kamiony by nemély problém s brzdénim pied statnimi hranicemi a posledni
ktizovatkou, ktera je z nedostatku prostoru po piijezdu z kopce K hranicim feSena Sjezdem

na kruhovou kiizovatku, kterd uz efektivné rozvede dopravu do nékolika smérd. Tim

Zdroj: autor [17]
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3.4 Navrhy reSeni problému uvniti mésta Nachod

3.4.1 Vystavba nové komunikace

Z obrazku ¢. 13 analyzujiciho dopravni situaci, jsem vyvodil, Ze je tu jedna z mala
moznosti na vytvoieni nové komunikace. Prvni ¢ast jiz existuje a zacina u kruhového objezdu
u Cedoku. Prvnich 50 metri je jednosmérna ulice a nasledné je rozsifena do dvou jizdnich
pruhti v obousmérny provoz. Tato druha ¢ast ma po pravé strané silnice tahlé parkoviste. Treti
¢ast vede podél panelového domu k velkému parkovisti, které ov§em neni na cestu napojeno.
Toto napojeni by se zde dalo snadno vytvofit a na parkovisti by se dala vytvofit komunikace
napojend na ulici Mlynskou, jak je znazornéno na obrazku ¢. 24. Dopliujicimi upravami by

Ve

prosli ulice Palachova, Dvorackova a Janackova, které by se staly jednosmérnymi.

Obrdzek ¢. 24 — Navrh pirimého napojeni z ulice Raisovy do ulice Mlynské

&
S

<

Zdroj: autor [17]
3.4.2 Reseni problémil dopravy v klidu

Me¢sto Nachod je v centru velmi zhusténé a budovy jsou postaveny tésné vedle sebe.
Pied budovami jsou hned chodniky a silnice a proto tento neefektivné vyuzity prostor,
zakresleny na obrazku ¢. 24, ktery se nachazi piimo v centru mésta, je jedno z mala feSeni,

ktera se zde vyskytuji. V pftiloze €. 7 je pfilozena fotografie soucasného stavu parkoviste.

Dalsi neefektivné vyuzité prostory jsou podél ulice Raisova. Situace je znazornéna
na obrazku €. 25 a oznacena ¢islem 1. Fotka soucasného stavu je pfiloZena v ptiloze €. 8. Tyto

prostory se nachazi v blizkosti centra a jsou hojné vyuzivany pro parkovani vozidel. Tyto
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prostory maji zhruba 3200 m? a poloZeni asfaltové plochy se pohybuje od 400 K&/m?.
V tom piipad€¢ by se naklady na polozeni asfaltu pohybovaly v cen¢ 1 280 000K¢. K tomu
musi byt pficteny dal$i naklady na upravu plochy, obrubniky, kanaly a jiné objekty a sluzby.
Odhadovana cena by se tak vySplhala na 2 miliony K¢.

Dalsi podstatné dulezité parkovisté s oznacenim cislo 2, by se dalo vytvofit také
v blizkosti ulice Plhovské na piijezdu od Cerveného Kostelce. Toto parkoviité by slouZilo
jako zachytné a automobily by poté nemusely zajizdét az do centra mésta a odleh¢ily by tak
dopravé. V soucasnosti takové zachytné parkovisté chybi a zajisté by to bylo velmi vyznamné
pro zlepSeni dopravy azvySeni parkovacich ploch ve mésté. Navrh je nakreslen

na nasledujicim obrazku ¢. 25.

Obrdzek ¢. 25 — Navrh vystavby zachytnych parkovist na prijezdu od C. K.

Zdroj: autor [17]

Toto druhé parkovisté ma zhruba dvojnasobnou plochu a proto by naklady

na vystavbu pohybovaly okolo 4 milionti K¢.

Tteti parkovisté oznacené ¢islem 3, které by mélo mnohem mensi plochu, by mohlo

byt modernizovéano v ulici Za Teplarnou, ktera je hned za budovou Utadu prace.
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3.4.3 Zavedeni MHD

Pfevazna vétSina mést s po¢tem obyvatel nad 20 000 ma svoji méstskou hromadnou
dopravu. Nachod mezi né¢ bohuzel nepatii a MHD je trochu nahrazena tim, ze linky osobni

dopravy zastavuji na vSech zastdvkach ve mésté, které jsou na hlavni tfidé rozmistény Castéji.

Na nésledujicim obrazku €. 26 je naznaceno kudy by mohla vést nové vytvorena linka
MHD. K poskytovani sluzby by stacil pouze jediny autobus, ktery by jezdil pravidelné linky

a obsluhoval sidlisté, obchodni zony, ufady, nemocnici, Skoly a centrum meésta.

Obrazek ¢. 26 — Navrh obsluznosti MHD Nachod
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Karlovo
nameésti

b, Masarykovo
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Zdroj: autor [17]

Meésto jsem rozdélil do 4 casti a kazdd cast mésta tvoii jeden okruh linky MHD.
Vychozi zastavkou je autobusové nadrazi v centru mésta. Kazda linka odtud vyrazi na trasu,

aby se v zapéti vratila a vyrazila na dalsi okruzni linku.
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Linka 1

MHD vyjizdi z autobusového nadrazi smérem k sidlisti Bélovsi, kde je zastavka. Dalsi
zastavka je u zdkladni Skoly a u obchodni zony v Bélovsi. Odtud vede trasa proti sméru
hodinovych rucicek zpét na autobusové nadrazi a po cest¢ se nachazi jedna zastavka

Vv blizkosti sidlisté. VSechny tyto 4 zastavky musi byt nové vybudovany.
Linka 2

MHD vyjizdi z autobusového nadrazi smérem k SidliSti u nemocnice. Na trase je Sest

zastavek a vSechny jsou jiz v této dob¢ postaveny.
Linka 3

MHD vyjizdi z autobusového nadrazi smérem k sidlisti ve Starém Mésté. Jede opét

proti sméru hodinovych rucicek a zastavky MHD jsou jiz taktéz postaveny.
Linka 4

MHD vyjizdi z autobusového nédrazi smérem k sidlisti Plhov. Linka jede proti sméru
hodinovych ruc¢icek a na trase jsou pouze 3 zastavky a dvé z nich jsou jiz postaveny. V potadi

druhé zastdvka musi byt nové vybudovana hned vedle zdkladni Skoly.

Tyto 4 linky by mély efektivné pokryt mésto Nachod a ulehcit dostupnost obéaniim

meésta a lidem, kteti do mésta prijeli naptiklad autobusem nebo vlakem na hlavni nadrazi.
3.4.4 Modernizace cyklostezek

Cyklostezkam se v moderni dobé klade velky vyznam. SlouZi nejen k sportovnimu
arekreacnimu vyuzivani, ale také jako levny druh dopravy k rychlému a spolehlivému

premisténi ob¢anli mést do prace, Skoly, obchodi, anebo na ufady.

Pres mésto Nachod vede podél feky Metuje vyznamna cyklostezka z mésta Hronov,
kolem polskych hranic do turistické oblasti zvané¢ Peklo. Vyhodou trasy je, Ze vede stale
podél feky a proto nema vyraznéjsi pievySeni a vede stale s mirnym sklonem ve sméru toku
feky. Cyklostezka je pomérné nova a urcita ¢ast vede po nové polozeném asfaltu. Dale jsou
zde technicky a bezpecnostné nedostacujici tseky, které potiebuji zmodernizovat. Mapa trasy

je pfilozena v pftiloze €. 9.
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Zavér
Cilem bakalafské prace bylo na zakladé analyzy dopravni situace Vv okrese Nachod

zlepsit zelezni¢ni a silni¢ni dopravu.

Z analyzy zelezni¢ni dopravy bylo zjisténo, Ze traté v okresu jsou jiz del$i dobu bez
modernizace a technicky stav nékterych trati by zadal po modernizaci. Tyto trat¢ nemaji
mezindrodni vyznam a modernizace by staly miliardy K¢, a proto tato realizace neni mozna.
Analyza odhalila problém u neefektivné navrzeného kiiZeni trati 026 a 032 pomoci 3 km
dlouhé spojovaci traté¢ s oznacenim 033. Z porovnani Vv obrazku ¢. 17 je ziejmé,
Ze pii prestavbé téchto tii trati by vzniklo mnohem kvalitnéj$i feSeni. Pii rekonstrukci tohoto
zelezni¢niho kiiZeni by mohly trat€¢ 026 a 032 projit modernizaci a jeji zelektrifikovani by

bylo velkym pfinosem.

Pti hledani lepsiho feSeni jsem si za hlavni cile kladl snizeni doby jizdy mezi mésty
Nachod a Ceské Skalice. Kritériem bylo také minimalni zvy$eni doby jizdy mezi stanicemi
Starko¢ — Véclavice, které¢ho ve vysledku nedoSlo a tak nové navrzené kiizeni trati 026 a 032
ve vesnici Vysokov a zruseni traté¢ 033 povazuji za velmi vyznamné feSeni v optimalizaci
zelezni¢ni dopravni situace v okrese Nachod. Nalezenym feSenim by se zrychlila dostupnost

z mésta Nachod do mést Ceska Skalice, Jaromék, Hradec Kralové Liberec a Praha.

Bakalarska prace je také zameéfena na silniéni sit’ okresu Néachod. Pozadovanym
kriteriem bylo odklonéni dopravniho zatizeni ve mésté Nachod, modernizaci mezinarodni

silnice E67 a feSeni dopravni situace ve mésté Nachod.

Odklonéni dopravy z mést Nachod, Jaroméf a vesnic, kterymi vede souCasna trasa
silnice E/67 jsem volil pomoci pielozky silnice 1/33. Mozné navrhy jsem tadné zakreslil
do obrazki, které jsou pfilozeny v textu. Duvodem odklonéni bylo zvySeni bezpecnosti
ve méstech a obcich, sniZzeni dopravniho zatizeni, emisi a hluku. VSechny tyto pozadavky

prace splnila a navrZené feSeni splnilo stanovené cile prace.

Dtlezitou ¢asti prace je feSeni dopravni situace pfimo ve mésté Nachod. Ve mésté
je malo prostoru k vystavbé novych projekti a proto jsem se zaméfil na rekonstrukci
soucasného stavu. Nalezend feSeni spliuji stanovené ptedpoklady pro néslednou realizaci
optimalizace dopravni situace ve mésté Nachod. DuleZitym faktorem pro zlepSeni dopravni
situace by mohlo byt zavedeni MHD, které jsem ftes$il v odstavci 3.4.3, nebo modernizace

parkovist’ z kapitoly 3.4.2.
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Priloha ¢. 1
Obrazek — Kralovéhradecky kraj k 1. 1. 2012

Administrativni €lenéni kraje
Administrative breakdown of the region
Spravni obvod ORP

Administrative districts of MEP

D Broumov - Kostelec nad Orlici
|:| Dobruska |:| Nova Paka

[ ovur Kralové nad Labem [ Nové Mésto nad Metuji
D Hofice D Novy BydZov

[ Hradec Kralove [ Néchod

:l Jaroméf D Rychnov nad Knéznou
D Jigin D Trutnov

- Vrehlabi

@  Qbecs razsifenou plsobnost (ORF)
Municipality with axtendod powers (MEP)
Obec s povéfenym obecnim ufadem (Pou)

Spravni obvod obce s POU

D Hranice okresu
Border of districts

Zdroj: http://www.czso.cz/csu/2011edicniplan.nsf/krajp/521011-11-xh#archiv



Priloha ¢. 2
Obrazek — Kralovéhradecky kraj k 1. 1. 2012

Geograficka mapa Kralovéhradeckého kraje
Obce se statutem mésta

podié pochi dbyvarel Geographical map of the Kralovéhradecky Region
(stav k 31.12.2010)
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Priloha ¢. 3

Obrazek — Mesto Nachod a jeho casti

L KOSTELCE SLAVIKOV U NACHODA VEL PORICI
HORRYBNKY
PAVLISOV
M CERMNA
K M PORIC!
TRUBEJOV DOL RADECHOVA
BAB! U NACHODA)
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Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:NA_N%C3%Alchod.png



Fotodokumentace obchvatu Ceské Skalice Priloha ¢. 4

Obrazek: Mimouroviové kiizeni silnice 1/33 a Zeleznicni traté 032




Obrazek: Krizovatka na prelozce silnice 1/33

Zdroj:
http://ttnz.cz/album/main.php?g2_path=stavby/silnicedalnice/cr/ceskaskalice/&g2_page=2

Obrazek: Kalamitni stav v pohoii v Polsku — odstaveni kamionii na obchvatu Ceské Skalice

Zdroj:

http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/doprava/73065-ceska-skalice-dostala-obchvat/

http://hradec.idnes.cz/snih-uzavrel-prechod-v-nachode-do-spindlu-nedojedete-bez-retezu-
ps8-/hradec-zpravy.aspx?c=A120215 093251 hradec-zpravy_mav



Priloha ¢. 5

Obrazek — Obchvat mésta Jaromér a napojeni na planovanou trasu dalnice D11

. Jaroméf /

<
Josefov

i 60

Zdroj: autor [17]



Priloha €. 6

Obrazek — Parkoviste ve mésté Ndachod

Zdroj: autor [17]



Priloha ¢. 7

Obrazek — Fotografie soucasného stavu parkovisté u ulice Mlynska

Zdroj: autor

Na obrazku je vidét hruby materidl pouzit na parkovaci plochu. Dale vytlucené

hluboké diry a jiné nerovnosti povrchu.

Ptestoze mésto Nachod trpi nedostatkem parkovacich mist, je toto parkovisté

obsazeno jen z malé Casti.



Priloha ¢. 8

Obrazek — Fotografie soucasného stavu parkovisté v ulici Raisova

Zdroj: autor



Priloha ¢. 9
Obrazek — Cyklostezka Nachod
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Zdroj: autor [17]



