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ANOTACE 

Tato práce se zabývá mo�ností racionalizace provozu na trati Lovosice – � eská Lípa. V první 

� ásti je stru� ná historie této trati, dále je zde analyzován sou� asný provoz, technické vybavení 

�elezni� ních stanic a analýza sou� asného stavu. Ve druhé � ásti jsou uvedeny mo�nosti 

zefektivn� ní provozu a p� ípadné vyu�ití na této trati. Záv� re� ná t� etí kapitola je 

vyhodnocením návrhu, uvádí jeho klady a nedostatky. 

 

KLÍ � OVÁ SLOVA 

Severo� eská transverzálka, provoz, �elezni� ní stanice, �elezni� ní p� ejezd 

 

ANNOTATION 

This thesis is about the possibilities of increasing efficiency of the operation of the railway 

line Lovosice – � eská Lípa. The first section covers a short history of this rail line. It further 

includes an analysis of the current operation, technical equipment of railway stations and an 

analysis of the current state. The second section covers the possibilities of how to make this 

operation more effective and what could be the appropriate use of this rail line. The final 

section includes an evaluation of the proposal, it's strenghts and shortcomings. 
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ÚVOD 

Následující práce se zabývá vyu�itelností regionální dráhy místního významu v dnešní dob� , 

a to konkrétn�  �elezni� ní tratí z Lovosic do � eské Lípy.  

Mo�ností racionalizace je n� kolik, avšak s velkým mno�stvím omezujících podmínek. Mezi 

nejv� tší pat�í návratnost vlo�ené investice. Tato práce definuje mo�nosti racionalizace 

zavedením systému „Dálkového ovládání zabezpe� ovacího za�ízení“ (DOZ) na této trati. 

Zrušení trat�  je nejjednodušší �ešení, ale další jakákoliv snaha o obnovu provozu je t� �ší, 

a � ím je doba po kterou se tra�  neprovozuje delší, tím jsou mo�nosti obnovení provozu menší. 

Tato práce poukazuje na skute� nost, �e uvedená tra�  je léta opomíjena v rámci jakékoli 

investice, z pohledu modernizace a zlepšení. Dodnes jsou zde provád� ny udr�ovací práce, 

které by se daly provést v rámci racionalizace a tra�  by dostala nový rozm� r a vyu�ití 

do budoucna. 

Hlavním cílem této práce je poukázat na mo�nost zefektivn� ní provozu, konkrétn�  systémem 

DOZ, s p�ípadnou redukcí provozních zam� stnanc� , � ím� by se ušet�ily finance na mzdových 

prost�edcích. 
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1 REGIONÁLNÍ TRA �  

LOVOSICE – � ESKÁ LÍPA 

V této kapitole je analyzován sou� asný provozní stav a zárove�  i historické údaje a d� vody, 

které vedly ke stavb�  trati. 

1.1 Historie 

Severo� eská transverzálka – jak je tato tra�  nazývána, její� poloha je znázorn� na na map�  

na obr. 1, vznikla v druhé polovin�  19. století díky hospodá�skému rozkv� tu a výstavb�  

pr� myslu na Liberecku, Proto bylo pot�eba tuto oblast zásobit uhlím z uhelných dol�  

na Teplicku a Ústecku. Po slo�itých jednáních a návrzích bylo rozhodnuto, �e tra�  povede 

jako pokra� ování trat�  z Ústí nad Labem do Teplic a dále p�es Lovosice, Litom�� ice, � eskou 

Lípu, a� do Liberce. Stavbu financovala spole� nost Ústecko-Teplická dráha (ÚTD). První byl 

otev�en úsek z Teplic do Lovosic a to 16. prosince 1897. Úsek z Lovosic do Litom�� ic byl 

slavnostn�  otev�en 18. �íjna 1898. T�etí úsek z Litom�� ic horního nádra�í do � eské Lípy, byl 

otev�en 28. prosince 1898. Konkrétn�  na úseku Lovosice – � eská Lípa bylo v dob�  otev�ení 

9 stanic a 6 zastávek. (1) 

1.2 Sou� asný stav 

V sou� asné dob�  je provoz �ízen dle p�edpisu � D D2. Tra�  m�� í 50 km, na které je 5 stanic, 

8 zastávek, a 51 p�ejezd� , ze kterých je 23 zabezpe� ených zabezpe� ovacím za�ízením, 

na ostatních jsou pouze výstra�né k�í�e. V �alhosticích odbo� uje spojka do Velkých 

�ernosek, kde se napojuje na tra�  � . 072 z Ústí nad Labem-St�ekova do Lysé nad Labem. Tato 

spojka slou�í p�edevším pro obsluhu stanic na pravém b�ehu �eky Labe, z vlakotvorné stanice 

Lovosice. Do roku 1979 byla v Úšt� ku spojka místní dráhy do Love� kovic, Verne�ic 

a Velkého B�ezna. Dodnes jsou zde snahy o obnovu historického provozu, proto by se s touto 

spojkou m� lo do budoucna po� ítat. Na tra� ových úsecích je jízda vlak�  zabezpe� ována 

telefonickým dorozumíváním, dle p�edpisu � D D2. Pouze z Lovosic do �alhostic je reléový 
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poloautomatický blok, jen� zde byl z�ízen p�i modernizaci �st. Lovosice v sedmdesátých 

letech 20. století. Ve stanicích je zabezpe� ovací za�ízení p�evá�n�  mechanické, pouze 

v Lib� šicích bylo zkušebn�  z�ízeno zabezpe� ovací za�ízení typu TEST, které tam je dodnes.  

 

Obrázek 1: Tra�  � eská Lípa - Lovosice 

Zdroj: (2) 

V tabulce 1 je vid� t vyšší po� et p�ejezd�  zabezpe� ených pouze výstra�nými k�í�i, které 

zpomalují tra� ovou rychlost a� na 10 km/h. 

Tabulka 1: Sou� asný stav 

Délka trati (km) 50 

Po� et zam� stnanc�  (celkem) 42 

Po� et zam� stnanc�  (ve sm� n� ) 13 

Výprav� í  

Závorá�i  

Výhybká�i 

Hláska�i  

5 

2 

5 

1 

Po� et stanic 5 

Po� et zastávek 8 

Po� et p� ejezd�  51 

Zabezpe� ených zabezpe� ovacím za�ízením 

Zabezpe� ených výstra�nými k�í�i 

23 

28 

Po� et výhybek 42 

 Zdroj: Autor 
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1.3 Analýza stanic  

V této kapitole se uvádí sou� asný stav zabezpe� ovacího za�ízení v jednotlivých stanicích 

a jejich místní pom� ry. 

Plánky stanic jsou uvedeny v p�ílohách 1-6. 

1.3.1 Lovosice 

�elezni � ní stanice Lovosice, le�í v km 495,100 na dvoukolejné trati Praha Bubene�  – 

D�� ín hlavní nádra�í. Je stanicí odbo� nou pro jednokolejné trat�  � etenice – Lovosice, 

Lovosice – � eská Lípa hlavní nádra�í, Lovosice – Louny a Lovosice – � í�kovice – Obrnice. 

Dispozi� ní stanicí s pravomocí jednosm� rnou pro trat�  Lovosice – � etenice, Lovosice – 

� eská Lípa hlavní nádra�í, s pravomocí obousm� rnou pro tra�  Lovosice – � í�kovice. 

Stanice je vybavena zabezpe� ovacím za�ízením 3. kategorie, reléovým zabezpe� ovacím 

za�ízením cestového systému. Za�ízení je ovládáno z úst�edního stav� dla v obvodu Lovosice 

Jih. (3)  

Lovosice jsou významným �elezni� ním uzlem s navazující autobusovou dopravou pro obce 

v okolí Lovosic. 

1.3.2 �alhostice 

Le�í v km 40,447 jednokolejné trati Lovosice – � eská lípa. Odbo� uje zde jednokolejná spojka 

do Velkých �ernosek. Zabezpe� ovací za�ízení 1. kategorie s nezávislými náv� stidly. 

Pro kontrolu správného postavení vlakové cesty jsou na obou stanovištích dozorc�  výhybek 

úst�ední zámky a na pracovišti výprav� ího je kolejová deska se sv� telnou indikací postavené 

vlakové cesty. Odjezdová náv� stidla jsou v obvodu St.I, pro odjezdy vlak�  ve sm� ru 

Velké �ernoseky a Lovosice. 

Mezistani� ní úsek Lovosice – �alhostice, je zabezpe� en reléovým obousm� rným 

poloautomatickým tra� ovým zabezpe� ovacím za�ízením 2. kategorie. 

Tra� ový úsek �alhostice – Litom�� ice horní nádra�í, je zabezpe� en telefonickým 

dorozumíváním. 

Tra� ový úsek �alhostice - Velké �ernoseky, je zabezpe� en telefonickým dorozumíváním.  
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Ve stanici jsou 4 dopravní koleje, z nich� jsou dv�  kusé, ze kterých je jedna manipula� ní. 

Ve sm� n�  jsou dva výhybká�i a jeden výprav� í. Výhybká� na St.I, obsluhuje �elezni� ní 

p�ejezd v km 40,801 (sou� asn�  v km 0,082 spojky do Velkých �ernosek) a výhybky � .1, 2, 3, 

4, 5 a Vk1. Výhybká� na St.II, obsluhuje p�ejezd v km 40,800 a výhybky � . 7 a 8. Výprav� í 

obsluhuje vjezdová a odjezdová náv� stidla po správném postavení vlakové cesty 

a uzam� ením p�íslušného klí� e do elektromagnetického zámku na stanovištích výhybká�� . 

Nástupišt�  jsou sypaná a to u kolejí � . 1, 2, 3. (4)  

Kolejové schéma je uvedeno v p�íloze � . 1. 

Stanice slou�í k doprav�  do �alhostic, Velkých �ernosek. V letní sezon�  je zde v� tší 

frekvence cestujících sm�� ujících k nedalekému jezeru do Píš� an.  

Stanice má p�edevším dopravní význam, díky spojce do Velkých �ernosek. Slou�í 

k propojení dvou hlavních tratí, ale z d� vodu ni�ší tra� ové t�ídy a nezávislé trakce je hlavn�  

vyu�ívána pro slu�ební jízdy mechaniza� ních prost�edk�  a manipula� ních vlak� .  

1.3.3 Litom �� ice horní nádra�í 

�elezni � ní stanice Litom�� ice horní nádra�í, le�í v km 44, 064. 

Ve stanici je zabezpe� ovací za�ízení 1. kategorie s nezávislými náv� stidly a se sv� telnými 

spole� nými odjezdovými náv� stidly. Vjezdová a odjezdová náv� stidla obsluhuje výprav� í 

�adi� i na kolejové desce. Se�a	 ovací náv� stidlo obsluhuje dozorce výhybek St.I, sou� asn�  

s p�ejezdovým za�ízením. Náv� st ”Posun dovolen” a ”Posun zakázán” obsluhuje dozorce 

výhybek St.II, na spole� ném odjezdovém náv� stidle sm� r Lib� šice. 

P�i vjezdu a odjezdu všech vlak� , jsou výsledné klí� e „K1” a „K2“ dr�eny v EMZ na kolejové 

desce u výprav� ího. Klí� e od výhybek a výkolejek, jsou uzam� eny v úst�edním zámku 

a výsledný klí�  pro ur� enou kolej je uzam� en v EMZ na kolejové desce na St.I a St.II. 

V mezistani� ních úsecích Litom�� ice hor. n. – �alhostice a Litom�� ice hor. n. – Lib� šice 

je tra� ové zabezpe� ovací za�ízení 1. kategorie s telefonickým dorozumíváním.  

Ve stanici jsou 4 dopravní koleje a 3 manipula� ní, z nich� jedna je kusá. Ve sm� n�  

je výprav� í a dva výhybká�i. Výhybká� na St.I obsluhuje výhybky � . 3, 4, 5, 7, 8, 11.  

Výhybká� na St.II obsluhuje výhybky � . 15, 16, 17, 18, 19 a Vk5, Vk6. Sypaná nástupišt�  jsou 

u kolejí � . 2, 1, 3 a kryté je u 4. manipula� ní koleje. (5) 

Kolejové schéma je zobrazeno v p�íloze � . 2. 
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Do Litom�� ic je silná frekvence cestujících do zam� stnání, škol a p�estupy na autobusy 

do okolních obcí. 

1.3.4 Lib � šice 

�elezni � ní stanice Lib� šice le�í v km 57, 745. 

Zabezpe� ovací za�ízení je 2. kategorie TEST 13 s izolovanými kolejnicemi, sv� telnými 

náv� stidly a pomocnými stav� dly, z nich� se obsluhují p�i posunu výhybky � . 2 a 4 v� etn�  

se�a	 ovacích náv� stidel. V dopravní kancelá� i je instalován ovládací pult stani� ního 

zabezpe� ovacího za�ízení, na n� m� jsou také kontrolní a nouzové ovládací prvky 

p�ejezdových zabezpe� ovacích za�ízení p�ejezdu typu A�D 71 v obvodu stanice v km 57,226 

a v km 58,096. P�ed dopravní kancelá�í vedle vchodových dve�í, jsou umíst� ny 

dva elektromagnetické zámky volnosti kolejí. 

Na litom�� ickém zhlaví je umíst� no pomocné stav� dlo PSt.1 a na úšt� ckém zhlaví pomocné 

stav� dlo PSt.2. 

V mezistani� ních úsecích Lib� šice – Litom�� ice hor. n. a Lib� šice – Úšt� k, je tra� ové 

zabezpe� ovací za�ízení 1. kategorie s telefonickým dorozumíváním.  

Ve stanici jsou 2 dopravní koleje, a jedna manipula� ní. Ve sm� n�  je jeden výprav� í. Výhybky 

� . 2 a 4 se ovládají úst�edn�  z �ídícího pultu, nebo místn�  p�i p�evzetí PSt1 a PSt2, kterými 

se ovládají výhybky � . 1 a 3. Nástupišt�  je u 1 a 3 koleje. (6) 

 

Obrázek 2: Ovládací pult �st. Lib� šice  

Zdroj: Autor 
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Kolejové schéma je zobrazeno v p�íloze � . 3. 

Stanice slou�í zdejším obyvatel� m hlavn�  ke spojení s Litom�� icemi a k zajišt� ní dopravní 

obslu�nosti.  

1.3.5 Úšt� k 

�elezni � ní stanice Úšt� k le�í v km 61, 915. 

Po stránce provozní, je rozd� lena na dva obvody: 

·  celé kolejišt�  stanice Úšt� k 

·  koleje bývalé dopravny Úšt� k horní nádra�í 

Oba obvody jsou propojeny spojovací kolejí „A“ mezi výhybkou � . 1 v �st. Úšt� k a výhybkou 

� . 103 v dopravn�  Úšt� k horní nádra�í. 

Stani� ní zabezpe� ovací za�ízení pat�í do 1. kategorie SZZ, jedná se o mechanické stani� ní 

zabezpe� ovací za�ízení s vjezdovými sv� telnými náv� stidly.  

Pro kontrolu správného postavení vlakové cesty je na výhybká�ském stanovišti St.II úst�ední 

zámek, na stanovišti výprav� ího je umíst� n úst�ední zámek pro obvod St.I a kolejová deska 

s vyobrazením dopravních kolejí, která je dopln� na o sv� telnou kontrolu postavené vlakové 

cesty s indikací ozna� ení obsazených kolejí. Tyto kontroly mají charakter pouze informativní. 

Popis a obsluha p�ejezdových zabezpe� ovacích za�ízení odpovídá p�edpisu Z2, krom�  

p�ejezdu v km 67,487. 

V mezistani� ních úsecích Úšt� k – Blí�evedly a Úšt� k – Lib� šice je tra� ové zabezpe� ovací 

za�ízení 1. kategorie s telefonickým dorozumíváním. 

Ve stanici jsou 3 dopravní koleje a 4 manipula� ní, z toho 3 kusé, které slou�í p�edevším 

k ob� asné nakládce d�eva. Sypané nástupišt�  je u všech dopravních kolejí. Ve sm� n�  

je výprav� í a výhybká� na St.II, který obsluhuje výhybky � . 7, 8, 9, 10, 11 a p�ejezd v km 

62,291 a v km 62,783. Výprav� í obsluhuje výhybky � . 1, 2, 3, 4, 5, 6. (7) 

Kolejové schéma je znázorn� no v p�íloze � . 4. 

Stanice je vyu�ívána cestujícími hlavn�  k rekrea� ní doprav�  k nedalekému jezeru 

a k turistickým výlet� m po okolí. Takté� slou�í k nákladní p�eprav� , p�edevším d�eva a uhlí.  
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1.3.6 Blí�evedly 

�elezni � ní stanice Blí�evedly le�í v km 69, 468 

Stani� ní zabezpe� ovací za�ízení je 1. kategorie, mechanické se sv� telnými vjezdovými 

náv� stidly. Klí� e od vým� nových zámk�  jsou dr�eny v úst�edním zámku v dopravní 

kancelá�i. Výhybky � íslo 1 a 4 jsou zabezpe� eny samovratnými p�estavníky.  

Výhybky jsou v základní poloze uzam� eny od Úšt� ka na 3 kolej a od Zahrádek u � eské Lípy 

na 1 kolej. Zabezpe� ovací za�ízení umo�� uje zavedení výluky slu�by dopravních 

zam� stnanc� . 

Tra� ové zabezpe� ovací za�ízení v obou mezistani� ních úsecích je 1. kategorie s telefonickým 

dorozumíváním. Ve stanici jsou 2 dopravní koleje a 2 manipula� ní kusé. Ve sm� n�  slou�í 

jeden výprav� í, který zárove�  obsluhuje p�ejezd v km. 69,130. (8) 

Kolejové schéma je znázorn� no v p�íloze � . 5. 

1.3.7 Zahrádky u � eské Lípy 

�elezni � ní stanice Zahrádky u � eské Lípy le�í v km 79, 196.  

Stani� ní zabezpe� ovací za�ízení je 1. kategorie s mechanickými nezávislými vjezdovými 

náv� stidly typu A�D. 

Tra� ové zabezpe� ovací za�ízení v obou mezistani� ních úsecích je 1. kategorie s telefonickým 

dorozumíváním. 

V dob�  výluky slu�by výprav� ího, slou�í tato stanice jako hláska. Ve stanici jsou 2 dopravní 

koleje (ka�dá s nástupišt� m) a 1 manipula� ní. Ve sm� n�  je jeden hláska�, který zárove�  

obsluhuje p�ejezd v km 79,428. V p�ípad�  v� tšího provozu se stanice obsazuje výprav� ím. (9) 

Kolejové schéma je znázorn� no v p�íloze � . 6. 

1.3.8 � eská Lípa 

�elezni � ní stanice � eská Lípa hlavní nádra�í le�í: 

·  na jednokolejné trati Bakov nad Jizerou – Rumburk 

·  na jednokolejné trati Benešov nad Plou� nicí – � eská Lípa hlavní nádra�í 

·  na jednokolejné trati Lovosice – Liberec 
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Ve stanici je z�ízeno zabezpe� ovací za�ízení 2. kategorie s elektromechanickým stani� ním 

zabezpe� ovacím za�ízením. V obvodu St.1 jsou vým� ny opat�eny elektromotorickými 

p�estavníky a výhybkovými kolejovými obvody. V obvodu St.2 jsou vým� ny p�estavovány 

ru� n�  a vým� nové klí� e jsou zapev� ovány ve 2 klí� ových p�ístrojích. Výhybky � . 49 a 51 jsou 

p�estavovány úst�edn� , uzamykány pákovými zámky se závislostmi výsledných klí��  

rozmno�ovacího zámku a klí� ových p�ístroj� . 

Všechna vjezdová, odjezdová a cestová náv� stidla jsou sv� telná s náv� št� ním v rychlostní 

náv� stní soustav� . Náv� stidla pro posun na cestových a odjezdových náv� stidlech, nejsou 

závislá na vým� nách. 

Tra� ové zabezpe� ovací za�ízení v mezistani� ním úseku � eská Lípa – Zahrádky u � eské Lípy 

je 1. kategorie s telefonickým dorozumíváním. Vlaky ze sm� ru od Zahrádek u � eské Lípy 

vjí�dí na kusé koleje � . 8, 10, 12. (10) 

Stanice je stejn�  jako Lovosice významným �elezni� ním uzlem n� kolika tratí. P�edevším 

je to uzlová stanice pro vlaky osobní a nákladní dopravy z Ústeckého do Libereckého kraje 

a opa� n� . 

1.4 Zastávky 

V mezistani� ním úseku Lovosice – �alhostice je v km 38,100 zastávka Lovosice Závod. 

Zastávka byla vybudována v areálu chemických závod� , tudí� slou�í p�edevším k doprav�  

zam� stnanc� . 

V mezistani� ním úseku �alhostice – Litom�� ice hor. n. je v km 42,720 zastávka Litom�� ice 

Cihelna. Tato zastávka byla z�ízena pro dopravu obyvatel p�ilehlého, hust�  obydleného 

sídlišt� . 

V mezistani� ním úseku Litom�� ice hor. n. – Lib� šice je v km 47,400 zastávka Trnovany 

u Litom�� ic, která je hojn�  vyu�ívána obyvateli rozr� stajícího se satelitního m� ste� ka 

Trnovany.  

V km 50,605 Ploskovice (d�íve to bývalo nádra�í). 

V km 55,334 zastávka se sídlem závorá�e Horní � ep� ice. 

V mezistani� ním úseku Úšt� k – Blí�evedly je v km 65,955 zastávka Dubi� ná, vyu�ívána 

sporadicky místními obyvateli v rámci základní dopravní obslu�nosti, o víkendech je zde 

vyšší frekvence cestujících k turistickým cíl� m v okolí. 
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V mezistani� ním úseku Blí�evedly – Zahrádky u � eské Lípy je v km 71,467 zastávka Krava�e 

v � echách a v km 74,015 zastávka se sídlem závorá�e Stvolínky, ob�  slou�ící p�edevším 

pro pot�eby místních obyvatel. 

1.5 P� ejezdy 

Na trati le�í 51 p�ejezd� . Z toho 9 jich je zabezpe� eno mechanickými závorami, 14 sv� telným 

p�ejezdovým zabezpe� ovacím za�ízením a 28 pouze výstra�nými k�í�i (viz p �íloha � . 7). 

Na t� chto 28 slab�  zabezpe� ených p�ejezdech musí být z bezpe� nostních d� vod�  sní�ena 

tra� ová rychlost místy a� na 10 km/h, proto by bylo dobré do budoucna po� et takových 

p�ejezd�  sní�it na minimum. P�íklady redukce p�ejezd�  a problematika je uvedena v kapitole 

2.10. 

Seznam p�ejezd�  s jejich kilometrickou polohou a popisem zabezpe� ení, je uveden 

v p�íloze � . 7. 

1.6 Tra � ové pom� ry 

Celá tra�  je za�azena do skupiny B2, co� znamená nejvyšší nápravový tlak 18 tun na nápravu. 

Nejvyšší tra� ová rychlost je 60 km/h, která je místy omezena a� na 10 km/h p�es ji� 

zmi� ované slab�  zabezpe� ené p�ejezdy. 

1.7 Vozidla 

Osobní doprava je zajiš� ována motorovými vozy �ady 810 s p�ípojnými vozy �ady 010. 

Pro pot�eby nákladní dopravy se vyu�ívají motorové lokomotivy �ady 742, p�ípadn�  730. 

1.8 P� epravní proudy 

Hlavní p�epravní proudy jsou do stanice Lovosice, Litom�� ice hor. n. a do � eské Lípy. 

Cestující vyu�ívají vlaky do t� chto �elezni� ních stanic p�edevším k dojí�d� ní za prací, škol 

a p�estup�  na spoje do dalších sm� r� . V letní turistické sezon�  siln�  vzroste po� et cestujících 

mí�ících do rekrea� ní oblasti v okolí Úšt� ka a Zahrádek. 
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1.9 Intenzita dopravy 

Ve všední dny jezdí z Lovosic do Litom�� ic hor. n. 36 osobních vlak� , z toho 12 jich 

pokra� uje dál do Úšt� ka a 9 jede v celé trati a� do � eské Lípy. 

Zp� t z � eské Lípy do Lovosic jezdí 9 vlak� , z Úšt� ka 12 a z Litom�� ic hor. n. 34.  

Veškerá ostatní doprava (nákladní, slu�ební a lokomotivní vlaky) zde jezdí podle pot�eby.  

Intenzita dopravy je uvedena v grafu na obr. � . 3. 

Intenzita dopravy GVD 2010/2011

0 10 20 30 40

Lovosice -
Litom�� ice

hor.n.

Lovosice -
Úšt� k

Lovosice - 
� eská Lípa

T
ra

�o
vý

 ú
se

k

Po� et spoj �

Do Lovosice víkendy a
svátky

Z Lovosice víkendy a svátky

Do Lovosice Pracovní den

Z Lovosic pracovní den

 

Obrázek 3: Intenzita osobní dopravy v GVD 2010/2011  

Zdroj: (11) 

Sou� asný provoz je ji� kapacitn�  napln� n p�edevším v úseku Litom�� ice hor. n. – � eská Lípa, 

a proto zde lze zvýšení dopravy provést pouze s obtí�emi z d� vodu zastaralého 

zabezpe� ovacího za�ízení (ru� n�  p�estavované vým� ny) a dlouhých tra� ových úsek�  

(p�edevším úsek Litom�� ice hor. n. – Lib� šice dlouhý 14 km a Blí�evedly – � eská Lípa 

dlouhý 16 km). Tyto znemo�� ují operativn� jší �ízení provozu (je zde dlouhá jízdní doba, 

a� 22 minut v tra� ovém úseku Litom�� ice hor. n. – Lib� šice) a p�i k�i�ování ve stanicích 

vznikají vysoká zpo�d� ní.  

Další faktor ovliv� ující propustnost je tra� ová rychlost, velký po� et p�ejezd�  a sní�ená 

rychlost p�es tyto p�ejezdy. 
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1.10 Po� et cestujících 

V tabulce � . 2 je uveden po� et cestujících za poslední � tvrtletí roku 2010, které si nechal 

zpracovat odbor dopravy Ústeckého kraje. Jeliko� tra�  je na území Libereckého a Ústeckého 

kraje (data se poda�ila získat pouze od Ústeckého kraje), tak je vyzna� en pouze po� et 

cestujících v úseku Lovosice – Dubi� ná. 

Tabulka 2: Po� et cestujících za období 3/2010  

Km Stanice 

Sou� et z 

Nástup - 

pracovní dny 

Sou� et z 

Výstup - 

pracovní dny 

Sou� et z 

Nástup - 

víkend 

Sou� et z 

Výstup - 

víkend 

0 Lovosice 1662 1261 845 628 

2 Lovosice závod 97 115 19 33 

4 �alhostice 157 183 69 85 

6 

Litom�� ice 

Cihelna 381 513 162 176 

8 Litom�� ice h. n. 1257 1150 524 569 

12 

Trnovany u 

Litom�� ic 43 45 17 17 

15 Ploskovice 21 24 16 20 

20 Horní � ep� ice 37 37 22 39 

22 Lib� šice 106 119 59 51 

26 Úšt� k 177 168 119 105 

30 Dubi� ná 29 31 13 27 

31,5 

hr. VUSC 

0420/0510 01 0 0 0 0 

Celkový sou� et 3966 3646 1863 1747 

 Zdroj: (12) 
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1.11 Shrnutí 

Z výše uvedených skute� ností jako je po� et cestujících a po� et vlak�  je z�ejmé, �e by bylo 

vhodné pro další zachování provozu tuto tra�  racionalizovat, jeliko� do budoucna by ji� 

nevyhovovala stále se zvyšujícím nárok� m na bezpe� nost a intenzitu dopravy. Následující 

kapitola se zabývá mo�nostmi racionalizace a zvýšení efektivity provozu systémem DOZ. 
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2 RACIONALIZACE PROVOZU 

V této kapitole se rozvádí mo�nost racionalizace provozu, konkrétn�  systémem DOZ. 

2.1 Mo�nosti 

Z mo�ností racionalizace a jejího provedení na této trati se nejlépe ukazuje systém dálkového 

ovládání zabezpe� ovacího za�ízení (dále DOZ) z jednoho dispe� erského pracovišt� . 

Znamenalo by to úsporu provozních zam� stnanc� , zárove�  by se zvýšila operabilita provozu 

(jeliko� by bylo vše �ízeno z jednoho místa) a tudí� by byl v� tší p�ehled p�i mimo�ádnostech 

v doprav� . Sou� asn�  by se zvýšila bezpe� nost provozu, jeliko� by se p�i zavedení dálkového 

�ízení muselo p�izp� sobit zabezpe� ovací za�ízení technickým normám s bezpe� nostními 

standardy 21. století. 

Ješt�  je tu mo�nost zavedení dopravy dle p�edpisu � D D3 (p�edpis pro zjednodušené �ízení 

drá�ní dopravy), ale vzhledem k intenzit�  dopravy by to znamenalo ješt�  v� tší omezení 

provozu (p�edevším prodlou�ení dob p�i ohlašování a k�i�ování), tak�e se tato varianta nejeví 

jako vhodné �ešení. 

V následujících kapitolách jsou uvedeny hlavní klady a zápory systému DOZ, p�edevším však 

mo�nosti uplatn� ní na této trati. 

2.2 Systém DOZ 

Hlavním smyslem systému dálkového ovládání zabezpe� ovacího za�ízení, je schopnost 

(jak ji� z názvu vyplývá), dálkov�  ovládat reléová i elektronická stav� dla stani� ních 

zabezpe� ovacích za�ízení, v� etn�  p�íslušných tra� ových a p�ejezdových za�ízení, spadajících 

do �ízené oblasti. Jeliko� je v � eské Líp�  centrální dispe� erské stanovišt�  pro tra�  � eská Lípa 

– Bakov nad Jizerou, bylo by nejvhodn� jší umíst� ní centrálního dispe� erského stanovišt�  

v � eské Líp� , � ím� by se zvýšil dohled nad �ízením a operabilitou �elezni� ní dopravy 

v regionu. 
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2.3 P� edpoklady pro realizaci DOZ 

Výstavba DOZ je náro� ná z n� kolika hledisek, a proto by m� l po�adovaný úsek zárove�  

spl� ovat ur� ité specifikace. P�edevším musí být dop�edu jasné, zdali se zavedení tohoto 

systému vyplatí a jaká je návratnost investice. Mezi základní p�edpoklady pat�í p�edevším: 

Zabezpe� ovací za� ízení: Stani� ní a tra� ové zabezpe� ovací za�ízení musí být schopno 

p�ijímat a provád� t povely udílené na dálku a to výhradn�  prost�ednictvím elektrických 

signál� . Z toho vyplývá další pot�eba. 

Dodávka elektrické energie: Systém DOZ je ovládán elektricky a je proto na dodávce 

elektrické energie závislý. V p�ípad�  výpadku napájení, není mo�né za�ízení na dálku ovládat 

standardním zp� sobem. Je proto bezpodmíne� n�  nutné, aby byly všechny � ásti za�ízení 

vybaveny náhradním zdrojem, p�ípadn�  náhradním napájením elektrickou energií 

ze zálo�ních zdroj� . Zálo�ní baterie, které jsou aktivovány p�i p�erušení dodávky elektrické 

energie, zajistí rozsvícení náv� stidel s náv� stí st� j a kontrolu nad výhybkami. 

Radiové spojení: Stanice na trati s DOZ v� tšinou bývají neobsazeny provozními 

zam� stnanci. Z t� chto d� vod�  je nutné mít spojení na strojvedoucího vlaku, v p�ípad�  

jakýchkoli mimo�ádností. 

Legislativa: Na území � R je v sou� asné dob�  dálkov�  ovládáno mnoho tratí (nap�. z � eské 

Lípy do Bakova nad Jizerou, která je zde uvedena jako p�íklad provedené optimalizace, Praha 

Holešovice – Kralupy n/Vlt a mnoho dalších). Proto�e neexistuje �ádný p�edpis, ve kterém 

by byly zpracovány všechny druhy provozovaných systém� , je v� tšina dálkov�  ovládaných 

tratí �ízena pomocí sm� rnic. Nap�íklad pro dálkov�  �ízenou tra�  Plze�  – Cheb, která 

je sou� ástí III. tranzitního koridoru a v sou� asnosti zde probíhají stavební práce, byl vydán 

p�edpis D 46 (P�edpis pro organizování a provozování drá�ní dopravy na trati s dálkov�  

ovládaným zabezpe� ovacím za�ízením Plze�  Ji�ní p�edm� stí – Cheb). Na ostatních dálkov�  

ovládaných tratích jsou v platnosti místní ustanovení nebo vydané sm� rnice. 

2.4 Výhody DOZ 

Mezi hlavní výhody pat�í v� tší operabilita �ízení provozu, jeliko� je �ízení vedeno z jednoho 

místa a jedním zam� stnancem, který má v� tší p�ehled o d� ní na jím �ízeném úseku trati. Další 

výhodou je modernizace stani� ních, tra� ových a p�ípadn�  p�ejezdových zabezpe� ovacích 

za�ízení, jeliko� se musí p�izp� sobit a zmodernizovat. Sou� asn�  s modernizací stani� ních 
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zabezpe� ovacích za�ízení se musí modernizovat (konkrétn�  na trati z Lovosic do � eské Lípy 

vybudovat) i tra� ové zabezpe� ovací za�ízení, � ím� bude navýšena i tra� ová rychlost. 

Další výhodou je ekonomický � initel. Nejnákladn� jší je sice prvopo� áte� ní investice, 

ale jeliko� dále se tra�  u� obsluhuje bez provozních zam� stnanc� , ušet�í se mzdové 

prost�edky, které ka�doro� n�  stále rostou. Návratnost investice závisí na délce 

modernizovaného úseku a rozsahu provád� ných prací. 

2.5 Nevýhody DOZ 

Nevýhody se ukazují p�edevším p�i mimo�ádnostech, jeliko� zde nejsou u� provozní 

zam� stnanci. Tudí� není mo�no odhalit potencionální závady, jako je nap�. uvoln� ný náklad, 

zabr�d� né kolo u vozu a podobn� .  

P�ípadné poruchy a mimo�ádnosti na tra� ových a zabezpe� ovacích za�ízeních (lom nebo 

vybo� ení koleje) se dají odhalit p�i pravidelných údr�bách. Další nevýhodou je vandalismus 

na opušt� ných objektech, ale tomuto jevu se dá p�edcházet v podob�  zabezpe� ení budov, 

p�ípadn�  monitorováním ohro�ených míst. 

V následující kapitole je uveden p�íklad zavedení systému DOZ na podobné trati 

a zefektivn� ní provozu na této trati. 

2.6 DOZ � eská Lípa – Bakov nad Jizerou 

Následující údaje jsou zde uvedeny pro lepší p�edstavu. Poukazují, jak podobná optimalizace 

zvýšila význam a sní�ila náklady na provoz, na p� ibli�n �  stejné trati. Další výhodou je, �e tra�  

se �ídí z � eské Lípy, � ím� je ji� do budoucna polo�en jeden ze základ�  k racionalizaci. 

Tra�  z � eské Lípy do Bakova nad Jizerou je svojí délkou i dopravním významem podobná 

trati z Lovosic do � eské Lípy. Modernizace zde prob� hla v pr� b� hu let 2007 - 2008. Tra�  

s po� tem šesti stanic m�� í 45 kilometr� . Po rekonstrukci se uspo�ilo celkem 38 zam� stnanc� . 

Tra� ová rychlost se zvýšila o 20 km/h, došlo k trvalému uzav�ení 11 p�ejezd�  a celá tra�  

je �ízena z jednoho dispe� erského stanovišt�  v � eské Líp�  jedním zam� stnancem.  

Stavba svou realizací dokázala, �e racionaliza� ní program na vedlejších tratích m� �e být 

p�ínosný jak pro bezpe� nost provozu, tak pro provoz jako takový, pou�itím technologického 

za�ízení na úrovni za� átku 21. století. (13) 
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CHARAKTERISTIKA A CÍL STAVBY 

Racionalizace této 45 km dlouhé trati, která tvo�í spojnici mezi St�edo� eským a Libereckým 

krajem, se realizovala s cílem významn�  sní�it provozní náklady, dále zvýšit bezpe� nost 

mimo jiné na �elezni� ních p�ejezdech a takté� zkrátit jízdní doby vlak� .  

Denn�  toti� touto tratí projede na 30 pár�  osobních a nákladních vlak�  v� etn�  rychlík�  

a sp� šných vlak� . Hlavní prioritou stavby byla instalace tra� ového stav� dla ESA 33 (ESA 11 

s EIP). Jedná se o první aplikaci stav� dla s panely s komunika� ním systémem 

zabezpe� ovacího za�ízení (KSZZ) a po� íta� i náprav PZN-1. Do tohoto stav� dla jsou 

integrována stani� ní zabezpe� ovací za�ízení stanic B� lá pod Bezd� zem, Bezd� z, Okna, 

Doksy, Jest�ebí a Srní u � eské Lípy a tra� ová zabezpe� ovací za�ízení v mezistani� ních 

úsecích. Provoz na celém tra� ovém úseku je �ízen z pracovišt�  v � eské Líp� . V celém úseku 

byl také vybudován tra� ový rádiový systém, � ím� nádra�í v Doksech získalo nový informa� ní 

systém pro cestující, a další sd� lovací a informa� ní systémy jako nap�íklad kamerové 

systémy, rozhlasové za�ízení a integrované telekomunika� ní za�ízení, které byly 

nainstalovány i v ostatních stanicích a zastávkách. Sou� ástí stavby bylo také zabezpe� ení 

sedmnácti p�ejezd�  novým zabezpe� ovacím za�ízením. 

 

ZABEZPE� OVACÍ A SD� LOVACÍ ZA 	 ÍZENÍ 

Pro zabezpe� ení této trati byly vyu�ity nejmodern� jší technologie, které A�D Praha 

pro zabezpe� ení regionálních tratí nabízí. St� �ejním systémem je elektronické tra� ové 

stav� dlo ESA 33 (ESA 11 s EIP). Technologické jádro systému je spole� né a v jednotlivých 

stanicích na tra� ovém úseku jsou umíst� ny pouze pln�  elektronické provád� cí panely 

typu EIP. Stani� ní a tra� ová zabezpe� ovací za�ízení jsou tak integrována do jednoho systému. 

Místní obsluha zabezpe� ovacího za�ízení je mo�ná prost�ednictvím desek nouzových obsluh. 

K datové vazb�  prostorov�  rozlo�ených komponent tohoto systému a k p�enosu 

diagnostických údaj�  je pou�it komunika� ní systém zabezpe� ovacího za�ízení KSZZ. Ka�dá 

ze dvou paralelních tras s novými uzly KSZZ integruje a� 32 u�ivatelských datových spoj�  

2 Mb/s do kanálu 139 Mb/s s vyu�itím dvou optických vláken. P�enosová kapacita m� �e být 

dále obsazována podle pot�eby dalšího rozší�ení zabezpe� ovacích za�ízení v oblasti. Systém 

je dopln� n o lokální diagnostický systém (LDS), který slou�í ke sb� ru, vyhodnocování 

a zaznamenávání údaj�  o stavech za�ízení ESA 33 Dalším nadstavbovým systémem 

je informa� ní a �ídící systém �elezni� ní dopravy grafickotechnologická nadstavba (GTN). 

Jedná se o aplikaci, jejím� prost�ednictvím je automaticky vedena a archivována dopravní 

dokumentace na základ�  p�enosu � ísel vlak�  v zabezpe� ovacím za�ízení. Pro pot�eby 
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dispe� er�  také vytvá�í prognostický model dopravy a umo�� uje obousm� rnou komunikaci 

se systémy ISO�  a CDS. Informace o poloze vlaku získávané cestujícími na internetu nebo 

prost�ednictvím SMS zprávy tak mají p�ímou vazbu na jízdu vlaku a jsou tedy p�esné 

a aktuální. K �ízení provozu na celém tra� ovém úseku z jednoho místa bylo instalováno 

jednotné obslu�né pracovišt�  (JOP), které se nachází v �st. � eská Lípa.  

V � eské Líp�  se takté� nachází diagnostické pracovišt�  pro dohlí�ení celé trat� . Napájení 

zabezpe� ovacích za�ízení zajiš� ují univerzální napájecí zdroje UNZ. 

V mezistani� ním úseku Bakov nad Jizerou – B� lá pod Bezd� zem bylo nainstalováno za�ízení 

automatické hradlo typu AHP s po� íta� i náprav A�D. V mezistani� ním úseku Srní u � eské 

Lípy – � eská Lípa se vyu�ilo stávajícího za�ízení AH 88 se stávajícími kolejovými obvody. 

Mezistani� ní úseky B� lá pod Bezd� zem – Bezd� z, Bezd� z – Okna, Okna – Doksy, Doksy – 

Jest�ebí a Jest�ebí – Srní u � eské Lípy jsou zabezpe� eny prost�ednictvím integrovaného 

tra� ového zabezpe� ovacího za�ízení AH-ESA-04. Toto tra� ové za�ízení je integrováno 

v softwaru SZZ ESA 33. V rámci stavby se instalovalo celkem 17 kus�  nových p�ejezdových 

zabezpe� ovacích za�ízení, z toho ve stanicích 6 ks za�ízení typu PZZ-AC a na trati 11 ks 

za�ízení typu PZZ-EA. U sedmi p�ejezd�  jsou takté� vybudovány závory. Na osm p�ejezd�  

se instalovalo za�ízení PZM-2 s uzam� enou závorou a klí� em dr�eným v elektromagnetickém 

zámku. Mezi další sd� lovací a informa� ní systémy, které byly pou�ity na trati, pat�í nap�íklad 

systém EZS proti neoprávn� nému vniknutí do st�e�ených prostor, autonomní samo� inný 

hasicí systém ASHS, rozhlasové za�ízení s pou�itím rozhlasových úst�eden RU6/100 

a radiostanice MRS a TRS. 

 

MODERNÍ 	 ÍZENÍ DOPRAVY 

Obdobný zp� sob �ízení dopravy, se kterým jsme se mohli setkat u� u n� kolika racionalizací 

regionálních tratí, kde byly pou�ity systémy dálkového �ízení, se od �ízení dopravy na trati 

Bakov nad Jizerou – � eská Lípa p�íliš neliší. Celý úsek je ovládán z jednotného obslu�ného 

pracovišt�  (JOP), které je umíst� no ve stanici � eská Lípa. Provoz je �ízen jedním dispe� erem 

z pracovišt�  v � eské Líp� . V denní sm� n�  jsou ve slu�b�  té� dva pohotovostní výprav� í v �st. 

Jest�ebí pro p�ípad nutné obsluhy v n� které stanici z desky nouzových obsluh. V no� ní dob�  

je k dispozici pouze pohotovostní výprav� í na zavolání. Dispe� er na obslu�ném pracovišti 

v � eské Líp�  má k dispozici sd� lovací za�ízení s nejnov� jšími prvky. Jedná se o IP 

TouchCall, který integruje telefonní zapojova�  (TZ), místní rádiový systém (MRS) a tra� ový 

rádiový systém (TRS) v� etn�  záznamu na záznamové za�ízení REDAT. Pro zajišt� ní ochrany 

a bezpe� nosti za�ízení je vybudován elektronický zabezpe� ovací systém (EZS) a autonomní 
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samo� inný hasicí systém (ASHS), kdy p�i narušení objektu probíhá akustická signalizace 

a p�enos na �ídicí pracovišt�  v � eské Líp� , p�i vzniku po�áru té� dochází k p�enosu informace 

dispe� erovi. V místnosti technologie prob� hne automatické uhašení po�áru. Pro zajišt� ní 

bezpe� nosti dopravy a cestujících je ve všech stanicích vybudován kamerový systém, který 

umo�� uje záznam a p�ípadné dopln� ní dalších kamer. 

Je pou�it nejmodern� jší systém zalo�ený na IP technologii, který umo�� uje i rozší�ení o další 

stanice, pop�. trat� . Dále je na trati pou�it hlasový a vizuální informa� ní systém INISS, který 

pracuje na základ�  automaticky zasílaných informací o poloze vlaku z GTN. Tento systém 

však samoz�ejm�  umo�� uje i okam�itý vstup obsluhujícího z �ídicího pracovišt� . Hlášení 

v jednotlivých stanicích je realizováno prost�ednictvím LAN sít�  a rozhlasových úst�eden 

RU6/100. Z dispe� erského pracovišt�  je té� ovládán elektrický oh�ev vým� n pro zajišt� ní 

sjízdnosti trat�  v zimním období a osv� tlení stanic a zastávek. Pro zajišt� ní p�enosu informací 

ze všech za�ízení je vybudována p�enosová cesta za pou�ití nejmodern� jší technologie CISCO 

na bázi IP technologie. Informace mezi jednotlivými stanicemi se p�enášejí pomocí 

metalického a optického kabelu o celkové délce 45 km. Pro komunikaci slou�í tra� ový 

rádiový systém TRS, který byl nainstalován v celém úseku, místní rádiový systém 

v jednotlivých stanicích a další sd� lovací a informa� ní za�ízení v jednotlivých stanicích. V �st. 

Doksy bylo vybudováno informa� ní za�ízení pro cestující. 

 

HLAVNÍ P 	 ÍNOSY STAVBY 

Nový �ídicí systém p�inesl zvýšení bezpe� nosti cestujících v �elezni� ním i silni� ním provozu 

a výrazné sní�ení náklad�  na provoz trat� . Revitalizace této trat�  navazuje na stavby 

realizované v rámci racionalizace obsluhy trati a pokra� uje se tak v nastaveném trendu, 

na jeho� konci bude moderní, bezpe� ná a finan� n�  mén�  náro� ná �elezni� ní sí� . (14) 

Stavba p�inesla následující inovace: Stavbou došlo k uzam� ení 11 p�ejezd� , co� tato tra�  

dlouhá 44,867 km nepamatuje (a to bez pou�ití jiných um� lých staveb). Tra� ová rychlost 

se v celé délce trati zvýšila a� o 20 km/hod Stavba p�isp� la k úspo�e 38 zam� stnanc�  

Celkový stav je shrnut v tabulce � . 3 
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Tabulka 3: Stav po realizaci stavby  

Kapacitní údaje stavby: 

Po� et dopraven s novým SZZ      6  

Po� et mezistani� ních úsek�  s novým TZZ    6  

Po� et mezistani� ních úsek�  s upraveným TZZ    2  

Po� et dopraven upravených pro úvazku TZZ a DOZ   2  

Po� et výhybek opat�ených oh�evem výhybek    24  

Nová p�ejezdová zabezpe� ovací za�ízení PZS    15  

Upravovaná p�ejezdová zabezpe� ovací za�ízení PZS   3  

Nová p�ejezdová zabezpe� ovací za�ízení PZM    11  

PZM dopln� ná p� ším p�echodem s usm� rn� ním chodc�   3  

Po� et výhybkových jednotek zapojených do DOZ   50  

Rozsah nakládky/vykládky v tra� ovém úseku:  5500/868 voz� /rok 

 Zdroj: (14) 

2.7 Návrh úprav pro zavedení DOZ na trati Lovosice – 

� eská Lípa 

Tento systém �ízení provozu by se zde dal uplatnit a� po rozsáhlejších modernizacích. 

P�edevším stani� ních zabezpe� ovacích za�ízení, tra� ové zabezpe� ovací za�ízení by se muselo 

vybudovat úpln�  nové, jeliko� zde (vyjma úseku Lovosice – �alhostice) �ádné není. 

Ve stanicích a zastávkách by bylo vhodné v rámci modernizace upravit nástupišt�  

pro bezpe� n� jší a pohodln� jší nastupování do vlak� , � ím� by se zvýšila bezpe� nost cestujících 

hlavn�  ve stanici Litom�� ice horní nádra�í a zdejší frekvenci cestujících. Dále znovuobnovení 

kolejového rozv� tvení na zastávce Ploskovice (sta� ily by dv�  dopravní koleje a dv�  výhybky). 

Tra� ový úsek Litom�� ice hor. n. – Lib� šice by se rozd� lil na polovinu (konkrétn�  na 7 km 

do a 7 km z Ploskovic), � ím� by se zvýšila propustnost tra� ového úseku. Dále by bylo vhodné 

zredukovat po� et p�ejezd�  na nezbytné minimum, velké mno�ství p�ejezd�  k�i�uje polní 

cesty, které jsou vyu�ívány pár dní v roce a slou�í spíše jako zkratka mezi poli 

pro zem� d� lské ú� ely. Redukcí p�ejezd�  zabezpe� ených pouze výstra�nými k�í�i by se dala 

zvýšit tra� ová rychlost, ale i bezpe� nost, jeliko� ka�dé k�í�ení pozemní komunikace 

se �elezni� ní dopravou znamená ur� ité riziko. Modernizované trat�  by se dalo do budoucna 
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uva�ovat jako o p�ípadné odklonové trase pro vlaky z Libereckého do Ústeckého kraje, 

p�edevším jako náhradní spojení p�i mimo�ádnostech na trati z � eské Lípy do Benešova nad 

Plou� nicí (respektive D�� ína), p�ípadn�  s rozší�ením spoj�  o vlaky kategorie R. Tato tra�  

nemá p�ímého konkurenta v silni� ní oblasti. Jediná pozemní komunikace, která tuto tra�  

kopíruje, je silnice první t�ídy � . 15. Vzhledem k � lenitému terénu a trasování silnice mimo 

obce, by zde silni� ní doprava ve srovnání se �elezni� ní byla pomalejší. P�i správném vyu�ití 

a návazností na ostatní slo�ky dopravního systému (p�edevším na regionální autobusovou 

dopravu) v Litom�� icích a Úšt� ku by tato tra�  mohla najít své uplatn� ní v rámci dopravní 

obslu�nosti. 

2.8 Navrhovaná opat� ení ve stanicích 

V této kapitole jsou uvedena navrhovaná opat�ení ve stanicích a podrobn� ji rozepsány 

mo�nosti racionalizace. Vše se �eší hlavn�  v oblasti dopravních vyu�ití stanic. Jakékoliv další 

modernizace stanic jako jsou nástupišt� , prostory pro cestující atd. se zde neuvádí z d� vodu 

toho, �e � eské Dráhy tyto modernizace �eší s p�íslušnými m� stskými � i obecními ú�ady, 

v jejich� obvodu stanice a zastávky le�í.  

2.8.1 Lovosice 

Modernizace této stanice by bylo na samostatnou práci, ale sou� asné za�ízení je odpovídající 

provozu, jaký zde panuje. Zdejší stanice by se p�ímo racionalizace této trati p�ímo nedotkla. 

2.8.2  �alhostice 

Kolejové schéma této stanice je pln�  vyu�itelné místnímu významu. Bylo by ale vhodné 

pro napojení spojky do Velkých �ernosek uva�ovat pokra� ování z 3. stani� ní koleje, dále 

op� tovné zpr� jezdn� ní 5 stani� ní koleje (viz obr. 3), pro jízdy vlak�  bez p�epravy cestujících 

jeliko� u této koleje není z�ízeno nástupišt�  pro výstup a nástup. Zárove�  by se zrušil p�ejezd 

v km 40,081 (km 0,082). 

Modernizací by se zvýšil dopravní význam této stanice. Ji� te	  je díky spojce 

do Velkých �ernosek a napojení na tra�  z Ústí nad Labem – St�ekova do Lysé nad Labem 

hojn�  vyu�ívána pro jízdy slu�ebních a manipula� ních vlak� .  
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Obrázek 4: �st. �alhostice po optimalizaci (zm� ny jsou vyzna� eny � erven� )  

Zdroj: Autor 

 

2.8.3 Litom �� ice horní nádra�í 

V této stanici v rámci rekonstrukce by bylo vhodné vybudovat zvýšené nástupišt�  

odpovídající místní vysoké frekvenci cestujících. Tím by se nejspíš i zm� nilo kolejové 

uspo�ádání (nap�. místo jedné koleje vybudovat ostrovní zvýšené nástupišt� ), ale bylo 

by �ádoucí, aby zde z� staly minimáln�  3 koleje s nástupištní hranou, jeliko� se zde k�i�ují 

vlaky jak pro sm� r do Lovosic, tak pro sm� r do � eské Lípy a jedna hrana pro soupravy 

výchozích a kon� ících vlak� , aby byly p�ipraveny a nemusely se p�estavovat, a minimáln�  

jednu kolej pro vlaky bez p�epravy cestujících, p�ípadn�  pro odstavování souprav.  

2.8.4 Ploskovice 

Zde by se obnovilo kolejové rozv� tvení. Došlo by k rozd� lení tra� ového úseku 

Litom�� ice hor. n. – Lib� šice na polovinu (ze 14 km na 7 km do a 7 km z Ploskovic). Jízdní 

doba by se zkrátila o polovinu (z 20 minut na 10), � ím� by se zvýšila propustnost trati. Sta� ilo 

by zde pouze obnovení jedné koleje navíc, co� by si �ádalo dva p�estavníky a u� by to zvýšilo 

operabilitu provozu p�i mimo�ádnostech a p�i výlukách. Dodnes jsou zde vid� t místa 

po p� vodních kolejích, tak�e znovuobnovení kolejového rozv� tvení by si vy�ádalo minimální 

práce, jako je nové kolejové podlo�í a vlo�ení kolejí. Stani� ní zabezpe� ovací za�ízení 

by se zde budovalo úpln�  nové, které by se pak dále zapojilo do dálkového ovládání. 

Pro názornost je �st. Ploskovice po optimalizaci uvedena na obr. 5. 
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Obrázek 5: Ploskovice po optimalizaci 

Zdroj: Autor 

2.8.5 Lib � šice 

Jeliko� v této stanici je ji� dosazeno zabezpe� ovací za�ízení typu TEST, tak další práce 

v rámci modernizace by byly minimální (p�epnutí sou� asného zabezpe� ovacího za�ízení 

do systému DOZ). Kolejové rozv� tvení odpovídá významu této stanice. 

2.8.6 Úšt� k 

V této stanici, podobn�  jako v Litom�� icích hor. n., by se musel zajistit bezpe� n� jší nástup 

a výstup vyššího po� tu cestujících v podob�  zvýšených nástupištních hran. V této stanici 

je vysoká frekvence v rámci dopravní obslu�nosti, proto by bylo vhodné takté� vybudovat 

zvýšené poloostrovní nástupišt� . 

2.8.7 Blí�evedly, Zahrádky u � eské Lípy 

Tyto stanice by podobn�  jako Ploskovice slou�ily p�edevším jako výhybna, ale na rozdíl 

od Ploskovic je zde dodnes zachováno kolejové rozv� tvení. V t� chto stanicích by posta� ovaly 

dv�  dopravní koleje a dva p�estavníky zapojené do DOZ pro lepší a operativn� jší �ízení 

provozu (k�i�ování a p�edjí�d� ní). Frekvence cestujících zde ji� není tak vysoká, pouze 

o víkendech je zde vyšší rekrea� ní p�eprava. 
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2.8.8 � eská Lípa 

Takté� jako u stanice Lovosice by se racionalizace p�ímo této stanice nedotkla, pouze by bylo 

vhodné napojení trat�  do n� kterých pr� jezdných kolejí. V sou� asnosti tra�  kon� í v kusých 

kolejích a jakékoliv pokra� ování vlaku na jinou tra�  je mo�né pouze po p�estavení soupravy. 

2.9 Modernizace nástupiš�  

Ve spojitosti s racionalizací dojdeme k myšlence nutnosti rekonstrukce veškerých nástupiš�  

na bezbariérová (550 mm nad kolejí), v zastávkách a v n� kterých stanicích se slabší frekvencí 

cestujících sta� ila zvýšená nástupišt�  s úrov� ovými p�echody. Ovšem nap�íklad 

v Litom�� icích hor. n. a Úšt� ku by bylo vhodné z d� vodu siln� jší frekvence (viz po� et 

cestujících) vybudovat poloostrovní nástupišt� , které by lépe umo�� ovalo výstup a nástup 

v� tšího po� tu cestujících. K p�ístupu by posta� oval úrov� ový p�echod na toto nástupišt� . 

2.10 P� ejezdy 

Z d� vodu vyššího po� tu p�ejezd�  by byla analýza vyu�itelnosti na zcela samostatnou práci. 

U vysokého po� tu p�ejezd�  kdy tra�  k�i�uje polní cesta je mo�ná vhodné uvá�it zm� nu 

zabezpe� ení na trvale uzam� ené, poté by byla mo�nost jezdit p�es tyto p�ejezdy vyšší 

rychlostí. Podmínky otev�ení t� chto p�ejezd�  by se �ešily v místní úprav�  (nap�íklad otev�ení 

p�ejezdu a� po p�edchozím objednání zam� stnancem S�DC).  

P�ejezdy, které jsou ji� zabezpe� eny výstra�ným za�ízením odpovídajícím významu 

komunikace, která je k�i�uje, tudí� další modernizace t� chto p�ejezd�  není nutná.  

Dva p� íklady redukce p� ejezd� : 

Jako první je zde vysv� tlena mo�nost zrušení p�ejezdu v �alhosticích v km 40,081, zárove�  

km 0,082 do Velkých �ernosek v obvodu St.I (viz obrázek � . 4). K tomuto p�ejezdu vede 

strmá cesta, která je i p�i sebemenších zhoršených pov� trnostních podmínkách obtí�n�  

sjízdná, proto se tento p�ejezd tém��  nevyu�ívá, pouze zde jsou vynakládány prost�edky 

na údr�bu. Náhradní trasa by vedla p�es p�ejezd v km 40,800.  

Druhým p�íkladem by byl p�ejezd v km 62,291 v obvodu �ST Úšt� k. Cesta vede k p�ilehlému 

rekrea� nímu areálu, ale cca 30 metr�  za p�ejezdem kon� í komunikace u trvale uzam� ené 
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brány. Vjezd do areálu je mo�ný pouze p�es hlavní bránu, ke které vede komunikace 

nadjezdem nad tratí. 

Jenom zrušením t� chto dvou p�ejezd�  by se zárove�  ušet�ily nemalé finan� ní prost�edky 

vynakládané na jejich údr�bu a provozování. 

Podmínky pro zrušení p�ejezd�  jsou ovšem slo�ité. Ka�dé zrušení, p�ípadná redukce, se musí 

konzultovat s Policií � R, místní samosprávou, jednotkami integrovaného záchranného 

systému a Ministerstvem obrany (z d� vodu taktického vojenského vyu�ití). 

2.11 Propustnost 

Nejedná se zde o propustnost jako takovou, ale o po� et vlak�  za hodinu. Neju�ším hrdlem 

je úsek z Litom�� ic hor. n. do Lib� šic. Jízdní doba je 20 minut, co� umo�� uje pr� jezd 

maximáln�  t�í vlak�  za hodinu. Obnovením dopravny Ploskovice by se zkrátil � asový interval 

na dvakrát 10 minut, co� by propustnost zv� tšilo dvojnásobn�  v p�ípad�  úseku mezi 

Lovosicemi a Úšt� kem. Zárove�  by se rozd� lil nejdelší mezistani� ní úsek ze 14 km, na dva 

sedmikilometrové. Úsek samoz�ejm�  z� stane stejn�  dlouhý a � as jízdy z Litom�� ic do Lib� šic 

takté�, ale umo�� ovalo by to vypravovat vlaky z a do Litom�� ic po 10 minutách, namísto 

dnešních 20 minut. 

Z Úšt� ku do � eské Lípy hl. n. by sta� ilo zprovoznit dopravnu Zahrádky u � eské Lípy, 

kde je dodnes kolejové rozv� tvení, ale chybí obsluha, co� by se vy�ešilo dálkovým 

ovládáním.  

2.12 Mzdové náklady 

Zde jsou uvedena orienta� ní � ísla mzdových náklad� . 

42 zam� stnanc� , z toho je 14 výprav� í a 28 výhybká�i a hláska�i plus závorá�. 

Výprav� í má cca 27 000 K�  hrubého m� sí� n� , tak�e p�i po� tu 14 výprav� ích a 12 m� síc�  

vychází � ástka na 4 536 000 K�  hrubého ro� n� . 

Výhybká�, hláska� a závorá� má cca 20 000 K�  hrubého m� sí� n� , tudí� p�i po� tu 28 

zam� stnanc�  a 12 m� síc�  vychází � ástka na 6 720 000 K�  hrubého ro� n� . 

P�i sou� tu t� chto � ástek vyjde celkem 11 256 000 K�  hrubého ro� n�  na mzdové náklady 

zam� stnanc� . 
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3 Shrnutí 

Tato tra�  by v rámci racionalizace a potencionální modernizace našla své uplatn� ní v osobní, 

ale i nákladní doprav� . Z � eské Lípy a pota�mo Libereckého kraje by to bylo vhodné spojení 

s Ústeckým krajem a opa� n� . Díky výhodné poloze koncových stanic (Lovosice a � eská 

Lípa) se dá vyu�ít výborné návaznosti na další sm� ry a další dopravu po �eleznici. 

V rámci racionalizace by se ušet�ily provozní zam� stnanci (12 ve sm� n� ). Podle neoficiálních 

� ísel celkem 38 zam� stnanc� . Na další �ízení by sta� il jeden zam� stnanec ve sm� n� , který 

by vše �ídil z jednoho místa. P�edevším by se zvýšila bezpe� nost dopravy zejména dosazením 

stani� ního a tra� ového zabezpe� ovacího za�ízení a operabilita p�i mimo�ádnostech.  

Jedinou nevýhodou je vysoká po� áte� ní investice, která by samoz�ejm�  závisela 

na provedených pracích. Návratnost investice by se odvíjela od vyu�ití trat�  v budoucnu. 

Samoz�ejm� , �e � ím více by tra�  byla vyu�ívána, tak by doba návratnosti byla kratší. 

Tabulka 4: Stav po racionalizaci 

 Po P�ed 

Délka trati (km) 40 40 

Po� et zam� stnanc�  (celkem) 5 42 

Po� et zam� stnanc�  (ve sm� n� ) 1 13 

Po� et stanic 6 7 

Po� et zastávek 7 6 

Po� et p� ejezd�  51 51 

Zabezpe� ených 

Nezabezpe� ených 

23 23 

28 28 

Po� et výhybek 42 42 

 Zdroj: Autor 

V tabulce 4 je shrnut stav po modernizaci. Stav p�ejezd�  by se odvíjel od mo�ností redukce, 

ale to by se provád� lo a� na základ�  konkrétního návrhu a stav výhybek zapojených do DOZ 

by se odvíjel od rozsahu provedených prací, proto je jejich po� et ponechán stejný. 

Jak z tabulky vyplývá, ušet�ili by se provozní zam� stnanci a obnovila by se jedna stanice 

(Ploskovice).  
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Dále by se obnovením dopravny Ploskovice zvýšila propustnost trati (rozd� lením úseku 

Litom�� ice hor. n. – Lib� šice), co� by m� lo p�ínos do budoucna v rámci integrované dopravy. 

Zárove�  by se zlepšila i operabilita provozu p�i mimo�ádnostech a výlukách.  

Jak ji� bylo zmín� no, obnova by si vy�ádala minimální práce. T� leso p� vodních kolejí 

je zde dodnes volné. 

P�ejezdy nejsou v této práci �ešeny konkrétn� , proto�e z d� vodu v� tšího po� tu p�ejezd�  

a slo�itým podmínkám k redukci (vyjád�ení slo�ek integrovaného záchranného systému, 

Ministerstva obrany, Policie � R a místní samosprávy), by znep�ehlednilo hlavní téma této 

práce, co� znamená p�edevším dopravní význam racionalizace, avšak pro lepší p�edstavu jsou 

v p�íloze � . 7 uvedeny dva p�íklady mo�nosti zrušení a seznam p�ejezd� .  
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ZÁV � R 

Racionalizace trat�  Lovosice – � eská Lípa by dodala úpln�  nový rozm� r vyu�ití do budoucna. 

P�i sou� innosti s navazující autobusovou dopravou by našla své uplatn� ní v rámci dopravní 

obslu�nosti a slou�ila by lidem i nadále, ale mnohem efektivn� ji. 

Detailn� jší � íselné podklady bylo velmi obtí�né získat, v n� kterých p�ípadech se toto 

nepoda�ilo v� bec. P�íkladem je st� �ejní podklad o nákladech na realizaci stavby a od toho 

odvíjející se doba návratnosti, dále po� ty zam� stnanc�  a jejich mzdové náklady a náklady 

na provoz provozních budov, které slou�í zam� stnanc� m, je� by samoz�ejm�  takté� odpadly 

po racionalizaci. 

V záv� ru by se dalo shrnout, �e pokud by se tra�  zmodernizovala dle bezpe� nostních 

standard�  dnešní doby, hned by tra�  našla jiný rozm� r vyu�ití, kde by se dal vyu�ít velký 

potencionál �elezni� ní dopravy. Dodnes je tato tra� , jako i mnoho podobných regionálních 

tratí, pouze udr�ována v provozním stavu a veškerá modernizace, respektive opravy, probíhají 

a� na základ�  havarijních stav� .  

Jeliko� je tato práce �ešena hlavn�  z dopravního hlediska, je po� et zam� stnanc�  uveden 

z provozn�  dopravních kapacit (jako jsou výprav� í, výhybká�i). Celkový po� et ušet�ených 

provozních zam� stnanc�  je odhadem z místních znalostí. Jediný hmatatelný efekt je vid� t 

p�i po� tu zam� stnanc�  ve sm� n� . Ze sou� asných 13 by z� stal pouze jeden dispe� er v � eské 

Líp� , který by dopravn�  zastal práci ušet�ených 12 zam� stnanc�  a zárove�  by se znateln�  

zvýšila bezpe� nost a rychlost provozu. Celkem by se ušet�ilo 38 zam� stnanc� . Ro� ní náklady 

na sou� asné zam� stnance � iní p�ibli�n �  11 256 000 K� , ale k tomu nejsou zapo� ítány další 

náklady na energie (voda, teplo, elekt� ina), které tito zam� stnanci takté� spot�ebovávají. Tato 

� ástka je pouze orienta� ní, proto�e dokud se nepoda�í získat � ísla náklad�  na racionalizaci 

trat� , tak veškerý efekt racionalizace je vid� t pouze teoreticky. 
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P�íloha � . 7: Seznam p�ejezd�  

 

1 2 3 6 

Km poloha p� ejezdu Zabezpe� ení   

Lovosice  

36,367              

   

40,081 místní komunikace          

P 3334 

PZM 1 �alhostice St.1  

�alhostice 

40,163             

   

40,800 místní komunikace              

P 3335 

PZM 1 �alhostice St.II  

41,487 místní komunikace             

P 3336 

PZS 3SI �alhostice DK  

41,715 místní komunikace                 

P 3337 

K   

42,883 místní komunikace                

P 3338 

PZS 3SI 

 

Litom�� ice hor. n. 

St.I / DK 

*) 

43,449 místní komunikace                

P 3339 

PZS 3ZI Litom�� ice hor. n. 

St.I / DK 

*) 

43,596 silnice III/261                       

P 3340 

PZS 3ZI Litom�� ice hor. n. 

St.I / DK 

*) 

Litom�� ice hor. n.   

44,064 

   

44,277 místní komunikace               

P 3341 

PZS 3ZI Litom�� ice hor. n. 

St.II / DK 

*) 

44,694                        III 

P 3342 

PZS 3SI Litom�� ice hor. n. 

St.II / DK 

*) 

45,442                        IV  

P 3343 

k   

46,827                        IV 

P 3344 

k   
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47,486                        III 

P 3345 

k   

47,949                           I 

P 3346 

PZS 3ZI Litom�� ice h. n. 

DK 

 

48,926                        IV 

P 3347 

k   

53,099                        IV 

P 3348 

k   

54,358                        III 

P 3349 

PZS 3SBI Lib� šice DK  

55,163                        III 

P 3350 

PZM 1 H.� ep� ice DK  

55,302 PK-X553  1 - PZS 

55,751 

55,410 OPK-

OX555 

 1 - PZS 

55,751 

55,526                        IV 

P 3351 

k   

55,751                          I 

P 3352 

PZS 

3ZBL 

  

55,810 OPK-

OX558 

 1 - PZS 

55,751 

56,138 PK-X562  1 - PZS 

55,751 

56, 944                        IV 

P 3353 

k   

57,226                        III 

P 3354 

PZS 

3SNI* 

Lib� šice DK  

Lib� šice             

57,745 

   

58,096                         II 

P 3355 

PZS 

3ZNI* 

Lib� šice DK  
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58,896                        IV   

P 3356 

k   

59,696                        III 

P 3357 

k   

60,532                        IV 

P 3358 

k   

61,578                        IV 

P 3359 

kd  p�echod pro 

p� ší 

Ušt� k                    

61,915     

   

62,291                        IV 

P 3360 

PZM 2 Úšt� k St.II  

62,783                        III 

P 3361 

PZM 1 Úšt� k St.II  

64,474                        IV   

P 3362 

k   

64,799                        IV 

P 3363 

k   

65,449                        IV 

P 3364 

k   

65,725                        III   

P 3365 

PZS 3SBI Ušt� k DK  

66,669                        IV 

P 3366 

k   

66,950 PK-X669  1 

67,250 OPK-

OX673 

 1 

67,487                           I 

P 3367 

PZS 

3ZBL 

  

67,611 OPK-

OX676 

 1 

67,998 PK-X680  1 
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68,487                        IV 

P 3368 

k   

69,130                        III 

P 3369 

PZM 1 Blí�evedly DK  

Blí�evedly            

69,468 

   

69,829                        IV 

P 3370 

k   

70,286                        IV 

P 3371 

kd  otevírá na 

po�ádání STO 

� eská Lípa 

71,203                        IV 

P 3372 

k   

72,391                        IV 

P 3373 

k   

73,275                        IV 

P 3374 

PZM 1 Stvolínky DK  

73,700                        IV  

P 3375 

PZM 1 Stvolínky DK  

74,557                        IV 

P 3376 

k   

75,533                        IV 

P 3377 

k   

76,078                        IV    

P 3378 

k   

76,540                        IV 

P 3379 

k   

77,012                        IV 

P 3380 

k   

77,626                        IV 

P 3381 

k   

78,160                        IV 

P 3382 

k   
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Zahrádky u � eské Lípy 

79,196 

   

79,428                           I 

P 3383 

PZM 1S Zahrádky u � . Lípy 

DK 

 

82,738                       PK PK-X827  1 

83,141                    OPK OPK-

OX831 

 1 

83,152                        III 

P 3384 

PZS 

2SNL 

  

83,164                     OPK-

OX832 

 1 

83,565                     PK-X836  1 

84,129                        III 

P 3385 

PZS 

3SNI* 

� . Lípa hl. n. St.1  

� eská Lípa hl. n.  

84,960 = 0,000 

   

 


