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ANOTACE

Tato prace se zabyva mo nosti racionalizace proveztrati Lovosice — eska Lipa. V prvni
asti je struna historie této trati, dale je zde analyzovan smmy provoz, technické vybaveni
elezni nich stanic a analyza soasného stavu. Ve druhésti jsou uvedeny mo nosti

zefektivnni provozu a ppadné wvyuiti na této trati. Zave nd teti kapitola je

vyhodnocenim navrhu, uvadi jeho klady a nedostatky.

KLI OVA SLOVA

Severoeska transverzalka, provoz, eleamii stanice, eleznni p ejezd

ANNOTATION

This thesis is about the possibilities of incregsafficiency of the operation of the railway
line Lovosice — eské& Lipa. The first section covers a short histdrthis rail line. It further
includes an analysis of the current operation, tecal equipment of railway stations and an
analysis of the current state. The second sectimers the possibilities of how to make this
operation more effective and what could be the appate use of this rail line. The final

section includes an evaluation of the proposal,dtrenghts and shortcomings.

KEYWORDS

North railway, traffic, railway station, rail crossg
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UvoD

Nasledujici prace se zabyva vyu itelnosti regionélirdhy mistniho vyznamu v dnesni dpb
a to konkrétn elezni ni trati z Lovosic do eské Lipy.

Mo nosti racionalizace je kolik, avSak s velkym mno stvim omezujicich podniin&ezi
nejv t8i pati navratnost vlo ené investice. Tato prace definu nosti racionalizace
zavedenim systému ,Déalkoveho ovladani zabeayaciho zazeni* (DOZ) na této trati.
ZruSeni trat je nejjednodussieSeni, ale dalSi jakékoliv snaha o obnovu provezt $i,

a im je doba po kterou se traeprovozuje delSi, tim jsou mo nosti obnoveni @y mensi.
Tato prace poukazuje na skutest, e uvedena traje léta opomijena v ramci jakékoli
investice, z pohledu modernizace a zlepSeni. Dogsms zde provaady udr ovaci prace,
které by se daly provést v rdmci racionalizace aa by dostala novy rozm a vyu iti
do budoucna.

Hlavnim cilem této prace je poukazat na mo nosekifn ni provozu, konkrétnsystémem
DOZ, s pipadnou redukci provoznich zasthanc, im by se usSeily finance na mzdovych

prostedcich.



1 REGIONALNI TRA
LOVOSICE — ESKA LIPA

V této kapitole je analyzovan sasny provozni stav a zarove historické Uudaje a drody,

které vedly ke stavbtrati.

1.1 Historie

Severoeska transverzélka — jak je tato tn@azyvana, jeji poloha je znazoma na map
na obr. 1, vznikla v druhé polovinl9. stoleti diky hospodskému rozkvtu a vystavb
pr myslu na Liberecku, Proto bylo peba tuto oblast zasobit uhlim z uhelnych dol
na Teplicku a Ustecku. Po slo itych jednanich aramésh bylo rozhodnuto, e trapovede
jako pokraovani trat z Usti nad Labem do Teplic a dalep Lovosice, Litomice, eskou
Lipu, a do Liberce. Stavbu financovala spalest Ustecko-Teplicka draha (UTD). Prvni byl
oteven Usek z Teplic do Lovosic a to 16. prosince 1895k z Lovosic do Litomic byl
slavnostn oteven 18. ijna 1898. Teti Usek z Litom ic horniho n&dra i do eské Lipy, byl
oteven 28. prosince 1898. Konkrétna Useku Lovosice —esk& Lipa bylo v dobotev eni

9 stanic a 6 zastavek. (1)

1.2 Sou asny stav

V sou asné dob je provoz izen dle pedpisu D D2. Tra m i 50 km, na které je 5 stanic,
8 zastavek, a 51 g@jezd, ze kterych je 23 zabezmmych zabezpevacim zaizenim,
na ostatnich jsou pouze vystranéi& V alhosticich odbouje spojka do Velkych
ernosek, kde se napojuje na tra. 072 z Usti nad Labem-8kova do Lysé nad Labem. Tato
spojka slou i pedevsim pro obsluhu stanic na pravérhin eky Labe, z vlakotvorné stanice
Lovosice. Do roku 1979 byla v U%u spojka mistni drahy do Loueovic, Verneic

a Velkého Bezna. Dodnes jsou zde snahy o obnovu historickéhmpu, proto by se s touto
spojkou mlo do budoucna pdtat. Na traovych Usecich je jizda vlakzabezpeovana

telefonickym dorozumivanim, dlegrpisu D D2. Pouze z Lovosic do alhostic je reléovy

9



poloautomaticky blok, jen zde byl zen pi modernizaci st. Lovosice v sedmdesatych
letech 20. stoleti. Ve stanicich je zabezpmci zaizeni pevan mechanické, pouze

v Lib Sicich bylo zkuSebnz izeno zabezpevaci zaizeni typu TEST, které tam je dodnes.
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Obrazek 1: Tra eska Lipa - Lovosice
Zdroj: (2)

V tabulce 1 je vidt vySSi poet pejezd zabezpeenych pouze vystra nymi ki, které
zpomaluji traovou rychlost a na 10 km/h.

Tabulka 1: Souasny stav

Délka trati (km) 50
Po et zam stnanc (celkem) 42
Po et zam stnanc (ve smn ) 13
Vyprav i 5
Zavorai 2
Vyhybkai 5
Hlaskai 1
Po et stanic 5
Po et zastavek 8
Po et p ejezd 51
Zabezpeenych zabezp®vacim zaizenim 23
Zabezpeenych vystra nymi ki i 28
Po et vyhybek 42

Zdroj: Autor
10



1.3 Analyza stanic

V této kapitole se uvadi soasny stav zabezpavaciho zdzeni v jednotlivych stanicich
a jejich mistni ponry.

Planky stanic jsou uvedeny vilphach 1-6.

1.3.1 Lovosice

elezni ni stanice Lovosicelei v km 495,100 na dvoukolejné trati Praha Bubenre

D inhlavni nadrai. Je stanici odbwu pro jednokolejné trat etenice — Lovosice,

Lovosice — eska Lipa hlavni nadra i, Lovosice — Louny a Loees+ i kovice — Obrnice.

Dispozi ni stanici s pravomoci jednosmou pro trat Lovosice — etenice, Lovosice —
eska Lipa hlavni nadra i, s pravomoci obousmu pro tra Lovosice — i kovice.

Stanice je vybavena zabezpeacim zaizenim 3. kategorie, reléovym zabezapeacim

zaizenim cestového systému. z&ni je ovladano z ustdniho stawdla v obvodu Lovosice

Jih. (3)

Lovosice jsou vyznamnym elezmim uzlem s navazujici autobusovou dopravou pre obc

v okoli Lovosic.

1.3.2 alhostice

Le i v km 40,447 jednokolejné trati Lovosice -eska lipa. Odbauje zde jednokolejna spojka
do Velkych ernosek. Zabezpevaci zaizeni 1. kategorie s nezavislymi nétidly.
Pro kontrolu spravného postaveni vlakové cesty jswbou stanovistich dozoreyhybek
Ustedni zamky a na pracovisti vypralo je kolejova deska se gglnou indikaci postavené
vlakové cesty. Odjezdova néatidla jsou v obvodu St.l, pro odjezdy vlakve smru
Velké ernoseky a Lovosice.

Mezistanini Usek Lovosice — alhostice, je zabezpa reléovym obousmnym
poloautomatickym traovym zabezpeovacim zaizenim 2. kategorie.

Traovy UuUsek alhostice — Litomice horni nadrai, je zabezpen telefonickym
dorozumivanim.

Tra ovy Usek alhostice - Velké ernoseky, je zabezpa telefonickym dorozumivanim.

11



Ve stanici jsou 4 dopravni koleje, z nich jsou dkusé, ze kterych je jedna manipuia
Ve smn jsou dva vyhybka a jeden vyprav. Vyhybkd na St.l, obsluhuje elezmi
p ejezd v km 40,801 (soasn v km 0,082 spojky do Velkych ernosek) a vyhybky, 2, 3,
4, 5 a VK1. Vyhybkana St.ll, obsluhuje pjezd v km 40,800 a vyhybky 7 a 8. Vypravi
obsluhuje vjezdova a odjezdova nstidla po spravném postaveni vlakové cesty
a uzamenim pislusného klie do elektromagnetického zdmku na stanovistich hiay.
Nastupist jsou sypana a to u koleji 1, 2, 3. (4)

Kolejové schéma je uvedeno \lpze . 1.

Stanice sloui k doprav do alhostic, Velkych ernosek. V letni sezonje zde vtsi
frekvence cestujicich smujicich k nedalekému jezeru do Ri8.

Stanice ma devSim dopravni vyznam, diky spojce do Velkych nasek. Sloui
k propojeni dvou hlavnich trati, ale zwbdu ni Si traové tidy a nezavislé trakce je hlavn

vyu ivana pro slu ebni jizdy mechanizaich prostedk a manipulanich viak .

1.3.3 Litom ice horni nadra i

elezni ni stanice Litom ice horni nadra i, le i v km 44, 064.

Ve stanici je zabezpevaci zaizeni 1. kategorie s nezavislymi natidly a se suvelnymi
spole nymi odjezdovymi nawstidly. Vjezdova a odjezdova ndtidla obsluhuje vyprav
adi i na kolejové desce. Se ovaci navstidlo obsluhuje dozorce vyhybek St.I, sasn
s pejezdovym zdzenim. Navst "Posun dovolen” a "Posun zakazan” obsluhuje dmzo
vyhybek St.ll, na spol@ém odjezdovém néstidle smr Lib Sice.

P i vjezdu a odjezdu vSech vlakjsou vysledné klie ,K1” a ,K2" dr eny v EMZ na kolejové
desce u vypravho. Kli e od vyhybek a vykolejek, jsou uzaemy v Ustednim zamku
a vysledny kli pro ur enou kolej je uzanen v EMZ na kolejové desce na St.l a St.ll.

V mezistaninich Usecich Litomice hor. n. — alhostice a Litomice hor. n. — LibSice
je tra ové zabezpevaci zaizeni 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim.

Ve stanici jsou 4 dopravni koleje a 3 manipuia z nich jedna je kusa. Ve sm
je vyprav i a dva vyhybka. Vyhybka na St.I obsluhuje vyhybky. 3, 4, 5, 7, 8, 11.
Vyhybka na St.ll obsluhuje vyhybky. 15, 16, 17, 18, 19 a VK5, Vk6. Sypana nastugsstu
u koleji . 2, 1, 3 a kryté je u 4. maniputd koleje. (5)

Kolejové schéma je zobrazeno vipze . 2.

12



Do Litom ic je silnd frekvence cestujicich do zaméani, Skol a gstupy na autobusy

do okolnich obci.

1.3.4 Lib Sice

elezni ni stanice LibSice le i v km 57, 745.
Zabezpeovaci zaizeni je 2. kategorie TEST 13 s izolovanymi kolegmi, svtelnymi
nav stidly a pomocnymi stawdly, z nich se obsluhuji p posunu vyhybky . 2 a 4 vetn
sea ovacich nawstidel. V dopravni kancela je instalovan ovladaci pult staniho
zabezpeovaciho zadzeni, nanm jsou také kontrolni a nouzové ovladaci prvky
p ejezdovych zabezpevacich zazeni pejezdu typu A D 71 v obvodu stanice v km 57,226
a vkm 58,096. Rd dopravni kanceld vedle vchodovych dvé jsou umistny
dva elektromagnetické zamky volnosti koleji.
Na litom ickém zhlavi je umisho pomocné stadlo PSt.1 a na udtkém zhlavi pomocné
stav dlo PSt.2.
V mezistaninich Usecich LitSice — Litom ice hor. n. a LibSice — Ustk, je traové
zabezpeovaci zaizeni 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim.
Ve stanici jsou 2 dopravni koleje, a jedna manimilave smn je jeden vyprau. Vyhybky

. 2 a 4 se ovladaji usdn z idiciho pultu, nebo mistnp i p evzeti PStl a PSt2, kterymi
se ovladaji vyhybky. 1 a 3. Nastupistie u 1 a 3 koleje. (6)

Obrazek 2: Ovladaci pult st. LiBice
Zdroj: Autor
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Kolejové schéma je zobrazeno vipze . 3.
Stanice slou i zdejSim obyvateh hlavn ke spojeni s Litomicemi a k zajistni dopravni

obslu nosti.

1.3.5 Ust k

elezni ni stanice Usk le i v km 61, 915.
Po strance provozni, je rozdna na dva obvody:

celé kolejist stanice Ustk

koleje byvalé dopravny U horni nadra i
Oba obvody jsou propojeny spojovaci koleji ,A“ meghybkou . 1 v st. Ustk a vyhybkou
. 103 v dopravn Ust k horni nadra i.
Stani ni zabezpeovaci zaizeni pati do 1. kategorie SZZ, jedna se o mechanické stani
zabezpeovaci zaizeni s viezdovymi syelnymi nav stidly.
Pro kontrolu spravného postaveni vlakové cestyaj@yinybkaskem stanovisti St.1l asdni
zamek, na stanovisti vyprao je umistn Ustedni zamek pro obvod St.I a kolejova deska
s vyobrazenim dopravnich koleji, ktera je dophn o svtelnou kontrolu postavené viakové
cesty s indikaci oznani obsazenych koleji. Tyto kontroly maji charalteuze informativni.
Popis a obsluha pjezdovych zabezpevacich zazeni odpovida dpisu Z2, krom
p ejezdu v km 67,487.
V mezistaninich Usecich U3k — Bli evedly a Ustk — Lib Sice je traové zabezpevaci
zaizeni 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim.
Ve stanici jsou 3 dopravni koleje a 4 manipuia z toho 3 kusé, které slou i grevsim
k ob asné nakladce dva. Sypané nastupiSfje u vSech dopravnich koleji. Ve sm
je vypravi a vyhybka na St.ll, ktery obsluhuje vyhybky. 7, 8, 9, 10, 11 a pjezd v km
62,291 a v km 62,783. Vypraivobsluhuje vyhybky. 1, 2, 3, 4, 5, 6. (7)
Kolejové schéma je znazomo v piloze . 4.
Stanice je vyuivana cestujicimi hlavnk rekreani doprav k nedalekému jezeru

a k turistickym vyletm po okoli. Takté slou i k nakladni pprav, p edevsim deva a uhli.

14



1.3.6 Bli evedly

elezni ni stanice Bli evedly le i v km 69, 468

Stanini zabezpeovaci zaizeni je 1. kategorie, mechanické se tslymi vjezdovymi
nav stidly. Kli e od vymnovych zamk jsou dreny v uUstdnim zamku v dopravni
kanceldi. Vyhybky islo 1 a 4 jsou zabezpeny samovratnymi gstavniky.

Vyhybky jsou v zakladni poloze uzaeny od Ustka na 3 kolej a od Zahradek wské Lipy
na 1 kolej. Zabezpevaci zaizeni umo uje zavedeni vyluky sluby dopravnich
zam stnanc.

Tra ové zabezpevaci zaizeni v obou mezistamich Usecich je 1. kategorie s telefonickym
dorozumivanim. Ve stanici jsou 2 dopravni kolej@ ananipulani kusé. Ve smm slou i
jeden vypravi, ktery zarove obsluhuje pejezd v km. 69,130. (8)

Kolejové schéma je zndzomo v piloze . 5.

1.3.7 Zahradky u eské Lipy

elezni ni stanice Zahradky ueské Lipy le i v km 79, 196.

Stani ni zabezpeovaci zaizeni je 1. kategorie s mechanickymi nezavislymezdpvymi
nav stidly typu A D.

Tra ové zabezpevaci zaizeni v obou mezistamich Usecich je 1. kategorie s telefonickym
dorozumivanim.

V dob vyluky slu by vyprav iho, slou i tato stanice jako hlaska. Ve staniciys dopravni
koleje (ka d& s nastupidin) a 1 manipulani. Ve smn je jeden hlaska ktery zarove
obsluhuje pejezd v km 79,428. V fpad v tSiho provozu se stanice obsazuje vypiav (9)

Kolejové schéma je znazomo v piloze . 6.

1.3.8 eska Lipa

elezni ni stanice eska Lipa hlavni nadrai le i:
na jednokolejné trati Bakov nad Jizerou — Rumburk
na jednokolejné trati BeneSov nad Ploigi — eska Lipa hlavni nadra i

na jednokolejné trati Lovosice — Liberec
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Ve stanici je Zizeno zabezpevaci zaizeni 2. kategorie s elektromechanickym staimn
zabezpeovacim zaizenim. V obvodu St.1 jsou vymy opateny elektromotorickymi
p estavniky a vyhybkovymi kolejovymi obvody. V obvodi.2 jsou vymny p estavovany
ru n avym nove kli e jsou zapewvany ve 2 kliovych pistrojich. Vyhybky . 49 a 51 jsou
p estavovany usedn, uzamykany pakovymi zamky se zavislostmi vysledinydi
rozmno ovaciho zamku a klbvych pistroj .

VSechna vjezdova, odjezdova a cestova s@la jsou svtelna s navst nim v rychlostni
nav stni soustav. Nav stidla pro posun na cestovych a odjezdovych siilech, nejsou
zavisla na vymnach.

Tra ové zabezpevaci zaizeni v mezistannim Useku eska Lipa — Zahradky ueské Lipy
je 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim. Vlatles smru od Zahradek u eské Lipy
vji di na kusé koleje . 8, 10, 12. (10)

Stanice je stejnjako Lovosice vyznamnym elezmim uzlem nkolika trati. Pedevsim
je to uzlova stanice pro vlaky osobni a nakladmirdey z Usteckého do Libereckého kraje

aopan .

1.4 Zastavky

V mezistaninim Useku Lovosice — alhostice je v km 38,100 Aakha Lovosice Zavod.
Zastavka byla vybudovana v arealu chemickych zavaadi sloui p edevsSim k doprav
zam stnanc.

V mezistaninim Useku alhostice — Litomice hor. n. je v km 42,720 zastavka Litome
Cihelna. Tato zastavka bylaizena pro dopravu obyvatelilehlého, hust obydleného
sidlist .

V mezistaninim Useku Litomice hor. n. — LibSice je vkm 47,400 zastavka Trnovany
u Litom ic, ktera je hojn vyuivana obyvateli rozrstajiciho se satelitniho rmste ka
Trnovany.

V km 50,605 Ploskovice (d/e to byvalo nadra i).

V km 55,334 zastavka se sidlem zaverdorni ep ice.

V mezistaninim Useku Usk — Bli evedly je vkm 65,955 zastavka Dub#, vyu ivana
sporadicky mistnimi obyvateli v rdmci zakladni dopri obslu nosti, o vikendech je zde
vySSi frekvence cestujicich k turistickym eil v okoli.
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V mezistaninim Useku Bli evedly — Zahradky ueské Lipy je v km 71,467 zastavka Kraza
v echich a vkm 74,015 zastavka se sidlem z&vdsévolinky, ob slou ici p edevSim
pro poteby mistnich obyvatel.

1.5P ejezdy

Na trati le i 51 pejezd . Z toho 9 jich je zabezpeno mechanickymi zdvorami, 14 ssinym

p ejezdovym zabezpevacim zaizenim a 28 pouze vystra nymi ik (viz p iloha . 7).
Nat chto 28 slab zabezpeenych pejezdech musi byt z bezpmstnich dvod sniena
tra ova rychlost misty a na 10 km/h, proto by bylo ddldo budoucna pet takovych

p ejezd sni it na minimum. Pklady redukce pjezd a problematika je uvedena v kapitole
2.10.

Seznam ejezd s jejich kilometrickou polohou a popisem zabermmé, je uveden

vpiloze .7.

1.6 Tra ove pomry

Cela tra je zaazena do skupiny B2, co znamena nejvysSi napratlakyl8 tun na napravu.
NejvysSi traova rychlost je 60 km/h, kterd je misty omezenana 10 km/h pes ji

zmi ované slab zabezpeené pejezdy.

1.7 Vozidla

Osobni doprava je zaji@vana motorovymi vozyady 810 s gpojnymi vozy ady 010.

Pro poteby nakladni dopravy se vyu ivaji motorové lokomgtiady 742, pipadn 73Q

1.8 P epravni proudy

Hlavni pepravni proudy jsou do stanice Lovosice, Litoiwe hor. n. a do eské Lipy.
Cestujici vyu ivaji vlaky do tchto elezninich stanic pedevSim k doji dni za praci, Skol
a pestup na spoje do dalSich sm. V letni turistické sezonsiln vzroste poet cestujicich

mi icich do rekreani oblasti v okoli Ustka a Zahradek.
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1.9 Intenzita dopravy

Ve vSedni dny jezdi z Lovosic do Litonc hor. n. 36 osobnich vlak z toho 12 jich
pokra uje dal do Ustka a 9 jede v celé trati a doeské Lipy.

Zp tz eské Lipy do Lovosic jezdi 9 vlakz Ustka 12 a z Litom ic hor. n. 34.

Veskera ostatni doprava (nakladni, slu ebni a lotivni viaky) zde jezdi podle paby.

Intenzita dopravy je uvedena v grafu na obB.

Intenzita dopravy GVD 2010/2011

Lovosice -
eska Lipa : O Do Lovosice vikendy a
o | svatky
Q O Z Lovosice vikendy a svatky
> Lovosice -
3 Ust k : B Do Lovosice Pracovniden
©
- . . )
. @ Z Lovosic pracovni den
Lovosice - |
Litom ice
hor.n.
0 10 20 30 40
Po etspoj

Obrazek 3: Intenzita osobni dopravy v GVD 2010/2011
Zdroj: (11)

Sou asny provoz je ji kapacitnnapln n p edevsim v Useku Litomice hor. n. — eské Lipa,

a proto zde lze zvySeni dopravy provést pouze isott zd vodu zastaralého
zabezpeovaciho zazeni (run pestavované vymmy) adlouhych traovych uUsek

(p edevSim Usek Litomice hor. n. — LibSice dlouhy 14 km a Bli evedly —esk& Lipa
dlouhy 16 km). Tyto znemouji operativnjSi izeni provozu (je zde dlouha jizdni doba,
a 22 minut v traovém Useku Litomice hor. n. — LibSice) a p k i ovani ve stanicich
vznikaji vysokéa zpo dni.

DalSi faktor ovliv ujici propustnost je trava rychlost, velky paet pejezd a sniena

rychlost pes tyto pejezdy.
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1.10Po et cestujicich

V tabulce . 2 je uveden pe@t cestujicich za poslednivrtleti roku 2010, které si nechal
zpracovat odbor dopravy Usteckého kraje. Jelika je na Gzemi Libereckého a Usteckého
kraje (data se podém ziskat pouze od Usteckého kraje), tak je vyenapouze pcet

cestujicich v iseku Lovosice — Duba.

Tabulka 2: Poet cestujicich za obdobi 3/2010

Souetz Souetz Souetz Souetz
Nastup - Vystup - Nastup - Vystup -
Km | Stanice pracovni dny |pracovni dny |vikend vikend
0 Lovosice 1662 1261 845 628
2 Lovosice zavod o7 115 19 33
4 alhostice 157 183 69 85
Litom ice
6 Cihelna 381 513 162 176
8 Litom ice h. n. 1257 1150 524 569
Trnovany u
12 |Litom ic 43 45 17 17
15 | Ploskovice 21 24 16 20
20 | Horni epice 37 37 22 39
22 | Lib Sice 106 119 59 51
26 | Ustk 177 168 119 105
30 | Dubina 29 31 13 27
hr. VUSC
31,5(0420/0510 01 D 0 0 0
Celkovy souet 3966 3646 1863 1747
Zdroj: (12)
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1.11Shrnuti

Z vySe uvedenych skuteosti jako je poet cestujicich a pet vlak je zejmé, e by bylo
vhodné pro dalSi zachovani provozu tuto tracionalizovat, jeliko do budoucna by ji
nevyhovovala stale se zvySujicim narok na bezpenost a intenzitu dopravy. Nasledujici

kapitola se zabyva mo nostmi racionalizace a zvi&éektivity provozu systémem DOZ.
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2 RACIONALIZACE PROVOZU

V této kapitole se rozvadi mo nost racionalizacevmzu, konkrétn systémem DOZ.

2.1 Mo nosti

Z mo nosti racionalizace a jejiho provedeni na téati se nejlépe ukazuje systém dalkového
ovladani zabezpevaciho zazeni (dale DOZ) zjednoho dismeského pracovist
Znamenalo by to Usporu provoznich zatnanc, zarove by se zvySila operabilita provozu
(jeliko by bylo vSe izeno z jednoho mista) a tudi by bylt$i pehled pi mimo adnostech
v doprav. Souasn by se zvysila bezpaost provozu, jeliko by se pzavedeni dalkového
izeni muselo pzp sobit zabezpevaci zaizeni technickym normam s bezpestnimi
standardy 21. stoleti.

Jest je tu mo nost zavedeni dopravy dleedpisu D D3 (p edpis pro zjednoduSen&eni
drani dopravy), ale vzhledem k intenzitlopravy by to znamenalo jeSv tSi omezeni
provozu (pedevsim prodlou eni dob pohlasovani a kovani), tak e se tato varianta nejevi
jako vhodnéeseni.

V nésledujicich kapitolach jsou uvedeny hlavni Wladzapory systému DOZ, gdevSim vSak

mo nosti uplatnni na této trati.

2.2 System DOZ

Hlavnim smyslem systému dalkového ovladani zabem@eiho zazeni, je schopnost
(ak ji znazvu vyplyva), dalkov ovladat reléova i elektronicka stalla staninich

zabezpeovacich zdzeni, vetn p islusnych traovych a pejezdovych zazeni, spadajicich
do izené oblasti. Jeliko je veské Lip centralni dispesrské stanoviStpro tra eska Lipa
— Bakov nad Jizerou, bylo by nejvhogii umistni centralniho disperského stanovist
v eské Lip, im by se zvySil dohled nadizenim a operabilitou elezmi dopravy

Vv regionu.
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2.3 P edpoklady pro realizaci DOZ

Vystavba DOZ je narma z nkolika hledisek, a proto by rh po adovany Usek zarove
spl ovat urité specifikace. RedevSim musi byt dopdu jasné, zdali se zavedeni tohoto
systému vyplati a jaka je navratnost investice. iMéakladni pedpoklady pat p edevsim:
Zabezpeovaci zaizeni: Stanini a traové zabezpevaci zaizeni musi byt schopno
p ijimat a provadt povely udilené na dalku a to vyhradprostednictvim elektrickych
signal . Z toho vyplyva dalsi potba.

Dodavka elektrické energie: System DOZ je ovladan elektricky a je proto na dwoda
elektrické energie zavisly. V ipad vypadku napjeni, neni mo né zzeni na dalku ovladat
standardnim zpsobem. Je proto bezpodmine nutné, aby byly vSechnyésti zaizeni
vybaveny nahradnim zdrojem, ipadn nahradnim napajenim elektrickou energii
ze zalo nich zdroj. Zalo ni baterie, které jsou aktivovanyip eruSeni dodavky elektrické
energie, zajisti rozsviceni n&tidel s navsti st j a kontrolu nad vyhybkami.

Radiové spojeni: Stanice na trati s DOZ t8inou byvaji neobsazeny provoznimi
zam stnanci. Ztchto dvod je nutné mit spojeni na strojvedouciho vlaku, ipad
jakychkoli mimoadnosti.

Legislativa: Na Uzemi R je v souasné dob dalkov ovladano mnoho trati (napz eské
Lipy do Bakova nad Jizerou, ktera je zde uvedeka feiklad provedené optimalizace, Praha
HoleSovice — Kralupy n/VIt a mnoho dalSich). Pratoeexistuje adny dpis, ve kterém
by byly zpracovany vSechny druhy provozovanych&yst je v tSina dalkov ovladanych
trati izena pomoci smnic. Napiklad pro délkov izenou tra Plze — Cheb, ktera
je soudsti lll. tranzitniho koridoru a v soasnosti zde probihaji stavebni prace, byl vydan
p edpis D 46 (Redpis pro organizovani a provozovani drani dopranay trati s dalkov
ovladanym zabezpevacim zaizenim Plze Jini p edm sti — Cheb). Na ostatnich dalkov

ovladanych tratich jsou v platnosti mistni ustamdveebo vydané smnice.

2.4 Vyhody DOZ

Mezi hlavni vyhody pat v tSi operabilitaizeni provozu, jeliko jeizeni vedeno z jednoho

mista a jednim zarstnancem, ktery ma t&i p ehled o dni na jim izeném Useku trati. DalSi

vyhodou je modernizace stanich, traovych a pipadn p ejezdovych zabezpevacich

zaizeni, jeliko se musi pzp sobit a zmodernizovat. Scasn s modernizaci stamich
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zabezpeovacich zazeni se musi modernizovat (konkrétm trati z Lovosic do eské Lipy
vybudovat) i traové zabezpevaci zaizeni, im bude navySena i trava rychlost.

DalSi vyhodou je ekonomickyinitel. NejnakladnjSi je sice prvopaate ni investice,
ale jeliko dale se tra u obsluhuje bez provoznich zastnanc, uSeti se mzdove
prostedky, které kadoron stale rostou. Navratnost investice zavisi na délce

modernizovaného Useku a rozsahu promgdh praci.

2.5 Nevyhody DOZ

Nevyhody se ukazuji pdevSim @ mimo adnostech, jeliko zde nejsou u provozni
zam stnanci. Tudi neni mo no odhalit potencionalni ady, jako je nap uvoln ny naklad,
zabr d né kolo u vozu a podobn

P ipadné poruchy a mimadnosti na traovych a zabezpevacich zazenich (lom nebo
vybo eni koleje) se daji odhalit ippravidelnych udr bach. DalSi nevyhodou je vansiaus

na opustnych objektech, ale tomuto jevu se d&drhazet v podobzabezpeeni budov,

p ipadn monitorovanim ohro enych mist.

V néasledujici kapitole je uveden iklad zavedeni systému DOZ na podobné trati

a zefektivnni provozu na této trati.

2.6 DOZ eska Lipa — Bakov nad Jizerou

Nasledujici Udaje jsou zde uvedeny pro lep8dgtavu. Poukazuiji, jak podobna optimalizace
zvySila vyznam a sni ila néklady na provoz, nibfpn stejné trati. DalSi vyhodou je, e tra
se idi z eské Lipy, im je ji do budoucna polo en jeden ze zakla# racionalizaci.

Tra z eské Lipy do Bakova nad Jizerou je svoji délkowprdvnim vyznamem podobna
trati z Lovosic do eské Lipy. Modernizace zde prdita v pr b hu let 2007 - 2008. Tra

s potem Sesti stanic mi 45 kilometr. Po rekonstrukci se usplo celkem 38 zanmstnanc.

Tra ova rychlost se zvysSila o 20 km/h, doSlo k trvaléomaveni 11 pejezd a cela tra

je izena z jednoho disperského stanoviStv eské Lip jednim zamstnancem.

Stavba svou realizaci dokdzala, e racionalidaprogram na vedlejSich tratich ra byt

p inosny jak pro bezpeost provozu, tak pro provoz jako takovy, pou ittechnologického

zaizeni na drovni zatku 21. stoleti. (13)
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CHARAKTERISTIKA A CiL STAVBY

Racionalizace této 45 km dlouhé trati, ktera t\spojnici mezi Sedo eskym a Libereckym
krajem, se realizovala s cilem vyznamsni it provozni naklady, dale zvySit bezpest
mimo jiné na elezninich pejezdech a takté zkratit jizdni doby viak

Denn toti touto trati projede na 30 parosobnich a nakladnich viakv etn rychlik
a spSnych vlak. Hlavni prioritou stavby byla instalace toewého stavdla ESA 33 (ESA 11
SEIP). Jednd se o prvni aplikaci s@a s panely skomunikaim systémem
zabezpeovaciho zdzeni (KSZZ) apotai naprav PZN-1. Do tohoto stadla jsou
integrovdna stanni zabezpeovaci zaizeni stanic BlA pod Bezdzem, Bezdz, Okna,
Doksy, Jestbi a Srni u eské Lipy a treova zabezpevaci zaizeni v mezistannich
usecich. Provoz na celém to&ém Useku jeizen z pracoviStv eské Lip. V celém Useku
byl také vybudovan travy radiovy systém,im nadra i v Doksech ziskalo novy informiai
systém pro cestujici, a dalSi kvaci a informani systémy jako nafklad kamerové
systémy, rozhlasové 4Zaeni a integrované telekomuniké zaizeni, které byly
nainstalovany i v ostatnich stanicich a zastavk&wdu asti stavby bylo také zabezpeai

sedmnacti pejezd novym zabezp@vacim zaizenim.

ZABEZPE OVACIASD LOVACIZA IZENI

Pro zabezpeeni této trati byly vyuity nejmoderiSi technologie, které AD Praha
pro zabezpeeni regionalnich trati nabizi. Stjnim systémem je elektronické tavé
stavdlo ESA 33 (ESA 11 s EIP). Technologické jadro éysi je spolené a v jednotlivych
stanicich na travém Useku jsou umisty pouze pln elektronické provaci panely
typu EIP. Stanini a traova zabezpe@vaci zaizeni jsou tak integrovana do jednoho systému.
Mistni obsluha zabezpevaciho zazeni je mo na prosednictvim desek nouzovych obsluh.
K datové vazb prostorov rozloenych komponent tohoto systému a kenosu
diagnostickych udajje pou it komunikani systém zabezpevaciho zazeni KSzZZ. Ka da

ze dvou paralelnich tras s novymi uzly KSZZ int¢gra 32 u ivatelskych datovych spoj

2 Mb/s do kanalu 139 Mb/s s vyu itim dvou optickyeldken. Penosova kapacita ne byt
dale obsazovana podle pelty dalSiho roz&ni zabezpevacich zazeni v oblasti. Systém
je doplnn o lokalni diagnosticky systém (LDS), ktery slokké sbru, vyhodnocovani

a zaznamenavani udajo stavech z&eni ESA 33 DalSim nadstavbovym systémem
je informani a idici systtm eleznni dopravy grafickotechnologicka nadstavba (GTN).
Jedna se o aplikaci, jejim prostinictvim je automaticky vedena a archivovana dopra

dokumentace na zakladp enosu isel vlak v zabezpeovacim zaizeni. Pro potby
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dispeer také vytvai prognosticky model dopravy a umalje obousmrnou komunikaci
se systémy ISO a CDS. Informace o poloze vlaku ziskavané cesmjina internetu nebo
prostednictvim SMS zpravy tak maji imou vazbu na jizdu vlaku a jsou tedyegne
a aktualni. K izeni provozu na celém t@vém uUseku z jednoho mista bylo instalovano
jednotné obslu né pracovis{JOP), které se nachazi v steska Lipa.

V eské Lip se takté nachazi diagnostické pracovipto dohli eni celé trat Napajeni
zabezpeovacich zazeni zajiSuji univerzalni napajeci zdroje UNZ.

V mezistaninim Useku Bakov nad Jizerou —I8 pod Bezdzem bylo nainstalovano Zaeni
automatické hradlo typu AHP s dta i ndprav A D. V mezistaninim Useku Srni ueské
Lipy — eska Lipa se vyu ilo stavajiciho Zzeni AH 88 se stavajicimi kolejovymi obvody.
Mezistanini Useky Bla pod Bezdzem — Bezdz, Bezdz — Okna, Okna — Doksy, Doksy —
Jestebi a Jesebi — Srni u eské Lipy jsou zabezpeny prostednictvim integrovaného
tra ového zabezpevaciho zdzeni AH-ESA-04. Toto travé zaizeni je integrovano
v softwaru SZZ ESA 33. V ramci stavby se instaloveglkem 17 kusnovych pejezdovych
zabezpeovacich zazeni, z toho ve stanicich 6 ks z&ni typu PZZ-AC a na trati 11 ks
zaizeni typu PZZ-EA. U sedmi pjezd jsou takté vybudovany zavory. Na osmefezd

se instalovalo zézeni PZM-2 s uzanenou zavorou a klem dr enym v elektromagnetickém
zamku. Mezi dalsi sdbvaci a informani systémy, které byly pou ity na trati, pahapiklad
systéem EZS proti neoprawmemu vniknuti do sé enych prostor, autonomni saniany
hasici systém ASHS, rozhlasové izani s pouitim rozhlasovych uUstden RU6/100
a radiostanice MRS a TRS.

MODERNI iZENi DOPRAVY

Obdobny zpsob izeni dopravy, se kterym jsme se mohli setkat m kolika racionalizaci
regionalnich trati, kde byly pou ity systéemy dallénwo izeni, se odizeni dopravy na trati
Bakov nad Jizerou —eska Lipa fdli$ neliSi. Cely Usek je ovladan z jednotného olmsiho
pracovist (JOP), které je umisto ve stanici eskd Lipa. Provoz jézen jednim disperem
Z pracovist v eské Lip. V denni smn jsou ve slu b té dva pohotovostni vypravv st.
Jestebi pro pipad nutné obsluhy v které stanici z desky nouzovych obsluh. Vmodob
je k dispozici pouze pohotovostni vyprawna zavolani. Dispe&r na obslu ném pracovisti
v eské Lip ma k dispozici sdovaci zaizeni s nejnoyiSimi prvky. Jedna se o IP
TouchCall, ktery integruje telefonni zapojov@ Z), mistni radiovy systém (MRS) a towvy
radiovy systém (TRS) etn zaznamu na zaznamové izani REDAT. Pro zajiShi ochrany

a bezpenosti zaizeni je vybudovan elektronicky zabezpeaci systém (EZS) a autonomni
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samoinny hasici systém (ASHS), kdyipnaruSeni objektu probih& akustick4 signalizace
a penos naidici pracovist v eské Lip, pivzniku po aru té dochazi k gnosu informace
dispe erovi. V mistnosti technologie prdine automatické uhaseni po aru. Pro zajit
bezpenosti dopravy a cestujicich je ve vSech stanicigbhudovan kamerovy systém, ktery
umo uje zaznam a fpadné doplmi dalSich kamer.

Je pou it nejmodernsi systém zalo eny na IP technologii, ktery umoje i rozSieni o dalsi
stanice, pop trat . Dale je na trati pou it hlasovy a vizualni infoarmi systém INISS, ktery
pracuje na zakladautomaticky zasilanych informaci o poloze vlakGEN. Tento systém
vS8ak samozjm umo uje i okam ity vstup obsluhujiciho Zdiciho pracovist Hlaseni
v jednotlivych stanicich je realizovano prestnictvim LAN sit a rozhlasovych Ustden
RUG6/100. Z dispeerského pracovistje té ovladan elektricky olev vym n pro zajistni
sjizdnosti trat v zimnim obdobi a ostleni stanic a zastavek. Pro zajifitp enosu informaci
ze vSech zazeni je vybudovana pnosova cesta za pou iti nejmodgii technologie CISCO
na bazi IP technologie. Informace mezi jednotlivystanicemi se gnaseji pomoci
metalického a optického kabelu o celkové délce #b kro komunikaci sloui travy
radiovy systéem TRS, ktery byl nainstalovan v celdéseku, mistni radiovy systém
v jednotlivych stanicich a dalSi ddvaci a informani zaizeni v jednotlivych stanicich. V st.

Doksy bylo vybudovano informai zaizeni pro cestujici.

HLAVNIi P INOSY STAVBY

Novy idici systém pnesl zvySeni bezpaosti cestujicich v eleznnim i silni nim provozu

a vyrazné snieni nakladna provoz trat Revitalizace této trat navazuje na stavby
realizované v ramci racionalizace obsluhy trati agkrp uje se tak v nastaveném trendu,
na jeho konci bude moderni, bezp@ a finann mén narona eleznini si. (14)

Stavba pnesla nasledujici inovace: Stavbou doslo k uzar 11 pejezd, co tato tra
dlouha 44,867 km nepamatuje (a to bez pou iti jmyen lych staveb). Traova rychlost
se v celé délce trati zvySila a 0 20 km/hod Staghsp la k Uspoe 38 zamstnanc

Celkovy stav je shrnut v tabulce3
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Tabulka 3: Stav po realizaci stavby

Kapacitni Udaje stavby:

Po et dopraven s novym SZZ 6
Po et mezistaninich usek s novym TZZ 6
Po et mezistaninich Gsek s upravenym TZZ 2
Po et dopraven upravenych pro Uvazku TZZ a DOZ 2
Po et vyhybek opaenych ohevem vyhybek 24
Nova pejezdova zabezpevaci zaizeni PZS 15
Upravovana pejezdova zabezpevaci zaizeni PZS 3
Nové pejezdova zabezpevaci zaizeni PZM 11
PZM dopln na p Sim pechodem s usmn nim chodc 3

Po et vyhybkovych jednotek zapojenych do DOZ 50
Rozsah nakladky/vykladky v travém Useku: 5500/868 vazok

Zdroj: (14)

2.7 Navrh uprav pro zavedeni DOZ na trati Lovosice —

eska Lipa

Tento systémizeni provozu by se zde dal uplatnit a po rozsdida modernizacich.
P edevSim stanhich zabezpevacich zazeni, traové zabezpevaci zaizeni by se muselo
vybudovat Upln nové, jeliko zde (vyjma uUseku Lovosice — alhost) &adné neni.
Ve stanicich a zastavkach by bylo vhodné vramcidenoizace upravit nastupist
pro bezpen jSi a pohodInjSi nastupovani do vlak im by se zvySila bezpaost cestujicich
hlavn ve stanici Litom ice horni nadra i a zdejSi frekvenci cestujiciclaléznovuobnoveni
kolejového rozvtveni na zastavce Ploskovice (stygby dv dopravni koleje a dwyhybky).
Tra ovy Usek Litom ice hor. n. — LibSice by se rozdil na polovinu (konkrétn na 7 km
do a 7 km z Ploskovic),im by se zvysSila propustnost travého Useku. Dale by bylo vhodné
zredukovat poet pejezd na nezbytné minimum, velké mno stvigpgezd kiuje polni
cesty, které jsou vyuivany par dni vroce a slowspiSe jako zkratka mezi poli
pro zemd Iské G ely. Redukci pejezd zabezpeenych pouze vystra nymi ki by se dala
zvySit traova rychlost, aleibezpeost, jeliko kadé kieni pozemni komunikace

se eleznini dopravou znamend uté riziko. Modernizované tratby se dalo do budoucna
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uva ovat jako o pipadné odklonové trase pro vlaky z Libereckého dsietkého kraje,
p edevsim jako nahradni spojeni mimo adnostech na trati zeské Lipy do BeneSova nad
Plou nici (respektive D ina), pipadn s rozSienim spoj o vlaky kategorie R. Tato tra
nema pimého konkurenta v silmi oblasti. Jedina pozemni komunikace, ktera tudo t
kopiruje, je silnice prvni tdy . 15. Vzhledem klenitému terénu a trasovani silnice mimo
obce, by zde silnni doprava ve srovnani se elezmi byla pomalejSi. Pspravném vyu iti

a navaznosti na ostatni slo ky dopravniho systémedevsSim na regionalni autobusovou
dopravu) v Litom icich a UStku by tato tra mohla najit své uplatmi v ramci dopravni

obslu nosti.

2.8 Navrhovana opat eni ve stanicich

V této kapitole jsou uvedena navrhovana agdt ve stanicich a podroln rozepsany
mo nosti racionalizace. VSe seSi hlavn v oblasti dopravnich vyu iti stanic. Jakékoliv il
modernizace stanic jako jsou nastupiftrostory pro cestujici atd. se zde neuvadivodu
toho, e eské Drahy tyto modernizacesi s pislusSnymi mstskymi i obecnimi UGady,

Vv jejich obvodu stanice a zastavky le i.

2.8.1 Lovosice

Modernizace této stanice by bylo na samostatnoci, e souasné zdzeni je odpovidajici

provozu, jaky zde panuje. ZdejSi stanice by $&@ racionalizace této tratiipno nedotkla.

2.8.2 alhostice

Kolejové schéma této stanice je playu itelné mistnimu vyznamu. Bylo by ale vhodné
pro napojeni spojky do Velkych ernosek uva ovatkpa ovani z 3. stanhi koleje, dale
op tovné zprjezdn ni 5 stanini koleje (viz obr. 3), pro jizdy vlakbez pepravy cestujicich
jeliko u této koleje neni 4zeno nastupistpro vystup a nastup. Zarovéy se zrusil pjezd

v km 40,081 (km 0,082).

Modernizaci by se zvysil dopravni vyznam této s@nidi te je diky spojce
do Velkych ernosek a napojeni na tra Usti nad Labem — Stkova do Lysé nad Labem

hojn vyu ivana pro jizdy slu ebnich a manipulaich vlak .
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2.8.3 Litom ice horni nadra i

V této stanici vramci rekonstrukce by bylo vhodmybudovat zvySené nastupist
odpovidajici mistni vysoké frekvenci cestujicicimTby se nejspiS i zmilo kolejové
uspoadani (nap misto jedné koleje vybudovat ostrovni zvySenétupast), ale bylo
by adouci, aby zde ztaly minimaln 3 koleje s nastupistni hranou, jeliko se zdeu
vlaky jak pro smr do Lovosic, tak pro smn do eské Lipy a jedna hrana pro soupravy
vychozich a koricich vlak, aby byly pipraveny a nemusely segstavovat, a minimaln

jednu kolej pro vlaky bez ppravy cestujicich, fpadn pro odstavovani souprav.

2.8.4 Ploskovice

Zde by se obnovilo kolejové rozveni. DoSlo by krozdeni traového Useku
Litom ice hor. n. — LibSice na polovinu (ze 14 km na 7 km do a 7 km zlRiag). Jizdni
doba by se zkratila o polovinu (z 20 minut na 18§ by se zvysSila propustnost trati. Stia
by zde pouze obnoveni jedné koleje navic, co bypdalo dva pestavniky a u by to zvysilo
operabilitu provozu p mimo adnostech a p vylukach. Dodnes jsou zde vid mista
po p vodnich kolejich, tak e znovuobnoveni kolejovéhavdveni by si vy adalo minimalni
prace, jako je nové kolejové podloi a vloeni kpleStanini zabezpeovaci zaizeni
by se zde budovalo Uplnnové, které by se pak dale zapojilo do dalkovélhtadani.

Pro nazornost je st. Ploskovice po optimalizactdena na obr. 5.
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2.8.5 Lib Sice

Jeliko v této stanici je ji dosazeno zabezpeaci zaizeni typu TEST, tak dalSi prace
v ramci modernizace by byly minimalni pnuti souasného zabezpevaciho zazeni

do systému DOZ). Kolejové roztweni odpovida vyznamu této stanice.

2.8.6 Ust k

V této stanici, podobnjako v Litom icich hor. n., by se musel zajistit bezpgSi nastup
a vystup vyssiho péu cestujicich v podobzvySenych nastupiStnich hran. V této stanici
je vysoka frekvence v ramci dopravni obslu nostiptp by bylo vhodné takté vybudovat

zvyseneé poloostrovni nastupist

2.8.7 Bli evedly, Zahradky u eské Lipy

Tyto stanice by podobnjako Ploskovice slouily pedevsSim jako vyhybna, ale na rozdil
od Ploskovic je zde dodnes zachovano kolejové teewi. V t chto stanicich by postavaly
dv dopravni koleje a dva estavniky zapojené do DOZ pro lepSi a operaj$inizeni
provozu (kiovani a pedjid ni). Frekvence cestujicich zde ji neni tak vysokéuze

o vikendech je zde vysSi rekreap eprava.
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2.8.8 eska Lipa

Takté jako u stanice Lovosice by se racionalizadeno této stanice nedotkla, pouze by bylo
vhodné napojeni tratdo n kterych prjezdnych koleji. V souasnosti tra kon i v kusych

kolejich a jakékoliv pokraovani vliaku na jinou traje mo né pouze po pstaveni soupravy.

2.9 Modernizace nastupis

Ve spojitosti s racionalizaci dojdeme k mySlencénasti rekonstrukce veskerych nastupis
na bezbariérova (550 mm nad koleji), v zastavkaem &terych stanicich se slabsi frekvenci
cestujicich stdla zvySend néastupist s Urovovymi pechody. OvSem najklad

v Litom icich hor. n. a Usku by bylo vhodné z diodu silnjsi frekvence (viz pcet
cestujicich) vybudovat poloostrovni nastupiditeré by Iépe umoovalo vystup a nastup

v tSiho potu cestujicich. K gstupu by postaval Urov ovy p echod na toto nastupist

2.10P ejezdy

Z d vodu vyssSiho pdu pejezd by byla analyza vyu itelnosti na zcela samostatpoaci.
U vysokého potu pejezd kdy tra kiuje polni cesta je mona vhodné uvait zmu
zabezpeeni na trvale uzarené, poté by byla mo nost jezdit gs tyto pejezdy vySSi
rychlosti. Podminky oteeni t chto pejezd by se eSily v mistni Uprav (napiklad oteveni
p ejezdu a po pedchozim objednani zastnancem S DC).

P ejezdy, které jsou ji zabezpeny vystranym zazenim odpovidajicim vyznamu
komunikace, kterd je kuje, tudi dalSi modernizace thto pejezd neni nutna.

Dva p iklady redukce p ejezd :

Jako prvni je zde vystlena mo nost zruSeni pjezdu v alhosticich v km 40,081, zarove
km 0,082 do Velkych ernosek v obvodu St.l (viz dzek . 4). K tomuto pejezdu vede
strma cesta, ktera je iipsebemenSich zhorSenych ptmostnich podminkach obtin
sjizdna, proto se tento gezd tém nevyu iva, pouze zde jsou vynakladany predky
na udr bu. Nahradni trasa by vedlap pejezd v km 40,800.

Druhym pikladem by byl pejezd v km 62,291 v obvodu ST U#. Cesta vede k pehlému

rekreanimu arealu, ale cca 30 metea pejezdem koni komunikace u trvale uzamné
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brany. Vjezd do arealu je mony pouzeep hlavni branu, ke které vede komunikace
nadjezdem nad trati.

Jenom zruSenim ¢hto dvou pejezd by se zarove uSetily nemalé finanni prostedky
vynakladané na jejich udr bu a provozovani.

Podminky pro zruSeni @jezd jsou ovSem slo ité. Ka dé zruSeni,ipadna redukce, se musi
konzultovat s Policii R, mistni samospravou, jednotkami integrovanéhchraaného

systému a Ministerstvem obrany (2vddu taktického vojenského vyu iti).

2.11Propustnost

Nejedna se zde o propustnost jako takovou, ale etpdak za hodinu. Neju Sim hrdlem
je usek z Litomic hor. n. do LibSic. Jizdni doba je 20 minut, co umaije pr jezd
maximaln t i vlak za hodinu. Obnovenim dopravny Ploskovice by sétidkrasovy interval
na dvakrat 10 minut, co by propustnost @&ilo dvojnasobn v pipad Useku mezi
Lovosicemi a Ustkem. Zarove by se rozdil nejdelsi mezistanini Usek ze 14 km, na dva
sedmikilometrové. Usek samegm z stane stejndlouhy a as jizdy z Litom ic do Lib Sic
takté , ale umo ovalo by to vypravovat vlaky z a do Litonic po 10 minutach, namisto
dnesnich 20 minut.

Z Ustku do eské Lipy hl. n. by stdo zprovoznit dopravnu Zahradky ueské Lipy,
kde je dodnes kolejové rozveni, ale chybi obsluha, co by se egilo dalkovym

ovladanim.

2.12Mzdové naklady

Zde jsou uvedena orientd isla mzdovych naklad

42 zamstnanc, z toho je 14 vyprav a 28 vyhybk4 a hlaskai plus zavora

Vyprav i ma cca 27 000 Khrubého msi n , tak e pi po tu 14 vypravich a 12 msic
vychazi astka na 4 536 000 Khrubého ron .

Vyhybka, hlaska a zavora ma cca 20 000 K hrubého msin, tudi pi potu 28
zam stnanc a 12 msic vychazi &stka na 6 720 000 khrubého ron .

Pi soutu t chto astek vyjde celkem 11 256 000 Kirubého ron na mzdové naklady

zam stnanc.
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3 Shrnuti

Tato tra by v rdmci racionalizace a potencionalni modeggzaasla své uplatni v osobni,
ale i nakladni doprav Z eské Lipy a pota mo Libereckého kraje by to bylmghé spojeni
s Usteckym krajem a opa. Diky vyhodné poloze koncovych stanic (Lovosice eskéa
Lipa) se da vyu it vyborné navaznosti na dalSigna dalSi dopravu po eleznici.
V ramci racionalizace by se udbt provozni zamstnanci (12 ve snm ). Podle neoficialnich
isel celkem 38 zanstnanc. Na dalSi izeni by stal jeden zamstnanec ve smm , ktery
by vSe idil z jednoho mista. Bdevsim by se zvySila bezp@st dopravy zejména dosazenim
stani niho a traového zabezpevaciho zazeni a operabilita pmimo adnostech.
Jedinou nevyhodou je vysoka e ni investice, ktera by sam@&m zavisela
na provedenych pracich. Névratnost investice byddjela od vyu iti trat v budoucnu.
Samozejm , e im vice by tra byla vyu ivana, tak by doba navratnosti byla krats

Tabulka 4: Stav po racionalizaci

Po Ped
Délka trati (km) 40 40
Po et zam stnanc (celkem) 5 42
Po et zam stnanc (ve smn) 1 13
Po et stanic 6 7
Po et zastavek 7 6
Po et p ejezd 51 51
Zabezpeenych 23 23
Nezabezpesnych 28 28
Po et vyhybek 42 42

Zdroj: Autor
V tabulce 4 je shrnut stav po modernizaci. Stajgzd by se odvijel od mo nosti redukce,
ale to by se provatb a na zaklad konkrétniho navrhu a stav vyhybek zapojenych d&ZDO
by se odvijel od rozsahu provedenych praci, pr@&ojgjich poet ponechan stejny.
Jak z tabulky vyplyva, usdi by se provozni zanstnanci a obnovila by se jedna stanice
(Ploskovice).
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Dale by se obnovenim dopravny Ploskovice zvySilappstnost trati (rozdenim Useku
Litom ice hor. n. — LibSice), co by mlo p inos do budoucna v ramci integrované dopravy.
Zarove by se zlepSila i operabilita provozu mimo adnostech a vylukach.

Jak ji bylo zminno, obnova by si vy adala minimalni prace.ldso pvodnich koleji

je zde dodnes volné.

P ejezdy nejsou v této praceSeny konkrétn protoe z dvodu vtSiho potu pejezd

a slo itym podminkam k redukci (vyjadni slo ek integrovaného zachranného systému,
Ministerstva obrany, Policie R a mistni samospravy), by zneplednilo hlavni téma této
prace, co znamenda @devsim dopravni vyznam racionalizace, avSak p&i leedstavu jsou

v p iloze . 7 uvedeny dva fklady mo nosti zruSeni a seznanefezd .
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ZAV R

Racionalizace tratLovosice — eska Lipa by dodala uplmovy rozmr vyu iti do budoucna.

P i sou innosti s navazujici autobusovou dopravou by nagéauplatnni v ramci dopravni
obslu nosti a slou ila by lidem i nadale, ale mnomefektivn ji.

Detailn jSi iselné podklady bylo velmi obtiné ziskat, vkterych pipadech se toto
nepodailo v bec. Pikladem je stejni podklad o nakladech na realizaci stavby atalio
odvijejici se doba navratnosti, dale gozam stnanc a jejich mzdové naklady a naklady
na provoz provoznich budov, které slou i zatmancm, je by samozejm takté odpadly
po racionalizaci.

V zavru by se dalo shrnout, e pokud by se tramodernizovala dle bezp®ostnich
standard dnesni doby, hned by tranaSla jiny rozmr vyu iti, kde by se dal vyu it velky
potencional eleznini dopravy. Dodnes je tato trgjako i mnoho podobnych regionalnich
trati, pouze udr ovana v provoznim stavu a veSkeodlernizace, respektive opravy, probihaji
a na zaklad havarijnich stav.

Jeliko je tato prace eSena hlavn z dopravniho hlediska, je pet zamstnanc uveden
z provozn dopravnich kapacit (jako jsou vypray vyhybkai). Celkovy poet uSetenych
provoznich zanmstnanc je odhadem z mistnich znalosti. Jediny hmatatehekt je vidt

p i po tu zamstnanc ve smn . Ze souasnych 13 by zstal pouze jeden disper v eské
Lip , ktery by dopravn zastal praci uSetnych 12 zanstnanc a zarove by se znateln
zvysSila bezpenost a rychlost provozu. Celkem by se uEeB88 zamstnanc. Ro ni naklady
na souasné zanstnance ini piblin 11 256 000 K, ale k tomu nejsou zapibany dalSi
naklady na energie (voda, teplo, elekd), které tito zanstnanci takté spoebovavaji. Tato
astka je pouze orientai, proto e dokud se nepodaziskat isla naklad na racionalizaci

trat , tak veSkery efekt racionalizace je ighouze teoreticky.
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P iloha . 7: Seznam gjezd

1

2

Km poloha p ejezdu

Zabezpe eni

Lovosice
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alhostice St.1
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40,800 mistni komunikace
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PZM 1
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41,487 mistni komunikace
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PZS 3SI
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PZS 3SI
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St.1/ DK

")
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St.l/ DK

")

43,596 silnice 111/261
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PZS 3ZI

Litom ice hor. n.

St.l/ DK

")

Litom ice hor. n.
44,064

44,277 mistni komunikace
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PZS 3ZI

Litom ice hor. n.

St.ll/ DK

")

44,694 1]
P 3342

PZS 3SI

Litom ice hor. n.

St.ll/ DK

")

45,442 v
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46,827 v
P 3344
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47,486 1 k

P 3345

47,949 PZS 3Z7I Litom ice h. n.

P 3346 DK

48,926 \Y] k
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53,099 \Y] k
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55,163 1 PZM 1 H. epice DK

P 3350

55,302 PK-X553 1-PZS

55,751

55,410 OPK- 1-PZS
OX555 55,751

55,526 v k

P 3351

55,751 I PZS

P 3352 3ZBL

55,810 OPK- 1-PZS
OX558 55,751

56,138 PK-X562 1-PZS

55,751

56, 944 \Y k

P 3353

57,226 1 PZS Lib Sice DK

P 3354 3SNI*

Lib Sice

57,745

58,096 I PZS Lib Sice DK

P 3355 3ZNI*
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58,896 v k

P 3356

59,696 1l k

P 3357

60,532 v k

P 3358

61,578 v kd p echod pro

P 3359 p &

Ust k

61,915

62,291 v PZM 2 Ustk St.lI

P 3360

62,783 1 PZM 1 Ustk St.lI

P 3361

64,474 v k

P 3362

64,799 v k

P 3363

65,449 v k

P 3364

65,725 1l PZS 3SBI USt k DK

P 3365

66,669 v k

P 3366

66,950 PK-X669 1

67,250 OPK- 1
OX673

67,487 PZS

P 3367 3ZBL

67,611 OPK- 1
OX676

67,998 PK-X680 1
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68,487 \Y] k

P 3368

69,130 1 PZM 1 Bli evedly DK

P 3369

Bli evedly

69,468

69,829 \Y] k

P 3370

70,286 \Y] kd otevira na

P 3371 po adani STO
eska Lipa

71,203 \Y] k

P 3372

72,391 v k

P 3373

73,275 v PZM 1 Stvolinky DK

P 3374

73,700 v PZM 1 Stvolinky DK

P 3375

74,557 v k

P 3376

75,533 \Y] k

P 3377

76,078 \Y] k

P 3378

76,540 \Y] k

P 3379

77,012 v k

P 3380

77,626 \Y] k

P 3381

78,160 \Y] k

P 3382
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Zahradky u eské Lipy
79,196
79,428 PZM 1S Zahradky u . Lipy
P 3383 DK
82,738 PK PK-X827
83,141 OPK OPK-
0OX831
83,152 1l PZS
P 3384 2SNL
83,164 OPK-
0OX832
83,565 PK-X83p
84,129 [l PZS . Lipa hl. n. St.1
P 3385 3SNI*
eskd Lipa hl. n.
84,960 = 0,000
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