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ANOTACE

Tato prace se zabyva moznosti racionalizace prowazinati Lovosice -Ceska Lipa. V prvni
casti je strna historie této trati, dale je zde analyzovand&mmy provoz, technické vybaveni
Zelezndnich stanic a analyza séasného stavu. Ve druhéasti jsou uvedeny moZzZnosti
zefektivéni provozu a gpadné vyuZiti na této trati. Zéecnd teti kapitola je

vyhodnocenim navrhu, uvadi jeho klady a nedostatky.

KLi COVA SLOVA

Severdeska transverzalka, provoz, Zelemnistanice, zelezéni prejezd

ANNOTATION

This thesis is about the possibilities of incregsafficiency of the operation of the railway
line Lovosice -Ceska Lipa. The first section covers a short histifrthis rail line. It further
includes an analysis of the current operation, tecal equipment of railway stations and an
analysis of the current state. The second sectimers the possibilities of how to make this
operation more effective and what could be the appate use of this rail line. The final

section includes an evaluation of the proposa,dtrenghts and shortcomings.

KEYWORDS

North railway, traffic, railway station, rail crossg



11
1.2
1.3
13.1
1.3.2
133
134
1.35
1.3.6
1.3.7
1.3.8
1.4
15
1.6
1.7
1.8
1.9
1.10
1.11

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
2.8.1

(Yo O 8
Regionalni tr LovoSice —CeSKA LiPaA......cccvcoverieeieeieeeieeee e 9
HISTOTIE e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeesnnenes 9
Y0 10 7= ] ) VRS - 1Y S 9
N b1 ] = Lo 11
[0 )70 ] o =T 11
ZAINOSHCE .....vevveeeeeeeee ettt ettt et et e et e e aee et e steeteeae s etennesarestesaeneeneanes 11
Litomefice NOrni NAAIaZi .........ccuuviiiiiiiiiiiiieee e 12
LIDESICE e e 13
UBTEK ..ttt ettt et n et eannne et e b e 14
BlZEVEAIY ... .. e e e e 15
ZANTAAKY UCESKE LIPY ...vveeeeeeee ittt saeeessneane e e 15
[@=1S] - N ] T PR 15
ZASTAVKY ..ottt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e nnn——eaaaaaaeaaaaaanaaas 16
] 2740 | PP URRPPPPUPPPPPPRRR 17
B = o017 3 0T ] .1 PSP 17
[V 74 1o ] - RO PPUPPPPPP P 17
=] o1 £= AV VI o] (o 10 T YRR 17
1T g V4| ¢ Mo (0] o] = 1Y 3V O RURPPUPPPRRPPRPRRTIN 18
0 o= oSS U] o o IS 19
I 111 01 PP 20
RACIONANIZACE PrOVOZU .....coeviiiiiiiiii ittt e e e a e e e ee e e e e e e 21
1Y/ [0 74 g [0 13 | ST 21
Y51 (= 1. 1 0 7S 21
Predpoklady pro realizaci DOZ.........ccooiiiiccccc e eeea e 22
VYNOAY DOZ ...ttt eeeee et e e e s e e e e e nenr e e e e e e e ennnes 22
NEVYNOAY DOZ ...ttt e e e e e e e e e e eeer e eeeeeees 23
DOZ Ceska Lipa — Bakov Nad JIZErOU..............ceeeeeeeeeeeeeerieeeeeeeee e 23.
Navrh Gprav pro zavedeni DOZ na trati Lovosid@eska Lipa..........c..cccvevevennene. 27
Navrhovana op&tni Ve StaniCiCh ... 28
0170 ] o =S 28



2.8.2
2.8.3
2.8.4
2.8.5
2.8.6
2.8.7
2.8.8
2.9
2.10
2.11
2.12

ZAINOSHICE ..o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e, 28

Litomefice Norni NAAIaZi ..........ccuvuiiiiiiiiiiiiieie e e e e 29
PIOSKOVICE ..ot ettt e e e e e e e e e bb bbb eeee e e 29
LI ESICE e 30
UBEEK ..ttt ettt et R etk ennanr et et s 30
Blizevedly, ZAhradKy EESKE LIPY ...c.ccveeveeerrireieeeeeeeseees s sveste e eaeesnens 30
[@=1c] - N ] T PR 31
Modernizace NASTUMIS...........euuuiiiiiiii e e e e e e e e s e e e e e e e eaaeeeeeennnnn 31
] 2740 | PSSR PPPPPPPPRRR 31
PrOPUSINOST ... e e e e e e e e e e e e e e en e ees 32
MZAOVE NAKIAAY ......uiieiiiee i s e et e e e e e e e e e e e e e e aeeaeaees 32
I 111 01 PP 33
- AV < TP 35
SEZNAM ODIAZK.......uviiiiiiiiiiiiiiieie e 37
SEZNAM TADUIEK. .....uuiiiiiiiiiiiiiiiii e e e e e e e 38
SezNAM FION ... ———— 39



UvoD

Nasledujici prace se zabyva vyuzitelnosti regidndtahy mistniho vyznamu v dnesni dpb
a to konkréta Zeleznéni trati z Lovosic d@ eské Lipy.

MozZnosti racionalizace jeckolik, avSak s velkym mnoZstvim omezujicich podrkindezi
nejwtsi pati navratnost vlioZené investice. Tato prace definmjeznosti racionalizace
zavedenim systému ,Déalkoveého ovladani zab&ayaciho zézeni* (DOZ) na této trati.
ZruSeni trat je nejjednodussieseni, ale dalSi jakakoliv snaha o obnovu provez#&3si,
acim je doba po kterou se traeprovozuje delSi, tim jsou moZnosti obnoveni provmensi.
Tato prace poukazuje na skinest, Ze uvedena trge léta opomijena v ramci jakékoli
investice, z pohledu modernizace a zlepSeni. Dogstas zde provashy udrzovaci prace,
které by se daly provést v rdmci racionalizace & by dostala novy rozén a vyuZziti
do budoucna.

Hlavnim cilem této prace je poukazat na moznoskteiheni provozu, konkréthsystémem
DOZ, s gipadnou redukci provoznich zastnand, ¢imz by se uséty finance na mzdovych

prostedcich.



1 REGIONALNI TRA T
LOVOSICE — CESKA LIPA

V této kapitole je analyzovan stasny provozni stav a zarave historické Udaje aitody,

které vedly ke stavbtrati.

1.1 Historie

Severgeska transverzélka — jak je tatottn@azyvana, jejiz poloha je znadzéma na map
na obr. 1, vznikla v druhé polowinl9. stoleti diky hospodskému rozketu a vystavb
pramyslu na Liberecku, Proto bylo feba tuto oblast zasobit uhlim z uhelnychudol
na Teplicku a Ustecku. Po slozitych jednanich aziék bylo rozhodnuto, Ze trgpovede
jako pokr&ovani trat z Usti nad Labem do Teplic a dalep Lovosice, Litoréice, Ceskou
Lipu, aZ do Liberce. Stavbu financovala spotest Ustecko-Teplicka draha (UTD). Prvni byl
oteven Usek z Teplic do Lovosic a to 16. prosince 1895k z Lovosic do Litogtic byl
slavnosti otewen 18.iijna 1898. Feti Usek z Litonstic horniho nadrazi dGeské Lipy, byl
otewen 28. prosince 1898. Konkrétna Useku Lovosice €eskéa Lipa bylo v daboteweni

9 stanic a 6 zastavek. (1)

1.2 Souwtasny stav

V souwsasné dob je provoziizen dle pedpisuCD D2. Tra’ méii 50 km, na které je 5 stanic,
8 zastavek, a 51igjezdi, ze kterych je 23 zabezfmnych zabezg®vacim z&zenim,
na ostatnich jsou pouze vystraznéz& V Zalhosticich odimje spojka do Velkych
Zernosek, kde se napojuje na’'tta072 z Usti nad Labemi®kova do Lysé nad Labem. Tato
spojka slouzi fedevsim pro obsluhu stanic na pravéehiiieky Labe, z vlakotvorné stanice
Lovosice. Do roku 1979 byla v Ui spojka mistni drahy do Loskovic, Verndic

a Velkého Bezna. Dodnes jsou zde snahy o obnovu historickéhmpu, proto by se s touto
spojkou nélo do budoucna pidtat. Na trdovych Usecich je jizda vldkzabezpe&ovana

telefonickym dorozumivanim, dletgrpisuCD D2. Pouze z Lovosic do Zalhostic je reléovy

9



poloautomaticky blok, jenZz zde bykizen i modernizaci Zst. Lovosice v sedmdeséatych
letech 20. stoleti. Ve stanicich je zabenwaci z@izeni fevazri mechanické, pouze

v Libé&Sicich bylo zkuSebnziizeno zabez@evaci z#éizeni typu TEST, které tam je dodnes.
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Obréazek 1: Tra Ceska Lipa - Lovosice
Zdroj: (2)

V tabulce 1 je vidt vySSi pget prejezdi zabezp&enych pouze vystraznymiiiki, které
zpomaluji trélovou rychlost az na 10 km/h.

Tabulka 1: Sogasny stav

Délka trati (km) 50
Pocet zaméstnanai (celkem) 42
Pocet zamestnanai (ve snéng) 13
Vyprawi 5
Zavordi 2
Vyhybk&i 5
Hlaskdi 1
Pocet stanic 5
Pocet zastavek 8
Pocet prejezdi 51
Zabezpéenych zabezg®vacim zéizenim 23
Zabezpéenych vystraznymiikzi 28
Patet vyhybek 42

Zdroj: Autor
10



1.3 Analyza stanic

V této kapitole se uvadi stasny stav zabezpavaciho zEzeni v jednotlivych stanicich
a jejich mistni portry.

Planky stanic jsou uvedeny vijphach 1-6.

1.3.1 Lovosice

Zeleznkni stanice Lovosicelezi v km 495,100 na dvoukolejné trati Praha Bubenre
Dé&¢in hlavni nadrazi. Je stanici odbou pro jednokolejné tr&tRetenice — Lovosice,
Lovosice —Ceska Lipa hlavni nadrazi, Lovosice — Louny a Las®siCizkovice — Obrnice.
Dispozini stanici s pravomoci jednodmou pro trat Lovosice —Retenice, Lovosice —
Ceska Lipa hlavni nadrazi, s pravomoci obatrsou pro tré Lovosice —Cizkovice.

Stanice je vybavena zabezpeacim zé&zenim 3. kategorie, reléovym zabeapeacim
zaizenim cestového systému.iizani je ovladano z Ustdniho stagdla v obvodu Lovosice
Jih. (3)

Lovosice jsou vyznamnym ZeleZnim uzlem s navazujici autobusovou dopravou pre obc

v okoli Lovosic.

1.3.2 Zalhostice

Lezi v km 40,447 jednokolejné trati Lovosic€ eska lipa. Odbituje zde jednokolejna spojka
do Velkych Zernosek. Zabezfwaci z#izeni 1. kategorie s nezavislymi wrétidly.
Pro kontrolu spravného postaveni vlakové cesty jswbou stanovistich dozdreyhybek
Ustedni zamky a na pracovisti vypealio je kolejova deska se&eglnou indikaci postavené
vlakové cesty. Odjezdova n#stidla jsou v obvodu St.l, pro odjezdy wakve snéru
Velké Zernoseky a Lovosice.

Mezistanéni Usek Lovosice — Zalhostice, je zabemwe reléovym obousénnym
poloautomatickym trgovym zabezp@svacim zéizenim 2. kategorie.

Tratovy Usek Zalhostice — Lito#tice horni nadrazi, je zabeze® telefonickym
dorozumivanim.

Tratovy Usek Zalhostice - Velké Zernoseky, je zab&epeelefonickym dorozumivanim.

11



Ve stanici jsou 4 dopravni koleje, z nichz jsow dwsé, ze kterych je jedna manipira
Ve snené jsou dva vyhybké a jeden vypradi. Vyhybk& na St.l, obsluhuje Zelezmi
piejezd v km 40,801 (sdasré v km 0,082 spojky do Velkych Zernosek) a vyhylky, 2, 3,
4, 5 a VK1. Vyhybk&na St.ll, obsluhujefiejezd v km 40,800 a vyhybky 7 a 8. Vypravi
obsluhuje vjezdova a odjezdova #stdla po spravném postaveni vlakové cesty
a uzandenim gislusného klfe do elektromagnetického zdmku na stanovistich i#y.
Nastupist jsou sypana a to u koleji 1, 2, 3. (4)

Kolejové schéma je uvedeno kilpzec. 1.

Stanice slouZi k doprévdo Zalhostic, Velkych Zernosek. V letni sefoje zde tsi
frekvence cestujicich sthjicich k nedalekému jezeru do Ri8.

Stanice ma iedevsim dopravni vyznam, diky spojce do Velkych ndsek. Slouzi
k propojeni dvou hlavnich trati, ale awdu niZSi trdové tidy a nezavislé trakce je hlayn

vyuzivana pro sluzebni jizdy mecharizch prostedki a manipul&nich viaki.

1.3.3 Litom érice horni nadrazi

Zeleznkni stanice Litorstice horni nadrazi, lezi v km 44, 064.

Ve stanici je zabezgevaci zéizeni 1. kategorie s nezavislymi gatidly a se sgtelnymi
spole&énymi odjezdovymi nésstidly. Vjezdova a odjezdova néstidla obsluhuje vypraw
fadi€i na kolejové desce. Be’ovaci na¥stidlo obsluhuje dozorce vyhybek St.l, sasré
S prejezdovym z#izenim. Nawst "Posun dovolen” a "Posun zakazan” obsluhuje dmzo
vyhybek St.ll, na spot&ém odjezdovém néstidle snér LibéSice.

Pt vjezdu a odjezdu vSech viakjsou vysledné ke ,K1” a ,K2" drzeny v EMZ na kolejové
desce u vypraiiho. Klice od vyhybek a vykolejek, jsou uza&emy v Ustednim zamku
a vysledny kit pro ugenou kolej je uzaden v EMZ na kolejové desce na St.l a St.ll.

V mezistaninich Usecich Litogtice hor. n. — Zalhostice a Litaftice hor. n. — Lib3ice
je tra’ové zabezpmvaci zdizeni 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim.

Ve stanici jsou 4 dopravni koleje a 3 maniguia z nichz jedna je kusa. Ve &m
je vyprai a dva vyhybké. Vyhybk& na St.I obsluhuje vyhybky: 3, 4, 5, 7, 8, 11.
Vyhybké& na St.ll obsluhuje vyhybky. 15, 16, 17, 18, 19 a VK5, Vk6. Sypana nastepstiu
u koleji¢. 2, 1, 3 a kryté je u 4. maniputd koleje. (5)

Kolejové schéma je zobrazenoiilpzec. 2.

12



Do Litorefic je silnd frekvence cestujicich do zssimani, Skol a i@stupy na autobusy

do okolnich obci.

1.3.4 Lib é&Sice

Zeleznini stanice LikSice leZi v km 57, 745.

Zabezpéovaci zd#izeni je 2. kategorie TEST 13 s izolovanymi kolegmi, sételnymi
nawstidly a pomocnymi stasly, z nichZz se obsluhujifpposunu vyhybky. 2 a 4 ¢etns
sdad'ovacich nawstidel. V dopravni kancela je instalovan ovladaci pult st&niho
zabezpéovaciho z#zeni, nasmz jsou také kontrolni a nouzové ovladaci prvky
piejezdovych zabezpevacich z#izeni grejezdu typu AZD 71 v obvodu stanice v km 57,226
a vkm 58,096. fed dopravni kanceld vedle vchodovych dvé jsou umisiny
dva elektromagnetické zamky volnosti koleji.

Na litometickém zhlavi je umigho pomocné stadlo PSt.1 a na U&tkém zhlavi pomocné
stawdlo PSt.2.

V mezistaninich Usecich LitSice — Litongfice hor. n. a LibSice — Uskk, je tra’ové
zabezpe&ovaci zéizeni 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim.

Ve stanici jsou 2 dopravni koleje, a jedna maninilavVe snén¢ je jeden vypradi. Vyhybky

¢. 2 a 4 se ovladaji Gsdre ztidiciho pultu, nebo mistnpii prevzeti PStl a PSt2, kterymi
se ovladaji vyhybky. 1 a 3. Nastupistie u 1 a 3 koleje. (6)

Obrazek 2: Ovladaci pult Zst. lafice
Zdroj: Autor
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Kolejové schéma je zobrazenoiilpzec. 3.
Stanice slouzi zdejSim obyvaltel hlavré ke spojeni s Litorticemi a k zaji&ni dopravni

obsluznosti.

1.3.5 Ustek

Zeleznini stanice Uk leZi v km 61, 915.
Po strance provozni, je radtdna na dva obvody:

+ celé kolejist stanice Utk

 koleje byvalé dopravny Uk horni nadrazi
Oba obvody jsou propojeny spojovaci koleji ,A“ meghybkoug¢. 1 v zst. Ustk a vyhybkou
¢. 103 v dopravéa Usek horni nadrazi.
Stanéni zabezp&vaci zé@izeni pati do 1. kategorie SZZ, jedna se o mechanické &stani
zabezpeéovaci zéizeni s viezdovymi sitelnymi nawstidly.
Pro kontrolu spravného postaveni vlakové cestyaj@yinybkdskem stanovisti St.1I Gsgdni
zamek, na stanovisti vyprého je umisin ustedni zamek pro obvod St.I a kolejova deska
s vyobrazenim dopravnich koleji, ktera je déphn o s¥telnou kontrolu postavené viakové
cesty s indikaci ozgani obsazenych koleji. Tyto kontroly maji charalteuze informativni.
Popis a obsluha ipjezdovych zabezpevacich z&izeni odpovida iedpisu Z2, kroré
piejezdu v km 67,487.
V mezistaninich Usecich U8k — Blizevedly a U$k — LibéSice je trdové zabezpmvaci
zaizeni 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim.
Ve stanici jsou 3 dopravni koleje a 4 maniguia z toho 3 kusé, které slouzfepevsim
k ob¢asné nakladce feva. Sypané nastupiSfje u vSech dopravnich koleji. Ve &mi
je vypravi a vyhybk#& na St.ll, ktery obsluhuje vyhybky. 7, 8, 9, 10, 11 aipjezd v km
62,291 a v km 62,783. Vypraivobsluhuje vyhybky. 1, 2, 3, 4, 5, 6. (7)
Kolejové schéma je znazamo v gilozed. 4.
Stanice je vyuZivana cestujicimi hlavrk rekre&ni dopra¢ k nedalekému jezeru

a k turistickym vyletm po okoli. Taktéz slouzi k nakladriepra, predevsim éeva a uhli.
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1.3.6 Blizevedly

Zeleznkni stanice Blizevedly leZi v km 69, 468

Stantni zabezp#ovaci zd#izeni je 1. kategorie, mechanické setsymi vjezdovymi
nawstidly. Klice od vynénovych zamk jsou drzeny v Gsednim zamku v dopravni
kanceldi. Vyhybky ¢islo 1 a 4 jsou zabezgeny samovratnymifestavniky.

Vyhybky jsou v zakladni poloze uzaeny od Ustka na 3 kolej a od Zahradek(eské Lipy
na 1 kolej. Zabezgevaci z&izeni umo#uje zavedeni vyluky sluzby dopravnich
zamestnand.

Tratové zabezpmvaci zdéizeni v obou mezistatnich Usecich je 1. kategorie s telefonickym
dorozumivanim. Ve stanici jsou 2 dopravni kolej@ ananipuléni kusé. Ve sin¢ slouzi
jeden vypravi, ktery zarové obsluhuje pejezd v km. 69,130. (8)

Kolejové schéma je zndza@mo v pgilozec. 5.

1.3.7 Zahradky u Ceské Lipy

Zeleznini stanice Zahradky deské Lipy leZi v km 79, 196.

Stanéni zabezpéovaci za@izeni je 1. kategorie s mechanickymi nezavislymezdpvymi
nawstidly typu AZD.

Tratové zabezpmvaci zaéizeni v obou mezistatnich Usecich je 1. kategorie s telefonickym
dorozumivanim.

V dobke vyluky sluzby vypraviho, slouzi tato stanice jako hlaska. Ve stanmuj& dopravni
koleje (kazda s nastupisn) a 1 manipulkni. Ve sméné je jeden hlaska ktery zarove
obsluhuje pejezd v km 79,428. Vifpad vétSiho provozu se stanice obsazuje vypiav (9)

Kolejové schéma je znazamo v gilozed. 6.

1.3.8 Ceska Lipa

Zeleznini staniceCeska Lipa hlavni nadrazi leZi:
* na jednokolejné trati Bakov nad Jizerou — Rumburk
» na jednokolejné trati Benesov nad Rioiei —Ceské Lipa hlavni nadrazi

* najednokolejné trati Lovosice — Liberec
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Ve stanici je ¥izeno zabezgevaci zdizeni 2. kategorie s elektromechanickym <staimn
zabezpeéovacim z&zenim. V obvodu St.1 jsou vyimy opateny elektromotorickymi
piestavniky a vyhybkovymi kolejovymi obvody. V obvodi.2 jsou vyminy prestavovany
rucné a vymenove klce jsou zapesovany ve 2 kikovych gistrojich. Vyhybkyé. 49 a 51 jsou
piestavovany 0Ogedreé, uzamykany pakovymi zamky se zavislostmi vysledinydici
rozmnozovaciho zadmku a &tivych gistroja.

VSechna vjezdova, odjezdova a cestovassiila jsou setelna s nagStnim v rychlostni
nawstni sousta¥ Nawstidla pro posun na cestovych a odjezdovychésiilech, nejsou
zavisla na vyranach.

Tratové zabezp®vaci zéizeni v mezistadnim GsekuCeska Lipa — Zahradky deské Lipy
je 1. kategorie s telefonickym dorozumivanim. Vlaey snéru od Zahradek @eské Lipy
vjizdi na kusé kolejé&. 8, 10, 12. (10)

Stanice je stephjako Lovosice vyznamnym Zeleznim uzlem wgkolika trati. RPedevsim
je to uzlova stanice pro vlaky osobni a nakladmirdey z Usteckého do Libereckého kraje

a op&né.

1.4 Zastavky

V mezistaninim Gseku Lovosice — Zalhostice je v km 38,100&a4st Lovosice Zavod.
Zastavka byla vybudovana v areélu chemickych zéyvtadiz slouzi pedevSim k dopray
zamgstnand.

V mezistaninim Gseku Zalhostice — Litaffice hor. n. je v km 42,720 zastavka Litsioe
Cihelna. Tato zastavka bylaizena pro dopravu obyvatekilehlého, hust obydleného
sidlise.

V mezistantnim Useku Litorndtice hor. n. — LikSice je vkm 47,400 zastavka Trnovany
u Litomefic, ktera je hojd vyuzivana obyvateli roistajiciho se satelitniho dstecka
Trnovany.

V km 50,605 Ploskovice {ire to byvalo nadrazi).

V km 55,334 zastavka se sidlem zaverdorniRepgice.

V mezistaninim Gseku Uk — Blizevedly je v km 65,955 zastavka D@, vyuzivana
sporadicky mistnimi obyvateli v rdmci zakladni dopri obsluznosti, o vikendech je zde
vySSi frekvence cestujicich k turistickymuoeil v okoli.
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V mezistaninim Useku BliZzevedly — ZahradkyCeské Lipy je v km 71,467 zastavka Kréva
v Cechéach a vkm 74,015 zastavka se sidlem zéwd®évolinky, ob slouzici pedevsim

pro poteby mistnich obyvatel.

1.5 Pirejezdy

Na trati lezi 51 fejezdi. Z toho 9 jich je zabezpeno mechanickymi zdvorami, 14¢seinym
piejezdovym zabezgevacim z#&zenim a 28 pouze vystraznymiik (viz priloha ¢. 7).
Na tchto 28 slab zabezpé&enych pejezdech musi byt z bezpmstnich dvoda snizena
trafova rychlost misty az na 10 km/h, proto by bylo rdobdo budoucna get takovych
piejezdi snizit na minimum. #klady redukce fejezdi a problematika je uvedena v kapitole
2.10.

Seznam fejezdi s jejich kilometrickou polohou a popisem zabermmé, je uveden

v priloze¢. 7.

1.6 Trat'oveé ponery

Cela tra je za&azena do skupiny B2, coz znamena nejvyssi napratlak/yl8 tun na napravu.
NejvysSi tradova rychlost je 60 km/h, kterd je misty omezenanaz 10 km/h pes jiz

zminované slab zabezpe&ené ejezdy.

1.7 Vozidla

Osobni doprava je zafi@vana motorovymi vozyady 810 s fipojnymi vozy fady 010.

Pro poteby nakladni dopravy se vyuZzivaji motorove lokompotady 742, pipadré 73Q

1.8 Pirepravni proudy

Hlavni prepravni proudy jsou do stanice Lovosice, Litice hor. n. a doCeské Lipy.
Cestujici vyuzivaji vlaky dogthto Zelezninich stanic pedevSim k dojizéhi za praci, Skol
a prestup na spoje do dalSich €ni. V letni turistické sezansilné vzroste poet cestujicich

miticich do rekre&ni oblasti v okoli Udtka a Zahradek.
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1.9 Intenzita dopravy

Ve vSedni dny jezdi z Lovosic do Lit@ic hor. n. 36 osobnich vlék z toho 12 jich
pokrasuje dal do Ustka a 9 jede v celé trati az d@ské Lipy.

Zpét z Ceské Lipy do Lovosic jezdi 9 viakz Ustka 12 a z Litonstic hor. n. 34.

Vesker4 ostatni doprava (nakladni, sluzebni a latiomi viaky) zde jezdi podle piatby.

Intenzita dopravy je uvedena v grafu na @bB.

Intenzita dopravy GVD 2010/2011

Lovosice -
Ceska Lipa : O Do Lovosice vikendy a
svatky
« i
Q 0O Z Lovosice vikendy a svatky
> Lovosice -
32 Ustek : B Do Lovosice Pracovni den
©
[ ] . ]
. @ Z Lovosic pracovni den
Lovosice - |
Litoméfice
hor.n.

10 20 30 40

Pocet spoj U

o

Obrazek 3: Intenzita osobni dopravy v GVD 2010/2011
Zdroj: (11)

Soutasny provoz je jiz kapacmaplrén predevsim v Gseku Litostice hor. n. -Ceska Lipa,

a proto zde lze zvySeni dopravy provést pouze igebi z divodu zastaralého
zabezpeéovaciho z#zeni (r&éné prestavované vyimy) a dlouhych tréovych Usek
(predevsim Usek Litogstice hor. n. — LiBSice dlouhy 14 km a Blizevedly €eska Lipa
dlouhy 16 km). Tyto znemaiji operativijSi fizeni provozu (je zde dlouha jizdni doba,
az 22 minut v treovém Useku Litor¥ice hor. n. — LibSice) a pi kiizovani ve stanicich
vznikaji vysoka zpozhi.

DalSi faktor ovliviujici propustnost je ttava rychlost, velky pet prejezdi a shizena

rychlost fes tyto pejezdy.
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1.10Pocet cestujicich

V tabulce¢. 2 je uveden piet cestujicich za poslednfvrtleti roku 2010, které si nechal
zpracovat odbor dopravy Usteckého kraje. JelikaZ ji& na Gzemi Libereckého a Usteckého
kraje (data se potita ziskat pouze od Usteckého kraje), tak je vyenapouze piet

cestujicich v Useku Lovosice — Duba.

Tabulka 2: P@et cestujicich za obdobi 3/2010

Souet z Souet z Souet z Souet z
Nastup - Vystup - Nastup - Vystup -
Km | Stanice pracovni dny |pracovni dny |vikend vikend
0 Lovosice 1662 1261 845 628
2 Lovosice zavod o7 115 19 33
4 Zalhostice 15y 183 69 85
Litométice
6 Cihelna 381 513 162 176
8 Litomefice h. n. 1257 1150 524 569
Trnovany u
12 |Litométic 43 45 17 17
15 | Ploskovice 21 24 16 20
20 | HorniRepsice 37 37 22 39
22 | Lib&Sice 106 119 59 51
26 | Usek 177 168 119 105
30 | Dubkna 29 31 13 27
hr. VUSC
31,5(0420/0510 01 D 0 0 0
Celkovy souet 3966 3646 1863 1747
Zdroj: (12)
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1.11Shrnuti

Z vySe uvedenych skuteosti jako je p&et cestujicich a get vlaki je Zejmé, Ze by bylo
vhodné pro dalSi zachovani provozu tuta’ tracionalizovat, jelikoz do budoucna by jiz
nevyhovovala stale se zvySujicim namok na bezp&ost a intenzitu dopravy. Nasledujici

kapitola se zabyva moznostmi racionalizace a zvy&iektivity provozu systémem DOZ.
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2 RACIONALIZACE PROVOZU

V této kapitole se rozvadi moznost racionalizacs/gzu, konkrété systémem DOZ.

2.1 Moznosti

Z moznosti racionalizace a jejiho provedeni naftiétid se nejlépe ukazuje systém dalkového
ovladani zabezgevaciho z#&zeni (dale DOZ) zjednoho disfseského pracovist
Znamenalo by to Usporu provoznich zZstnand, zarové by se zvySila operabilita provozu
(jelikoz by bylo vSe&izeno z jednoho mista) a tudiz by bytsi prehled pi mimoradnostech

v dopra¥. Sowasreé by se zvysila bezgaost provozu, jelikoz by sefipzavedeni dalkového
fizeni muselo fizpusobit zabezp®mvaci za@izeni technickym normam s bezpestnimi
standardy 21. stoleti.

Jest je tu moznost zavedeni dopravy diegpisuCD D3 (predpis pro zjednoduSert&eni
drazni dopravy), ale vzhledem k intedzidopravy by to znamenalo jésSt¢tSi omezeni
provozu (pedevsim prodlouzeni doliiphlasSovani ai#zovani), takZze se tato varianta nejevi
jako vhodné&eseni.

V néasledujicich kapitolach jsou uvedeny hlavni Wladzdpory systému DOZigdevSim vSak

moznosti uplaténi na této trati.

2.2 System DOZ

Hlavnim smyslem systému dalkového ovladani zalem@einho z#&izeni, je schopnost
(jak jiz z ndazvu vyplyva), dalkayv ovladat reléova i elektronicka stalla staninich

zabezpeéovacich z#izeni, &etre prislusnych tréovych a pejezdovych zézeni, spadajicich
dotizené oblasti. JelikoZ jeVeské Lig centralni dispgerské stanovistpro tra’ Ceska Lipa
— Bakov nad Jizerou, bylo by nejvhagii umistni centralniho disperského stanovist
v Ceské Lig, ¢imZ by se zvysil dohled natizenim a operabilitou Zelezmi dopravy

VvV regionu.
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2.3 Piredpoklady pro realizaci DOZ

Vystavba DOZ je nakma z rékolika hledisek, a proto by & pozadovany Usek zarowve
sphovat utité specifikace. edevSim musi byt dépdu jasné, zdali se zavedeni tohoto
systému vyplati a jaka je navratnost investice. iMéakladni pedpoklady pat predevsim:
Zabezpdovaci zdizeni: Stantni a traové zabezpmvaci z@izeni musi byt schopno
piijimat a provadt povely udilené na dalku a to vyhra&dprostednictvim elektrickych
signali. Z toho vyplyva dalSi péeba.

Dodavka elektrické energie: System DOZ je ovladan elektricky a je proto na dwoda
elektrické energie zavisly. fipadt vypadku napgjeni, neni mozné&izani na dalku ovladat
standardnim zjsobem. Je proto bezpodmén& nutné, aby byly vSechnyéasti zaizeni
vybaveny nahradnim zdrojem, fipadré nahradnim napajenim elektrickou energii
ze zaloznich zdr@j Zalozni baterie, které jsou aktivovank preruSeni dodavky elektrické
energie, zajisti rozsviceni nétidel s nawsti stij a kontrolu nad vyhybkami.

Radiové spojeni: Stanice na trati s DOZ é&t8inou byvaji neobsazeny provoznimi
zanestnanci. Z&chto divodi je nutné mit spojeni na strojvedouciho vlaku,iipac
jakychkoli mimdéadnosti.

Legislativa: Na GzemiCR je v sodasné dob dalkow ovladano mnoho trati (napz Ceské
Lipy do Bakova nad Jizerou, ktera je zde uvedeka [Eiklad provedené optimalizace, Praha
HoleSovice — Kralupy n/VIt a mnoho dalSich). Pratoieexistuje zadnyiedpis, ve kterém
by byly zpracovany vSechny druhy provozovanych &yét je WtSina dalko¥ ovladanych
trati fizena pomoci s#émnic. Nagiklad pro délko¢ fizenou tr& Plzen — Cheb, které
je sowdsti lll. tranzitniho koridoru a v sdasnosti zde probihaji stavebni prace, byl vydan
piedpis D 46 (Redpis pro organizovani a provozovani drazni dopnaaytrati s dalko¥
ovladanym zabezgevacim zéizenim Plzé Jizni fedmesti — Cheb). Na ostatnich dalkov

ovladanych tratich jsou v platnosti mistni ustamdveebo vydané sémice.

2.4 Vyhody DOZ

Mezi hlavni vyhody pdt vétSi operabilitatizeni provozu, jelikoz jéizeni vedeno z jednoho

mista a jednim za#stnancem, ktery m&tsi grehled o dni na jimiizeném Gseku trati. DalSi

vyhodou je modernizace stanich, traovych a pipadré prejezdovych zabezpevacich

zaizeni, jelikoZz se musitpusobit a zmodernizovat. Séasré s modernizaci statnich
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zabezpe&ovacich z&zeni se musi modernizovat (konkrétma trati z Lovosic d@eské Lipy
vybudovat) i trélové zabezpmvaci zdizeni,éimz bude navySena i tiava rychlost.

DalSi vyhodou je ekonomickginitel. NejnakladgjSi je sice prvop&ateni investice,
ale jelikoz déle se tfauZz obsluhuje bez provoznich z&stnané, uSeti se mzdove
prostedky, které kazdormé stale rostou. Navratnost investice zavisi na délce

modernizovaného Useku a rozsahu prémgdh praci.

2.5 Nevyhody DOZ

Nevyhody se ukazuji tpdevSim fi mimoradnostech, jelikoZz zde nejsou uz provozni
zanestnanci. TudiZz neni mozno odhalit potencionalniagdy jako je naip uvolniny naklad,
zabrza@né kolo u vozu a podobn

Ptipadné poruchy a mini@dnosti na tréovych a zabezgevacich z#ézenich (lom nebo
vyboceni koleje) se daji odhalittippravidelnych udrzbach. DalSi nevyhodou je varsalis

na opu&inych objektech, ale tomuto jevu se did&drhazet v pod@zabezp&eni budov,
piipadré monitorovanim ohroZzenych mist.

V néasledujici kapitole je uvedentiklad zavedeni systému DOZ na podobné trati

a zefektivini provozu na této trati.

2.6 DOZ Ceska Lipa — Bakov nad Jizerou

Nasledujici Udaje jsou zde uvedeny pro lep8dgptavu. Poukazuiji, jak podobna optimalizace
zvySila vyznam a snizila naklady na provoz, filaligné stejné trati. DalSi vyhodou je, Zettra
sefidi zCeské Lipygimz je jiz do budoucna polozen jeden ze zakladacionalizaci.

Trat zCeské Lipy do Bakova nad Jizerou je svoji délkowprdvnim vyznamem podobnéa
trati z Lovosic doCeské Lipy. Modernizace zde peditta v pfibshu let 2007 - 2008. Tta

S patem Sesti stanic &ii 45 kilometi. Po rekonstrukci se usfilo celkem 38 zastnand.
Tratova rychlost se zvysSila o 20 km/h, doSlo k trvalémmaveni 11 pejezch a cela tré
jetizena z jednoho disperského stanovigty Ceské Lig jednim zamistnancem.

Stavba svou realizaci dokazala, Ze raciona&tizgprogram na vedlejSich tratichuie byt
piinosny jak pro bezgeost provozu, tak pro provoz jako takovy, pouzitéohnologického

zarizeni na Urovni zaatku 21. stoleti. (13)
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CHARAKTERISTIKA A CiL STAVBY

Racionalizace této 45 km dlouhé trati, kterart\spojnici mezi Sedaieskym a Libereckym
krajem, se realizovala s cilem vyznamsnizit provozni naklady, dale zvysit bezpest
mimo jiné na Zeleznich ejezdech a taktéz zkratit jizdni doby wiak

Denrg totiz touto trati projede na 30 @aosobnich a nakladnich viakveetrs rychlika

a sgsSnych vlak. Hlavni prioritou stavby byla instalace ttewého stawdla ESA 33 (ESA 11
SEIP). Jednd se o prvni aplikaci s@da s panely skomunikaim systémem
zabezpeéovaciho z#izeni (KSZZ) apéiteci naprav PZN-1. Do tohoto stédla jsou
integrovana statini zabezp&vaci za@izeni stanic BlA pod Bezdzem, Bezdz, Okna,
Doksy, Jesebi a Srni uCeské Lipy a tréova zabezpmvaci zd#izeni v mezistadhich

usecich. Provoz na celémtioaém UGseku jgizen z pracovigtv Ceské Lig. V celém Useku
byl také vybudovan travy radiovy systémiimz nadrazi v Doksech ziskalo novy infokma
systém pro cestujici, a dalSiéknvaci a informani systémy jako ndfklad kamerové
systémy, rozhlasové #aeni a integrované telekomunika zaizeni, které byly
nainstalovany i v ostatnich stanicich a zastavk&zhiéasti stavby bylo také zabezpeai

sedmnacti fejezdi novym zabezpmvacim zéizenim.

ZABEZPE COVACI A SDELOVACI ZA RIZENI

Pro zabezp®ni této trati byly vyuZity nejmodesj$i technologie, které AZD Praha
pro zabezp&ni regionalnich trati nabizi. é3ejnim systémem je elektronické twwaé
stawdlo ESA 33 (ESA 11 s EIP). Technologické jadro éysi je spoléné a v jednotlivych
stanicich na ttovém (seku jsou umisty pouze pld elektronické provéagti panely
typu EIP. Starini a tra’ova zabezpmvaci zaéizeni jsou tak integrovana do jednoho systému.
Mistni obsluha zabezpevaciho z#&zeni je mozna progdnictvim desek nouzovych obsluh.
K datové vazb prostoro¢ rozloZzenych komponent tohoto systému a kenpsu
diagnostickych 0déjje pouzit komunik&ni systém zabezpevaciho z&izeni KSZZ. Kazda
ze dvou paralelnich tras s novymi uzly KSZZ intggraz 32 uzivatelskych datovych spoj

2 Mb/s do kanalu 139 Mb/s s vyuzitim dvou optickytéken. Penosova kapacita ime byt
dale obsazovana podle pelty dalSiho roz&eni zabezp@vacich z&izeni v oblasti. Systém
je doplren o lokalni diagnosticky systém (LDS), ktery slokg skru, vyhodnocovani

a zaznamenavani Udajo stavech zZ#&zeni ESA 33 DalSim nadstavbovym systémem
je informani a fidici systém Zelezémi dopravy grafickotechnologicka nadstavba (GTN).
Jedna se o aplikaci, jejimz priednictvim je automaticky vedena a archivovana dopra

dokumentace na zakladprenosu ¢isel vlaki v zabezp&vacim zéizeni. Pro pdtby
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dispeeni také vytvdi prognosticky model dopravy a unimge obousmrnou komunikaci
se systémy ISR a CDS. Informace o poloze vlaku ziskavané cesmiina internetu nebo
prostednictvim SMS zpravy tak majifimou vazbu na jizdu vlaku a jsou tedyegne
a aktualni. Ktizeni provozu na celém ti@avém Useku z jednoho mista bylo instalovano
jednotné obsluzné pracow¥JOP), které se nachazi v A3éska Lipa.

V Ceské Lig se taktéz nachazi diagnostické pracéviiio dohlizeni celé trat Napéajeni
zabezpeéovacich z#&zeni zajiuji univerzalni napajeci zdroje UNZ.

V mezistaninim Useku Bakov nad Jizerou €I8 pod Bezédzem bylo nainstalovano #aeni
automatické hradlo typu AHP s @tasi naprav AZD. V mezistagnim Useku Srni Ceské
Lipy — Ceska Lipa se vyuzilo stavajicihoiizaeni AH 88 se stavajicimi kolejovymi obvody.
Mezistanéni Useky Bla pod Bezdzem — Bez#éz, Bez@dz — Okna, Okna — Doksy, Doksy —
Jestebi a Jesebi — Srni uCeské Lipy jsou zabezpeny prostednictvim integrovaného
trafového zabezpevaciho zizeni AH-ESA-04. Toto tmové zdizeni je integrovano
v softwaru SZZ ESA 33. V rdmci stavby se instaloveglkem 17 kus novych gejezdovych
zabezpeéovacich z#zeni, z toho ve stanicich 6 ksiz&ni typu PZZ-AC a na trati 11 ks
zaizeni typu PZZ-EA. U sedmiipjezdi jsou taktéz vybudovany zavory. Na ostiejpzdi
se instalovalo Zézeni PZM-2 s uzatenou zavorou a kiem drzenym v elektromagnetickém
zamku. Mezi dalsi sdbvaci a informani systémy, které byly pouzity na trati, Patagiklad
systém EZS proti neopré&memu vniknuti do $eZenych prostor, autonomni safimmy
hasici systém ASHS, rozhlasovéfizani s pouzitim rozhlasovych feden RU6/100
a radiostanice MRS a TRS.

MODERNI RiZENi DOPRAVY

Obdobny zfisobtizeni dopravy, se kterym jsme se mohli setkat mékwlika racionalizaci
regionalnich trati, kde byly pouzity systémy dal&butizeni, se odizeni dopravy na trati
Bakov nad Jizerou €eské Lipa Hli$ nelisi. Cely Gsek je ovladan z jednotného ohsého
pracovidé (JOP), které je umigto ve stanicCeskéa Lipa. Provoz jgzen jednim disperem
z pracovist v Ceské Lig. V denni sming jsou ve sluzbtéZ dva pohotovostni vypréiw Zst.
Jestebi pro pipad nutné obsluhy whteré stanici z desky nouzovych obsluh. \émiodoks
je k dispozici pouze pohotovostni vypéawna zavolani. Disger na obsluzném pracovisti
v Ceské Lig ma k dispozici s#lovaci zaizeni s nejno¥Simi prvky. Jednd se o IP
TouchCall, ktery integruje telefonni zapojév@ Z), mistni radiovy systém (MRS) a ttcavy
radiovy systém (TRS)detnt zaznamu na zaznamové&izani REDAT. Pro zajighi ochrany

a bezpénosti z&izeni je vybudovan elektronicky zabegZpeaci systém (EZS) a autonomni
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sam@inny hasici systém (ASHS), kdytipnaruSeni objektu probih& akustickd signalizace
a prenos naidici pracovidt v Ceské Lig, pti vzniku poZaru téZ dochazi kemosu informace
dispeerovi. V mistnosti technologie préime automatické uhaSeni pozaru. Pro zaist
bezpeénosti dopravy a cestujicich je ve vSech stanicigbhudovan kamerovy systém, ktery
umoziuje zaznam aifpadné dopléni dalSich kamer.

Je pouzit nejmodedBi systém zaloZzeny na IP technologii, ktery uthuge i rozSteni o dalsi
stanice, pop trak. Dale je na trati pouzit hlasovy a vizualni infami systém INISS, ktery
pracuje na zakladautomaticky zasilanych informaci o poloze vlakGEN. Tento systém
vSak samazjmé umoziuje i okamzity vstup obsluhujicihofiliciho pracovi&t Hlaseni
v jednotlivych stanicich je realizovano pri@stnictvim LAN si¢ a rozhlasovych Ustden
RUG6/100. Z disp&erského pracovistje téz ovladan elektricky ébv vymen pro zajisEni
sjizdnosti trat v zimnim obdobi a ostleni stanic a zastavek. Pro zajifitprenosu informaci
ze vSech zdzeni je vybudovanarpnosova cesta za pouziti nejmodgntechnologie CISCO
na bazi IP technologie. Informace mezi jednotlivystanicemi se #enaseji pomoci
metalického a optického kabelu o celkové délce #b kro komunikaci slouzi travy
radiovy system TRS, ktery byl nainstalovan v celdéseku, mistni radiovy systém
v jednotlivych stanicich a dalSi&dvaci a informani z&izeni v jednotlivych stanicich. V Zst.

Doksy bylo vybudovano inforn¢ai zaizeni pro cestujici.

HLAVNI P RINOSY STAVBY

Novy fidici systém finesl zvySeni bezaosti cestujicich v Zelezmim i silnicnim provozu

a vyrazné snizeni nédkladna provoz trat Revitalizace této tr&tnavazuje na stavby
realizované v ramci racionalizace obsluhy trati cgkrgiuje se tak v nastaveném trendu,
na jehoz konci bude moderni, be&p@ a finakné méré narana zeleznini st’. (14)

Stavba pinesla nasledujici inovace: Stavbou doslo k uwzar 11 pejezdi, coZ tato tré
dlouha 44,867 km nepamatuje (a to bez pouziti finyoelych staveb). Tréova rychlost
se v celé délce trati zvySila az 0 20 km/hod Sta#tsgela k Uspde 38 zamistnand

Celkovy stav je shrnut v tabul¢e3
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Tabulka 3: Stav po realizaci stavby

Kapacitni tdaje stavby:

Patet dopraven s novym SZZ 6
Patet mezistariinich Usek s novym TZZ 6
Patet mezistariinich Usel s upravenym TZZ 2
Patet dopraven upravenych pro Uvazku TZZ a DOZ 2
Patet vyhybek opdenych olievem vyhybek 24
Nova [rejezdova zabezpevaci zéizeni PZS 15
Upravovana fejezdova zabezpevaci zaéizeni PZS 3
Nové [rejezdova zabezpevaci zéizeni PZM 11
PZM doplrena gSim gechodem s usénnénim chodé 3
Patet vyhybkovych jednotek zapojenych do DOZ 50
Rozsah nakladky/vykladky v tfavém Useku: 5500/868 vinzok

Zdroj: (14)

2.7 Navrh uprav pro zavedeni DOZ na trati Lovosice —

Ceska Lipa

Tento systémriizeni provozu by se zde dal uplatnit az po roz§ikle modernizacich.
PredevSim statinich zabezp@mvacich z#zeni, trdové zabezp®vaci zéizeni by se muselo
vybudovat Upld nové, jelikoz zde (vyjma Useku Lovosice — Zalhwsti Zzadné neni.
Ve stanicich a zastavkach by bylo vhodné vramcidenoizace upravit nastupist
pro bezpénéjSi a pohodIyjSi nastupovani do vidkecimz by se zvySila bezprost cestujicich
hlavre ve stanici Litongtice horni nadrazi a zdejSi frekvenci cestujicichleznovuobnoveni
kolejového roz¥tveni na zastavce Ploskovice ($tyby dvé dopravni koleje a dwyhybky).
Tratovy Usek Litongfice hor. n. — LibSice by se rozdil na polovinu (konkrétd na 7 km
do a 7 km z Ploskovickimz by se zvysila propustnosttteaého Useku. Dale by bylo vhodné
zredukovat poet prejezdi na nezbytné minimum, velké mnozZstuiejezdi kiizuje polni
cesty, které jsou vyuzivany par dni vroce a slospiSe jako zkratka mezi poli
pro zengdélské (Eely. Redukci pejezdi zabezp&enych pouze vystraznymiiki by se dala
zvySit tra’ova rychlost, ale i bezpeost, jelikoz kazdé iikZeni pozemni komunikace
se Zelezrini dopravou znamenddité riziko. Modernizované tratby se dalo do budoucna
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uvazovat jako oifpadné odklonové trase pro vlaky z Libereckého dsietkého kraje,
piedevsim jako nahradni spojerti mimoradnostech na trati@eské Lipy do BeneSova nad
Plownici (respektive B¢ina), gipadré s rozSfenim spaj o vlaky kategorie R. Tato tfa
nema pimého konkurenta v silémi oblasti. Jedina pozemni komunikace, ktera tudd t
kopiruje, je silnice prvniitdy ¢. 15. Vzhledem Klenitému terénu a trasovani silnice mimo
obce, by zde sildni doprava ve srovnani se Zeleémiibyla pomalejsi. i spravném vyuZziti
a navaznosti na ostatni slozky dopravniho systredévSim na regionalni autobusovou
dopravu) v Litongticich a Udtku by tato tré mohla najit své uplatni v ramci dopravni

obsluznosti.

2.8 Navrhovana opafteni ve stanicich

V této kapitole jsou uvedena navrhovana tgrdt ve stanicich a podrofjn rozepsany
moznosti racionalizace. VSe 85i hlavi v oblasti dopravnich vyuziti stanic. Jakékolivdial
modernizace stanic jako jsou nastufjitrostory pro cestujici atd. se zde neuvadivodu
toho, ZeCeské Drahy tyto modernizadesi s pislusnymi n¥stskymi ¢ obecnimi dady,

Vv jejichZz obvodu stanice a zastavky lezi.

2.8.1 Lovosice

Modernizace této stanice by bylo na samostatnoci, e sodasné zgizeni je odpovidajici

provozu, jaky zde panuje. ZdejSi stanice byise@ racionalizace této trattipno nedotkla.

2.8.2 Zalhostice

Kolejové schéma této stanice je glayuzitelné mistnimu vyznamu. Bylo by ale vhodné
pro napojeni spojky do Velkych Zernosek uvaZovatramvani z 3. stadni koleje, déale
opétovné zptjezdreni 5 stanini koleje (viz obr. 3), pro jizdy vldkbez fgepravy cestujicich
jelikoz u této koleje neniiizeno nastupistpro vystup a nastup. Zaravéy se zrusil pejezd
v km 40,081 (km 0,082).
Modernizaci by se zvysil dopravni vyznam této «@nildiz td je diky spojce
do Velkych Zernosek a napojeni nattmUsti nad Labem — &tkova do Lysé nad Labem
hojné vyuZzivana pro jizdy sluzebnich a manigniih viak.
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2.8.3 Litom érice horni nadrazi

V této stanici vramci rekonstrukce by bylo vhodmybudovat zvySené nastupist
odpovidajici mistni vysoké frekvenci cestujicicimTby se nejspiS i z&nilo kolejove
uspadadani (nap misto jedné koleje vybudovat ostrovni zvySenétupasg), ale bylo
by Zadouci, aby zdeagtaly minimalg 3 koleje s nastupistni hranou, jelikoz se z#@uk
vlaky jak pro smir do Lovosic, tak pro sién do Ceské Lipy a jedna hrana pro soupravy
vychozich a kogicich vlaki, aby byly gipraveny a nemusely seggstavovat, a minimaén

jednu kolej pro vlaky bezippravy cestujicich,ifpadré pro odstavovani souprav.

2.8.4 Ploskovice

Zde by se obnovilo kolejové ro#tveni. DoSlo by krozileni tra’ového Useku
Litoméfice hor. n. — LibSice na polovinu (ze 14 km na 7 km do a 7 km zliRiag). Jizdni
doba by se zkrétila o polovinu (z 20 minut na £)Z by se zvySila propustnost trati. Ska
by zde pouze obnoveni jedné koleje navic, coz adalo dva festavniky a uz by to zvysilo
operabilitu provozu i mimoradnostech a ip vylukach. Dodnes jsou zde \d mista
po pavodnich kolejich, takZze znovuobnoveni kolejovéhovébveni by si vyzadalo minimalni
prace, jako je nové kolejové podloZzi a vloZeni KolStantni zabezp&vaci zaizeni
by se zde budovalo uginnové, které by se pak dale zapojilo do dalkovéktadani.

Pro nazornost je Zst. Ploskovice po optimalizaeidena na obr. 5.
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Obrazek 5: Ploskovice po optimalizaci
Zdroj: Autor

2.8.5 LibéSice

Jelikoz v této stanici je jiz dosazeno zabeéppaci zdizeni typu TEST, tak dalSi prace
v ramci modernizace by byly minimalni fgpnuti sotasného zabezpevaciho ztizeni

do systému DOZ). Kolejové roztweni odpovida vyznamu této stanice.

2.8.6 Ustek

V této stanici, podohinjako v Litomeficich hor. n., by se musel zajistit bezpgSi nastup
a vystup vyssiho m@tu cestujicich v podabzvySenych nastupiStnich hran. V této stanici
je vysoka frekvence v ramci dopravni obsluznostntg by bylo vhodné taktéz vybudovat

zvysené poloostrovni nastupst

2.8.7 Blizevedly, Zahradky uCeské Lipy

Tyto stanice by podolknjako Ploskovice slouzily iedevsSim jako vyhybna, ale na rozdil
od Ploskovic je zde dodnes zachovano kolejovédtoeni. V €chto stanicich by postavaly
dvé dopravni koleje a dvaigstavniky zapojené do DOZ pro lepSi a operéjdintizeni
provozu (Kizovani a pedjizceni). Frekvence cestujicich zde jiz neni tak vysgbduze

o vikendech je zde vysSi rekéeapreprava.
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2.8.8 Ceska Lipa

Taktéz jako u stanice Lovosice by se racionalizgg®o této stanice nedotkla, pouze by bylo
vhodné napojeni tratdo rekterych pfijezdnych koleji. V sotasnosti tra konci v kusych

kolejich a jakékoliv pokrgvani viaku na jinou ttaje mozné pouze pagstaveni soupravy.

2.9 Modernizace nastupi®

Ve spojitosti s racionalizaci dojdeme k mySlencénasti rekonstrukce vesSkerych nasttipis
na bezbariérova (550 mm nad koleji), v zastavkaemskterych stanicich se slabsi frekvenci
cestujicich stgla zvySena nastupidt s Udrowiovymi prechody. OvSem néiklad
cestujicich) vybudovat poloostrovni nastupiditeré by Iépe umdibvalo vystup a nastup

vétSiho p@tu cestujicich. K fistupu by postval Uroviovy prechod na toto nastupist

2.10Prejezdy

Z davodu vyssSiho ptiu prejezdi by byla analyza vyuZitelnosti na zcela samostaini@aei.
U vysokého p&tu prejezdi kdy tra® kiizuje polni cesta je mozna vhodné uvazitéam
zabezpeéeni na trvale uzatené, poté by byla moZnost jezditep tyto pejezdy vySSi
rychlosti. Podminky otéeni €chto gejezdi by sefeSily v mistni Upray (nagiklad oteveni
piejezdu az poiedchozim objednani zastnancem SZDC).

Prejezdy, které jsou jiz zabezfmmy vystraznym zZé&enim odpovidajicim vyznamu
komunikace, kterd jeikZuje, tudiz dalSi modernizac&hto gejezdi neni nutna.

Dva priklady redukce prejezdi:

Jako prvni je zde vystlena moznost zruSenfejezdu v Zalhosticich v km 40,081, zardve
km 0,082 do Velkych Zernosek v obvodu St.| (viz adwk . 4). K tomuto pejezdu vede
strma cesta, ktera je ifipsebemensich zhorSenych ptmostnich podminkach obti&n
sjizdna, proto se tentorgjezd témdf nevyuziva, pouze zde jsou vynakladany premtty
na udrzbu. Nahradni trasa by vediapgejezd v km 40,800.

Druhym gikladem by byl pejezd v km 62,291 v obvodu ZST &t Cesta vede kifehlému

rekre&nimu arealu, ale cca 30 mietea [Fejezdem ko&i komunikace u trvale uzafané
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brany. Vjezd do arealu je mozny pouzéed hlavni branu, ke které vede komunikace
nadjezdem nad trati.

Jenom zruSeniméehto dvou pejezdh by se zarowve uSetily nemalé finakini prostedky
vynakladané na jejich udrzbu a provozovani.

Podminky pro zruSeniigjezdi jsou ovSem slozité. Kazdé zruSerippdna redukce, se musi
konzultovat s PoliciiCR, mistni samospravou, jednotkami integrovanéhchraamého

systému a Ministerstvem obrany @@vddu taktického vojenského vyuziti).

2.11Propustnost

Nejedna se zde o propustnost jako takovou, alecetpdaki za hodinu. NejuzSim hrdlem
je usek z Litondtic hor. n. do LikSic. Jizdni doba je 20 minut, coZz umope piijezd
maximalre tii vlaki za hodinu. Obnovenim dopravny Ploskovice by sétidkiasovy interval
na dvakrat 10 minut, coZz by propustnostétéifo dvojnasobé v piipadt Useku mezi
Lovosicemi a Udtkem. Zarové by se rozdlil nejdelsi mezistagni Usek ze 14 km, na dva
sedmikilometrové. Usek sami@pme zistane stefadlouhy acas jizdy z Litorgtic do LibsSic
taktéz, ale umaiovalo by to vypravovat vlaky z a do Lit@iic po 10 minutach, namisto
dnesnich 20 minut.

Z Uskku do Ceské Lipy hl. n. by stdo zprovoznit dopravnu Zahradky Geské Lipy,
kde je dodnes kolejové ro#tveni, ale chybi obsluha, coz by seiesilo dalkovym

ovladanim.

2.12Mzdové naklady

Zde jsou uvedena orienta ¢isla mzdovych naklad

42 zangstnan@, z toho je 14 vypra\ a 28 vyhybk# a hlaska plus zavora

Vyprawi ma cca 27 000 Khrubého misicné, takze pi poctu 14 vypravich a 12 misiai
vychazicastka na 4 536 000ckhrubého rone.

Vyhybké&, hlaska a zavoré ma cca 20 000 K hrubého misicng, tudiz @i poctu 28
zamestnand a 12 ngsiai vychazicistka na 6 720 000khrubého roné.

Pii sowtu tchto ¢astek vyjde celkem 11 256 00G¢ Kirubého réné na mzdové naklady

zangstnand.
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3 Shrnuti

Tato tra’ by v rdmci racionalizace a potencionalni modewggzaasla své uplatni v osobni,
ale i nakladni doprav Z Ceské Lipy a potazmo Libereckého kraje by to bylodr& spojeni
s Usteckym krajem a op@s. Diky vyhodné poloze koncovych stanic (Lovosic€eskéa
Lipa) se da vyuzit vyborné navaznosti na dal&irgma dalSi dopravu po Zeleznici.

V ramci racionalizace by se uBibt provozni zanistnanci (12 ve simé¢). Podle neoficialnich
¢isel celkem 38 za#stnand. Na dalSitizeni by stéil jeden zamistnanec ve s#mé, ktery
by vSefidil z jednoho mista.#devsim by se zvySila bezp®st dopravy zejména dosazenim
stanéniho a trdového zabezgevaciho z&zeni a operabilitaipmimoradnostech.

Jedinou nevyhodou je vysoka gabeni investice, ktera by sami@me¢ zavisela
na provedenych pracich. Névratnost investice byddjela od vyuZiti trat v budoucnu.
Samozejme, Zzec¢im vice by tréd byla vyuZivana, tak by doba navratnosti byla Krats

Tabulka 4: Stav po racionalizaci

Po Red

Délka trati (km) 40 40
Pocet zaméstnanai (celkem) 5 42
Pocet zaméstnanai (ve snéng) 1 13
Pocet stanic 6 7
Pocet zastavek 7 6
Pocet prejezdi 51 51
Zabezpéenych 23 23
Nezabezpé&nych 28 28
Patet vyhybek 42 42

Zdroj: Autor
V tabulce 4 je shrnut stav po modernizaci. Stéjgzdi by se odvijel od moZnosti redukce,
ale to by se provétb az na zaklaglkonkrétniho navrhu a stav vyhybek zapojenych d&ZDO
by se odvijel od rozsahu provedenych praci, pr&ojgjich p@&et ponechan stejny.
Jak z tabulky vyplyva, usdi by se provozni zagstnanci a obnovila by se jedna stanice
(Ploskovice).
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Dale by se obnovenim dopravny Ploskovice zvySilappstnost trati (rozglenim Useku
Litométice hor. n. — LikSice), coz by rlo ptinos do budoucna v ramci integrované dopravy.
Zarovei by se zlepSila i operabilita provozii mimoradnostech a vylukach.

Jak jiz bylo zmigno, obnova by si vyzadala minimalni praceleso pivodnich koleji

je zde dodnes volné.

Prejezdy nejsou v této pradeSeny konkréth) protoze z dvodu WtSiho pdtu prejezch

a slozitym podminkam k redukci (vyjhi sloZzek integrovaného zachranného systému,
Ministerstva obrany, Polici€R a mistni samospravy), by ziieplednilo hlavni téma této
prace, coz znamendgulevsim dopravni vyznam racionalizace, avSak p&i lgedstavu jsou

v priloze¢. 7 uvedeny dvaifklady moznosti zruSeni a seznaiejpzdi.
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ZAV ER

Racionalizace tratLovosice -Ceska Lipa by dodala Ggimovy roznér vyuziti do budoucna.
Pfi sowinnosti s navazujici autobusovou dopravou by nagéauplatini v ramci dopravni
obsluznosti a slouzila by lidem i nadale, ale mmotedektivreji.

DetailngjSi ciselné podklady bylo velmi obtizné ziskat, &kterych gipadech se toto
nepoddilo vibec. Rikladem je stZzejni podklad o nakladech na realizaci stavby doba
odvijejici se doba navratnosti, dalecgozantstnané a jejich mzdové naklady a naklady
na provoz provoznich budov, které slouzi 2smaném, jez by samazjmeé taktéz odpadly
po racionalizaci.

V zawru by se dalo shrnout, Ze pokud by setf temodernizovala dle bezg®ostnich
standard dnesni doby, hned by tranaSla jiny roznyr vyuZziti, kde by se dal vyuzit velky
potencional Zeleztini dopravy. Dodnes je tato frgjako i mnoho podobnych regionalnich
trati, pouze udrZzovana v provoznim stavu a veSkedernizace, respektive opravy, probihaji
az na zaklaglhavarijnich stafv.

Jelikoz je tato pracéeSena hlawh z dopravniho hlediska, je §et zamdstnand uveden
z provozre dopravnich kapacit (jako jsou vypgay vyhybk&i). Celkovy pa@et uSetenych
provoznich zamstnané je odhadem z mistnich znalosti. Jediny hmatatehekt je vidt
pii podtu zaméstnand ve snend. Ze sodasnych 13 by istal pouze jeden disper vCeské
Lip¢é, ktery by dopravé zastal praci usstnych 12 zagstnand a zarové by se znatekh
zvysSila bezpénost a rychlost provozu. Celkem by se tikeB88 zangstnand. Racni naklady
na sogasné zamstnancecini priblizné 11 256 000 K, ale k tomu nejsou zapivany dalSi
naklady na energie (voda, teplo, eteld), které tito zarstnanci taktéz spigbovavaji. Tato
castka je pouze orientai, protoZze dokud se nepddaiskatcisla naklad na racionalizaci

trate, tak veSkery efekt racionalizace je &tiggouze teoreticky.
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Prilohac. 2: Kolejovy plan Zst. Litor¥ice horni nadrazi
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Prilohac. 4: Kolejovy plan zst. Ugk
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Prilohag. 6: Kolejovy plan Zst. ZahradkyQeské Lipy
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Priloha¢. 7: Seznamigjezdi

1 2 3 6
Km poloha prejezdu Zabezpdeni
Lovosice
36,367
40,081 mistni komunikace PZM 1 Zalhostice St.1
P 3334
Zalhostice
40,163
40,800 mistni komunikace PZM 1 Zalhostice St.lI
P 3335
41,487 mistni komunikace PZS 3SI Zalhostice DK
P 3336
41,715 mistni komunikace K
P 3337
42,883 mistni komunikace PZS 3SI Litométice hor. n. *)
P 3338 St.1/ DK
43,449 mistni komunikace PZS 3ZI Litong&tice hor. n. *)
P 3339 St.I/ DK
43,596 silnice 111/261 PZS 3ZI Litongtice hor. n. *)
P 3340 St.I/ DK
Litometice hor. n.
44,064
44,277 mistni komunikace PZS 3ZI Litong&tice hor. n. *)
P 3341 St.ll/ DK
44,694 [l PZS 3SI Litongtice hor. n. *)
P 3342 St.ll/ DK
45,442 v k
P 3343
46,827 v k
P 3344
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47,486 1 k

P 3345

47,949 PZS 3ZI Litongtice h. n.

P 3346 DK

48,926 A\ k

P 3347

53,099 \Y k

P 3348

54,358 [l PZS 3SBI Libé&Sice DK

P 3349

55,163 [l PZM 1 HRepice DK

P 3350

55,302 PK-X553 1-PZS

55,751

55,410 OPK- 1-PZS
OX555 55,751

55,526 v k

P 3351

55,751 PZS

P 3352 3ZBL

55,810 OPK- 1-PZS
OX558 55,751

56,138 PK-X562 1-PZS

55,751

56, 944 \Y k

P 3353

57,226 [l PZS Libé&Sice DK

P 3354 3SNI*

LibéSice

57,745

58,096 I PZS Lib&Sice DK

P 3355 3ZNI*
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58,896 IV k

P 3356

59,696 1l k

P 3357

60,532 IV k

P 3358

61,578 \Y, kd prechod pro

P 3359 pEsi

U3tk

61,915

62,291 IV PZM 2 Usek St.lI

P 3360

62,783 1 PZM 1 Usek St.ll

P 3361

64,474 IV k

P 3362

64,799 IV k

P 3363

65,449 IV k

P 3364

65,725 1l PZS 3SBI U3tk DK

P 3365

66,669 IV k

P 3366

66,950 PK-X669 1

67,250 OPK- 1
OX673

67,487 PZS

P 3367 3ZBL

67,611 OPK- 1
OX676

67,998 PK-X680 1
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68,487 \Y k

P 3368

69,130 1 PZM 1 Blizevedly DK

P 3369

Blizevedly

69,468

69,829 \Y k

P 3370

70,286 \Y, kd otevira na

P 3371 pozadani STO
Ceska Lipa

71,203 \Y k

P 3372

72,391 v k

P 3373

73,275 v PZM 1 Stvolinky DK

P 3374

73,700 \Y PZM 1 Stvolinky DK

P 3375

74,557 v k

P 3376

75,533 \Y k

P 3377

76,078 \Y k

P 3378

76,540 \Y k

P 3379

77,012 v k

P 3380

77,626 \Y k

P 3381

78,160 \Y k

P 3382
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Zahradky uCeské Lipy
79,196
79,428 PZM 1S Zahradky €. Lipy
P 3383 DK
82,738 PK PK-X827
83,141 OPK OPK-
0X831
83,152 Il PZS
P 3384 2SNL
83,164 OPK-
0X832
83,565 PK-X83p
84,129 Il PZS C. Lipahl. n. St.1
P 3385 3SNI*
Ceska Lipa hl. n.
84,960 = 0,000
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