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ANOTACE

Tato prace se zabyva problematikou ptistupnosti méstské hromadné dopravy v Ostraveé
pro osoby na voziku se zaméfenim na trolejbusovy subsystém. Analyzuje souCasny stav
pristupnosti trolejbusovych zastdvek a provozu bezbariérovych spoji. Nabizi feSeni, jak

soucasny stav zkvalitnit a priblizit tim trolejbusovou dopravu této skupiné lidi.

KLIiCOVA SLOVA

Ptistupnost, osoby na voziku, méstska hromadna doprava, Ostrava, bezbariérovost,

TITLE

Accessibility of Public Transport for Persons in Wheelchairs in Ostrava

ANNOTATION

This thesis is concerning accessibility of public transportation for disabled people
focusing on trolleybus subsystem. It analyses current accessibility of trolleybus stops and
operation of wheelchair accessible vehicles. This thesis offers solution to improve quality of

wheelchair accesible transportation and make this type of transportation more accessbile.
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Accessibility, persons in wheelchairs, public transport, Ostrava, disabled access
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UvVOD

Osoby na voziku se fadi do kategorie osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Zaclenovani téchto osob do spolecnosti je v dnesni dobé samoziejmosti. Nejdulezitéjsi ulohu
v zacleniovani hraji zejména organizace nabizejici sluzby a pomoc témto osobam, projektanti
staveb ob¢anské vybavenosti, mé&stské infrastruktury a v neposledni fad¢ také technologové
dopravnich organizaci, ktefi musi feSit specifické naroky téchto osob na pohodlnou
a bezpecnou piepravu.

Zakladni vlastnosti moderni dopravni infrastruktury je jeji ptistupnost vS§em osobdm
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pokud je cilem, aby cely systém byl funkéni,
je dulezité tesit kazdy dil ptepravy. V piipad€, ze osoba vyuZivajici bezbariérovy spoj
vystoupi na zastavce, kde neni bezbariérovy piistup, je takova doprava nepouzitelna. Proto je
nutné pii projektovani bezbariérovych tras veénovat pozornost samotnému piistupu
na zastavku, ptepravé vozidlem vybavenym ptisluSnym informa¢nim systémem a vystup nebo
ptestup na dal§i dopravni prosttedek, kterym nemusi byt zaru¢ené vozidlo méstské hromadné
dopravy, ale muze jim byt také osobni automobil. Pti feSeni systému bezbariérové dopravy se
nesmi zapominat také na zdkladni znalost persondlu dopravce pii praci s t€émito osobami.

VétSina dopravell se snazi vSechny tyto specifické pozadavky feSit a zahrnovat je
do svych plant. Nejvét§imi problémy téchto organizaci jsou zejména odborna neznalost
pracovniku a také finan¢ni nadroc¢nost takovychto feSeni. Jednd se predevSim o nakup novych
nizkopodlaznich vozidel, kde vyska podlahy nad vozovkou je jes$té nizsi, neZz udava norma,
investice do informacnich systému pro cestujici a také rekonstrukce a novostavby zastavek

spliujici maximalné normu bezbariérovosti.

Cilem bakalarské prace je analyza soucasného stavu infrastruktury a nasazovani
bezbariérovych spoji na jednotlivé linky pro 0osoby na voziku piedevsim v trolejbusové
dopravé na izemi mésta Ostravy a navrh moZnosti zmén tak, aby se stala doprava pro

tyto osoby bezpecn4, pohodlna a spolehliva.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Prvni kapitola je rozdélena do dvanacti podkapitol, ve kterych jsou obsazeny vsechny
zasadni informace tykajici se charakteristiky mésta, méstské hromadné dopravy (MHD) a jeji

dostupnosti pro osoby na voziku.

1.1  Struéna historie mésta Ostravy

Ostrava je tietim nejvét§im méstem v Ceské republice (CR), je krajskym méstem
Moravskoslezského kraje. Nachazi se na severni Moravé a je historickou hranici mezi
Moravou a Slezskem. Rozkladd se na plose 214 km?. K 1. 10. 20117zilo ve mdste
307 426 obyvatel (9).

Zalozeni mésta je datovano do roku 1229. Od roku 1763 zacalo mésto pomalu ziskavat
na vyznamu, kdyz bylo nalezeno uhli v tehdejSi Polské Ostravé (dneSni méstsky obvod
Slezsk4 Ostrava). ZaloZeni Vitkovickych Zelezaren v roce 1828 a napojeni na severni drdhu
Ferdinandovu v roce 1847 zpusobily, Ze se Ostrava ve druhé poloviné 19. stoleti stala jednim
z nejvyznamnéjsich primyslovych oblasti rakousko-uherské monarchie. Az do roku 1924
byla Ostrava rozdélena do nckolika moravskych a slezskych obci. Rovnéz doslo
ke sjednoceni sedmi obci (Moravska Ostrava, Piivoz, Marianské Hory, Vitkovice, Hrabtivka,
Nova Ves a Zabieh nad Odrou) v jeden celek, tzv. Velkou Ostravu. Integra¢ni proces
piipojovani dalsich obci trval az do roku 1976. Dnes se Statutarni mésto Ostrava (SMO)
sklada z dvaceti tfi méstskych obvodu, které jsou nastupci tficeti byvalych moravskych a

slezskych obci.

1.2 Dopravni charakteristika mésta Ostravy

Vzhledem Kk socialistickému planovani mést doslo v 80. letech 20. stoleti ke stavebni
roztfiSténosti mésta na jednotlivé obytné celky, a to zejména k oddéleni historické ¢asti mésta
(méstsky obvod Moravskd Ostrava a Ptfivoz) od obvodii Ostrava-Jih a Poruba (v téchto
obvodech je soustiedéno 70 % obyvatel mésta). Pravé spojeni mezi zminénymi obvody a
historickym centrem meésta klade nejvétSi ndroky na dopravni obsluZznost mésta. DalSim
dillezitym dopravnim spojenim je napojeni mésta na zelezarny Arcelor MITTAL situované

ve Slezské Ostravé a na zelezarny EVRAZ ve Vitkovicich.

Ostravu protinad dalnice D1, rychlostni komunikace R56 a mnoho silnic 2. a 3. tfidy,

velkou roli zastavaji také mistni komunikace (MK).
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Nejdulezitéjsi slozkou vetejné dopravy ve mésté je méstskd hromadna doprava
(MHD). Jeji patefi je tramvajova doprava, dilezitou roli plni také doprava autobusova.
Trolejbusova doprava plni pouze funkci doplikovou. V soucasnosti jsou ve mésté také dveé
parkovisté¢ P+R s umisténim u Hlavniho a Svinovského nadrazi. Mensi podil vykoni méstské
dopravy zajistuji piiméstské vlaky Ceskych drah (CD) Esko (jedna se o piiméstské a méstské
vlaky CD, nazev esko pievzat z némecké obdoby systému S-Bahn) a autobusovi dopravci

zajizd¢jici do mésta z okolnich obci.

¢ Patfkovice,
Plesna

Krasné Pole J Slezskd Ostrava

Michdlkovice

B Vs, Sl = Radvanice
. g e a Bartovice
Ostrava - Jih

Polanka
nad Odrou

Obr. ¢. 1: Méstské obvody SMO

Zdroj: SMO

1.3 Pocatky tvorby bezbariérového prostiedi v Ostravé

Pocatky tvorby bezbariérového prostiedi nejen v Ostravé, ale v celé CR, mizeme

datovat do poc¢atku 90. let 20. stoleti. Do té doby se jednalo pouze o nesystematické tpravy.
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Dle vyhlasky ¢. 83/1976 Sb. o obecnych technickych poZadavcich na vystavbu,
které tesila ptizptsobeni staveb potfebam osob starych a invalidnich. Ta byla v roce 1985
nahrazena vyhlaskou ¢. 53/1985 Sb., ktera poprvé fesila celou problematiku komplexnéji,
byla ovSem vénovana pouze potiebdm pohybové postizenych osob, zrakové a sluchové
postizené osoby byly zminény ve vyhlaSce pouze v odstavci o Gpravé prechodu pro chodce
dle potieb téchto osob. Navrat k demokracii ptinesl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (OOSPO) znacné zlepSeni kvality zivota. ZacCaly vznikat novad sdruZzeni, unie
a iniciativy sdruzujici osoby s riznymi druhy postizeni. Na uzemi mésta Ostravy zacaly
vznikat lokalni sdruZeni a centra, napt. Klub Stonozka Ostrava, Ctyflistek aj. V roce 1997
byla zaloZena Ostravska organizace vozic¢karu s cilem podilet se na zlepSovani kvality Zivota

0sob s tézkym pohybovym handicapem. SdruZeni vydava vlastni magazin VOZKA.

1.4  Pravni predpisy uzivané pri tvorbé bezbariérového prostiedi

Jednim z nejdilezitéjSich pravnich ptedpistt uzivanych pii tvorbé bezbariérového
prostiedi je vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. VyhlaSka se zabyva témito pozadavky na
jednotlivé druhy staveb:

= pozadavky na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi,
= piistupy do staveb;
= pozadavky na stavby ob¢anského vybaveni;

= pozadavky na spole¢né prostory a domovni vybaveni bytového domu, na upravitelny
byt a byt zvlastniho urceni;

= pozadavky na stavby pro vykon prace.

Konkrétni pozadavky na tUpravu infrastruktury pro vSechny OOSPO a také definice
uzivanych symbolii jsou uvedeny ve ctyiech ptilohach vyhlasky.

Pfi tvorbé bezbariérového prostfedi v drazni méstské hromadné dopravé je uzivano
vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah wurcujici pozadavky

bezbariérovosti v téchto oblastech:

= QObsah jizdniho Fadu,

o Uudaje o bezbariérové piistupnych vozech cestujicim na vozicich pro invalidy

s oznac¢enim mezinarodnim symbolem pfistupnosti;
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o oznaceni stanic bezbariérové pristupnych osobam s omezenou schopnosti

pohybu a orientace mezinarodnim symbolem piistupnosti.

7 e

= Zpisob zpracovani a zverejiiovani jizdniho fadu,

o u bezbariérové ptistupného spoje cestujicim s omezenou schopnosti pohybu
a orientace na draze tramvajové a trolejbusové musi byt ¢asovy udaj uveden

vzdy a doplnén mezinarodnim symbolem pfistupnosti.
= PozZadavky na vozidla drahy trolejbusové,

o drazni vozidla bezbariérové pfistupna, uréena pro piepravu cestujicich
na vozicich pro invalidy, musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany
nastupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo ploSinu pro bezbariérovy
pristup. V téchto draznich vozidlech musi byt umoznén bezpecny prijezd
voziku na urcené misto s moznosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt
vybaveno uchyty proti nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Siftka vnéjSich
1 vnitinich dvefi vozidla pro bezbariérovy ptistup musi byt 850 mm a Sirka
prujezdnych mist minimalné¢ 900 mm. Drézni vozidla musi mit vizudlné
provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi
informac¢nimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
a srozumitelné oznaCeni vSech ovladacich prvkl uréenych pro pouziti
cestujicimi. Sedadla urcena osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
musi byt oznaCena mezinarodnim symbolem. Drazni vozidla se
samoobsluznym ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim

pro dalkové ovladani dvefi osobami nevidomymi a pohybove postizenymi.

Uspotadani dopravnich ploch, zastavek drazni dopravy, pro OOSPO je dano ve
vyhlasce 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah. Vyhlaska odkazuje
na piislusné normy CSN.

Z hlediska provozu MHD je nutné respektovat tyto pozadavky vyhlasky:

= Zzastavky musi umoZiovat pfistup a uZivani osobami s omezenou schopnosti pohybu

a orientace.
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Samotna pieprava osob na voziku a dalSich skupin OOSPO je feSena ve vyhlasce
175/2000 Sb. o ptepravnim tadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, z niz vyplyva,
ze:

= cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace maji ve vozidle prdvo na misto

k sezeni na sedadlech pro n¢ vyhrazenych a oznacenych. Pokud neni u téchto osob

jejich pravo na misto k sezeni zietelné patrné, prokazuji svlj narok ptislusnym

prukazem. Jiny cestujici, ktery takové misto obsadil, toto misto cestujicimu

s omezenou schopnosti pohybu a orientace na jeho pozadani uvolni;

= Vv méstské hromadné dopraveé dopravce vyhradi a oznaci pro tyto ucely nejméné Sest

mist k sezeni v kazdém jednotlivém vozidle;

= cestujicimu s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt v MHD umoznén
nastup do vozidla i1 vystup z vozidla vSemi dvefmi, které jsou oznaceny pro nastup

nebo pro vystup cestujicich;

= dopravce piepravi cestujiciho na voziku pro invalidy v bezbariérovém vozidle, nebo
dovoluje-li to technické provedeni vozidla a jeho obsazenost a je soucasné zajiSténa
pomoc pii nastupu a vystupu cestujicitho na voziku pro invalidy do a z vozidla, téz

v jiném vozidle;

» dopravce zajisti pfepravu na spojich, které jsou v jizdnim fadu oznaCeny téz

pro piepravu cestujicich na voziku pro invalidy.

Jednou ze zasadnich norem pro tvorbu bezbariérového prostfedi zastavek MHD je
norma CSN 736425-1. V prvni &asti definuje podminky umistovani zastavek autobusové,
trolejpbusové a  tramvajové dopravy, jejich  technické uspofddani, oznaceni
a vybaveni. Ddle jsou v ni charakterizovany podminky provozu pési a cyklistické dopravy
v blizkosti zastavek a feSeni zastavek pro OOSPO. Druhou samostatnou ¢asti této normy jsou

prestupni uzly a stanoviste.

1.5 Méstsky dopravce

Dopravcem provozujicim méstskou hromadnou dopravu v Ostravé je Dopravni
podnik Ostrava a.s. (DPO). Je tfetim nejvét§im dopravnim podnikem v Ceské republice a
jeho jedinym akcionafem je SMO. Zaméstnava 2 283 lidi (stav ke dni 1. 12. 2011), a proto

patii k nejvétsim zameéstnavatelim ve mésté. DPO provozuje dopravu tramvajovou,
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trolejbusovou a autobusovou na tzemi celého mésta a okolnich obci. Specializuje se také
na projektovani, vystavbu, udrzbu a opravy dopravnich cest (DC). Udrba, opravy,
modernizace a vyroba tramvaji a trolejbust je hlavni Cinnosti jeho dcefiné spole¢nosti
EKOVA ELECTRIC a. s. Ke dni 1. 1. 2011 provozoval DPO na 455,5 km provozni sité¢ 640
vozidel (7).

Dopravce je soucasti Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje
(ODIS). Vyuziva zénového tarifu. SMO je rozdéleno na Ctyii zony (1, 2, 3, 4). Cely systém
ODIS obsahuje 136 z6n na uzemi celého kraje. Jizdni doklady umoziujici cestovani spoji
DPO:

» Kkratkodobé jizdenky: jednotlivé papirové jizdenky (15 a 60 min.) Ostrava XXL,
jednotlivé SMS jizdenky (70 min.) a 24hodinové jizdné Ostrava mésto.

= dlouhodobé jizdenky: ve formé¢ papirového kuponu nebo Cipové karty (e-karta).

Sazebnik je rozdélen podle jednotlivych kategorii zdkaznikli na jizdné obcCanské,
zékovské pro zaky a studenty, zlevnéné pro déti a dichodce. Upravuje jizdné pro obCany nad
70 let veku, za prepravu zavazadel, psl, ostatnich zvifat a stanovuje podminky bezplatné
piepravy. Jednotlivé SMS jizdenky a dlouhodobé jizdenky ve formé Eipové karty (e-karta)
jsou platné pouze ve spojich DPO, ktery je jedinym dopravcem v ODIS provozujicim tyto
sluzby.

Osoby na voziku jsou pro dopravni podnik velmi dalezitym zakaznikem, ktery urcuje
standard kvality cestovani v méstské hromadné dopravé, protoze klade na piepravu ty
ze nejveétsim  handicapem  pii  cestovani MHD v Ostravé je  trolejbusova
a autobusova doprava, a proto se bude tato prace zabyvat zejména oblasti trolejbusové slozky
MHD. Vzhledem Kk poctu vozidel, obsluhovanych zastavek a délce provozni sité nebude

autobusovy subsystém v této praci fesen.
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B Tarifni cblast MESTO OSTRAVA
Tarifni oblast :-U-EL
B Tarifni cblast MESTO OSTRAWA XXL

Obr. ¢. 2: Mapa tarifnich zén Ostrava XXL

Zdroj: DPO

1.6 Charakteristika tramvajové dopravy

Tramvajova doprava z hlediska ptistupu pro osoby na voziku je vnimana jako velmi
dobfte pristupna. Ostravskd tramvajova sit’ zajiStuje pfepravni vazby na tizemi mésta, ale také
spojeni mésta s obcemi Viesina, Krasné Pole, Dolni Lhota, Horni Lhota a Kyjovice, kde je
trasovana tramvajova linka ¢. 5. Tramvajova doprava piepravuje 51 465 tis. cestujicich na
65,7 km tramvajové sité (stav ke dni 1. 1. 2011). Nejvétsi zatizeni hran v tramvajové doprave
je naspojnicich ,trojahelniku“: centrum mésta, Poruba a obvodu Ostrava-Jih. DPO
v souc¢asné dobé provozuje 272 tramvajovych vozidel, z toho 89 ¢aste¢né nizkopodlaznich
nasledujicich typil a charakteristik (7):

Tab. ¢&. 1: Prehled nizkopodlaZnich vozidel tramvajové dopravy v Ostravé

- Vyska podlahy nad TK | Podil nizké podlahy Pocet vozidel
yp

[mm] [9%0] v provozu [ks]
KT8D5.RN1 350 20 16
LTM 10.08 350 50 14
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- Vyska podlahy nad TK | Podil nizké podlahy Pocet vozidel
P [mm] [%0] v provozu [ks]
INEKON 2001 350 50 9
VarioLF 350 36 41
VarioLF2
: 350 43 2
(VarioLF2+)
VarioLF3
: 350 50 5
(VarioLF3/2)
VV60LF * 350 60 2
* tramvajovy vlek bez vlastniho pohonu Zdroj: autor s pomoci (7)

Prvni nizkopodlazni vozidla typu Astra LTM 10.08. byla do Ostravy dodavana od
roku 1998. Jednalo se o zcela nova vozidla z produkce Skody Plzen. V poslednich letech se
dopravce ubira smérem rekonstrukci vozi T3 na typy tfady VarioLF. VSechna uvedena
vozidla jsou vybavena také manualni nebo automatickou plosinou pro najezd voziku do vozu.
Nizkopodlazni vozidla jsou provozovana po celém uzemi mésta Ostravy na tramvajovych
linkéach, které jsou provozovany po cely den. Nejsou provozovana na meziméstské lince €. 5,
na délenych linkach (provoz pouze v ranni a odpoledni Spicce) a na nocnich linkéach €. 18 a
19. Dilezitym hlediskem pro osoby na voziku neni jen samotna pieprava dopravnim
prostredkem, ale také pfistupnost zastavek. Tramvajova doprava v Ostravé obsluhuje

98 zastavek a z toho zcela bezbariérové pristupnych je 21 (stav ke dni 1. 1. 2011).

1.7 Charakteristika autobusové dopravy

Autobusova slozka MHD v Ostravé plni zdsadni funkci pfepravy zejména pii spojeni
meésta S piiméstskymi oblastmi. Jeji sit’ se rozklad4 na izemi celého mésta vcetné okolnich
obci. Nejvétsi prepravni proudy v autobusové dopravé jsou v rdmci mésta Ostravy a jeho
spojenim s oblastmi Hlu¢inska, Vratimova a Rychvaldu. Zajistuje piepravni vazby z téchto
oblasti do mésta a zpét. Dle prizkumu uskutecnéném v Ostravskou organizaci vozi¢kara
bylo zjiSténo, ze vétSina vozickaiu nevyuziva vibec sluzeb autobusové dopravy. Dopravce
V soucasnosti provozuje 360,5 km sité autobusovych linek (stav ke dni 1. 1. 2011). V provozu
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je 305 autobusovych vozidel, z toho 131 vozidel (stav ke dni 3. 2. 2012) s nizkopodlazni ¢asti
nasledujicich typi a charakteristik (7):

Tab. ¢. 2: Prehled nizkopodlaznich vozidel autobusové dopravy v Ostraveé

T Vyska podlahy Pocet vozi
yp nad vozovkou [mm] v provozu [Ks]
Citybus 12M

320 11
(Karosa/Renault)
Irisbus Citelis 12M 320 12
Solaris Urbino 10 320 9
Solaris Urbino 12 320 58
Solaris Urbino 15 320 30
Solaris Urbino 18 320 7
SOR EBN 10.5 * 320 4

* elektrobus Zdroj: autor s pomoci (7)

Prvni dv€ nizkopodlazni vozidla byla dodana do Ostravy béhem roku 1996. Jednalo se
0 typy vozidel Citybus 12M. V nasledujicim roce nasledoval nakup dalSich ¢ty vozidel
tohoto typu a také dvou vozidel typu Skoda 21Ab. Jiz v roce 2008 doslo k vyfazeni téchto
vozidel, v roce 2011 byly vyfazeny prvni dva dodané autobusy typu Citybus 12M.

Nyngjs$i vozidla jsou vybavena ploSinou pro najezd voziku, mimo CEtyf kusi typu
Citybus 12M (tato vozidla nejsou nasazovana na garantované bezbariérové spoje). Vozy jsou
nasazovany na vét§inu linek autobusové dopravy. Seznam bezbariérové piistupnych zastavek
neexistuje, coz muze byt jednou z pfi¢in nezajmu o cestovani autobusovou dopravou osobami
na voziku. Vzhledem k velikosti provozované sit¢ a dosahu téchto linek lze tento stav

hodnotit jako znacné nevyhovujici.
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1.8 Historie trolejbusového systému

Trolejbusy v Ostravé vyjely poprvé 9. kvétna roku 1952. Tehdejsi linky A a B byly
okruzni, obsluhovaly centrum mésta a zajiStovaly spojeni mezi dneSnim ProkeSovym
naméstim, namestim Republiky a Jirskou osadou u Hlavniho nddrazi. Pro provoz na téchto
linkach bylo zakoupeno Sest trolejbusti Skoda 7Tr, které oviem provozu nevyhovovaly,
a proto byly nasledné vSechny odprodany do Pardubic. Pro dal$i provoz bylo rozhodnuto
o nakupu dvaceti tiinapravovych vozi Tatra/T400. Trolejbusova sit’ se postupné rozristala
do dalSich casti mésta (Michéalkovice, HruSov), doslo k vystavbé vozovny na Sokolské ulici
Vv centru mésta. B€hem 60. let 20. stoleti byly nakoupeny dalsi trolejbusy, tentokrat opét od
vyrobce Skoda 8Tr a 9Tr. Obdobi konce 60. let a priib&hu 70. let znamenal pro trolejbusovou
dopravu v celém Ceskoslovensku zna¢ny utlum. Nélada a trendy tehdejsi doby nahravaly
piedev§im dopravé autobusové vzhledem Kk nizkym cenam pohonnych hmot a mensim
pofizovacim nakladim na infrastrukturu a dopravni prostfedky. Dochazelo k masivnimu
ruSeni tramvajovych trati, ale 1 ruSeni celych tramvajovych systému (likvidace
uzkorozchodnych tramvaji na Ostravsku). Tato politicka nalada se dotkla, také trolejbusové
dopravy — svybudovanim péSi zony v centru mésta byl zruSen nejvytizenéjSi usek celé
trolejbusové sité a trolejbusy mély byt zcela zlikvidovany roku 1969. K realizaci toho planu
nikdy nedoSlo a zacatkem 80. let se trolejbusova sit’” zacina opét rozSifovat. V souvislosti
s vystavbou sidlist’ se buduje trat’ na sidlisté¢ Fifejdy, Muglinov a také k dolu Hefmanice.
Posledni zasadni tsek sit¢ byl zprovoznén roku 1995 do méstské ¢asti Koblov na Hluc¢insku.
V roce 2003 doslo v souvislosti s vystavbou dalnice D47/D1 ke zruSeni useku traté do

HruSova.

1.9 Charakteristika trolejbusové sité

Trolejbusova doprava v Ostravé vzhledem k umisténi své sité plni nejmensi podil
ptepravnich vykonli v ramci meésta. Trolejbusy obsluhuji uzemi ctyf méstskych obvoda
(Marianské hory a Hulvdky, Moravsk4 Ostrava a Ptivoz, Slezskd Ostrava a Michalkovice).
Dopravnik podnik Vv soucasné dob&é provozuje 9 trolejbusovych linek S nasledujicim

trasovanim:
101: Hlavni nadrazi - Nova radnice - Most MiloSe Sykory - ZOO - Michalkovice
102: Hlavni nadrazi - Nova radnice - Huslv sad - Hornopolni - Sokola Timy
103: Namésti republiky - Husiv sad - Nova radnice - Bohuminska - Mexiko - Most

Milose Sykory - Hustv sad - Namésti republiky
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104: Namésti republiky - Husiv sad - Most Pionyrti - ZOO - Michalkovice

105: Namésti republiky - Hustv sad - Most Milose Sykory - Mexiko - Bohuminska -
Nové radnice - Hustv sad - Namésti republiky

106: Koblov - Bohuminska - Nova radnice - Most Milose Sykory - Konévova - Diil
Heimanice

108: Hlavni nadrazi - Bohuminska - Sidlist¢ Muglinov - Most Milose Sykory -
Hustv sad - Sidlisté Fifejdy - Sokola Timy

109: Diill Hefmanice - Sidlist¢ Muglinov - Most Pionyrt - Hustv sad - Sidlisté
Fifejdy - Hornopolni - Most Pionyri - Sidli§t¢ Muglinov - Diil Hefmanice

111: Hlavni nadrazi - Bohuminska - Sidlist¢ Muglinov - Most Milose Sykory -

Hustv sad - Hornopolni - Sokola Tumy

Trolejbusové linky lze rozttidit do skupin s nasledujici dobou provozu:
= Celodenni provoz: (00-24): 101, 106
= Denni provoz: (04-23): 102, 103, 104, 105, 108, 109
= Nocni provoz: (23-04): 111
= Provoz cely tyden: 101, 102, 103, 104, 105, 106. 108, 111
= Provoz pouze v pracovni dny: 109

Na vSech linkéach plati tarif DPO. Trolejbusy jsou trasovany v zonach 1 a 2.

1.10 Nizkopodlazni vozidla trolejbusové dopravy

Prvni nizkopodlazni vozidla za¢al méstsky dopravce pofizovat jiz v roce 1996, kdy se
jednalo o prvni dva kusy trolejbusu typu 21Tr z produkce dnes jiz byvalého vyrobce
trolejbust SKODA OSTROV. Tyto zminéné trolejbusy byly dodavany az do roku 2002,
celkové bylo zakoupeno 15 vozidel. Z divodu zahofeni kabelaZze a velkych nakladu
na provoz a atypic¢nost byly v prosinci roku 2011 prvni dva dodané trolejbusy vyrazeny. Od
roku 2003 zacal DPO a polsky vyrobce autobusii Solaris kompletovat v Ostravé
nizkopodlazni trolejbusy fady Trollino nebo Skoda 26, 27Tr. Poslednim zastupcem vozového
parku trolejbusit jsou 3 trolejbusy s karosérii vyrobce autobusit SOR. Piehled vSech

nizkopodlaznich vozidel DPO je uveden v nasledujici tabulce (7):
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Tab. €. 3: Prehled nizkopodlaZnich vozidel trolejbusové dopravy v Ostravé

T Vyska podlahy Pocet vozi
yp nad vozovkou [mm] v provozu [Ks]
Skoda 21Tr 345 13
Solaris Trollino
320 20
12/26Tr
Solaris Trollino 15 320 4
Solaris Trollino
320 4
18/27Tr
SOR TN12C 320 1
SOR TNB12 320 1
SOR TNB18 320 1

DPO vsoucasn¢ dobé
nizkopodlaznich, coz piedstavuje 67 % trolejbusového parku. VSechny nizkopodlazni
trolejbusy jsou vybaveny ploSinou pro najezd voziku (manualni nebo automatickou), kromé
11 vozidel typu 21Tr. Pokud bude dale pokracovat trend v nakupu nizkopodlaznich vozidel v
poctu 3 vozidla ro¢né, jak vyplyvé z obrazku €. 3., budou jiz v roce 2019 vozovy park tvoftit
pouze nizkopodlazni vozidla. V nésledujici tabulce je pocitano s evidenénim stavem

vozi 66. Toto Cislo se muize ménit v zdvislosti na okolnostech, napt. vystavba nové

provozuje 66 trolejbusii,

trolejbusové traté na Hrane¢nik v roce 2015.

21

Zdroj: autor s pomoci (7)
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Vyvoj a prognodza nakupu nizkopodlaznich vozidel
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Obr. ¢&. 3: Vyvoj a prognoza nakupu nizkopodlaznich vozidel
Zdroj: autor

NizkopodlaZni trolejbusy jsou nasazovany na vSechny linky, vyjma noc¢ni linky ¢. 111.
I pfes vysokou miru bezbariérovosti trolejbusovych vozidel v Ostravé je pro 0soby na voziku
tento druh dopravy jen tézce vyuzitelny z divodt nezmapovani bezbariérové piistupnych
zastavek a nesystematickému provozu garantovanych bezbariérovych spoji na jednotlivych

linkach. Provoz téchto spoji se nedéje na zakladé komunikace, napt. s Ostravskou organizaci

rrrrr

Tab. ¢. 4: Polet garantovanych bezbariérovych spoji na jednotlivych linkach

Trolejbusové Podil garantovanych Podil garantovanych
Fir e bezbariérovych spoji bezbariérovych spoji
v pracovni dny [%] sobota + nedéle [%0]
101 16,7 213
102 50 =1
103 5 -
104 29,2 655
105 £2 =
106 30,5 168
108 26,8 379
109 31,3 -

Zdroj: autor s pomoci (7)
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1.10.1 Kneeling
Kneeling je schopnost vozu (autobusu nebo trolejbusu) snizit vysku podlahy a tim
umoznit pohodInéjsi nastup osobdm s omezenou schopnosti pohybu. Déje se tak naklonénim
vozidla k nastupni hrané¢ upusténim vzduchu z méchti pérovani na urcené strané. Tuto funkci
lze vyuzivat, ale nelze ji brat jako standard vzhledem ktomu, Ze kazdy nizkopodlazni

trolejbus neni touto funkei vybaven.

Nizkopodlazni vozidla - kneeling

B pocet vozidel s funkci
kneeling

W pocet vozidel hez
funkce kneeling

Obr. ¢&. 4: Poéet nizkopodlaZnich vozidel s funkci kneeling

Zdroj: autor s pomoci (7)

1.11 Zastavky trolejbusové dopravy

Pti rekonstrukci a vystavbé zastavek trolejbusové, ale také autobusové a tramvajové
dopravy je nutné dodrzovat parametry uvadéné v jiz zmiiované normé CSN 736425-1.
Obecné se zastavky trolejbusové a autobusové dopravy umistuji za kiiZzovatku z divodu
bezpe¢nosti chodcll. Zastavky se neumistuji na mostech, v tunelech, v rozhledovém poli
kiizeni pozemni komunikace a drahy, tam, kde by stojici vozidla zakryvala dopravni znacky
C1 zafizeni, v blizkosti stojanli Cerpacich stanic. Trolejbusové zastavky lze obecné rozdélit na
dvé hlavni oblasti pfistupnosti, a to pfistupnost z hlediska nastupu do samotného vozidla,

tzn. vySka ndstupni hrany, a pristupu na zastavku z okoli.

1.11.1 Pristupnost z hlediska nastupu do vozidla
Pii konstrukci nastupni hrany musi byt dodrzend minimalni vySka 200 mm nad

urovni vozovky (u zmén staveb v odiivodnénych ptipadech 160 mm). U obou zminénych
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variant musi byt dodrzen maximalni rozdil mezi nastupni hranou a tUrovni podlahy
nizkopodlazniho vozidla 160 mm. SMO pfi vystavbé novych zastavek i pii rekonstrukcich
pozaduje uziti tzv. Kasselskych obrubnika (Vv ptipadé, Ze technické podminky nedovoli
pouzit bezbariérové obrubniky, jsou pouzity bézné obrubniky). Tento obrubnik je urcen
Kk pouziti na trolejbusovych a autobusovych zastavkach. Prefabrikované obrubnikové dilce
jsou tvarovany tak, ze zasahuji i do okraje vozovky zastavky a tvofi v ni zlabek, ktery vede
kola autobusu co nejblize k nastupni hrané. Samotna nastupni hrana je zaoblena tak, aby
odvalovanim kola nedochézelo k poskozovani pneumatik. Tato Giprava ma usnadnit bezpe¢né
zajeti vozidla co nejtésnéji k hrané nastupisté. Prvni Kasselsky obrubnik byl v Ostravé pouzit

pti rekonstrukci Sadu Bozeny Némcové v roce 2001.

I ——————— AN

Obr. ¢&. 5: Kasselsky obrubnik
Zdroj: (11)

1.11.2 Pristupnost z hlediska pristupu k zastavce
Povrch zastavky musi byt rovny, neklouzavy, zpevnény a musi umoZznovat bezpeny
pohyb osob na voziku. Pficny sklon néastupiSt€é musi byt maximalné 2 %, podélny sklon
maximalné 8,33 %. Prichozi §itka musi byt minimalné 1,5 m (v odivodnénych ptipadech u
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technického vybaveni komunikaci a svislého dopravniho znaceni lze snizit az na 0,9 m),
podchozi vyska miniméln€ 2,2 m. Pro ot4dCeni voziku je nutno dbat na velikost manévrovaci
plochy pro otoceni voziku o 180°, rozmér minimalné 1,2 m x 1,5 m. Déle je nutno dodrzovat

soucinitel smykového tfeni pochozi plochy maximaln¢ 0,5.

1.11.3 Piehled zastavek trolejbusové dopravy
Nasledujici tabulka popisuje udaje, které jsou potiebné z hlediska pfistupu pro osoby
na voziku na vSech zastavkach trolejbusové dopravy celé sité, vcetné zastadvek

nevyuzivanych. Zastavky jsou abecedné roztiidény.

Tab. ¢. 5: Prehled trolejbusovych zastavek

Cislo Nazev zastavky Smér NEEGTOT Pristup
hrana [mm]

1. | Ahepjukova Sokola Tumy 100 neni
2. | Ahepjukova Centrum 100 neni
3. |Bazaly Hlavni nadrazi 140 neni
4. |Bazaly Centrum 140 neni
9. | Betonafska Hlavni nadraZzi 140 neni
6. |Betonarska Centrum 140 neni
7. | Bohuminska Hlavni nadraZzi 110 neni
8. | Bohuminska Dil Hefmanice 110 neni
9. |Ceskobratrska Sokola Tamy BB BB
10. | Ceskobratrska Nam. Republiky BB BB
11. | Ceskobratrska Centrum BB BB
12. | Dolina Dul Hefmanice BB Casteéné
13. |Dolina Centrum BB Castecné
14. | Dl Hetfmanice smycka vystupni 40 neni
15. | Dl Hefmanice smycka nastupni 40 neni
16. | Dul Petr Bezruc Michalkovice 160 castecné
17. | Dul Petr Bezruc Hlavni nadrazi 160 castecné
18. | Dul Petr Bezruc Centrum 160 castecné
19. | Dim vodohospodarit | Sokola Timy 160 CasteCné
20. | Dim vodohospodait | Centrum BB castecné
21. | Futurum Sokola Thmy 40 CasteCné
22. | Futurum Centrum 60 Castecné
23. | Gymnazium Hlavni nddrazi 110 CasteCné
24. | Gymnazium Centrum 110 CasteCné
25. | Hladnovska Hlavni nadrazi 110 neni
26. | Hladnovska Centrum 110 neni
27. |Hlavni nadrazi smycka vystupni 110 BB
28. |Hlavni nadrazi smycka ndstupni 110 BB
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Nastupni

Cislo Nazev zastavky Smér hrana [mm] Pristup
29. |Hornickd poliklinika | Hlavni nddrazi 120 Castecné
30. |Hornicka poliklinika | Centrum 120 castecné
31. |Hornopolni Sokola Timy 70 neni
32. | Hornopolni Centrum 70 neni
33. |HruSovské mosty Koblov 160 neni
34. | HruSovské mosty Hlavni nadrazi 160 neni
35. | Hustv sad Nam. Republiky 210 ¢asteCné
36. | Hustv sad Centrum 60 castecné
37. |Chrustova Dul Hefmanice 90 castecné
38. | Chrustova Centrum 90 Castecné
39. | Jaklovecka Michalkovice 130 neni
40. |Jaklovecka Centrum 130 neni
41. |Jitiho Trnky Sokola Tamy BB castecné
42. |Jitiho Trnky Centrum 110 ¢asteCné
43. | Kamenec Hlavni nadrazi 210 ¢asteCné
44. | Kamenec Centrum 210 castecné
45. | Kepkova Dul Hefmanice 70 neni
46. | Kepkova Centrum 70 neni
47. | Keramicka Hlavni nadraZzi 130 neni
48. | Keramicka Dil Hefmanice 130 neni
49. | Koblov smyc¢ka vystupni 140 neni
50. |Koblov smy¢ka nastupni 160 neni
91. | Konévova Dil Hefmanice 60 neni
52. | Konévova Centrum 60 neni
53. | Konzervatot Nam. Republiky BB BB
94. |Konzervatof Centrum BB BB
95. |Lavka Hlavni nadrazi 100 neni
56. |Lavka Centrum 100 neni
57. | Lechowiczova Sokola Tamy 110 neni
58. | Lechowiczova Centrum 110 neni
59. |Mexiko Hlavni nadrazi 70 neni
60. | Mexiko Centrum 70 neni
61. | Michalkovice smycka vystupni 150 neni
62. | Michalkovice smycka ndstupni 150 neni
63. | Most MiloSe Sykory | Michélkovice 90 BB
64. | Most MiloSe Sykory | Centrum 90 BB
65. | Most Pionyrt Michalkovice 110 CasteCné
66. | Most Pionyrt Centrum 110 Castecné
67. | Na Janské Michélkovice 130 neni
68. | Na Janské Centrum 130 neni
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Nastupni

Cislo Nazev zastavky Smér hrana [mm] Pristup
69. | Na Lis¢in¢ Dul Hefmanice 160 neni
70. | Na Lis¢in¢ Hlavni nadrazi 160 neni
71. | Na Najmanské Michalkovice 90 neni
72. | Na Najmanské Centrum 90 neni
73. | Nam. Jurije Gagarina | Michalkovice 160 neni
74. | Nam. Jurije Gagarina | Centrum 160 neni
75. | Nam. Republiky smycka vystupni 130 Castecné
76. | Nam. Republiky smycka nastupni 130 castecné
77. | Nam. Sv. Cecha Hlavni nadrazi 160 sdruzena, neni
78. |Nam. Sv. Cecha Centrum 160 sdruzena, neni
79. |Naprstkova Sokola Timy BB BB
80. | Naprstkova Centrum BB neni
81. |Nova radnice Hlavni nadrazi 160 castecné
82. |Nova radnice Centrum 160 castecné
83. | Parcelni Diil Hefmanice BB Castecné
84. | Parcelni Centrum BB castecné
85. | Pivovar Sokola Tamy 70 neni
86. | Pivovar Centrum 70 neni
87. |Riegrova Koblov BB BB
88. |Riegrova Hlavni nadrazi BB BB
89. |Sad B. Némcové Hlavni nadrazi 130 castecné
90. |Sad B. Némcové Dul Hefmanice 60 castecné
91. |Sad B. Némcové Centrum 110 castecné
92. | Sidlisté Fifejdy Sokola Timy 90 CasteCné
93. | Sidlisté Fifejdy Centrum BB CasteCné
94. | Sidlist¢ Muglinov Hlavni nadrazi BB castecné
95. | Sidlist¢ Muglinov Centrum 90 CasteCné
96. | Sokola Timy smycka vystupni 150 neni
97. |Sokola Tamy smycka nastupni 150 neni
98. |Stadion Bazaly Michalkovice 90 neni
99. |Stadion Bazaly Centrum 90 neni
100. | St. zachranné sluzby | Sokola Timy BB BB
101. | St. zachranné sluzby | Centrum BB BB
102. | Strma Sokola Timy 150 CasteCné
103. | Strma Centrum 150 Castecné
104. | U Lékarny Michalkovice 130 neni
105. | U Lékarny Centrum 130 neni
106. | U Pumpy Michélkovice 60 neni
107. | U Pumpy Centrum 60 neni
108. | Vozovna trolejbusii Hlavni nadrazi BB BB
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Cislo Nazev zastavky Smér hg?s;ltlr)nnr:]] Pristup
109. | Vozovna trolejbusii Centrum 110 neni
110. | Vozovna trolejbusi smycka nastupni 90 neni
111. | Vrsovct Sokola Timy BB neni
112. | VrSovct Centrum BB BB
113. | VS podnikani Michalkovice 110 neni
114. | VS podnikani Centrum 60 neni
115. | VS podnikani Centrum 110 neni
116. | ZOO Michalkovice 150 neni
117. | ZOO Centrum 150 neni
118. | Z00 smycka vystupni 150 neni
119. | Z00 smycka nastupni 150 neni
120. | Zizkova Koblov 130 neni
121. | Zizkova Hlavni nadrazi 130 neni

Zdroj: autor

Informace K jednotlivym zastavkam byly prubézné zpracovavany autorem prace
V mésici bfeznu roku 2012, vlastnim méfenim vySky ndstupni hrany a posouzenim ptistupu
k zastavce.

Hodnoty vysek jednotlivych nastupnich hran jsou uvadény v mm, pouze zastavky, kde
byl uzit tzv. Kasselsky obrubnik, jsou uvadény ve zkratce ,,BB* (bezbariérovy). Udaje

posuzujici samotny pristup na zastavku jsou uvedeny v poslednim sloupci tabulky €. 5.
Pokud se jedna o zastavku bezbariérové piistupnou je oznacena zkratkou ,,BB*.
Zastavky, u nichz je uvedeno ,,éastecné®, spliuji podminky bezbariérové ptistupnosti
pouze z ¢asti. MiiZe se jednat napf. o: nespravny sklon zastavky, nekvalitni dlazbu chodniku

nebo o Spatn¢ oznaceny piechod vedouci k zastavce.
Udaj ,,neni“ znaci neptistupnost na zastdvku osobam na voziku.

Z informaci uvedenych Vv tabulce Ize usoudit, ze souéasny stav pristupnosti zastavek
trolejbusové dopravy neni zcela vyhovujici, zejména z divodu zastaralosti této casti
infrastruktury. Zastavky rekonstruované ¢i nové budované od roku 2001 by jiz vSechny
podminky bezbariérového pfistupu a uzivani mély spliovat. Podrobnéji je tato problematika

feSena v druhé kapitole této prace.

Vybrané zastavky z tabulky ¢. 5 jsou na nasledujicim obrazku ¢. 6 zdokumentovany
tak, aby byl pfehledné zndzornén rozdil mezi vySkou podlahy trolejbusu a vySkou nastupni

hrany. Obrazovy material byl vytvofen s uzitim vozu Solaris Trollino 12.
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*Zastavka s tzv. Kasselskym obrubnikem.
Obr. ¢&. 6: Pirehled rozdilu vy$ky mezi nastupni hranou a vy$kou podlahy vozidla
Zdroj: autor

Na obrazcich jsou zdokumentovany vybrané tii druhy zastavek s rozdilnymi vyskami
nastupnich hran. U kazdé takto vyobrazené zastavky je zdokumentovana fotografie, prvni bez

pouziti funkce kneeling, druhd s pouzitim této funkce. Zlutd hodnota uvadéna na obrazku
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zna¢i rozdil mezi vyskou nastupni hrany zastavky a vyskou podlahy vozidla (uvadéno v mm).

Dle normy CSN 736425-1 smi byt tento rozdil maximalng 160 mm.

1.12 Shrnuti prvni kapitoly
Z analyzy soucasného stavu vyplyvaji nékteré¢ dulezité skuteCnosti charakterizujici

ptistupnost trolejbusového subsystému MHD Ostrava.

» Nizkopodlazni trolejbusovd vozidla tvoii 67 % vozového parku,
V soucasnosti je v provoznim stavu 44 vozidel (z toho 33 s plosinou pro najezd

voziku), s funkci kneeling je v provozu 31 vozidel.

= Pristupnost zastavek je feSena ze dvou hledisek — samotny nastup do vozidla a
pristup na zastavku z okoli. Na zékladé zkoumani bylo zjisténo, ze pouze 40
zastavek je zcela bezbariérové pristupnych z hlediska nastupu do vozidla.

Z hlediska ptistupu na zastavku je tomu u Sestnacti zastavek.
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2 NAVRH OPATRENI NA ZLEPSENI PRISTUPNOSTI MHD
V OSTRAVE OSOBAM NA VOZIKU
Druha kapitola je rozdélena do ¢ty podkapitol, ve kterych jsou prezentovany navrhy,

jakym zptisobem ptiblizit trolejbusovou dopravu v Ostravé osobam na voziku.

2.1 Plan pristupnosti trolejbusové dopravy pro osoby na voziku

Nasledujici plan trolejbusové sité vychazi pln€ z tabulky ¢. 5. uvedené v prvni kapitole
a byl samostatné vypracovan autorem této prace.

Zakladnim poslanim tohoto planu bylo vytvofeni piehledu ptistupnosti zastavek pro
osoby na voziku cestujici bezbariérovymi spoji trolejbusové dopravy. V soucasnosti
neexistuje Zadny podobny plan tohoto charakteru.

Po konzultaci se zastupcem DPO Ing. Robertem Hackenbergerem bylo rozhodnuto,
ze plan bude piehledné rozdélen do tii zdkladnich skupin podle barev (zelend, Zluta, Cervena)
a bude hodnotit dvé zakladni kritéria pfistupnosti.

Prvnim kritériem pro hodnoceni byla vySka nastupni hrany zastavky. Rozd¢leni
vySek nastupnich hran do jednotlivych skupin bylo dohodnuto s konzultantem DPO a
vedoucim této prace. Oznaceni zastavkového bodu je nasledovné:

= zelena — zastdvka vyhovujici normé, tj. bezbariérovy obrubnik az 160 mm

vysky nastupni hrany;
= Zluta — zastavka nevyhovujici normé, tj. 159-110 mm vysky nastupni hrany;
= {ervena — zastavka nevyhovujici normé, tj. 109-0 mm vysky nastupni hrany.

Oznaceni zastavky zelenym bodem déava vozickari informaci o tom, ze nastup do
vozidla je bezbariérovy. Oznaceni zastavkového bodu Zlutou barvou znamena pro vozickare,
7e nastup do vozidla je umoznén s dopomoci jiné osoby. Zastavky vyznacené cCervenou

barvou nejsou pro nastup osob na voziku vhodné.
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Obr. &. 7.: Plan pFistupnosti trolejbusové dopravy pro osoby na voziku

Zdroj: autor



Druhym kritériem hodnoceni pfistupnosti zastdvky je samotny pfistup na zastavku.
Podle posouzeni pftistupnosti bylo dohodnuto nasledujici oznaceni jednotlivych nazvh

zastavek:

= zelena — zcela bezbariérovy piistup;

= 7Zlutd — casteCné¢ bezbariérovy pristup, tj. napf. nekvalitni povrch dlazby

zastavky, Spatné zvoleny sklon pfistupové cesty k zastavce atd.;
= Cervena — zastavka je nepfistupna pro osoby na voziku.

V planu jsou dale uvedeny trolejbusové traté¢ ve vystavbé (v planu pieruSovanou
¢arou); dle natizeni SMO platného od roku 2001 budou tyto nové zastavky zcela podléhat
norm¢, a proto jsou v planu oznacéeny jako piistupné u obou hodnoticich kritérii.

Vytvotfenim planu doslo ke zjisténi dvou zakladnich problémii.

Ptikladem prvniho problému mize byt zastdvka Naprstkova, kterd v nedavné dobé
proSla rekonstrukci. Béhem rekonstrukce zde byl nainstalovén tzv. Kasselsky obrubnik a
zastavka proSla celkovou rekonstrukci z hlediska piistupu pro OOSPO. OvSem pii
rekonstrukci nebylo uvazovano kritérium p¥istupu na zastivku — zastavka je umisténa
Vv poli a jedinym prfistupem k této zastavce je krajnice ptilehlé vozovky.

Druhym problémem je nekoncepénost Vv nasazovani bezbariérovych spoja na
jednotlivé trolejbusové linky a jejich nasledné garantovani. To je vidét zejména pii provozu
garantovanych bezbariérovych spoju po trasach, kde se Zadna bezbariérove piistupna zastavka
nenachdzi, a naopak pii neprovozovani téchto spoju po trasach, kde se bezbariéroveé piistupné

zastavky nachazeji.

2.2 Navrh koncepce rekonstrukei zastavek
Dle zkoumdani riznych projekti rekonstrukce zastdvek bylo zjiSténo, Ze cena
rekonstrukce jedné zastavky splitujici normu vcetné vybudovani zastavkového pristiesku

s lavickou a vybudovani odpadkového kose je primérné 885 000 K¢ (10).

Autor prace navrhuje sefadit vybrané zastavky do tFi skupin podle toho, které
zastavky by bylo vhodné rekonstruovat jako prvni a které nasledné. Pro vytvoteni skupin byly

zvoleny nasledujici hodnotici kritéria:
= vyznam (napfi. blizkost vyznamné instituce);

= stupei pristupnosti pro OOSPO;
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= technicky stav.

2.2.1 Prvni skupina zastavek
Pro prvni skupinu byly vybrany zastavky, kde by jejich rekonstrukci méla byt

ptifazena nejvys$si priorita. Jedna se o tyto zastavky:

Tab. €. 6.: Prvni skupina zastavek

Nazev zastavky Diivody prirazeni
Ahepjukova méstskeé sidliste, vyska NH 100 mm
Hornopolni méstské sidlisté, vySka NH 70 mm

Pivovar meéstské sidlisté, vyska NH 70 mm
Futurum obchodni centrum, vyska NH 70 mm
Husiiv sad centrum meésta, vysSka NH 60 mm
Stadion Bazaly fotbalovy stadion, vyska NH 90 mm
Sad Bozeny Némcové prestupni uzel, vyska NH 60 mm
Sidlist¢ Muglinov meéstské sidlisté, vyska NH 90 mm
Sidlisté Fifejdy meéstské sidlisté, vyska NH 90 mm

Zdroj: autor

Zminéné zastavky byly vybrany na zakladé zminénych hodnoticich kritérii. V tabulce
byl ke kazdému ndzvu zastavky piidélen tzv. diavod pfifazeni. Byl zde zminén vyznam
zastavky z hlediska umisténi a vySka nastupni hrany (NH), kterd ve vSech ptipadech spada

do posledni skupiny ptistupnosti z hlediska nastupu do vozidla, tj. 109-0 mm vysky NH.

U v8ech zminénych zastavek se jedna o rekonstrukci obou smérii zastavky, v pfipadé
zastadvek Hustv sad, Sidlist¢ Muglinov a Sidlist¢ Fifejdy pouze o smér, ktery jesté
rekonstruovan nebyl. U zastavky Sad BoZeny Némcové se jedna pouze o rekonstrukci
jednoho sméru zastavky, jelikoZ ostatni zastavky na tomto bod¢ jsou zatfazeny do druhé
skupiny. Trolejbusové zastavky Ahepjukova, Hornopolni a Pivovar jsou umistény na siti za

sebou Vv t&chto vzdalenostech:

Ahepjukova €——=" Hornopolni ¢—22™ pivovar
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a proto bylo navrhnuto, ze pfi pfipadném vybéru zastavky k rekonstrukci je mozno
zvolit pouze zastavky Ahepjukova a Pivovar vzhledem k malé zastavkové vzdalenosti a

zastavku Hornopolni zahrnout do druhé etapy rekonstrukci zastavek.

2.2.2 Druha skupina zastavek
Pro druhou skupinu byly vybrany zastavky, kde by jejich rekonstrukce méla byt

uskuteénéna v druhé etapé, tj. po uskute¢néni rekonstrukci prvni skupiny. Jednd se o tyto

zastavky:

Tab. €. 7: Druha skupina zastavek

Nazev zastavky Diivody prirazeni
Chrustova méstska zastavba, vyska NH 90 mm
Konévova meéstska zastavba, vyska NH 60 mm

Kepkova méstska zastavba, vyska NH 70 mm
U Pumpy meéstska zastavba, vyska NH 60 mm
Na Najmanské meéstska zastavba, vyska NH 90 mm
VS Podnikéni vysoka skola, vySka NH 60-110 mm
Mexiko méstska zastavba, vyska NH 70 mm

Most Milose Sykory centrum meésta, vyska NH 90 mm

Zdroj: autor

Vsechny zastavky uvedené ve druhé etapé patii do 3. a 2. skupiny pfistupnosti,
tj. vyska NH 109-0 mm. Uvedené zastavky jiz nezaujimaji takovou prepravni duleZitost
jako zastavky uvedené v prvni etapé. Vyjimku tvoii zastavka Most MiloSe Sykory, kde jsou
ptepravni proudy velmi silné. Zastavka byla v nedavné dobé rekonstruovédna, ovsem z diivodu
nerespektovani legislativy nebo z divodu jinych nezjisténych pfi¢in je nutna jeji opétovna
uprava z hlediska bezbariérového ptistupu. Zastavky Chrustova, Konévova a Kepkova jsou od

sebe umistény v nasledujici vzdalenosti:

4
Chrustova 4&} Konévova 4&» Kepkova

35



Vzhledem kuvedenym mezizastavkovym vzdalenostem bylo navrzeno, Ze pfi
ptipadné realizaci rekonstrukce neni prioritné nutné rekonstruovat zastdvku Konévova.
Vsechny uvedené zastavky je nutné rekonstruovat v obou smérech, pouze u zastavky VS

Podnikani jen ze sméru Dil Hefmanice.

2.2.3 Treti skupina zastavek
Do tfeti skupiny byly zafazeny zastavky, jejichz priorita rekonstrukce je nejnizsi ze

vSech zastavek umisténych na trolejbusoveé siti. Jedna se o tyto zastavky:

Tab. ¢. 8.: Treti skupina zastavek

Nazev zastavky

Diivody prirazeni

Michalkovice

rekreacni zona, vySka NH 150 mm

Z00

rekreacni zona, vysSka NH 150 mm

Dul Hefmanice

meéstska zastavba, vyska NH 40 mm

Gymnazium gymnazium, vySka NH 110 mm
Most Pionyrt centrum meésta, vyska NH 110 mm
Hornicka poliklinika poliklinika, vyska NH 120 mm

Vozovna trolejbust

meéstska zastavba, vyska NH 110-90 mm

Sad Bozeny Némcové

prestupni uzel, vyska NH 110-130 mm

Hlavni nadrazi

prestupni uzel, vyska NH 110 mm

Nam. Republiky

prestupni uzel, vyska NH 130 mm

Lechowiczova

meéstské sidlisté, vyska NH 110 mm

Zdroj: autor

Zastavky uvedené ve treti skupiné jiz patii do 2 skupiny pfistupnosti zastavek

Z hlediska nastupu do vozidla, a to 159-110 mm a 109-0 mm. U zastdvek je nutna
rekonstrukce v obou smérech, pouze u zastavek Sad Bozeny Némcové, Vozovna trolejbust a
Gymnazium sta¢i rekonstruovat pouze sméry, které jest¢ rekonstruovany nebyly. Ostatni
zastavky, které nebyly uvedeny Vv zddné skupiné€, neni nutné prioritné rekonstruovat, jelikoz
jejich vyznam z ptepravniho hlediska je zanedbatelny. Rekonstrukce zastavky Hornicka
poliklinika byla zahrnuta do treti skupiny, protoze jeji souCasny stav neni natolik kriticky

(vzhledem k vysce NH), ze by jeji pfipadna rekonstrukce musela probéhnout v prvni etap¢.
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Mnoho zde uvadénych zastavek nelze jednoduSe rozclenit do kategorii, protoze se
nejedna pouze o rekonstrukci zastavky, ale jsou obvykle soucasti vétSich investicnich akci,

kde dojde ke kompletni rekonstrukci nebo zcela nové Gprave prostoru, napt. Hlavni nadrazi.

U zminovaného rozdéleni zastavek do skupin bylo brano pouze hledisko
rekonstrukce zastavky jako takové. Nelze fesit pristupnost z hlediska pfistupu na samotnou
zastavku, protoze - jak jiz bylo zminovano - obvykle se jedné o vétsi investicni celky, kde se
jejich rekonstrukce ¢i vystavba pohybuje v fadech desitek milion korun, a proto je nutné
uvadéné rozdéleni brat pouze jako zdkladni pilif, jakym smérem se dale ubirat pii

rekonstrukci zastavek trolejbusoveé dopravy v Ostrave.

2.3  Plan pristupnosti trolejbusové dopravy platici pro vozidla s funkci
kneeling

Pro vnitini potreby DPO byl vytvofen plan piistupnosti trolejbusové dopravy pro
osoby na voziku cestujici bezbariérovymi spoji, kde jsou nasazovany trolejbusy s touto
funkci. Kneeling dokdze zmensit rozdil mezi néastupni hranou zastdvky a vyskou podlahy
trolejbusového vozidla o 60 aZ 70 mm (v planu uvazovano 60 mm). Toto snizeni vedlo
k tipravam hodnot vySek nastupnich hran v planu piistupnosti. Tento plan by mél slouzit
pouze pro vnitini potifebu DPO a nelze ho prezentovat veiejnosti, protoze ve vozovém parku
DPO jsou také vozidla nedisponujici funkci kneeling a z divodu ptipadnych neporozuméni

ze strany cestujicich, ktefi se této problematice nevénuji.

Z uvadéného planu vyplyva, Zze pokud budou vSechna nizkopodlazni vozidla funkci
kneeling disponovat, pfistupnost trolejbusové dopravy pro osoby na voziku se znacné zlepsi.
Obrazek ¢. 2.1 porovnava, jakym zpusobem se zméni piistupnost zastavek pii pouziti funkce

kneeling.
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Obr. ¢&. 8: Plan pristupnosti trolejbusové dopravy platici pro vozidla s funkci kneeling

Zdroj: autor
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Porovnani pristupnosti zastavek z
hlediska pouziti funkce kneeling
100 91
80 @ zastavka umoznujici zcela
~ bezbariérovy nastup do
% 60 47 vozidla
] 40
8 a0 34 . O zastavka umoziujici
] bezbariérovy nastup do
Q . ’
S 20 1 3 vozidla s dopomoci
0 - . M zastdvka neumoznujici
vozidlabez funkce  vozidla s funkci bezbariérovy nastup do
kneeling kneeling vozidla

Obr. ¢. 9: Porovnani pristupnosti zastavek z hlediska pouZziti funkce kneeling

Zdroj: autor

2.4 Navrh koncepce nasazovani bezbariérovych spoju

V soucasnosti neexistuje koncepce Vv nasazovani bezbariérovych spoju na
jednotlivé linky. Bezbariérové spoje jsou provozovany na vSech linkach trolejbusové dopravy
mimo nocni linku €. 111. Piehled rozlozeni bezbariérovych spoji na jednotlivych linkach je
uveden v tabulce ¢. 4 na str. 18. Dulezitym faktorem, ktery nelze opomijet pii konstrukci
jizdniho fadu, je pravidlo, Ze bezbariérovy spoj se nerovna nizkopodlazni vozidlo. Je
nutné, aby kazdé nizkopodlazni vozidlo nasazované na bezbariérové spoje mélo také ploSinu
pro najezd voziku do vozidla. V nasledujici tabulce je uveden pocet nizkopodlaznich

trolejbust s plosinou a bez ni.

Nizkopodlazni vozidla

trolejbusové dopravy
11

M Pocet vozidel s
plosSinou

H Pocet vozidel bez
ploSiny

33

Obr. ¢. 10.: Nizkopodlazni trolejbusy s a bez ploSiny pro najezd voziku

Zdroj: autor
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DPO v soucasnosti provozuje 66 trolejbusi, ztoho 44 nizkopodlaznich (33
s ploSinou pro néjezd voziku). DPO pfi konstrukci jizdniho fadu vyuziva nésledujici vzorec
(1), ze kterého vyplyva, kolik trolejbusovych kurzi je mozno garantovat v jizdnim fadu jako

nizkopodlaznich.
Ng =Npp-S-Rp-G  [ks], (1)

kde

Ng je mozny pocet garantovanych nizkopodlaznich vozidel, S je spravkovy soucinitel (0,92).
Rp Je soucinitel provozni rezervy (0,9) a G je soucinitel garance jizdniho radu (0,6). Hodnoty

soucinitelu si stanovuje DPO.

Po dosazeni do vzorce (1) je ziejmé, Ze DPO muzZe garantovat max. 16 nizkopodlaznich

vozidel.

Zbyvajici ¢ast hodnoty soucinitele garance jizdniho tadu lze vyuzit v jizdnim fadu pro
provoz nizkopodlaZznich vozidel bez garance bezbariérovosti. V jizdnim fadu pro cestujici
vefejnost nejsou tyto spoje oznaceny jako bezbariérové, ale v tzv. vozovych jizdnich fadech

(pouze pro vnitini potiebu) jsou na tyto kurzy nasazovany nizkopodlazni vozy.

V tabulkach ¢. 8 az 12 jednotlivych linek je vzdy v prvnim sloupci pro jednotlivé dny

uveden tzv. kurz (potadi). U kurzi znacenych:

= 101 a vyse se jedna o celodenni kurz, ranni dil;
= 201 avyse se jedna o celodenni kurz, odpoledni dil;
= 401 a vyse se jedna o d€lenou sménu.

V druhém sloupci vzdy vozidlo, které nutno piifadit k danému kurzu, jedna se o tyto

vozy:

= ST12 - Solaris Trollino 12/26Tr, SOR TN12C, SOR TNB12, 21Tr (s

ploSinou);

= ST15 - Solaris Trollino 15;

= ST18 - Solaris Trollino 18/27Tr, SOR TNB18;

* Vozy klasické stavby - 14Tr, 21Tr.

Garantované bezbariérové spoje jsou znazornény zelenym podbarvenim jednotlivych

kurzt.
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Na zékladé¢ vyhodnoceni pfistupnosti zastdvek a poctu nizkopodlaznich vozidel

trolejbusové dopravy je navrhovdna nasledujici koncepce nasazovani bezbariérovych

spoju na jednotlivé kursy linek:

Tab. ¢. 9.: Tabulka garantovanych bezbariérovych kurzi na lince 101

Pracovni den

Vikendy

Linka/kurs Vozidlo

Linka/kurs Vozidlo

101/101(201) | ST12

101/101(201) | ST12

101/102(202) | ST12

101/102(202) | ST12

101/103(203) |  21Tr

101/103(203) ST12

101/104(204) | 21Tr

101/104(204) | ST12

101/405 21Tr
101/406 21Tr
101/407 21Tr

Tab. ¢. 10.: Tabulka garantovanych bezbariérovych kurzi na lince 102

Pracovni den

Vikendy

Linka/kurs Vozidlo

Linka/kurs Vozidlo

102/101(201) | ST18

102/101(201) | ST12

102/102(202) | ST18

102/102(202) | ST12

102/103(203) | ST18

102/103(203) | ST12

102/104 15Tr
102/405 15Tr
102/406 15Tr
102/407 15Tr
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103: Zadny garantovany bezbariérovy spoj

Tab. ¢. 11.: Tabulka garantovanych bezbariérovych kurzii na lince 104

Pracovni den

Vikendy

Linka/kurs Vozidlo

Linka/kurs Vozidlo

104/101(201) | 15Tr

104/101(201) | 21Tr

104/102(202) | ST15

104/102(202) | 21Tr

104/103(203) | 15Tr

104/103(203) | 21Tr

104/104(204) | 15Tr

104/105 14Tr
104/106 14Tr
104/431 14Tr

105: Zadny garantovany bezbariérovy spoj

Tab. ¢. 12.: Tabulka garantovanych bezbariérovych kurzi na lince 106

Pracovni den

Vikendy

Linka/kurs Vozidlo

Linka/kurs Vozidlo

106/101(201) | ST12

106/101(201) | ST12

106/102(202) | ST12

106/102(202) | ST12

106/103(203) | ST12

106/103(203) ST12

106/104(204) | ST12

106/104(204) ST12

106/105 14Tr
106/405 14Tr
106/406 14Tr
106/407 14Tr
106/408 14Tr
106/431 14Tr
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Zdroj: autor

Tab. ¢. 13.: Tabulka garantovanych bezbariérovych kurzii na lince 108

Pracovni den Vikendy

Linka/kurs Vozidlo Linka/kurs Vozidlo

108/101(201) ST12 108/101(201) ST12

108/102(202) ST12 108/102(202) ST12

108/103(203) | ST12 | 108/103(203) |  ST12

108/104(204) ST12 108/104(204) ST12

108/105(205) | ST12 | 108/105(205) |  ST12

108/106(206) | ST12

108/107 14Tr
108/108 14Tr
108/431 14Tr

Zdroj: autor

109: Zadny garantovany bezbariérovy spoj

V ramci koncepce nasazovani bezbariérovych spoji na jednotlivé linky byla navrzena
paterni sit’ bezbariérovych spoju tvoiena linkami ¢. 102, 106 a 108. Tyto linky byly
zvoleny proto, ze obsluhuji vétsinu trolejbusové sité, kde se nachazeji bezbariérové piistupné
zastavky (cile cest). Bezbariérové spoje budou na téchto linkach v provozu kazdy den na
vSech celodennich kurzech. Délené smény budou obsluhovany klasickymi vozidly, zejména

z diivodu, Ze jsou provozovany pouze ve Spice a vyuziti nizkopodlaznich vozidel na téchto

sménach by nebylo dostatecné.

DalSimi linkami, kde bude navrZeno provozovani garantovanych bezbariérovych
spoju, jsou linky ¢. 101 a 104. Tyto linky obsluhuji méstskou ¢ast Michalkovice, kde linky
¢. 102, 106 a 108 nezajizdéji. NejvétSim problémem této Casti trat¢ do Michalkovic je
zejména neexistence bezbariérové pristupnych zastdvek, a proto se zda, Ze provoz
bezbariérovych spoji na této trase neni nutny. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dob¢ zde tyto
spoje zajizdé&ji, je nutné provoz ponechat z divodu zachovani kvality.
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Na linkach €. 103, 105 a 109 neni navrZen provoz garantovanych bezbariérovych
spoju vzhledem k tomu, ze tyto linky obsluhuji stejné zastavky jako linky, kde garantované
spoje navrzeny jsou, a jedna se o linky pouze doplikové s malymi piepravnimi proudy.
spoji nebudou, jelikoz se jednd o zastavky malo vyznamné, bezbariérové nepiistupné nebo
jsou v blizkosti jinych zastavek obsluhovanych bezbariérovymi spoji.

Nizkopodlazni trolejbusy typu 21Tr, které nejsou vybaveny ploSinou pro najezd
voziku, a proto je nelze garantovat v jizdnim fadu jako bezbariéroveé, ale také dalsi

nizkopodlazni vozidla, kterd budou ve vozovné k dispozici, budou prioritné¢ nasazovany na

linky ¢. 103, 105 a 1009.
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3 VYHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Tato kapitola je vénovana vyhodnoceni navrzenych opatieni na zlepSeni piistupnosti

trolejbusové dopravy v Ostrave.

3.1 Vyhodnoceni opatieni pro zlepSeni pristupnosti zastavek

Navrzené opatieni na zlepsSeni pfistupnosti zastavek rozdéluje jednotlivé zastavky
trolejbusové dopravy, na kterych jesté neprobéhla rekonstrukce, do 3 skupin dle priorit
poradi p¥i jejich mozné rekonstrukei.

V soucasné dobé (jaro 2012), se trolejbusova doprava nenaléza v nejlepsi kondici
Z hlediska ptistupnosti pro osoby na voziku. NavrZzena opatieni by méla tento stav zlepsit, aby
se doprava trolejbusy stala pro vozickaie atraktivni a preferovanou pied dopravou osobnimi

automobily. Nasledujici graf udava pocet zastavek podle urovné jejich piistupnosti.

Soucasny stav pristupnosti zastavek
50 a7
45
40
40 O zastavka umoZzniujici zcela
bezbariérovy nastup do
35 .
~ vozidla
[}
2 30 . oo
2 O zastavka umoznujici
© 25 bezbariérovy nastup do
- . ,
>§ 20 vozidla s dopomoci
o 15 M zastavka neumoznujici
bezbariérovy nastup do
10 vozidla
5
0

Obr. ¢. 11.: Soucasny stav pFistupnosti zastavek
Zdroj: autor

Druhy graf ptfedstavuje zménu stavu po aplikaci opatfeni na zlepSeni piistupnosti
zastavek trolejbusové dopravy pro osoby na voziku. Jednotlivé etapy rekonstrukei zastavek

jsou feSeny v kapitole 2.2.
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Pristupnost zastavek v jednotlivych etapach
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Obr. ¢. 12: Pristupnost zastavek v jednotlivych etapach
Zdroj: autor

Nutno zdlraznit, ze graf vyvoje ptistupnosti zastavek v etapach fesi pouze ptistupnost
zastavky z hlediska nastupu do vozidla. Jak jiz bylo zminéno pfistup na samotnou zastavku
takto setazovat do jednotlivych etap nelze, jelikoz se vétSinou jednd o velké investi¢ni celky,
kde nepatii pouze rekonstrukce pfistupu na zastavku, ale soucasti uz je napi. novy chodnik,

piechod atd.

Z prezentovanych dvou grafi vyplyvd, Ze nutnost realizace prvni etapy
rekonstrukci zastavek je vice neZ nutna, jelikoZ soucasny stav je znacné¢ nevyhovujici.
V druhé etapé jiz bezbariérové ptistupné zastavky budou dominovat trolejbusové siti a po
realizaci 3. etapy lze usoudit, ze trolejbusova doprava jiz bude mnohem ptistupnéjsi pro osoby

na voziku z hlediska nastupu do vozidla.

3.2 Vyhodnoceni navrhu koncepce nasazovani bezbariérovych spoji
Opatfeni vedouci k vytvofeni koncepce v nasazovani bezbariérovych spoji na
jednotlivé linky bylo dalsi dalezitou podminkou pro zlepSeni pfistupnosti trolejbusové
dopravy pro osoby na voziku.
V soucasnosti neexistuje koncepce V nasazovani bezbariérovych spoji na
jednotlivé linky, a proto provoz bezbariérovych spoji na jednotlivych linkach nepodléha
zadnému detailn€j$imu planovani a bezbariérové spoje jsou nasazovany na linky jen podle

osobniho usudku konstruktéri jizdniho fadu. Tento navrh se snazi do této oblasti pfinést
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urcity navod, jak postupovat pii konstrukci jizdniho tadu. Nasledujici graf znazornuje

soucasny stav provozu bezbariérovych spoju.

Soucasny stav provozu bezbariérovych spojti na

linkach

70 65,5
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101 102 103 104 105 106 108 109
Trolejbusova linka

Obr. ¢&. 13.: Soucasny stav provozu bezbariérovych spoji na linkach

Zdroj: autor

Druhy graf piedstavuje stav po aplikaci koncepce nasazovani bezbariérovych spoji na

jednotlivé linky.

Stav po aplikaci koncepce nasazovani
bezbariérovych spoju

120 100 100 100 100

100 79)
X 80 66, M Podil garantovanych
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0 00 .0 00 00 bezbariérovych spoji sobota +
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Trolejbusova linka

Obr. ¢&. 14.: Stav po aplikaci koncepce nasazovani bezbariérovych spoju

Zdroj: autor

Z pohledu cestujici vefejnosti se mize zdat, Ze nabidka nabizenych bezbariérovych
spoji na linkach se oproti soucasnému stavu snizi. Tento dojem ovSem neni spravny.
Bezbariérové piistupné zastavky na celé trolejbusové siti budou ptistupnéjsi pro osoby na
voziku zejména proto, Ze bezbariérové spoje budou nasazovany na linky, kde se tyto zastavky
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nachazeji. Dale linky budou obsluhovat takika celou sit’ vyjma 3 zastavek, které vzhledem ke
své malé¢ vyznamnosti neni nutné prioritné obsluhovat. Vzhledem k velkému poctu provozni
rezervy nizkopodlaznich trolejbusii nebude garance bezbariérovych spojii V pracovni dny
optimalni. Pro garanci téchto spoji budou vybrany pateini linky s nejvét§imi piepravnimi
proudy. U linek, které jsou zcela negarantované, se jedna o linky kopirujici trasy pateirnich

linek plnicich pouze doplikovou funkci v pfepravé cestujicich s intervalem 20 minut a vyse.
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ZAVER

Cilem této prace byla analyza soucasného stavu infrastruktury a nasazovani
bezbariérovych spoji na jednotlivé linky pro osoby na voziku v trolejbusové dopravé na
uzemi mésta Ostravy a navrh moznosti zmén tak, aby se stala doprava pro tyto osoby
bezpec¢na, pohodlné a spolehliva.

Pfi tvorbé této bakalafské prace bylo zjisténo, ze ptistupnost MHD v Ostravé pro
osoby na voziku, a zejména pfistupnost trolejbusové a autobusové dopravy, neni v soucasné
dobé zcela vyhovujici kvili nesystémovosti nasazovani bezbariérovych spoji na jednotlivé

linky, neznalosti a nezmapovani bezbariérové pristupnych zastdvek na izemi mésta.

V rédmci analyzy byly také zmapovany vSechny trolejbusové zastavky na izemi mésta
Ostravy a bylo zjisténo, ze zastavek umoziujicich zcela bezbariérovy nastup do vozidla je
40, zastavek umoziujicich nastup do vozidla s dopomoci druhé osoby je 47 a zastavek
neumoziujicich bezbariérovy nastup do vozidla je celkem 34. Tento stav byl vyhodnocen
jako zcela nevyhovujici potiebam osob na voziku, a proto byla navrZena opatieni vedouci ke

zlepSeni tohoto stavu, ktera byla feSena ve druh¢ kapitole prace.

Po analyze a konzultaci s konzultantem DPO vznikl plan soucasné pristupnosti
trolejbusovych zastavek, na jehoz =zakladé byl vypracovin navrh triskupinové
rekonstrukce zastavek dle priority. Po aplikaci zminéného navrhu jsou progndzy vyvoje
nasledujici: pocet zastavek umoznujicich zcela bezbariérovy nastup do vozidla by se
zvysil na 93, pocet zastavek umoziujicich nastup do vozidla s dopomoci druhé osoby by
se zménil na 25 a zastavky neumoziujici bezbariérovy nastup do vozidla by zistaly

zachovany pouze tri.

Dalsim navrhem na zlepSeni pristupnosti byl navrh koncepce v nasazovani
bezbariérovych spoji na jednotlivé linky. Pravé tato koncepce vytvofila pro tvilrce
grafikonu urcity manudl, jakym zpisobem nasazovat bezbariérové spoje na jednotlivé linky,
aby se stalo cestovani trolejbusovou dopravou pro osoby na voziku ptistupnéjsi a pohodIng;si.

Byl vytvofen navrh paterni sité, do néjz byly zahrnuty trolejbusové linky
S nejveétSimi prepravnimi proudy, které obsluhuji nevyS$si pocet bezbariérové piistupnych
zastavek. Pocet bezbariérovych spoju garantovanych jizdnim fddem se u téchto linek zvysi

Vv pracovni dny az na 79 %o, o vikendech az na 100 %.
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Ostatni linky byly klasifikovany jako dopliikové, kde nebudou v jizdnim fadu
garantovany bezbariérové spoje. Nizkopodlazni vozidla s ploSinou pro najezd voziku zde
budou vypravovana pouze dle aktualniho stavu vozového parku.

Po prijeti vSech téchto opatieni je predpokladano zvySeni zajmu osob na voziku o
cestovani trolejbusovou dopravou, coZ by vedlo k odstranéni dalsi prekaZzky, s nizZ se tyto

osoby ve svém, jiZ tak komplikovaném Zivoté setkavaji.
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SEZNAM ZKRATEK

CD Ceské drahy

DC Dopravni cesta

DPO Dopravnik podnik Ostrava

MHD Méstska hromadna doprava

MK Mistni komunikace

NH Nastupni hrana

ODIS Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
OO0OSPO Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
SMO Statutarni mesto Ostrava

TK Temeno kolejnice

P+R Parkovisté Park and Ride
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