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ANOTACE

Tato prace se zabyva cyklistickou dopravou v Hradci Kralové. Charakterizuje aktualni
hradeckou cyklistickou dopravu a infrastrukturu a zaioyei vyuziti. Dale poukazuje
na podporu cyklistické dopravy a rozvoj infrastruktury. V posledsti poukazuje na kriticka

mista a jejich moznégeni.
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Kralové
TITLE
Analysis and Development of Cycling Infrastructure in Hradec Kralove

ANNOTATION

This work concerns the cycling transport in Hradec Kralove. It describes current state
of cycling transport and infrastructure, and evaluates its usage. Furthermore it shows the ways
of supporting cycling transport and analyses the infrastructure development. The final part
deals with the most critical points on the roads and offers the possible solutions
of problematic situation.
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UvoD
Cyklistickd doprava je v soucasné dob¢ dulezitou soucasti dopravy a vyznamné
se podili na délbé prepravni prace ve méstech.

Dalsim neopomenutelnym aspektem cyklistické dopravy je ekonomi¢nost - jizdni
kolo je jako dopravni prostiedek dostupny témeéi kazdému. Za jizdu nejsou Zadné poplatky
aproto maminimalni financni dopady. Déle ekologi¢nost - bezhlu¢né& doprava bez dopadu
na Zivotni prostiedi s malym zaborem pudy. K uZiti jizdniho kola ¢lovék nepotiebuje Zadné
opravnéni, dostane se tam, kamautem za normdnich okolnosti nezajede a vyhne
se dopravnim kongescim. Kazdodenni jizda na kole je také zdravi prospédna a udrZuje
cyklisty v dobré kondici.

Slabé stranky cyklistické dopravy lze spatiit v nedostatku odpovidajicich stojant
zamezuijicich odcizeni kola a Uschoven. Prostor sdileny s motorovou dopravou a chodci neni
vzdy optimélné feSen. Pro nékteré obéany je slabinou nepriznivé pocasi, jako je dést’ a snih.
V zim¢ je hlavnim problémem nedostatecna udrzba cyklistickych komunikaci (odhrnovani

snéhu, ndmraza).

Cilem této prace je analyzovat aktudlni cyklistickou infrastrukturu v Hradci
Krélové ajgi vyuZiti. Prace se dale zaméiuje na cyklistickou dopravu ve mésté, jgi
podporu a rozvoj ze strany mésta. V posledni radé préace hleda kriticka mista a bariéry
pro cyklisty a navrhujejeich mozna reSeni.



1 ZAKLADNIi POIMY
Pro Giely préce je teba definovat zakladni pojmy z CSN 73 6110 (1) aTP 179 (2).

a)

b)

d)

f)
9)

h)

)

Hlavni dopravni prostor — ¢ést prostoru mistni komunikace uréena pro motorova

vozidla.

Pridruzeny prostor — ¢ast prostoru mistni komunikace. Je vyuZivan zejména

chodci a cyklisty.

Komunikace pro cyklisty — pozemni komunikace, na které neni zakazén provoz

cyklist.

Cyklistickad trasa — pozemni komunikace uréena stavebné nebo dopravnim

znacenim pro provoz cyklistti v daném smgrul.

Jizdni pruh pro cyklisty — ¢&st pozemni komunikace ur¢ené pro jeden jizdni proud
cyklisti jedoucich za sebou.

Pas/pruh pro chodce — ¢é&st pozemni komunikace uréena pro provoz chodch.

Pés pro cyklisty — pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je sloZzena z jizdnich

pruht pro cyklisty.

Stezka pro cyklisty — pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcena pro provoz
cyklisti. Oznacuje se dopravni znackou C 8 (piiklady dopravnich znacek
jsou uvedeny v piiloze A).

Stezka pro chodce a cyklisty - pozemni komunikace nebo jeji cast uréend
pro provoz chodct a cyklisti. Oznatuje se dopravni znackou C 9, v pripadé
spolecného pasu pro chodce a cyklisty (se spolenym provozem). Dopravni
znackou C 10 v pripadé oddéleného pasu/pruhu pro chodce a pésu/pruhu
pro cyklisty (s oddélenym provozem).

P&Si zona — jedna nebo vice zklidnénych komunikaci svylou¢enou motorovou
dopravou mimo obsluzné motorové dopravy a vefejné hromadné dopravy

za stanovenych podminek provozu.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE

INFRASTRUKTURY
Predmétem analyzy cyklisticke infrastruktury je Uzemi mésta Hradce Krélové (HK).

V této kapitole je uveden stévgjici stav cyklistickych komunikaci a odstavnych
zatizeni pro jizdni kola. Kapitola dale pojednava o vyuZiti infrastruktury. Jsou v ni definovany
zdroje a cile cyklistické dopravy a vypogcitany ¢asové dostupnosti mezi nimi. V posledni ¢asti
je uvedeno porovnani cyklistické dopravy sostatnimi druhy dopravy v zavislosti na rychlosti
piepravy po meste pri stavajicim stavu cyklistickych komunikaci.

2.1 Stavajici stav cyklistickych komunikaci

Stavajici cyklistické komunikace ve mésté se sklédaji z tras mistnich, regiondnich
adékovych. Mistni cyklistické komunikace, tedy stezky pro cyklisty, se nalézaji prevazné
podé hlavnich silni¢nich taht méstem. Po obou stranach 1. méstského okruhu (Gocarav
okruh) jetémeéi po celé délce stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem.
Dale pak jsou cyklistické trasy situovany podél ek Labe a Orlice.

Dnes je na Uzemi mésta podle pasportu pozemnich komunikaci (PK) znateno
dle pravnich predpisi zhruba 45 km (3) komunikaci pro cyklisty. Stavajici , cyklisticka sit™
je tvorena zejména stezkami pro chodce a cyklisty se spole¢nym nebo oddélenym provozem,
samostatnymi  cyklistickymi  stezkami a jizdnimi pruhy pro cyklisty na pozemnich
komunikacich v hlavnim dopravnim prostoru (HDP). Tyto uvedené komunikace plni dopravni
funkci. Rozdéleni a délky komunikaci pro cyklisty jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1: Rozdéleni komunikaci dle pasportu PK

Typ komunikace Dopravni zna¢ka Dédlka
Stezka pro cyklisty C8 3094 m
Stezka pro chodce a cyklisty C9 28 566 m
Stezka pro chodce a cyklisty Cc10 8339 m
PESi zona P27 1476 m
Vyhrazeny jizdni pruh IP 20 4009 m
Zdroj: (3)
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Ve mésté je mozne setkat se s misty, kde znaceni komunikace neni spravné. Typickym
piikladem jecyklisticka stezka, ktera ma zacdtek znaten svislou dopravni znatkou,
ale jiz neméa znaceny konec. Tyto problémy jsou ieSené v kapitole 4 a5 této préce.

Dalsi cyklistické komunikace prevazné plni svoji funkci rekreacni ¢i sportovni.
Jsou to piedevSim regiondlni a dalkové (nadregionalni) trasy. Tyto trasy jsou vedeny do mésta
anapojuji setak na cyklistickou sit’ ve meste.

Dalkovou trasou prochézejici méstem je Labska stezka. Labska stezka vede
z Némecka pod nazvem Elberadweg a je sou¢asti evropskych tras EuroVelo. Druha dalkova
trasa je Zitavska stezka, ktera neprochézi méstem, ale je na mésto napojena u Plagic a ddle
pokracuje hradeckym lesem, ktery je hojné vyuzivany Hradetany pro relaxaci a odpocinek.
Regiondlni trasy maji sviij zacdtek nebo cil ve meésté a pokracuji po klidnych silnicich 1. tfid.
Spojuji mésto s okolnimi mésty v regionu. Jsou to:

- Orlickatrasa,
- trasaHK — Opoc¢no — Dobruska — Sedlonov,
- trasaHK — Praskacka — Chlumec nad Cidlinou.

Ve skutecnosti je dnes na Uzemi HK cca 67 km (3) komunikaci, které 1ze pii oznaceni
vyuzit jako cyklistické komunikace, viz obréazek 1.

Statwtarni mesto Hradee Kralovd L
)

Odber Maynilo architekia d‘

eyklobmmunitacy HEk 20601 LLER L

H 3 {':L fighis x\\ 3
gy *%5'5 A
™ E / sz Ml o %
J By, B et N

1 &

Obrazek 1: Cyklistické komunikace, sou¢asny stav
Zdroj: (3)
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Zdejsou zahrnuty i komunikace, které nejsou oficialné znacené, ale poskytuji vice
nez dobré podminky pro cyklisty. Jsou to napt.:

- pé&Si nebo obytné zény, kde je podpoien provoz cyklistii dodatkovou tabulkou,

- koruny protipovodiovych hrézi, kde jsou vyasfaltované stezky bez motorového
provozu, ale nejsou osazeny dopravnimi znackami C 8, C 9 nebo C 10,

- parkové cesty s dobrymi parametry,

- razné zpevnéné cesty a propojky, jsou také neznacené a bez provozu motorovych

vozidel.

V roce 2008 bylo na Uzemi mésta evidovano priblizné 43 km cyklistickych
komunikaci. | zde Ize spattit nartustajici zdem o cyklistiku a podporu mésta v této oblasti.

Vnimani soucasného stavu cyklistickych komunikaci |ze posoudit z prizkumu
mobility a mistni piepravy cestujicich, zdroj (4), ktery si mésto nechalo vypracovat v roce
2009, kdeobcané byli dotazovani na spokojenost se stavajicim stavem cyklistickych
komunikaci. Pouze 51 % z dotézanych odpovédélo, Ze jsou spokojeni s mnozstvim a kvalitou
cyklistickych stezek. Dale by 48 % dotazanych obyvatel investovalo prostiedky do budovani

arozvoje cyklisticke infrastruktury z méstského rozpoctu.

2.2 Cyklisticka sit’ dle TP 179 a ve skute¢nosti

Podle technickych podminek TP 179 by zakladni sit’ cyklistickych komunikaci méla
splinovat odpovidajici poZzadavky. V podkapitole jsou po jednotlivych poZadavcich uvedeny
konkrétni situace, které se nachazeji ve mesté.

a) Sit by méla byt ucelend Tim je my3Sleno souvisla, bezpecna a sodpovidajicim
technickym vybavenim pro cyklistickou dopravu (odstavovani nebo uschovavani
jizdnich kol, orientacni znaceni). Cyklisticka sit' by méla obsahovat piedeviim
hlavni pétefni komunikace a sbérné komunikace. Tak aby vétSina cyklisti
uskutecnovala prevaznou ¢ast své cesty po cyklistické komunikaci. (2)

Jiz zobrazku 1 je patrné, Ze Hradec Krdlové nem& vybudovanou ucelenou
sit komunikaci pro cyklisty. Komunikace pro cyklisty se diive budovaly bez vétSiho
planovani, takze cyklista jede chvili po cyklistické stezce a nasledné je nucen pokratovat
v HDP smotorovou dopravou. V nekterych Usecich je absence cyklistické stezky velice
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neprijemna i nebezpecna nejen pro cyklistu. Pojednani o chybgjicich Usecich cyklistické sité
Ize nalézt v kapitole 4.

b) Cyklisticka sit’ by mela spojovat zdroje a cile, tzn. sitt ma vychazet z hlavnich
sméri poptévky, tedy smeéra, kterymi jsou propojeny hlavni zdroje a cile
cyklistické dopravy. Méla by propojovat vzdalengjsi ¢asti mésta scentrem
aumoznit cyklistim bezpe¢nou cestu do meésta. Také by méla byt jednoznagné
navrZzenatak, aby plnila funkci dopravni i rekreacni. (2)

O spojeni zdroji a cila cyklistické dopravy pojednava podkapitola 2.6. Dale
jsou v préaci zpracovany matice ¢asovych dostupnosti mezi zdroji a cili pro obyvatele mésta
i pro vysoko3kolské studenty.

c) Atraktivnost sit¢ — sit’ musi splnovat poZadavky na bezpecnost cyklisti, chodci
i automobilové dopravy. Bezpetnost se chape z pohledu cyklisty — segregace
od automobilové dopravy (napi. jizdni pruhy pro cyklisty), i zpohledu
chodce - snaha omezit vzgjemné ohroZeni (napi. stezky soddélenym provozem).
DalSi poZadavek je na délku trasy — snaha o co nejkratsi a nejkomfortnéjsi spojeni
zdroje a cile bez nutnosti velké zajizd’ky ¢i reSeni komplikovanych dopravnich
situaci. (2)

Ve mésté jsou nejcastéji vybudovany cyklistické stezky se spolecnym provozem
chodci acyklistt, viz tabulka 1, kde dochézi k vzagiemnému omezovani nebo ohrozovani
(cyklistamusi jet pomalu aklickovat mezi chodci). Druhym nej¢astéjSim typem cyklistickych
stezek jsou stezky pro chodce a cyklisty soddélenym provozem, kde uz cyklista
ma vyhrazeny pruh pro jizdu, ale ¢asto se |ze setkat v tomto pruhu s dopravni znatkou nebo
stozérem verejného osvétleni, ktery cyklistiim prekézi, napi. v ulici Safarikova.

d) Srozumitelnost sit¢ — sit m& byt navrZzena srozumitelné, aby uZivatelim
usnadiovala orientaci. Trasy maji byt vedeny logicky a plynule k svému cili.
ReSeni dopravnich situaci ma byt standardni — stejné situace feSené stejnym
zpasobem na celém Uzemi. (2)

VétSina cyklistickych komunikaci ve mésté je srozumitelnd Nalézt se ale daji Useky
zcela nelogicky feSené ¢i umisténé, napi. vedeni cyklistické stezky v protisméru jednosmérné
komunikace v ulici Dobrovského.
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2.3 Odstavovani jizdnich kol

Nedilnou soucasti cyklistické infrastruktury jsou mista a prostory pro uloZeni jizdniho
kola. Je dualezité, aby odstavna zarizeni byla bezpe¢nd a dostupna v mistech,
kde jsou zapotiebi. Napriklad v mist¢ zaméstnani, u nékupniho stiediska, u Iékarského
stiediska ¢i rekreacniho strediska.

Odstavné zatizeni pro jizdni kola ma splnovat nasledujici poZzadavky:

- pohodIné zgji&eni jizdniho kola s moZnosti uzaméeni,

- vyhovujici vétSiné druhi avelikosti jizdnich kol,

- pevné, aby udrZelo zatiZzené jizdni kolo s nakupen ¢i za silného vétru,

- konstruované tak, aby nedochézelo k poranéni osob ani poni¢eni jizdnich kol,

- u predpokladanych dlouhodobych sténi je treba jizdni kola ochréanit
pied povétrnostnimi vlivy zastieSenim,

- druh a provedeni stojani a zastieSeni ma architektonicky odpovidat okolnimu
prostiedi. (2)

V Hradci Kralové jsou nejcastéji pouzivana klasicka nizka odstavna zarizeni,
kterajsou nevyhovujici. V téchto zatizenich jsou kola nestabilni, ni¢i se vyplet, lehce
se poskrébe lak, kola si navzgjem vadi fiditky a neda se vyuzit plnad kapacita stojani. Déle
neumoZnuji uzamceni pies ram a hrozi zcizeni jizdnich kol pouhym odmontovanim piedniho
kola. Casto nejsou tato odstavna zarizeni pevné ukotvena k zemi. V nékterych pripadech
jsou stojany poni¢eny atim je znemoznéno jejich vyuZiti.

Nové umistované stojany také nejsou v odpovidgjici kvalité. Vypadaji masivng,
ale uloZeni je moZné pouze piednim kolem atim si jizdni kola navzgem vadi tiditky. Nelze
tedy pIné vyuzit kapacitu téchto odstavnych zarizeni. Uzaméeni je navic mozné pouze
dlouhym zdmkem k madlu stojanu, ktery ne vSichni cyklisté vlastni. Tyto stojany se nachézeji
u koupalidt¢ Flosna, u Hotelu Grand a u Masarykova namesti.

Dalsim typem odstavného zafizeni, uz snabidkou kvalitngjSiho uloZeni kola,
jsou bezpecnostni stojany vybavené zamykacim mechanizmem. AvSak k vyuZziti zamykaciho
mechanizmu je tieba zakoupit upravenou FAB vlozku do tohoto typu stojani. Mechanizmus
umoZznuje pevné uzaméeni pires ram k masivni konstrukci a pevnou oporu jizdniho kola, které

jetak vice chrédnéno proti ptipadnym zlodéjam.
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U budovy hlavniho nédrazi a termindlu hromadné dopravy (THD) se nachazeji
moderni stojany pevné zabudované do zem¢. Umoziuji uzaméeni pies ram a jizdni kolo
jevnich relativné stabilni. AvSak mnoZstvi stojani je nedostacujici, lidé jsou tak nuceni
zamykat svakolai k lavickdm a k dopravnim znackam.

Lze tedy fici, Ze zaparkovani jizdniho kola ve mésté se neobejde bez problémi
a vétSina odstavnych zarizeni neposkytuje dostatecnou bezpe¢nost proti zcizeni.

2.4 Ugely cest uskuteénénych na jizdnim kole

Z praizkumu mobility a mistni piepravy cestujicich (4) vyplyva, Ze nejcastéjSim
Ucelem cest uskutecnénych na jizdnim kole jsou nékupy a cesty do zaméstnani. Podrobné
vysledky jsou uvedené v tabulce 2. U cest do 3koly jsou nizké hodnoty, protoZe prizkum
byl provadén v mésicich ¢ervenec a srpen a vétSina studenti méla prézdniny. Predpokladané
hodnoty tohoto G¢elu cesty jsou proto vySSi.

Tabulka 2; Ugel cest

Uéel cesty Absolutni hodnoty Relativni hodnoty
Na nakup 674 37,4 %
Do préce 435 24,1 %
Sport 177 9,9%
Jiny Ucel (zpétecni cesta, prochazka, 135 7,5%
hospoda, restaurace, zahrédka apod.)

Kultura 114 6,3 %
Do skoly 110 6,1 %
Na nav&tévu 91 5,0 %
K lékati 66 3, 7%
CELKEM 1802 100 %
Zdroj: (4)

2.5 Délba prepravni prace

Délba prepravni prace je jednim znejdiulezitéjSich ukazatelt stavu vyuzivani
jednotlivych druht dopravy po mésté. Stanovuje vyuziti jednotlivych dopravnich prostiedki
k prepravé osob.

Z prazkumu mobility a mistni prepravy cestujicich z roku 2004 vyplyvéa celoro¢ni
podil cyklistické dopravy v délbé piepravni prace 12 % (4) a v letnich mésicich stoupa tento
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podil nal6 % (4). Steiny prizkum v roce 2009 ukézal zvySeni podilu cyklistické dopravy
nal7,6 % (4). Konkrétni hodnoty jsou uvedené v tabulce 3 i s hodnotami ostatnich druht
doprav. Ve studii 0 skute¢ném podilu cyklistické dopravy na celkové délbé piepravni préce,
kterd byla vypracovana ze zavére¢nych zprav o stitani lidu, doma a bytia 2001, je uveden
20,7% podil ptepravni prace pro cyklistickou dopravu v kategorii cest do zamestnani a 16,2%
podil pro pravidelnou dojizd’ku. V tabulce 3 jepro porovnani uveden podil cyklistické
dopravy na délbé prepravni préce v Hradci Kralové i v sousednim mésté Pardubice.

Tabulka 3: Délba pirepravni préce

Typ dopravy Prepravni Podil Cesty do zaméstnani Pravidelna
(dopravniho préace [%] [%] dojizd’ka[%]
prostredku) [oskm] HK PCE HK PCE
IAD 12 768,0 39,0

MHD 97210 29,6

Jizdni kolo 5789,1 17,6 20,7 24,1 16,2 18,3
Chuze 411301 12,5

Moto 358,6 1,1

Viak 60,0 0,2

CELKEM 32 809,71 100,0

Zdroj: (4), (5)

Nejvétsi podil prepravni prace v Hradci Krédlové tvori individualni automobilova
doprava (IAD) a méstska hromadna doprava (MHD). Spolecné tvori témeér 70% podil

prepravni prace.

Hodnoty u prepravy vlakem jsou nizké z davodu pociténi prepravni préce pouze
na Uzemi mésta a byly zapocitdny jenom cesty z hlavniho nadrazi do stanice Hradec Kralové
zastavka, ktera se nachazi na Slezském Predmesti.

2.6 Zdrojeacile cyklistické dopravy

Zdroje a cile cyklistické dopravy jsou oblasti ¢i zafizeni, kter4 jsou atraktivni
pro dosaZeni na jizdnim kole. Mohou to byt obytné oblasti, Skoly, Urady, nédrazi, terminal
hromadné dopravy, nemocnice, primyslové oblasti, obchodni a rekreacni oblasti. Jako hlavni
zdroje cest cyklista |ze uvaZzovat obytné oblasti. V. mapce, viz obrézek 2, jsou znazornény

modrou barvou.
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Obrézek 2: Zdrojea

o= ;._:;"

cile cest

Zdroj:(6), Uprava autora

2.6.1 Zdroje cest — obytné oblasti
Zdroje cesty (obytné oblasti), I1ze poZadovat i za cile cest (zpatecni cesty, navatéva).

Brezhrad

Kukleny

MalSova L hota
MalSovice

Moravské Predmesti
Novy Hradec Krdlové
Placice

2.6.2 Cilecest

Centrum

Fakultni nemocnice
Gumovka

hlavni n&drazi a THD
obchodni centrum Atrium

obchodni centrum Futurum

Bf,
Ku,
ML,
Ma,
MP.
NHK,
Pl,

FN,
Gu,
HN,
OcA,
OcF,
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Plotiste — Placky
Pouchov — Vékose
Prazské Predmésti
Slezské Predmesti
Svinary

Svobodné Dvory

obchodni centrum Tesco
Petrof

skladistni oblast

Tesla

ZVU

Pl P,
P-V,
PP,
SP,
Sv,
SD.

ZVU.



Jak bylo uvedeno v piedchozi podkapitole 2.4, ob¢ané mésta nejcastéji jezdi na kole
nandkup. Jako cile Ize definovat nejvétSi obchodni centra v Hradci Krélové atémi
jsou obchodni centra Atrium, Futurum a Tesco na RaSinové tiidé. Mezi daldi vyznamny
cil cest patti centrum mésta, kde Ize nalézt zastoupeni kulturnich a menSich obchodnich
zatizeni aMagistrd& mésta HK. Jako druhy nejcastéjSi Ucel cest byla uvedena cesta
do zaméstnani. V Hradci Krélové se obtizn¢ lokalizuji mista zaméstnéni, protoze
se zde nalézaji mensi firmy a podniky. Mezi vétSi oblasti 1ze povaZzovat primyslové oblasti:
Gumovka (ul. Akademika Bedrny), Petrof (ul. Na Brng), skladi&ni oblast, Tesla (ul. Vita
Nejedlého) abyvaly aredl ZVU (ul. Prazské tiida), kde sidli vzdy nékolik podniki pasobicich
v HK. Mezi dal§i cile cest |ze zaradit mista k rekreaci, odpocinku a sportu. Zatakovéto cile
Ize povaZzovat Festival park v aredlu letisteé, mestské lazné s plaveckym bazénem, koupalisté
FloSna a meéstské lesy. V mapce, viz obrézek 2, jsou znazornény oranZovou barvou.

Vysokoskol&i studenti tvori dalSi velky celek vyuzivajici hojné jizdniho kola,
piedevSim pro nizké finanéni nédklady. Jako zdroje cest vysokoskolskych studenti

Ize povaZovat jejich ubytovaci koleje. V mapce, viz obrazek 3, jsou znézornény modrou
barvou.

® i
§ e

Hotel Garmi
k. Na Kothi

& k. Jana Palacha

Obrézek 3: Zdroje a cile cest — vysoko3kol&ti studenti
Zdroj: (6), Uprava autora

Cile studentt jsou jednotlivé budovy Univerzity Hradec Krdlové (UHK) a Univerzity
Karlovy (UK). V mapce, viz obrézek 3, jsou zndzornény oranZovou barvou.
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2.6.3 Zdrojecest —v. kolgje 2.6.4 Cile cest —vysoke skoly

- Hote Garni, - BudovaA UHK A,
- koleje NaKaotli, - budovaF UHK F,
- koleje VitaNejedlého, - budovaH UHK H,
- koleje Jana Palacha. - budovalL UHK L,
- budovaP UHK P,
- Farmaceuticka fakulta UK FF,
- Lékarska fakulta UK LF,
- Fakultni nemocnice FN.

2.7 Casovéa dostupnost mezi zdr oji a cili

Casovéa dostupnost predstavuje dobu nutnou k premisténi osoby jedouci na jizdnim
kole z mista A — zdroj do mista B — cil, napt. z mista bydli&¢ do mista svého zaméstnani.
Cilem tohoto analytického vypoctu je zjisténi prameérné doby potiebné k prepravé osob

PO MEsts.

Pro vypocet doby jizdy byla autorem pouZzita rychlost jizdy 15 kilometra za hodinu.
Méteni vzdalenosti bylo provedeno na mapovém serveru mapy.cz, zdroj (7). Pro vypocet
vzdalenosti mezi obytnymi oblastmi byla obytné oblast reprezentovana jednim bodem v jejim
geografickém stredu. Trasy byly voleny sohledem na co nejvétsi bezpecnost cyklisty a byla
upirednostiiovana stavajici cyklisticka infrastruktura.

Pro vypocet ¢asove dostupnosti bylo vyuzito vzorce 1.

t == [min] (1)
kde:

t—cas[min];

s—vzdalenost [km];

v —rychlost [km.min™];

t =23 =292min = 29 min
0,25

Jako zdroje cest bylo dosazeno v prvnim vypoétu 13 obytnych oblasti, cile cest
jsou definovany v piredchozi podkapitole 2.5. V tabulce 4 jsou uvedeny castecné vysledky
vypocta ato pouze ¢asy mezi obytnymi oblastmi s obchodnimi centry a centrem mésta.
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Podrobné vysledky jsou uvedené v priloze B této préce.

Pro druhy vypocet bylo uvazovano, Ze obytné oblasti netvoii vzdy pouze zdroje cest.
Nekteri prave vtéchto oblastech maji sva zaméstndni nebo mohou jet na navstévu
ke svym blizkym. Tato matice ¢asové dostupnogti je jako piiloha C této préce.

Tabulka 4: Casova dostupnost mezi vybranymi zdroji a cili

C OcA OcF OcT

[km] | [min] [[km] |[min] | [km] | [min] |[km] | [min]
BF 73| 29 (56| 22 |69 | 28 [ 32| 13
Ku 35| 14 [ 29| 12 | 52| 21 [ 39| 16
ML 38| 15 (51| 20 | 32| 13 [ 73 | 29
Ma [25] 10 | 37| 15 (11| 4 |56 | 22
MP (35| 14 | 41] 16 [ 15| 6 |52 | 21

NHK | 51| 20 (61| 24 | 24| 10 [ 72 | 29
Pl 58 | 23 5 20 | 73| 29 [ 58| 23

Pl-PI | 36| 14 | 27| 11 | 61| 24 | 65| 26

P-V [26]| 10 | 29 | 12 4 16 | 6,7 | 27
PP 2 8 11| 4 | 35| 14 [ 34| 14
SP 17 7 | 26| 10 3 12 1 59| 24
Sv 58| 23 [ 71| 28 | 52| 21 | 93 | 37

SD 36| 14 | 26| 10 | 61| 24 | 53| 21
Zdroj: autor

Casovéa dostupnost byla vypogitanai pro studenty vysokych 3kol. Zde bylo uvazovéno
se zdroji (vysoko3kolske koleje) acili cest (budovy univerzit). V tabulce 5 Ize nalézt vysledky
vypocta ¢asoveé dostupnosti.

Tabulka 5: Casova dostupnost — vysokodkol&i studenti

A F H L
[km] | [min] | [km] | [min] | [km] | [min] | [km] | [min]
Hotel Garni 1,1 4 2,3 9 0,7 3 2,6 10
k. VitaNegedlého | 3,1 12 2,6 10 2,7 11 3,5 14
k. NaKotli 11 4 2,3 9 0,7 3 2,6 10
k. Jana Palacha 2 8 2,6 10 2,2 9 3,4 14
P FF LF FN
[km] | [min] | [km] | [min] | [km] | [min] | [km] | [min]
Hotel Garni 2,3 9 0,8 3 2,3 9 15 6
k. VitaNeedlého | 2,7 11 2,7 11 2,1 8 3,5 14
k. NaKotli 2,3 9 0,8 3 2,3 9 15 6
k. Jana Palacha | 2,3 9 2,1 8 3,5 14 2,4 10

Zdroj: autor

21



Z vypocéta  ¢asové dostupnosti  vyplyva, Ze vSechny obytné oblasti mésta
jsou najizdnim kole dosaZitelné do maximalné 47 minut. Pramérna doba jizdy po meésté
je 18,7 minut. Centrum mésta je pro vsechny dosazitelné do pul hodiny. Nejdéle trva cesta
do centra mésta z Biezhradu, jelikoZ se na této spojnici doposud nenachazi Zadna ucelena
komunikace pro cyklisty. ReSenim by bylo propojeni krétkych Useki nevyuzivanych
cyklistickych stezek, které byly vybudovany se stavbou velkych obchodi (Makro, Hornbach,
Tesco) podél silnice | 37. Dasi chybéjici Useky zakladni cyklistické sité jsou uvedeny
v kapitole 4.

K vypoctaim byla vyuZita i komunikace se stezkou pro chodce a cyklisty, kterd
jevsoucasné dob¢ uzaviena zduvodu maetkovych spori smajitelem pozemku,
pies ktery vede stezka.

Hlavni n&drazi a termindl hromadné dopravy jsou dosazitelné do 32 minut. NejdelSi
trasa vede ze Svinar, kam také nevede komunikace pro cyklisty. V letosnim roce
se de planuje vystavba cyklistické stezky v té&to oblasti, viz podkapitola 3.4.

Studentam vysokych kol trva cesta z koleji do Skoly pramérné 9 minut. Nejdéle
v3ak jejich cesta bude trvat 14 minut. Pro studenty bydlici na kolgjich to jsou velice piiznivé
Casy dojizd’ky.

2.8 Srovnani cyklistické dopravy s ostatnimi druhy dopravy

Nejruznéjsi studie opakované prokéazaly, ze 50 % cest ve mestech je kratSich nez 5 km.
Na tuto vzdalenost je kolo obvykle rychlejSi nez automobil, jizda na ném je navic zdrava
aprijemna. (8)

S predchozim tvrzenim se |ze setkat v mnoha ¢léncich a publikacich. Tato kapitola
by méla potvrdit ¢i vyvratit platnost tohoto tvrzeni na Gzemi mésta Hradce Krélové. Cilem
tohoto srovnani je tedy zji&eéni rychlosti a efektivnosti vybranych druhti dopravy na zvolené
trase.

Porovnavany jsou cyklisticka doprava, individudlni automobilové doprava a méstska
hromadn& doprava. Porovnani je provedeno v celkové dob¢ piepravy, dobé pohybu, dobé
¢ekani (¢ekani na krizovatkach a zastdvkach) a pramerné rychlosti ve zvoleném Usekul.

V&echny trasy jsou navrhnuty tak, aby spojily vybrany zdroj a cil a délka trasy byla
do 5 km. Trasy na obrézku 4 jsou znazornény pro cyklistu. Jsou vedené piirozenou nejkratsi
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cestou s maximanim vyuzitim komunikaci pro cyklisty a sdodrzenim veSkerych pravnich
piedpisi. V tabulce 6 jsou uvedeny vedle celkovych délek tras i délky tras vedenych
po cyklistickych komunikacich.

Méieni probihalo v mésicich biezen 2012 a duben 2012. VSechny trasy byly meéteny
dvakrét. Jednou v rannich hodinach mezi 7. az 9. hodinou a jednou v odpolednich hodinach
mezi 15. aZ 17. hodinou. Pro méteni bylo vyuzito turistické navigace Garmin GPSmap 62<t.
Hodnoty uvedené v tabulce 6 jsou praimeérné za ob¢ meéieni.

Cas a délka cesty na jizdnim kole byly méteny od domovnich dvefi ¢i stojanu nakola
k domovnim dvefim nebo stojanu na kola. Pro osobni automobil byly tyto Gdaje méreny
od parkovisté k opétovnému zaparkovani na piislusném misté.

Pro vypocty MHD byly brany ¢asy a vzdaenosti zjizdnich t&di dostupnych
nawebovych stréankéch, viz zdroj 9. Vzdy byla vyuZita neblizSi zastdvka MHD.
Pro dochézku, ¢ekéani na spoj byly pripoé¢itany 2 minuty. V Gvahu byl bran nejcetnéjsi spoj,
pokud byl na trase nutny prestup, tak byla bréana v vahu nej¢etnéjSi kombinace spoji mezi
15. a 17. hodinou.

trasa A

—— 1350 B
l_i . \ '-_| —— {5
-+ ) ) — traza D
— 1750 |

e - W

starticil

Obrézek 4: Trasy porovnavanych Gseki
Zdroj: (7), Uprava autora
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Tabulka 6: Srovnani vybranych tras

trasa A B C D E F
s |8 3
N ¥ i
- g
4 E ¥ £
5 5 5 SR
N e o . N
T3z (g8 g s 9|8 8
T ® |5 T |9 T g ® & |83 B |2 2
8 ¢ = 8 |0V |8 JT (s |23 5 2
> =2 |6 =2 |C 2 |4 J |2+ c o L £
: S 2 g 8 |¥ 2 |w Qe 7 | =
sart “égg“égéa%ga%%%%@
] o S |2 3 |8&% B 8 |8 = =
cil Ee O E |l a2l 5|3 C|8 &8
jizdni kolo
délkatrasy [km] 3,57 2,86 4,04 2,91 4,12 260 335
cyklokomunikace [km] 2,0 0,95 1,66 0,60 1,31 1,67 1,37
¢as pohybu [min:g] 11:03 810, 13:32 8:30] 13:18 7:50
¢as ¢ekani [min:g| 0:48 1:11 1:26 0:56 1:13 1:09
¢as celkovy [min:s] 11:51 9:21) 14:58 9:26) 14:31 859 11:31

pramér. rychlost [knvh] 18,1 18,4 16,2 18,5 17,0 17,4 17,5

osobni automobil

délkatrasy [km] 4,19 3,27 4,73 4,30 4,26 3,15 398
¢as pohybu [min:g] 811 6:33 7:46 7:46 8:07 6:39
¢as ¢ekani [min:g| 2:54 2:10 321 1:26 2:19 1:33
¢as parkovani [min:s] 2:00 1:00 1:00 1:00 1:00 2:00
¢as celkovy [min:g] 13:05 943 11:.07| 10:12] 11:26] 10:12] 11:08
pramér. rychlost [knvh] 19,2 20,2 23,4 25,3 22,4 18,5 21,5
MHD
délkatrasy [km] 5 4 5 5 5 4 4,67
¢as pohybu [min:g] 17:00 12:00f 1800, 14:00f 17:00, 14:00
¢as ¢ekani [min:g] 2:00 2:00 3:00 8:00 2:00 2:00
¢as celkovy [min:s] 19:00 14:00f 21:00f 22:00f 19:00, 16:00] 18:30

pramer. rychlost [knvh] 15,8 17,1 14,3 13,6 15,8 15,0 15,1

Zdroj: autor, (9)
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Pramérna délka trasy na jizdnim kole ¢inila 3,35 km, pro automobil ¢inila 3,98 km
apro MHD 4,67 km. Ve v&ech pripadech byla trasa na kole kratSi nez u osobniho automobilu
¢i vozidla MHD. Trasa A a F vedly z vétsi ¢asti po komunikacich pro cyklisty, ostatni trasy
vedly pievazné po mistni komunikaci smotorovou dopravou. Pramérnd délka trasy
po komunikacich pro cyklisty ¢inila 1,37 km. Porovnani délek tras, viz obrazek 5.

5
4.5
4
3.5
E 3
=
= 255 N r r ik
% X M kolo - mistni komunikace
R L5 ~ Wkolo - cyklokomunikace
: m aufo
1
0.5
0
A B C D E F
Trasa

Obrézek 5: Porovnani délek tras— kolo, auto
Zdroj: autor

Na obrazku 6 je znazornén rozdil v celkové dobé jizdy. NejpomalejSim druhem
dopravy na vSech Usecich je MHD. Primérna doba jizdy MHD byla na vSech Usecich
18,5 minut. Nejveétsi rozdil mezi MHD a ostatnimi dopravnimi prostiedky vznikl u trasy D,
kde ma nejvétsi vliv na celkovou dobu jizdy absence piimého spojeni a dlouhé ¢ekani
na navazujici spoj (6 minut).

Ve dvou piipadech byla jizda automobilem rychlejSi nez jizda na jizdnim kole
ato v usecich C aE, které jsou nejdelSi z porovnavanych usekt a presahuji 4 km. Jizdni kolo
bylo rychlejSi nez osobni automobil na étyrech Usecich, z toho na Usecich A a F bylo rychlejsi
vice nez o jednu minutu. Podrobné rozdily v dobé jizdy na kole oproti jizdé autem
jsou uvedeny naobrazku 6 vrameccich nad prislusnymi sloupci. Primérna doba jizdy
osobnim automobilem byla zhruba 11 minut a jizda na kole trvala primérné 11,5 minut.
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24 +231s [{ ~46¢

Celkova doba jizdy [min]

mKolo | 11,85 9,35 14,97 9,43 14,52 8,98
®Auto | 13,08 9,72 12,12 10,20 11,43 10,20
®EMHD| 19,00 14,00 21,00 22,00 19,00 16,00

Obréazek 6: Porovnani celkové doby jizdy
Zdroj: autor

NejvétSich pramérnych rychlosti na v3ech Usecich dosahoval osobni automobil,
nejmensSich prameérnych rychlosti dosahovala vozidla MHD.

Toto srovnani mélo za Ukol dokazat ¢i vyvrétit tvrzeni, Zze 50 % cest do 5 km
uskutecnénych na jizdnim kole je rychlejSich nez jizda automobilem. JelikozZ jizda na kole
byla rychlejSi ve 4 z 6 pripadu, tj. 67 %, |ze toto tvrzeni na Uzemi mésta Hradce Kralové
povazovat za pravdiveé.

Za povSimnuti ale stoji, Ze u tras, které svoji délkou nepresahly 4 km, byla rychlejsi
jizda na kole. A u tras delSich nez 4 km byla rychlgjSi jizda osobnim automobilem,
zde dosahovala prameérna rychlost jizdniho kola nejniZSich hodnot. Dale si 1ze povSimnout
malého rozdilu v celkové dobg jizdy na kole a automobilem, ten se pohybuje v rozmezi jedné
minuty. VyraznéjSiho rozdilu v této dobé bylo dosazeno pouze u tras C a E, kde je jizda
na kole pomalgjSi o tii aZ ¢tyii minuty.

Predchozi tvrzeni Ize tedy transformovat do véty: ,Cesty po Hradci Krdlové do 4 km
uskutecnéné na jizdnim kole jsou 0 minutu rychlejSi nez osobnim automobilem®.
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3 PODPORA A ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

A INFRASTRUKTURY
Obsahem této kapitoly je zhodnoceni podpory cyklistické dopravy ze strany mésta.

Jsou v ni uvedeny nove projekty vznikajici na zemi mésta.

Hradec Krélové se stdle snazi podporovat a rozvijet cyklistickou dopravu. Jednim
z hlavnich kroka v posledni dobé je podepsani Uherskohradist’'ské charty.

3.1 Uherskohradist’ska charta

Mésto Hradec Kralové vlonském roce podepsao u prilezitosti  narodni
cyklokonference 2011 jako jedno zprvnich mést Uherskohradist'skou chartu. Ucinilo
tak na z&kladg jiz drivejsi podpory arozvoje cyklistické dopravy na Uzemi mésta

Uherskohradist’ska charta vznikla na zakladé evropského projektu CentralMeetBike.
Sdruzuje mésta, ktera maji zajem o aktivni podporu cyklistické dopravy a odborné seminéare.
Ke dni 20. fijna 2011 ji podepsalo 22 mést v Ceské republice,

Cilem jecelkové zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu, efektivni budovani
auUprava cyklistickych komunikaci (cyklistické stezky, parkovaci mista pro jizdni kola),
zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé piepravni préce, realizace a podpora projekti,
které vedou k vyuZziti jizdniho kola k cestdm do Skol a zaméstnani.

Cilem neni, aby ,,Uherskohradi&’skou chartu“ podepsalo co nejvice zéstupci mest,
alejeji smysdl je predevdim v propojeni téch, ktefi se hlasi k aktivni podpoie cyklistické
dopravy. Ma také motivovat ke konkrétnim krokam, a’ vytvoienim pozice cyklistického
koordinétora, prihlaSenim se ke kontinualni aktivni podpoie cyklistické dopravy ¢i Ucasti
na odbornych seminédfich zainteresovanych mést. Vysledkem zévazku je aktivita mésta
smérem k tém obcanam, kteri chtéji jizdni kolo pouZivat kazdy den k cestdm po mesté. (10)

Text Uherskohradist’ské charty je prilohou (piiloha D) této préce.

Hlavnim piinosem pro meésto, plynouci z podepsani Uherskohradist'ské charty,
jevytvoreni pozice cyklokoordinatora, ktery ma silny politicky mandé. Vypracovava
akoordinuje projekty vedouci krozvoji cyklistické dopravy, posuzuje projektové
dokumentace zmen v Uzemnim plénovani s ohledem na cyklistickou infrastrukturu. Poskytuje

potiebné know - how méstu a dale fidi projekty k propagaci cyklistiky. DalSim ptinosem
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jemozna Gcast na celostétnich konferencich a seminétich zamétenych na rozvoj cyklistické
dopravy. A v neposledni radé mésto smi pouzivat oznaceni , mésto piatelské k cyklistam®.

Cyklistickym koordindorem pro Hradec Kraoveé byl ustanoven pan inZzenyr Karel
Simonek z odboru hlavniho architekta.

3.2 Pruzkum planu mobility

Plan mobility je strategicky dokument, ktery se sestavuje pro konkréni organizaci,
podnik, skupinu menSich podniki, obce nebo jejich ¢asti, Skoly apod. Obsahuje konkrétni
cile, akéni plan, zpasoby zavedeni a zodpovédnost konkrétnich osob. Je nutné udrzovat plan
mobility aktualni na zékladé meénicich se podminek. Cilem je omezeni individudlni
automobilové dopravy na co nejnizsi miru. Automobil by se mél vyuZivat jen na nezbytné
cesty nebo alespon vyuZivat kapacitu automobilt k piepravé vétsiho poétu osob. (11)

ZkuSenosti firem z predchozich let ze stéta zapadni Evropy jako jsou Belgie, Francie,
Svycarsko nebo Holandsko ukézaly, Ze plany mobility jsou jedny z nejucinngjSich néstroji
pro zménu dopravnich navykia zaméstnanci pomoci opatieni, kterymi motivuji k pouziti
aternativnich moZnosti dopravy do zaméstnani. Firmy pouZivaji mékkd organizacni
a komunikacni opatieni k optimalizaci stvajici nabidky dopravnich siti a vytvéreji alternativy
k individualni automobilové dopravé. Mékka opatieni jsou napriklad podrobné informace
o hromadné doprave, prispévek na predplacené jizdné, prispévek na ndkup kola, podpora
préce z domova ¢i koordinace spolujizdy automobilem (car - pooling). (11)

Z vysledku narodniho vyzkumu, ktery probehl nedévno ve Francii, je patrné, Ze plany
mobility mohou zredukovat individudlni automobilovou dopravu o 10 % béhem nekolika
meésict. V rdmci nejstarSich plani se podatilo sniZit IAD aZ o 30 %. (11)

DalSi zahrani¢ni zkuSenost z Belgie, kde firma Ecover majici 30 zaméstnanca, prijala
opateni k podpore ekologické dopravy, piedevsim cyklistické dopravy. Firma zavedla systém
finan¢niho prispévku pro zaméstnance. Prispiva 0,05 €/km zaméstnanci vyuZivajici verejnou
dopravu, 0,12 €/km zaméstnanci vyuzivajici car - pooling, 0,25 €/km pii jizdé na mopedu
a 0,37 €/km zaméstnanci, ktery jezdi na kole. Déle ve své firmeé zatidila pro cyklisty sprchu,
bezplatnou pracku a suSicku, uzamykatelny pristteSek pro kola a servisni koutek na opravu
kola. Diky temto krokiam firma dosahla dobrého vysledku: jen 6 zaméstnanci jezdi do préce
svym automobilem a zbylych 24 zaméstnanci vyuZivaji jizdni kolo nebo car - pooling. (11)
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Na z&kladé autorovy spolupréce s magistratem mésta Hradec Kralové, konkrétné
spanem inzenyrem Karlem Simonkem, byl proveden priizkum nazvany ,Prizkum planu
mobility”. Pro prazkum bylo vyuZito dotazniku, ktery byl sestaven z 10 otézek zamétenych
na prepravu zaméstnanci do zaméstnani, realizaci sluzebnich cest a moZnostech vyuzivani
raznych dopravnich prostiedki. Jeden z vyplnénych dotaznikt je soucésti ptilohy (ptiloha E).

Prazkum byl zaméten na sbér informaci o podminkach a vyuZiti dopravnich
prostiedki v rAdmci organizaci a firem. Dotazovana byla jednotliva pracovi&té Gradi, stétnich
instituci a vétsich firem, podnikajicich na izemi mésta. Dale byly dotazniky, které obsahovaly
i ¢&st otézek zamgtujicich se napiepravu studenti, rozeslany na vSechny stétni i soukromé
stiedni Skoly v Hradci Krélové. Dotaznik pro 3koly je v ptiloze prace (priloha F). Dohromady
bylo osloveno 33 organizaci a 20 stiednich Skol. Dotaznik vyplnilo 11 Gradi a 1 spole¢nost.
Celkem tedy odpovédélo 36 % dotézanych pracovist.

Bohuzel pouze dvé Skoly byly ochotny vyplnit dotaznik. Prizkumu se zG¢astnily
pouze Hotelova Skola Hradec Krélové a Odborné weilisté Hradec Kralové. Z tohoto divodu

neni mozné zpracovat data a Sanovit zaveér.

Souhrn otézek:
1. Pocet zaméstnanca.

Zajima se Va3e organizace/podnik o plan mobility - dopravu svych zaméstnanch.

3. Je v blizkosti (do 300 m) Vasi organizace/podniku zastavka hromadné dopravy (MHD,
BUS, CD).

4. Je v blizkosti (do 300 m) Vasi organizace/podniku cyklostezka.

5. Jakym zpiisobem podporuje V aSe organizace/podnik dopravu do zaméstnani.

6. Maji zamestnanci moznost bezplatného parkovani osobniho automobilu u pracovi&té.

7. Maji zaméstnanci moznost S bezpesnd uschovat své kolo. [Cislo udava pocet
parkovacich mist v piislusném stojanu].

A. Pred budovou, stojan na kola.

B. Pred budovou, pristieSek se stojany na kola.

C. Uvnitt budovy nebo aredlu, uzamykatelny nebo hlidany prostor.

8. Maji zaméstnanci moznost se po prijezdu do zaméstnani oplachnout a pievléci se.

[Cislo udava pocet sprch moznych k vyuziti].
0. Uskutecnuji zaméstnanci sluzebni cesty. [Jaky dopravni prostiedek je volen].
10. Mée zgem o podporu adasi informace o planu a managementu mobility?
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Vysledky dotaznikt nalezneme v tabulce 7.

Tabulka 7: Vysledky dotazniki

ol oo 1upzi [ ‘eneidop - oue ¥6 - Anopng [IuAN Aasinoxred | naeidop oLeloweloue
UPRWOLY ‘|IgOWOIE JugezZn s |© 'zt - nonopnq pexd yesensid | aubBA  [eu yeradsyd 66| HHAW
|lgowo)ne Anopng JIUAN 2151n03ed
oue JugezZN s ‘|Igowolne Juise|A o ‘nonopnq pad uelos 9n0Y lupod dlniodpodeu joue oLeioue| 0L | SAS SAM
oue |lgowioire 1ugezn s au 09 - Anopng AIUAN AR NO> R alniodpodau |au joue|au | 8 [HD MOV
. R ? anoyiupod |- <
eneldop i i S 1IN0 ed
08l pewoy “igowoire jugezng |€ 08| 8 ~hoaopnd peid eselis)id SroxIUpod alniodpodeu |au [ouejoue| v€ | NINHD
au .m\,mao_o y-oue| | 0L - Anopng nuAn g n0sred alniodpodau |au [oue| au |02 N4
eupewoly " |lqowoite jugeznis GT -nonopng peid uelos | 9noxlupod ‘
Prgad S 1IN0 ed
oue| eAeidop eupewoly ‘[igowolne |9 - oue 0€ - Anopng AIUAN mMo. _cV_ od alniodpodau |oue(oue|oue| 0zZT dn
UGBZN S * 1GOOI JUISe|A PAOMIP
oue eneidop ct O - Anopng IUAN A In0sed AHW aupzil|au [ouelove|0Ty| MHWAA
BUPRWIOIY ‘|IqOWOoITe JUgeZNS | - oue e 90X lupod AR
U (o]0} _cgmw_:_m Asad ‘eneldop - ow| | 2T - Anopng AluAn 151n03ed alniodpodsu |au lovelau 21T SHY
Bupewoly " |lqowoite jugeznis G -nonopng paid uefols | 9A0¥ upod
Apd
‘ SN0 ed
au | ‘ene.idop eupewoly ‘|iqgowoie| au Anopng AIuAn SO IUDOd alniodpodau jouejoue| au | 00T dlo
JUGBZNS * | IGOWOITe JUIS2|A PP
SN0 ed
au |lqowiolre Jugezns au O - nonopnq paid uveloxs SUBBA alniodpodau jouejoue| au | 08 4178
au eneidop - oue - Anopng [UAN Agioped | jiqowoire oue|oue|oue
pupewoLy *jIgowolre jugezngs |8 08 - AA0PNg A anoxjupod | Jucezngs elel M
Axsad ‘eneldop i i SN0 ed
OB b upewoy *iqowonre jugezngs | ¢ ~ OB |05 ~noAopng peid yesetis)id SUBBA alnJodpodau joueloue| au (20T | MH ZSSO
0T 6 8 L 9 G v | €| 2| T poeziueblo

Zdroj: autor

30



Seznam organizaci, které vyplnily dotaznik:

- 0OSSZ HK — Okresni sprava socidlniho zabezpedeni,

- KU —Krajsky trad,

- SZIF - Sténi zemedeélsky intervencéni fond,

- OIP—Inspektorét bezpe¢nosti préce,

- KHS-Krajskéa hygienicka stanice,

- DPmHK — Dopravni podnik mésta Hradec Krélové,

- UP—Urad préce,

- FU - Finan¢ni Giad,

- CHMU - Cesky hydrometeorologicky Grad,

- AOPK CR — Agentura ochrany piirody a krajiny Ceské republiky,
- KVS SVS-—Krajskaveterinarni sprava stétni veterinarni spravy,
- MMHK — Magistrat mesta Hradec Krélové.

Na z&klad¢ vyplnénych dotazniku |ze fici, Ze polovina dotazanych subjektu se zabyva
dopravou svych zaméstnanci.

V&echna pracovi&té maji v blizkosti zastavku hromadné dopravy a 7 (55 %) pracovi&’
je dostupné pro zamgstnance cyklistickou stezkou.

Podnikové parkovi&té nebo vyhrazend mista pro parkovéani mé k dispozici 9 (75 %)
pracovist’.

Podminky pro zaméstnance jezdici do zaméstnani na kole mé vétSina pracovist’ vice
nez dobré. Kazdé pracovi&té ma prameérné k dispozici 45 parkovacich mist pro kola. Nejvic
stojanti na kola mak dispozici Magistrat m¢sta Hradec Krélové, celkem 136 stojant, Finanéni
Uiad ma k dispozici 85 stojand, ale v jeho blizkogti se nenachazi cyklisticka stezka, a dale
Krajsky Uiad Kralovéhradeckého kraje s 80 stojany na kola.

Nejvetsi pomeér poétu zaméstnanci ku poctu stojani ma Stétni zemeédélsky investiéni
fond, kde tento pomér ¢inni 50 % a stiedisko Agentury ochrany prirody a krgjiny, ale toto
stiedisko sidli v aredlu byvalého ZVU na Prazské tride, kde stojany slouZi i pro jiné podniky.

Moznost osprchovéni a oplachnuti se po prijezdu do zaméstndni ma 8 (67 %)
pracovi&t. Nejvice sprch maji k dispozici zaméstnanci Dopravniho podniku, 12 sprch.
Nejlepsi pomér pocet zaméstnanci / pocet sprech ma Cesky hydrometeorologicky Ustav,
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kde ptipada 11 zaméstnanci na jednu sprchu a Urad préce spomérem 20 zaméstnanch
na sprchu. Nejhorsiho praiméru dosahl Magistrat mésta Hradec Kralove, kde na jednu sprchu
piipada 200 zamgstnanch.

Zaméstnanci uskuteciuji sluzebni cesty nejcastéji sluzebnim automobilem a z menSi
Césti meéstskou hromadnou dopravou. Déle zaméstnanci vyuZivaji ke sluzebnim cestdm
vlastni osobni automobily (25 %), chiazi (33 %). Jizdniho kola vyuZiva pouze Magistrat mésta
Hradec Kralové a Krajska hygienicka stanice, ktera ma k dispozici sluzebni jizdni kolo.

V podedni otazce bylo zji&éno, Ze 58 % zaméstnavateltt ma zgem o dalsi informace
0 moznostech podpory planu mobility. Tito zaméstnavatelé projevili ochotu a je mozné
jedo budoucna oslovit a navézat s nimi dalSi spolupréci ve sméru podpory cyklistické
¢i jinych alternativnich druha dopravy.

VySe uvedené dvé 3koly odpoveédély dle ocekavani, obé maji v blizkosti zastavku
MHD i cyklistickou stezku. Moznost bezpe¢né uzamknout sva jizdni kola maji zamestnanci
na obou 3koléach, studenti vSak pouze na Hotelové 3kole, a to ke stojanim umisténym pred
Skolou. Moznosti sprch a pireviékani jsou na Skolach Spatné. Obé Skoly maji zdjem o dalSi

informace o planu mobility.

Z vySe provedeného prazkumu vyplyva, Ze cyklistickd doprava v zaméstnani neni
moc podporovand. NejvyuzivangjSim dopravnim prostiedkem je osobni automobil a poté
meéstskd hromadna doprava. Ve vétsing piipadi zaméstnavatelé uvitagji dalSi informace
o podpore cyklistiky ¢i o jiné alternativé podpory dopravy zaméstnanct. Pro pripadnou dalSi
spolupréci je vhodné tyto zamestnavatele odovit.

3.3 Podpora cyklistické dopravy pro vereg nost

Cyklisticka doprava ve mésté neni pro Sirokou verejnost moc podporovanad. Méstu
chybgji internetové stranky vénujici se cyklistické dopravé a cyklistické infrastrukture
nauzemi mésta jako ma napriklad Praha — projekt Praha cyklisticka. Ta lidem poskytuje
informace o stavajicim stavu cyklistické infrastruktury, o planovanych akcich ¢i informace
o novych projektech tykajici se cyklistické dopravy. Déle je zde moZnost vyjadieni svého
nézoru ¢i zaslani pripominky.

Meésto Hradec Kralové neporada Zadné propagacni akce ani jinak nenabada ob¢any
k vyuzivani jizdniho kola ke kazdodennim cestdm po mesté. Pouze jednou za rok poréda
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meésto cyklojizdu pro verejnost, na které jsou prezentovany noveé cyklistické stezky a prvky
cyklistické infrastruktury a kde je otevien prostor pro diskusi.

M¢ésto ani nebylo zapojené do projektu ,Do préace na kole 2012“, jako napiiklad mésto
Pardubice, kde tato soutéZ probihala za podpory mésta. Ucelem tohoto projektu bylo
motivovat zaméstnance firem Kk jizdé do zaméstnani na jizdnim kole formou soutéze
ve shiréni zelenych kilometri. Tym ¢i jednotlivci, ktefi za mésic ujeli nejvice kilometra
nakole, vyhrdli dovolenou od cestovni kancelare.

Podporou riznych projektti a kampani Ize dosdhnout zvySeni uskutecnénych cest

po mésté na jizdnim kole misto osobnim automobilem.

3.4 Rozvoj infrastruktury

V minulém roce byly ve mésté vybudovany nové vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
v HDP. Jednéa seo stezky po obou stranach ulice Ceskoslovenské armédy pied budovou
Magistratu mésta. Zde dodlo k ¢astecné realizaci prvni etapy vystavby hlavni cyklistické sité.
Na kiizovatce ulic Ceskoslovenské armédy a Diviova vznikl novy, v Hradci doposud
neznamy, prostor pro cyklisty — predsunuta stopéara V 19 , Prostor pro cyklisty”. Zde maji
cyklisté moznost predjet motorova vozidla ¢ekgjici na kiiZzovatce, postavit se pred né a vjet
do kiiZzovatky jako prvni. DalSi vyhrazeny jizdni pruh v HDP vznikl v ulici NaDrahéach,
ale pouze na jedné strané. V ulici Na Drahéch je zaznamenavana vysoka intenzita cyklisti
v obou smérech, proto je planované vyznateni jizdniho pruhu i na druhé strané komunikace.
Ke zmeéne celé dopravni situace, véetné Uprav pro cyklisty — opét vyhrazeny jizdni pruh
v HDP, doSlo nattidé Edvarda Benese.

V soucasné dob¢ je ve vystavbé nova lavka pro pési a cyklisty pres feku Orlici
u Zimniho stadionu. Stane se tak bezpecnou bezmotorovou spojnici centra mésta s jizni ¢ésti
meésta (Fakultni nemocnice, Univerzita Hradec Kralové). Tato stavba je soucasti budovani
paterni sité cyklistickych komunikaci.

Pro letosni rok je planovana také vystavba cyklistické stezky ulicemi Akademika
Bedrny a Jana Cerného. Stezka se bude napojovat na stavajici stezku v ulici Akademika
Bedrny a povede téméi aZ k hradeckému letisti.

DalsSi planovanou vystavbou je prodlouzeni stavajici stezky az do Svinar. Trasa
povede kolem Stiibrného rybnika.
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Zajimavym a diskutovanym projektem v Hradci Krélové je parkovaci véz pro jizdni
kola. Investorem by nebylo mésto, ale soukromy podnikatel. Jedna se o automatickou
Gschovnu pro jizdni kola. Vyhodou je zastieSeny a hlavné bezpecny prostor pro kola.
Nevyhodou je ovSem zpoplatnéna Uschova jizdniho kola. V soucasné dobé se stéle diskutuje
0 umisténi této parkovaci véZe. Jedna se o lokalitach pired obchodnim centrem Futurum nebo
pied budovou hlavniho nadrazi.

Pracovnici, vedeni panem Ing. Simonkem, zpracovavaji novou koncepci rozvoje
dopravy pro rozvoj mékkych forem dopravy v prosoru mésta. Duraz je piedevSim kladen
na zklidnovani IAD a podporu mestské hromadné dopravy, cyklistické dopravy a chuze.



4 NEBEZPECNA MISTA A MISTA SE ZHORSENOU

PRUJEZDNOSTI

V této kapitole Ize nalézt vytipovana nebezpecna mista ¢i pripady pro cyklistu,
kde dochézi ke stietu schodci ¢i motorovou dopravou, a mista se zhorSenou prajezdnosti.
Useky, které pro jizdu na kole mohou byt nepiijemné a v nékterych pripadech i nebezpesné.
Tato mista apripady jsou uvéadény v konkrétnich situacich. Déle se tato kapitola zabyva
odanimi nepiijemnostmi, se kterymi secyklista v Hradci Kralové setkdvd, a poukazuje
namista, kde cyklista chybuje. V posledni fadé pojedndva o chybgjicich Usecich paterni
cyklistické sit¢ a definuje bariéry.

4.1 Kuklensky podjezd

Jednim z nejnebezpecnéjSich mist pro cyklistu je kuklensky podjezd na trase
Platice - Kukleny - centrum mésta, viz obrézek 7, a v opacném smeéru. Podjezd se nachézi
nasilnici spojujici Kukleny shlavni ¢asti mésta. Cestujici na kole jedouci z/do Kuklen
je nucen zvolit tuto trasu nebo trasu objizdnou vedouci pies Prazské Predmesti. Tato objizd’ka
je dlouha zhruba 1,5 kilometru.

V podjezdu neni zadny vyhrazeny pruh pro cyklisty a jejich bezpecnost neni feSena
ani jinym zpiasobem. Podjezd je Uzky 7,1 metra a projizdi jim osobni automobily, mensi
nékladni automobily avozidla méstské hromadné dopravy. Intenzita silni¢nich vozidel
v tomto Useku ve sméru do centraje 19 368 vozidel a intenzita cyklista je 330 za den (12).

Obrézek 7: Kuklensky podjezd
Zdroj: autor
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4.2 Prijezd k budové hlavniho nadrazi

Pred budovou hlavniho n&draZi neni dopravni situace pro cyklistu také moc piizniva
Prostor pied nadraZzim je vybaven 42 stojany na kola s kapacitou 84 jizdnich kol, ale dojet
az ke stojanum je mozné pouze ulicemi Sladkovského a Zamenhofova (obé postranni ulice),
nikoliv v&ak ulici S. K. Neumanna vedouci pitimo od centra mésta. V prijezdu brani znacka
zakazuijici vjezd B 02, viz obrazek 8. Cyklista bud’ musi sesednout z kola a dojit ke stojanim

nebo dojet vedlejSi ulici do ulice Zamenhofova a dale pokracovat po stezce pro cyklisty.
Takto se jeho trasa protdhne zhruba o 700 metra.

Obrézek 8: Zakaz vjezdu pied hlavnim nédrazim
Zdroj: autor

Druhou nepfijemnosti pro cyklistu je zamezeni prujezdu pies Riegrovo namesti.
Cyklista nemtaze plynule projet pres Riegrovo namésti po stezce, kterd je pied budovou
hlavniho nédrazi. Pred vstupem do budovy nadrazi mu je prikédzano dopravni znatkou C 14a
sesednout z kola. NemiZe projet ani po komunikaci pro motorova vozidla, kde maji jizdu
povolenou pouze vozidla méstské hromadné dopravy.

4.3 N§jezd nacyklistickou stezku u THD

U termindlu hromadné dopravy lze nalézt obdobny problém, viz obrazek 9.
Zdejevidét, Ze prii projektovani THD, nebyl bran zietel na cyklisty. K termindlu nevede
Z&dna cyklisticka stezka ani jina komunikace pro cyklisty. Stezka se naléza aZz za objektem
terminalu. Z jedné strany se na ni d& ngjet pies vysoky obrubnik a z druhé strany zatina
za kruhovym objezdem ostrou zat&ckou. Jsou na ni umistény stojany pro kola.
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Obréazek 9: Vjezdy na cyklistickou stezku u THD
Zdroj: autor

4.4 Svételné signaliza¢ni zarizeni

Situace na svételnych kiizovatkach je plosnym problémem na Uzemi celého mésta
Jedn& se o svételné kiiZzovatky s ostrivkem, kde se nachézi prejezd pro cyklisty, vedle ného
piechod pro chodce a ostrivek oddélujici obé vozovky nelze pigjet bez nutnosti zastaveni.
Zde je problémem svételné signalizaéni zarizeni. Natakovychto kiiZzovatkéch jsou cyklisté
fizeni svételnymi signaly S10a az S10c (signaliza¢ni zatizeni je pred piejezdem pro cyklisty)
a chodci svételnymi signdly S9a a S9b (signalizacni zarizeni je za prechodem pro chodce).
Takto na téchto kiiZzovatkach vznikd systém signaliza¢nich zarizeni, viz obrézek 10, ktery
jepro méné zkuSené cyklisty (déti, seniofi) nebo turisty anav&évniky mésta zmatecny
aneprehledny. V Hradci Krélové jsou na téchto krizovatkéch zaznamenany smrtelné nehody
cyklisti z ditvodu nesrozumitelnosti signalt.

Obrézek 10: Svétel négnal iza¢ni zarizeni S10 na kiizovatce Pramyslova— M. D. Rettigové
Zdroj: autor
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Pro lepSi predstavu je planek této kiiZzovatky i se svételnymi signalizacnimi zatizenimi
v piiloze G této préce.

Obrézek 11 ukazuje, Ze svételné zafizeni je umisténo uprostied ostravku a je mimo
zorné pole stojiciho cyklisty. Kdyby chtél cyklista sledovat odpovidajici svételné zarizeni,
musel by zadnim kolem st& ve vozovce. Cyklista se tedy tidi signalizacnim zatizenim
pro chodce.

Obréazek 11: Ostravek nakiizovatce Kladska — Vita Nejedlého
Zdroj: autor

Obdobny problém je téméi na vSech kiiZzovatkach s ostrivkem, napi. na kiiZovatce
Vita Nejedlého - Gocartv okruh, kde je ostruvek tak maly, Ze je pro cyklistu témé nemozné,
aby sledoval jemu uréeny semafor.

4.5 Vyusténi cyklistické stezky do HDP

Nebezpena mista pro cyklistu i automobilovou dopravu jsou ta, kde dochazi
k prevedeni provozu cyklistt zjizdniho pruhu pro cyklisty do jizdniho pruhu hlavniho
dopravniho prostoru. Pro fidice automobilu je velice nepiijemné, kdyz pred nim necekané
vyjede cyklista na vozovku. Toto se miZe stét napiiklad v Nerudové ulici. Nerudova ulice
jev pievédzné délce znacena jako jednosmérnd komunikace. Provoz cyklista v této ulici
jeveden v piidruzeném prostoru schodci. Na jednom konci ulice, u kiiZzovatky sulici
Jeronymova, je stezka vyusténa do hlavniho dopravniho prostoru. Zde maze dojit ke kolizi
stidi¢i automobili, kteri neocekavaji cyklisty v protisméru. K této situaci miaze dojit také

na Gocarove tridé ¢i v ulici Uprkova.
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4.6 KF¥iZeni smotorovou dopravou - prejezdy

DalSim nebezpecnym mistem, kde miZe dojit ke stietu cyklisty sautomobilem,
jsou neznacené piejezdy pro cyklisty. Neznatené jsou zpohledu fidi¢t automobili.
| kdyz cyklista nem& na piejezdu prednost a tedy musi dé prednost v jizdé automobilam,
nevzdy ktomu dochézi, a proto by mél byt fidi¢ automobilu informovan o piejezdu
pro cyklisty. Takové prejezdy se nalézaji na komunikacich pro cyklisty vedouci podél
Gocarova okruhu pred ¢erpaci stanici OMV, na kiiZovatce s ulici Nahon a kiiZzovatce s ulici
MalSovicka

4.7 Nespojitost cyklistickych komunikaci

Aby jizda na jizdnim kole byla atraktivni, méla by byt hlavné bezpe¢na a plynula.
V tomto smyslu je plynulosti minéna jizda bez nutnosti sesedani z jizdniho kola. V Hradci
Krélové jsou komunikace pro cyklisty znaéné nenavazujici. Jednd se o Useky stezek
pro chodce acyklisty se spolecnym provozem. V zastavénych castech mésta, kde je mnoho
odbocek avyjezda zvedlgjSich ulic, nejsou umistény prejezdy pro cyklisty, ale pouze
piechody pro chodce. Cyklista jedouci po té&o stezce v pridruzeném prostoru musi kazdych
par desitek metri sesedat z kola a tl&Cit kolo pies prechod a za nim opét nasedat. V ulici
V Lipkéch (obrazek 12) je stezka rozdélena na Useky po 65 m, 70 m, 90 m, 150 m a 90 m.
Takto feSené komunikace jsou bezpetné z pohledu zékoni, protoze znemoziuji vjezd cyklisty
do vozovky, ale nejsou atraktivni pro jizdu na kole. VétSina cyklista prejizdi piechody
nakole, ¢imZ poruduje zékon apiedevdim ohroZuji svym chovanim sebe i chodce.
Samoziejmé i pro fidi¢ce automobila je jejich chovani nepiijemné. V ulici V Lipkéch bylo
autorem béhem 15 minut pozorovani napocitano, Zze 8 z 8 cyklistti jedoucich ulici, piejelo

Obrézek 12: Prechod v ulice V Lipkéach
Zdroj: autor
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4.8 Chybégjici nebo Spatné dopravni zna¢ky

S problémem chybgjicich nebo $patnych dopravnich znatek na komunikacich
pro cyklisty selzesetkat po celém mésté. Tyto lokdni problémy vznikaji nejcasté]i
pii rekonstrukci ¢i budovani komunikaci.

Situace, ktera se vyskytuje nejcastéji, je chybgjici dopravni znatka nazatétku
¢i nakonci stezky. Setkdme se stim napiiklad v ulici Chel¢ického, kde je stezka vedena
v pridruzeném prostoru. Jedinou znackou na této stezce je znacka C 9b u kiizovatky sulici
S. K. Neumanna a na jgji druhé stran¢ jeumisténa dodatkova tabulka ,Pozor cyklista
v protisméru“. Obdobny problém se nachézi v ulici Brnénska u zastdvky MHD Moravské
Predmesti |. ve sméru do centra. Stezka méa oznaceny zatatek, ale u konce, kde se napojuje
namistni komunikaci, neni Zadna dopravni znatka. Se situaci chybéjiciho oznaceni
se setkdme také v jednosmerné ¢asti ulice Safatikova, kdeje cyklisticka stezka v opacném
sméru vedena v piidruzeném prostoru spole¢né s chodci.

4.9 Vedeni cyklistickych komunikaci v jednosmérnych komunikacich

Nejcastejsi  reSeni  komunikaci pro cyklisty v jednosmérnych komunikacich
jev pridruzeném prostoru realizované stezkou pro chodce a cyklisty se spole¢nym
nebo oddélenym provozem. V ulici Safatikova je stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem. Pruh pro cyklisty je Siroky 1 m, ale uprostied se nachazi sloupy verejného
osvétleni a dopravni znacky.

V jednosmérné ulici Dobrovského je stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym
provozem. Najet se na ni da pouze z ulice Kydlinovskd, kdyz cyklista jede smérem do centra.
Ve sméru od centra na tuto stezku oviem vjet nemuze, jelikoZ mu to zakazuje dopravni
znacka B 02, viz obrazek 13.

Obrazek 13: Situace v ulici Dobrovského
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Zdroj: autor

4.10 Por useny povrch cyklistickych komunikaci

Nejcastéji pouzitym materidlem na komunikace pro cyklisty v Hradci Kralové je asfalt
nebo zamkova dlazba. Na nekterych mistech je ale povrch znaéné poruSen, napi. v ulicich
Okruzni, M. D. Rettigové a Akademika Bedrny, viz obrazek 14. V ulici Pilnakova |ze nalézt
propadnuty poklop od kanalizace. Musi se bra ohled na to, Zze ne vSechna jizdni kola
jsou uzpisobena jezdit po nerovném povrchu. NaruSeny povrch zpasobuje otresy
aje pro jizdu na silni¢nim kole neprijemny az nebezpecny. V nékterych pripadech mize jizda

po zni¢ené stezce zapricinit poruchu jizdniho kola.

Obréazek 14: PoruSeny povrch komunikace, ulice Akademika Bedrny
Zdroj: autor

4.11 Bariery

Bariery ve mésté |ze rozdélit na dvé skupiny. Prvni skupinou jsou bariery prirodni.
Hradec Kralové se naléza na soutoku dvou iek, a tudiZ ptirozenou barierou jsou vodni toky.
Prekonavat je Ize pouze po mostech. Ve mesté se naléza 8 mosti, pies které vede pozemni
komunikace pro motorovou dopravu a 3 mosty pouze pro nemotorovou dopravu. Z toho
pouze na 3 mostech pro motorovou dopravu a 2 mostech pro bezmotorovou dopravu je feSen
provoz cyklisti.

Druhou skupinou jsou bariery umélé. Sem spada napriklad Kuklensky podjezd
all. silni¢ni okruh. Kuklenskému podjezdu je vénovana podkapitola 4.1 a 5.1. Hlavni silni¢ni
okruh je mozné piekondvat na svételnych kiiZovatkach, tato problematika je uvéadéna
v podkapitolach 4.4 a5.4.
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Bariery, at’ uz prirodni ¢i umélé, brani moznosti volby co nejkratSi a piimé cesty.
Cyklista je vZzdy omezovan témito barierami a musi je zahrnout do svého planovani tras.
| z podkapitoly 2.8, kde autor srovnaval jednotlivé druhy dopravy a planoval nejkratsi trasy,
je patrné, Ze téméi viechny cesty vedou pies tyto bariery.

4.12 Chybéjici useky pateini sité

V podkapitole 2.2 jiz byla zminéna absence ucelené péteini sité¢ cyklistickych
komunikaci. Chybi v ni zejména napojeni vzdalengjSich ¢ésti mésta. Jedna se o jiZ uvedenou
trasu z Brezhradu. Déle chybi napojeni Kuklen a Placic na paterni sit’. Na Slezském Predmgsti
by méla byt predevSim reSena rusna komunikace — trida SNP. Pomalu se buduji cyklistické
komunikace navrZzené pro |. etapu redlizace péternich tras. NavrZzené dopravni komunikace

pro tuto etapu jsou kolem historického jadra, napojeni komunikaci na hlavni nédrazi a Il.
silni¢ni okruh.
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5 NAVRHY MOZNYCH OPATRENI

Tato kapitola obsahuje mozné teSeni ¢i opatieni k mistim popsanym v kapitole 4.
Tato feSeni by méla zvysit atraktivnost vyuZiti jizdniho kola a hlavné bezpecnost pro cyklisty
ve vybranych Usecich v Hradci Krélové.

5.1 Navrh ieSeni kuklenského podjezdu

Vnitini prostor kuklenského podjezdu je Siroky 7,1 m a prostor pro pési je Siroky
1,8 m. ReSenim by bylo prebudovéni celého podjezdu, ale z finanéniho hlediska by tato
piestavba byla velice ndkladna. V priachodu pro chodce nelze vybudovat cyklistickou stezku
z divodu nedostatecné Sire. Ze stejného divodu nelze vybudovat komunikaci pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru. NejbezpecnéjSi reSeni je zakazani jizdy cyklisti podjezdem
svislou dopravni znackou B 08, zakaz vjezdu jizdnich kol. Protdhnout stezku pridruzenym
prostorem az k podjezdu a pied podjezd umistit svislou dopravni znacku C 14a , Cyklisto
sesedni z kola“. Toto sice bezpetné ieSeni je, ale na Ukor plynulosti cyklistické dopravy.

5.2 Navrh Upravy znaéeni u hlavniho nadrazi

Umozreni jizdy cyklistim a2 ke stojanim z centra mésta z ulice S. K. Neumanna
je mozné pridanim dodatkové tabulky E 12 ,Cyklista v protisméru“ pod zakazovou znacku
B 02, viz obrézek 15. Na druhém konci komunikace je tireba upozornit ridi¢e také dodatkovou
tabulkou. Vhodné je doplnit i vodorovné dopravni znateni. Zde je mozné vyuZzit
piktogramoveé znaceni V 20.

Obrazek 15: Osazeni dodatkovou tabulkou E 12
Zdroj: autor
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Prijezd pres Riegrovo namésti 1ze umoznit zménou dodatkové tabulky (pridanim
symbolu kola) pod znatkou B 24a ,,Z&az odbocovani vpravo“. Sou¢asna situace dovoluje

odboceni pouze vozidlam MHD.

5.3 Navrh Upravy ngjezdu na cyklistickou stezku u THD

Situace u vjezdu na stezku pro cyklisty za objekt THD, kde je moZzné uzamknout
jizdni kolo, Ize ¥eSit drobnymi stavebnimi Upravami. Ze strany od hlavniho nédrazi se musi
vybudovat ngjezd na cyklistickou stezku, jak je vidét na obrédzku 16, a osadit prisluSnou
dopravni znackou k ndjezdu. Z druhé strany se musi vysoky obrubnik sniZit, vybudovat
ngjezd a posunout dopravni znacka.

Obrézek 16: Uprava ngjezdia u THD
Zdroj: autor

5.4 Navrh Upravy svételného signalizaéniho zarizeni

Zprehlednéni situace na kiizovatkach fizenych svételnymi signdly s prejezdy
pro cyklisty a prechody pro chodce, které nelze prekonat najednou a na kterych je cyklista
nucen naogrivku zastavit, lze reSit zruSenim stévajicich svételnych signalizacnich zatizeni
pro cyklisty Sl0a- S10c a nahradit je spolecnymi svételnymi signalizacnimi zarizenimi
sesigndly Slla- Sllc. Stémito svételnymi signdly se Hrade¢ané setkévaji uz na dvou
piejezdech. Témi jsou prejezd na Gocarove tiidé a jeden piejezd ze sedmi v kiiZzovatce
Hradecka — Sokolska.

Touto zmeénou se redukuje pocet SSZ na kiiZzovatkach. Zamezi se tak moznému omylu
atimvjezdu cyklisty do komunikace. Opatieni ma za Ukol zvySit bezpecnost piekonani
kiizovatek sautomobilovou dopravou. Krizovatky se tak stanou jednoduSSi, bezpecnéjsi

a srozumitelngjsi pro vSechny Gcastniky provozu.
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5.5 Navrh reSeni vyusténi cyklistickeé stezky do HDP

Pro zvyZeni bezpecnosti cyklisty a vnimani cyklisty ostatnimi Ucastniky provozu
je Z&douci, aby bylo ziejmé, kde miZe dojit ke kontaktu s cyklistou a tim padem zvysit svou
obezietnost. Mista, kde cyklista vjizdi do HDP nebo je kiiZuje, je zapotiebi oznalit
piisluSnymi  dopravnimi  znackami, jako jsou napt. A 19 ,Cyklisté*, umisténymi
ve vzdalenosti 50 — 100 m.

5.6 Navrh reSeni k¥izeni s motor ovou dopravou

ReSenim téchto mist vzdjemného ohroZzeni je umisténi svislé dopravni znagky A 19
,Cyklisté", kterou Ize doplnit dodatkovou tabulkou E 3a ,Vzdaenost“ a dopravni znackou
IP 07, Prejezd pro cyklisty” bezprostiedné pied piejezd.

5.7 Navrh k reSeni nespojitosti cyklistickych komunikaci

Problém nespojitosti cyklistické stezky v ulici V Lipkach |ze teSit preznacenim stezky
z C 09 na C 10, tj. soddelenym provozem a vyznatit hmatatelnym pasem o Siti 0,3 — 0,4 m.
Dale preznatenim vodorovnych dopravnich znacek V 7 ,Prechod pro chodce’ na znacku
V 8b ,,Prejezd pro cyklisty primknuty k piechodu pro chodce”. DalSim feSenim dle TP 179 je:

Pri malych vzdalenostech krizovatek (do cca 150 m) nebo vétSim poctu kiizovatek
je vhodné vést jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. (2)

Sohledem na blizkost kol ktéto komunikaci je bezpecnéjSi ponechat stévajici
cyklistickou stezku v pridruzeném prostoru s chodci.

Porovnani jednotlivych variant v ulici V Lipkach sohledem na dobu jizdy timto
Usekem, |ze nalézt v tabulce 8. Jizda touto ulici s dodrZenim pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, tzn. sesednuti z kola na kazdém prechodu a opétovné nasednuti na kolo
zapiechodem, trva 3:30 minut. Pri varianté spiejezdy pro cyklisty se doba jizdy zkréti
o témeér 1:30 minut na 2:10 minut. Rozdil mezi druhou a tieti variantou (cyklisticka stezka
v HDP) je 10 sekund. To je zpisobeno danim piednosti v jizdé osobnimu automobilu.
Bohuzel dnesni pravni piredpisy neupiednostiiuji cyklistu na prejezdu, pouze davaji prednost
chodci na pirechodu.
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Tabulka 8: Doba jizdy ulici V Lipkéach

Varianty Doba jizdy
soucasny stav 3:30 min

s prejezdy (V 8b) 2:10 min

v HDP 2:00 min
Zdroj: autor

Takto lze teSit situace i v jinych ulicich, kde se nachazi stejny problém, napt. v ulici
Antonina Dvoiédka.

5.8 Navrh k problému chybéjicich nebo Spatnych dopravnich znacek

Aby ob¢ané mésta aturisté vyuZzivali vice jizdniho kola, mélo by dochézet k piresnému
znaceni cyklistickych komunikaci. Zvysi se tak povédomi o ogtatnich Ugastnicich provozu
v daném Useku a nebude dochazet ke zbytecnym kolizim a konfliktam. Pochopitelné se zvysi
i pocet cest uskutecnénych na jizdnim kole. Je treba dbét zvySené pozornogti pii rekonstrukci
pozemnich komunikaci i pfi zméné dopravni situace. Docasné odstranéné znacky je tieba
po stavebnich pracich opét vrétit na své pavodni misto. Pokud dojde ke zméné dopravni
situace, je treba preznit i dopravni znacky tykajici se cyklista.

5.9 Navrh k vedeni cyklistickych stezek v jednosmér nych komunikacich

V jednosmérnych ulicich, kde je veden provoz cyklistti v protisméru, by méli
byt ostatni Uc¢astnici provozu (chodci a fidi¢i motorovych vozidel) upozornéni zietelné
aviditelné umisténymi dopravnimi znackami. Pochopitelné by cyklisté meli mit moznost
pohodIng, bez sesedani z kola, najet na stezku.

V ulici Dobrovského Ize teSit ndjezd na cyklistickou komunikaci umoznénim vjezdu
do zatétku ulice pridanim dodatkové tabulky E 12 ,Cyklista v protisméru“ a vyzn&iit tento
krétky Usek i vodorovnou dopravni znackou V 20. Soucasné se musi zakazat parkovani
vozidel natomto kratkém Useku zakazovou dopravni znackou.

5.10 Néavr h k zlepSeni povrchu komunikaci

Povrch komunikaci pro cyklisty by mél byt opraven a déle udrZzovan v odpovidajicim
stavu. Pokud tomu tak nebude, cyklisté nebudou vyuzivat takto znicené cyklistické stezky
abudou volit objizdné trasy nebo radgji zvoli jiny druh dopravniho prostredku, coZ bude
mit na cyklistickou dopravu a dopravu ve mésté obecné negativni dopad. Dale by mela
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byt vénovana pozornost UdrZzbé komunikaci v zimnich meésicich, kdy vlivem mrazu a sné¢hu

dochézi k nejvétSimu poskozeni povrchu komunikaci.
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6 ZHODNOCENI

Prace autora byla zamérena na analyzu stavajici cyklistické infrastruktury v Hradci
Krélové a jeji vyuzZivani. V préaci byla identifikovana slaba mista, ktera bréani cetn¢jSimu

pouzivani jizdniho kola a navrZzena jejich moZna ieSeni.
Mezi hlavni nedostatky cyklistické infrastruktury a dopravy v Hradci Krélove patti:

- nedokon¢end paterni sit” komunikaci pro cyklisty, jedna se o hlavni cyklistické
sméry a napojeni vzdalengjSich ¢asti mésta komunikacemi pro cyklisty,

- v mnohych pripadech neodpovidajici podminky pro odstavovani jizdnich kol,
zeména neodpovidajici typ stojand, které umoznuji stabilni a bezpetné
uzaméeni jizdniho kola,

- vétSina komunikaci pro cyklisty je vedena v piidruzeném prostoru spolecné
schodci, stezky pro chodce a cyklisty tvori 81 % zcelkového poctu
komunikaci pro cyklisty, natéchto stezkach dochézi k vzgemnému omezovani
chodcut a cyklista,

- vysokd cetnost nebezpecnych mist, napr. vyusténi cyklistickych stezek do HDP
nebo jgjich kiizeni,

- Spatné teSené dopravni sSituace, napi. vedeni cyklistickych stezek
v pridruzeném prostoru, fizeni cyklisty na svételnych kiiZzovatkéch,

- nizk& podpora cyklistické dopravy ze strany mésta, napr. propagacni akce,
mal& informovanost obyvatel,

- nizk& podpora cyklistické dopravy ze strany zaméstnavatel, pouze ctvrtina
zaméstnavatela prispivana jizdy do zaméstnani, viz podkapitola 3.2.

Tyto nedostatky vedou Kk nizSimu vyuziti cyklistické dopravy ve méste,
nez jak jetomu naptiklad v Pardubicich. Pardubice jsou podobné veliké a rovinaté meésto
jako Hradec Krélové, piitom vSak nabizeji cyklistim lepSi podminky. Z porovnani téchto
dvou c¢eskych mést v délbe piepravni prace cyklistické dopravy vyplyva, Ze Pardubice
dosahuji vysSiho, 3,4% podilu piepravni préce nacestach do zaméstnani i v pravidelné
dojizd’ce, kde rozdil oproti Hradci Kralové ¢ini 2,1 %.
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Vedle nedostatk jsou v préaci uvedené i pozitivni stranky cyklistické infrastruktury
adopravy. Témi jsou:

- soucasnych 45 km cyklistickych komunikaci, s moznosti prodlouzeni stavajici
sit¢ az na 67 km (pouhym dopravnim znacenim), viz podkapitola 2.1,

- vétSinavybranych cili je dosaZitelna na jizdnim kole do tficeti minut,

- jizdni kolo je na trasach do 4 km nejrychlejSim dopravnim prostiedkem
po mésté, toto vyplyva ze srovnani cyklistické dopravy sIAD a MHD,
viz podkapitola 2.8,

- iz drive vypracované podkladové materidly — Uzemni plan, generel
cyklistickych tras, ndvrh paterni sité, které se daji pouzit k podpoie dalSiho
rozvoje cyklistické infrastruktury,

- podepsani Uherskohradist’ské charty a stanoveni pozice cyklokoordinétora,
- prosazovani navrhovanych plana a budovani novych Useka komunikaci.

V kapitole 5 byla navrhnuta n¢kterd mozna ieSeni k stévajicim problémim ve mesté.
Konkrétné se jedna o ndvrhy:

- feSeni kuklenského podjezdu,

-k Upravé dopravniho znateni u hlavniho nadrazi,

-k Upravé ngjezdi na cyklistickou stezku u THD,

-k dpravé svételnych signalizaénich zatizeni,

- feSeni vyusténi cyklistickych stezek do HDP,

- feSeni kiizeni s motorovou dopravou,

- teeni nespojitosti cyklistickych komunikaci,

- feSeni chybgjicich nebo Spatnych dopravnich znacek,

- teSeni vedeni cyklistickych stezek v jednosmérnych komunikacich,

-k dpravé povrchu cyklistickych komunikaci.
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Realizace téchto navrhi piinese vySSi bezpecnost pro cyklisty jedouci po cyklistickych
komunikacich v HDP i v pfidruZzeném prostoru, v mistech mozného ohroZeni zejména
navyusténi stezek do HDP, kde budou fidi¢i automobilta informovani o mozném pohybu
cyklisti dopravnimi znackami. Ke zvySeni bezpe¢nosti dojde i na mistech kiiZzeni cyklisty
smotorovou dopravou a na kiiZzovatkach, které jsou fizeny svételnymi signaliza¢nimi
zarizenimi. Na téchto ktiZovatkéch dojde k zjednoduSeni soustavy signalizatnich zatrizeni

pro cyklisty i chodce.

V navrhu feSeni kuklenského podjezdu zaméreného na bezpecnost viech Ucastniki
provozu, Ize spattit i nevyhodu tohoto reSeni. Jedna se o pieruseni jizdy cyklisty podjezdem,
kde je natizeno cyklistovi sesednout z kola. NejlepSiho feSeni |ze dosdhnout stavebni Upravou
celého podjezdu, ale tento ndvrh nebyl z divodu vysoké finan¢ni nakladnosti uvazovan.

Navrhy také vedou ke zvySeni atraktivnosti stavajici cyklistické sit¢ odstranénim
nelogickych Gseka a umoznénim plynulgjsi jizdy. Mnohé Useky (napi. prostor pied hlavnim
nadrazim a THD) se tak stanou priznivéjSi nejen pro cyklistu. Jejich realizace prispéje
ke kazdodennimu vyuzivani jizdniho kola pro cesty po meste, ¢imz dojde ke zvySeni podilu
piepravni prace cyklistické dopravy na izemi mésta.

50



ZAVER
Cilem bakalarské préce bylo zanalyzovani soucasného stavu, podpory a rozvoje
cyklistické infrastruktury a dopravy v Hradci Krélové. Déle se prace zamérovala
na vytipovani kritickych a nebezpe¢nych mist a bariér ve mésté a na navrh jejich moznych

feseni.

Prvni ¢ast této préace byla zaméiena na zanalyzovani soucasného stavu cyklistické
infrastruktury a dopravy a jejiho rozvoje v Hradci Krélove.

Z této analyzy vyplyva, Ze obcané mésta stdle vice vyuzivaji jizdniho kola k cestdm
do Skol, zaméstnani, na Urady a nav&tévy. V praci je uvedeno srovnani cyklistické dopravy
sindividudlini automobilovou a méstskou hromadnou dopravou. V tomto srovnani byly
porovnavany ¢asy jizdy navybranych trasach. Timto srovnanim bylo dokazano, Ze jizdni kolo
je v méstském prostoru rychlejSi nebo stejné rychlé jako jizda automobilem. Jizdni kolo tedy
tvori konkurenceschopny dopravni prostiedek v Hradci Krélové nejen z hlediska
ekonomického a ekologického, ae i z hlediska rychlosti jizdy. Analytickymi vypocty bylo
zji&eno, Ze vétSina vybranych cil je najizdnim kole dosazitelna do triceti minut, ale nékteré
Useky nejsou pro cyklistickou dopravu feSeny (absence cyklistickych komunikaci).

Ddle se prace zabyvala podporou a rozvojem cyklistické dopravy. Jak bylo
v predchozi 3. kapitole zminéno, mésto Hradec Kralové se snazi zvysit podporu a rozvoj
cyklistické dopravy na svém Gzemi i v jeho okoli. Jako krok kupiedu je zajisté podepsani
Uherskohradist'ské charty. Otézkou je efektivni napliovani jejiho poslani. Lze ocekéavat
intenzivnéjSi podporu cyklistiky ze strany mésta formou kampani a projektt. Prazkumem byla
zjiStovana i podpora dopravy u zaméstnavateli vybranych organizaci a podnikia. Za podpory
mésta a zaméstnavateli by meélo dojit ke zvySeni ¢etnosti vyuzivani jizdniho kola, jako
plnohodnotného dopravniho progtiedku, k uskutecniovani cest nejen do zaméstnani a 3kol,
alei béZnych cest kazdodenniho Zivota.

Cést préce byla zameiena na uréeni kritickych a nebezpegnych mist a bariér ve meste.
Jedna se napiiklad o tizeni cyklisty na svételnych kiizovatkéch ¢i vedeni cyklista kuklenskym
podjezdem. Tato mista jsou v soucasné dobé pro cyklistu bud’ nebezpednd, nebo neprijemna,

znemoznuji plynulou jizdu.
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Cilem byl také navrh moznych ieSeni pro zlepSeni dopravni situace téchto
problémovych mist s dirazem na bezpecnost a komfort cyklisty. Po realizaci téchto feSeni
Ize o¢ekavat vysSi zajem o kaZzdodenni cesty najizdnim kole.

Pokud obyvatelé Hradce Krdlové zatnou vice vyuZivat jizdni kolo, Zivot ve mesté
se stane prijemngjSim a zdravéjSim pro celé rodiny.
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Priloha A: Dopravni znacky

Svislé dopravni znacky

@ @

C 08a C 08b C 09a

Stezka pro cyklisty ~ Konec stezky pro  Stezka pro chodce a

cyklisty cyklisty

oxS

il |

E 12a
C 10a C 10b ) o
Jizda cyklistt v
Stezka pro chodcea  Konec stezky pro oL
protismeru
cyklisty chodce a cyklisty
Cyklisto,
sesedni d%)
Z kola
B 02 C 14a B 08
Zakaz vjezdu vech Jiny piikaz Zéakaz vjezdu
vozidel jizdnich kol
|
I .
6 |
|
A 19 IP 07
IP 20
Cyklisté Ptejezd pro cyklisty L
Vyhrazeny jizdni
pruh

1/2

C 09b

Konec stezky pro

chodce a cyklisty

|

Vi

E 12b

Vjezd cyklistl
V protisméru

povolen (u B 02)

B 24a
Zakaz odboc¢ovani

vpravo

PESI ZONA

@

pLU S
LR

IP 27

Pé&si zona



Vodorovné dopravni znacky
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Piiloha C: Casova dostupnost mezi obytnymi oblastmi
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Priloha D: Uherskohradist’ska charta

UHERSKOHRADISTSKA
CHARTA

Jaké jsou prinosy cyklistické dopravy?

Prijemné|5i a bezpecné|Si Zivot ve méstech, efektivnéjdi meéstska
mobilita, dspora finanénich prostfedkd, podpora mistniho podnikani,
zdravé|§i prostfedi pro obyvatele | navitévnikd, méné problémi

s dopravnimi zacpami, meéné hluku, ¢istéi vzduch, snizeni
negativnich vlivil na klimatické zmény v lokalnim i globalnim
méfitku, Uspora neobnovitelnych prirodnich zdrojd, udrZitelny
cestovni ruch a verejny prostor jako misto setkavani lidi.

U prilezitosti Cyklokonference 2011 v Uherském Hradisti
se nize podepsana mésta zavazuji, ze budou védomé usilovat o:

al  Zwyseni podilu cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace.

b)  Odstranovani mist a Usekl s vysokym rizikem dopravnich
nehod cyklistd,

c]  Odstrafovani bariér cyklistické dopravy.

dl  Zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol.

el Realizaci a podporu projektd, které povedou k Sirdimu vyuZiti
jizdniho kola pri dojizdéni do Skely a do prace.

fl  Zefektivnéni propagace cyklistiky jak vi¢i domacim obyvateld,
tak navstévnikdm.,

gl  Rozvoj cestovniho ruchu prostrednictvim aktivit a opatrent,

terd vedou ke zdokaonaleni a rozsireni cykloturistiky.

UMERSHCHRADISTSKA CHARTA
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Priloha - priklady funkce a opatfeni, které by mohl
cyklokoordinator vykonavat

Cyklokoordinator je oficialni zastupce mésta, ktery v ramci svych kompetenci a redlnych
moznosti zprostfedkovava a pomaha zajisfovat koordinaci innosti, které vedou k rozvoji
cyklistické dopravy a rekreace,

Priklady funkce cyklokoordinatora
e Zaclenéni do organizace mésta/deklarovani této pozice v rdmci mésta, jeho jmenovani,
uréeni pravomoci a kompetenci [pracovni ndplh pro danou pozici a jeji zaclenéni do vnitini
_GFednické” struktury/_outsourcing” prostfednictvim firmy, neziskové organizace, 0SVC
apod...],
*  UmoZnénikoordinacni innosti/spoluprace [pfistup a vyména informaci s prispévkovymi
organizacemi mésta/kraje),
- nastaveni komunixaénich kanald pri koordinaci pripravovanych a probinhajicich projektd,
- vlasny prehled o spravé a (drZbé sité kemunikaci lopravy, zimni GdrZbal
- spoluprace s jednotlivymi odbory Gfadu [vnitini koordinace)
- rozvoje ainvestic [pfiprava zadavacich podminek, integrace cyklodo jinych projektd),
- dopravy [pfiprava, stanoviska, integrace do jinych projektd),
- Zivotniho prostredni
- sprava majetku
- dotace [dle organizaéniho Elenéni Gradul
- informatika [pasport infrastruktury, GIS, statistiky)
- cestovni ruch
- PR, kancelF primatora / starosty / hejtmana [osvéta, politické podporal,
*  Vyhodnocovani nedostatkd, kontrola jakosti vé. zpétné vazby

Priklady Cinnosti cyklokoordinatora

Obecné:

»  Pfenos know-how do mésta/kraje [z CR, resp. jinjch mést - alespor zakladni prehled o déni
v oboru cyklistické doprawyl, G€ast na strategickych jedndnich/seminafich/konferencich

*  Spoluprace s daldimi [pFedeviim sousedicimi) mésty/méstskymi ¢astmifkraji, resp. zajisténi
vertikalni~ provazanosti [predavani zkusenosti)

Vpodle §E5 stavebniho zdkona je obec Gfastaikern Gzemniho fizeni; mlie nastat situace, fe nap? odbor dopravy ljake stitni

sprival posoudi 28mér pouze 2 hlediska dodrieni 28kond 3 norem, 3 na néjakou .nadstavtu” v projektu nedojde,

UMERSKOHRADISTSKA CHARTA
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Signatari charty:

- 3
Mésto
\_ Jméne: Datum: Podpis: 23
= ™\
Mésto;
\ Jméno: Datum: Podpis: z
4 N
Mésto
\ Jméno: Oatum: Podpis: )
9 N
Mésto:
K Jméno: Datum: Podpis: v
' N\
Mésto:
\ Jméne: Datum; Podpis: 3
- N
Mésto:
k Jménc: Datum: Podpis: -
UMERSKOHRADISTSIA CHARTA
Zdoj: (15)
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Priloha E: Vyplnény dotaznik pro firmy a organizace

b

(7% )

Dotaznik
Organizace/podnik: MEQISt rét méStElH T‘E\d EGK FHIDVE i
Ceskoslovenské armady 408, 502 00 Hradec Kralové

Adresa: ......
399

. Pofet zaméstmancil; Lo e

Zajimd se Vafe organizace/podnik o plin mobility - dopravu svych zaméstnanci:
E Ano
1 Me
Je v blizkosti (do 300 m) Vasi orpanizace/podniku zastivka hromadné dopravy (MHD, BUS',
CD):
= Ano
O Me
le v blizkosti (do 300 m) Vadi organizace/podniku cyklostezka:
B Ano
O Me
Jakym zplisobem podporuje Vase organizace’podnik dopravu do zaméstnani:
O Pfispévek na dopravu
O Propliceni jizdného verejnou hromadnou dopravou
0 Blufebni automohbil
O Mijak
a0 T e L e e N
Maji zaméstnanci moZnost bezplatnéha parkovini osabniho automobilu u pracovidté:
O Ano, podnikove parkovisté (vyhrazena mista)
B Me, pouze verejné parkovisté E?kﬁﬂﬂha:}
O Me, Zadné parkovisté
Mlaji zaméstnanct moinost 51 bezpetné uschovat své kolo:

O PFred budovouw, siojan na kola,
podet patkovacich mist: .....co.oiiiniiiiinninn,
B Pfed budovou, pfistiesek se stojany na kola

42 (v podioubi budov
pocet parkovacich mist: ... { . |:I .................... T]

"BUS je mintno linkové regiondlnd doprava.
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®  Uvniti budovy nebo aredlu, uzamykatelny nebo hlidany prostor.

pacet parkovacich mist: 34 WZamykatein stfe2eny box)

I R e b A 55 s e A a6 0 A 28 8 108 O KA LA A Mo o 5 m D Y

8. Maji zaméstnanci moZznost se po pijezdu do zaméstnani oplichnout a prevléci se:
= Ano, potet sprch: 2 (omezené moznosti vyuZiti)

.....................................................................

O Ne
9. Uskutechuji zaméstnanci sluZebni cesty:
O Ne
B Ano
& Vlasini acobni automobil
= Sluzebnim automobilem

= Hromadnou dopravou
= Jinak: N@ Jizdnim kole

........................................................................

10. Mate zajem o podporu a dalii informace o planu a managementu mobility:
B Ano
O Ne

Dékuji Vam za Va3 cas.

Zdoj: autor
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Priloha F: Dotaznik pro stfedni Skoly

Dotaznik

SKOLAUNIVEIZILAT . oo e e
NI TEEAL s st coomite s conienier e o g o o b gt et B e e

1. POCERAATNCSTIANOUS secvmmmin s e s s e o R S S s
T o 1 (11—

3. Zajima se Vase Skola/univerzita o plan mobility:

O Ano
O Ne
4. Je vblizkosti (do 300 m) Vasi gkoly/univerzity zastivka hromadné dopravy (MHD, BUS',
CD):
O Ano
O Ne

5. Je v blizkosti (do 300 m) Vasi skoly/univerzity cyklostezka:
O Ano
O Ne
6. Jakym zpisobem podporuje Vase Skola/univerzita dopravu zaméstnancti do zamé&stnani:

O Prispévek na dopravu

O

Proplaceni jizdného vefejnou hromadnou dopravou
O Sluzebni automobil
O Nijak
e 4 |
7. Maji zaméstnanci moznost bezplatného parkovani osobniho automobilu u pracovisté:
O Ano, podnikové parkovisté (vyhrazena mista)
O Ne, pouze verejné parkoviste
O Ne, zadné parkoviste
8. Maji studenti moznost bezplatného parkovani osobniho automobilu u §koly/univerzity:
O Ano, podnikové parkovisté (vyhrazena mista)
O Ne, pouze verejné parkoviste

O Ne, zadné parkoviste

1 BUS je ming&no linkova regiondlni doprava.
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9. Maji zamé&stnanci moznost si bezpecné uschovat své kolo:

O Pred budovou, stojan na kola,
pocet parkovacichmist: .............cooiiiiiiiiin..

O Pred budovou, piistresek se stojany na kola
pocet parkovacich mist: ...l

O Uvnittf budovy nebo aredlu, uzamykatelny nebo hlidany prostor.
pocet parkovacich mist: ...

O JINaK, KAe: o o e e e
10. Maji studenti moznost si bezpecné uschovat své kolo:

O Pred budovou, stojan na kola,
pocet parkovacich mist: ...l

0O Pred budovou, piistiesek se stojany na kola
pocet parkovacichmist: ..............cooiiiiiiin,

O Uvnitf budovy nebo arealu, uzamykatelny nebo hlidany prostor.
pocet parkovacichmist: .............cooiiiiiiiiin.n.

Bl Dinakeslodes « sy sommsins s s wome Do seprine: St Saror Dt S D S
11. Maji zamé&stnanci moznost se po piijezdu do zamé&stnani oplachnout a prevléci se:
[ N0, DOCELIPICH: sovmvesmmurmmuns s Saummins Sa Sanssmns W srisem
O Ne
12. Maji studenti moznost se po pfijezdu do skoly/univerzity oplachnout a pievléci se:
O Ao, POCEtSPICHE semmummmmmmmmions saw somsmmmmie St s GEER< D S
O Ne
13. Uskutecnuji zamestnanci sluzebni cesty:
O Ne
O Ano
O Vlastni osobni automobil
O Sluzebnim automobilem

O Hromadnou dopravou
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O JINAK: L
14. Mate zajem o podporu a dal§i informace o planu a managementu mobility:
O Ano

O Ne

Dékuji Vam za Vas Cas.

D Ly

N LT L5 oo T TN
EBunkce e SKOIS/UMVETZINE! oo crnsvmn cvmi i e 4 ciems s e Siiidte S0 e
Poznamky:

Podpis (razitko):

Zdoj: autor
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Priloha G — Situace krizovatky M. D. Rettigové - Prumyslova

L
"

& Legenda:
| —» umoznény smer jizdy

—>» nefeSeny smer jizdy

/ ; // % /

Zdoj: (7), aprava autora
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