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ANOTACE

Dopravni infrastrukturu Ceské posty, s.p. tvoii dopravni sité, poStovni kursy
a v neposledni fadé pobocky, neboli budovy post, které jsou stiedisky pro podavani zasilek
a pro shromazd'ovani zasilek, jez maji byt dorueny. Cilem této prace je navrhnout zmény
dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p. v ramci Regionu Vychodni Cechy. Prace obsahuje
popis teoretickych informaci, popsani soucasného stavu a v posledni ¢asti se zabyva navrhy
zmén dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p. vramci Regionu Vychodni Cechy

a zhodnocenim navrhovaného feSeni.

KLiCOVA SLOVA

Ceska posta, s.p., dopravni infrastruktura, postovni kursy, budovy post
TITTLE

Proposals for the Changes of the Traffic Infrastructure of Ceské posta, s.p. within the Region

of the Eastern Bohemia
ANNOTATION

Traffic infrastructure of Ceskd posta, s.p., is formed by traffic networks, postal courses
and subsidiaries, or post-office buildings, which are centers for dispatching and gathering
of postal consignments, which are supposed to be delivered. The aim of this work
is to suggest changes of traffic infrastructure of Ceska posta, s.p., within Eastern Bohemian
Region. The work includes a description of theoretical information and current situation.
The final part proposes changes in traffic infrastructure of Ceska posta, s.p., within Eastern

Bohemian Region and evaluates suggested solution.
KEYWORDS

Ceska posta, s.p., traffic infrastructure, postal courses, post-office building
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Uvod
Tato bakalaiska prace je zaméfena na zmény v dopravni infrastruktute Ceské posty, s.p.

v ramci Regionu Vychodni Cechy.

Ceska posta je nejvétsim poskytovatelem postovnich sluzeb s dlouholetou tradici
a se silnou pozici na trhu. V dne$ni dobé vSak musi Celit silici konkurenci na trhu postovnich
sluzeb. Musi tak hledat nové piilezitosti a sluzby, které by mohla svym zakaznikiim
nabidnout. Pro udrzeni se v konkurencnim prostfedi nezalezi pouze na poskytovanych
sluzbach. Dulezitym faktorem, ktery muze vyrazné ovlivnit cely vysledek, je spravné
nastavend dopravni infrastruktura podniku. Bez jejiho sprdvného nastaveni by pak
pozadované vysledky nemusely dopadnout tak, jak bylo pfedem pldnovdno. Modernizaci,
optimalizaci a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury mize podnik dosahovat vyrazné

niz8ich ndkladt na poskytované sluzby, coz zvysi jeho konkurenceschopnost na trhu.

Prvni kapitola této prace je zamétena na teoretickou ¢ast, tedy na obecné informace
tykajici se dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p. V této kapitole je charakterizovan Region
Vychodni Cechy, zakladni pojmy, jez s dopravni infrastrukturou souviseji, druhy post,
prepravni sit’ Ceské posty, s.p., postovni kursy, tvorba jizdnich ¥adii a v zavéru této kapitoly
je zminka o mechanizacnich prostfedcich, jez zjednoduSuji prepravu zasilek v posStovnich

kursech.

Druhd kapitola této prace je zaméfena na analyzu soucasného stavu dopravni
infrastruktury Ceské posty, s.p. v ramci Regionu Vychodni Cechy. Tato kapitola obsahuje
informace o Sbémych piepravnich uzlech (SPU) v ramci Regionu Vychodni Cechy a zpiisob,
jakym dochéazi ke zpracovani zasilek u téchto SPU. Obsahuje také informace o typech
pouzivanych vozidel a systému svozu a rozvozu zasilek. V posledni ¢asti této kapitoly jsou

informace o provoznich nékladech jednotlivych kurst ve vazbé na pouZivané typy vozidel.

Tteti kapitola je zaméfena na navrhy zmén dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p.
v ramci Regionu Vychodni Cechy a zhodnoceni navrhovaného stavu. Navrhy zmén vychézeji
z vyhodnoceni provoznich ndkladli dle typd pouzivanych vozidel, jez je uvedeno v druhé

kapitole.

Cilem této prace je analyzovat soudasny stav dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p.
v ramci Regionu Vychodni Cechy, v zavislosti na tom navrhnout zmény a poté zhodnotit

navrhovana feSeni.



1 Charakteristika dopravni infrastruktury Ceské
posty, s.p. Regionu Vychodni Cechy

1. 1 Ceska posta, s.p.

Ceska posta vznikla ke dni 1. ledna 1993. Ceska posta je stitnim podnikem, ktery
ma sidlo v Praze. Zakladni kapital Ceské posty je 100% majetkem statu. Zakladatelem tohoto
podniku je Ministerstvo vnitra Ceské republiky. Kontrolnim organem je Cesky statisticky

tfad. V soudasné dobé ma Ceska posta 3 385 post a 34 374 zaméstnanct (data k roku

2010). [3]

Ceska posta, s.p. je Fizena generalnim feditelstvim, v jehoZ Gele stoji generalnim
feditel. Generalni feditel, jako statutarni organ Ceské posty, fidi ¢innost podniku a jedna jeho
jménem. Rozhoduje o vsSech zélezitostech podniku, pokud nejsou zadkonem vyhrazeny
do piisobnosti zakladatele. Do ptisobnosti Generalniho feditelstvi spadd v soucasnosti

8 Regionl, které se dale déli na obvody, a 11 SPU. [5]
Seznam Regionu je nasledujici:

e Stiedni Cechy,

e Praha,

e Jizni Cechy,

e Zapadni Cechy,

e Severni Cechy,

e Vychodni Cechy,

e Jizni Morava,

e Severni Morava.
Seznam Sbérnych prepravnich uzli je nasledujici:

e Usti nad Labem 02,

e Plzen 02,

e Ceské Budgjovice 02,

e Tabor 02,

e Praha 022,
e Liberec 02,
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e Pardubice 02,

o Ceska Trebova 02,
e Brno 02,

e Olomouc 02,

e (Ostrava 02.

Ceska posta je nejvétsi poskytovatel postovnich sluzeb vramci Ceské republiky.
Vétsinu sluzeb poskytuje v konkurencnim prostiedi, ale jakozto drzitel poStovniho monopolu
ma vyhrazeno dodavani pisemnosti do 50 g s cenou do 18 K¢. Jako drzitel postovni licence
ma povinnost zajistit vieobecnou dostupnost zakladnich sluzeb na celém tzemi Ceské

republiky. [2]

Ceska posta slouzi ob&antim, ale také Ceské republice a jejim institucim. Jejim
poslanim je zprostfedkovat divéryhodny ptenos informaci, plateb a zbozi, a to pomoci jak

tradi¢né poskytovanych sluzeb, tak modernich, elektronickych prostiedkd.

Vzhledem k tomu, Ze se Ceskd posta musi sama financovat a je§té odvadét dana
procenta ze svého zisku statu, hledd a rozsifuje stale své oblasti ¢innosti o nové sluzby, které
se snazi nabizet jak Siroké vefejnosti, tak statnim institucim. Jedna se naptiklad o spolupraci
s dalSimi operatory na naSem i zahrani¢nim trhu (Rakousko). Pro stitni instituce novée

zajiStuje systém kontroly dochazky nezaméstnanych DONEZ. [3]

Nékteré sluzby, které Ceskd posta poskytuje, maji zasadni vliv na jeji dopravni
a obsluznou infrastrukturu, kterd se 1i8i v ramci jednotlivych regioni ve vazbé na to, jaké

sluzby pro organizace a podnikatelské subjekty v daném regionu zajist'uje.
1. 2 Region Vychodni Cechy

Plisobnost regionu Vychodni Cechy je vymezena byvalym Vychododeskym krajem,

v ramci kterého byly vytvoteny dva kraje — Kralovéhradecky a Pardubicky.
Zakladni informace o Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji jsou nasledujici:

e Kralovéhradecky kraj s krajskym méstem Hradec Kralové pro okresy Hradec Kréalove,
Néchod, Ji¢in, Trutnov a Rychnov nad Knéznou.
e Pardubicky kraj skrajskym méstem Pardubice pro okresy Pardubice, Chrudim,

Svitavy a Usti nad Orlici.
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e Okrajové okresy byvalého Vychodoceského kraje ptipadly sousednim krajim

a to okres Havlickav Brod ke kraji Vysocina a okres Semily k Libereckému kraji.

e Mezi nejvetsi mésta patii Hradec Kralové s 94 242 obyvateli, Pardubice s 91 073
obyvateli, Trutnov 31 085 obyvateli, Chrudim s 23 369 obyvateli, Nachod s 20 763
obyvateli. [9]

V ramci obou kraju je husta sit’ silnic L., II. a III. tfid. Mezi nejvyznamngjsi silnice
L. tfid patii silnice ¢. 35, kterd spojuje Liberecky, Kralovéhradecky a Pardubicky kraj
se Severni Moravou. Silnice ¢. 37, ktera prochdzi Kralovéhradeckym a Pardubickym krajem
a zajiStuje spojeni s krajem Vysocina. Silnice €. 2 spojuje Pardubicky kraj se Stfedoceskym
krajem. Na tuto patetni sit’ navazuji, respektive je vzajemné propojuji, dalsi silnice I. tiid —
€. 34, ¢. 17 a ¢. 43, které zajist'uji spojeni s Jihomoravskym krajem s navaznosti na dalnici D1

(Slovensko).

Daélnicni sit’ a sit’ rychlostnich komunikaci je v rdmci obou krajt velice slaba — v rdmci
obou kraji ¢itad pouze par kilometr. Jiz mnoho let se ¢ekd na dobudovéani dalnice D11
do Hradce Kralové. Vystavba rychlosti komunikace R35, kterd by vytvorila alternativu
pro spojeni s Moravou v pfipad¢ probléml na dalnici D 1, se opakované odklada. Jeji
dokonceni a propojeni s hotovym tsekem u Mohelnice, je v nedohlednu. Po dalnici D11
se tak necha dojet pouze do Prahy, pficemz skutecnému napojeni obou krajskych mést
na dalnicni sit’ stale jesté par kilometrti schazi. V ptipadé Hradce Kralové dobudovani dalnice
k méstu a vybudovani sjezdli do oblasti Kuklen, alternativné pak dobudovani ¢tyfpruhu okolo
Opatovic nad Labem na silnici ¢. 37. V ptipadé¢ Pardubic pak dobudovéni asi 500 metri
Ctyfpruhu u Ohrazenic na silnici €. 37.

Oba kraje maji hustou zelezni¢ni sit’. Pardubickym krajem prochazi patetni zeleznicni
koridor Praha — Pardubice — Ceské4 Tiebova (Brno) — Olomouc — Ostrava, na kterém mohou
vlakové soupravy dosahovat v nékterych usecich rychlosti az 160 km/hod. Na tuto patetni
Zelezniéni trat’ navazuje hustd sit’ dalSich ZelezniCnich trati, které umozZiuji spojeni

wewvr

kiizovatky v kraji patii Ceska Tiebova, Pardubice a Hradec Kralové.

Leteckd doprava mé své zastoupeni v Pardubicich, kde je vedle vojenského,

provozovano 1 mezinarodni letiSt€ s pravidelnou linkou do Ruské federativni republiky.
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Snahou krajského zastupitelstva Pardubického kraje je vyznam tohoto letist¢ rozsifit
a vytvorit tak alespoil CasteCnou alternativu napi. pro piipady, kdy by letadla nemohla

z jakéhokoli diivodu piistavat v Praze na Ruzyni.[§]

Lodni doprava vramci Pardubického a Kréalovéhradeckého kraje je v plenkéch.
Po ukonceni pfepravy uhli po Labské cest¢ do Chvaletické elektrarny vyznam tohoto druhu
dopravy poklesl. S tim poklesly i uvahy vybudovat v Pardubicich velky fi¢ni pfistav.

V soucasné dob¢ je Labe vyzivano zejména pro rekreacni a turistické plavby.
1. 3 Zakladni pojmy

,,Doprava je cinnost, ktera je spjata s cilevedomym premistovanim osob a hmotnych
predmetit v nejriznejsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za pouziti

o«

riiznych dopravnich prostredki. “[1, s. 5]

Je dulezité si uvédomit, Ze doprava vztahujici se k Ceské posté, se tyka zejména

pfemist'ovani hmotnych pfedmétl a to predevsim listovnich zésilek a balikt.

Pod pojmem dopravni infrastruktura si obecné mizeme ptedstavit ,,soubor
dopravnich siti, jejich vybaveni nejriznéjsimi stavbami a zarizenimi a dopravnich prostredkii,

jez se na siti pohybuji.“[1, s. 14]

Vztahneme-li tuto definici na Ceskou postu, znamena to, Zze dopravni infrastruktura
zahrnuje dopravni sité, po kterych dochazi k pfemistovani zasilek pomoci poStovnich kurst,
jez jsou také soucasti této dopravni infrastruktury. Nesmime opomenout jednu
z nejdilezitéjsich slozek, ktera tvoii dopravni infrastrukturu Ceské posty. Tou jsou jeji
pobocky (budovy post), které jsou stfedisky jednak pro podavani zasilek a také

shromazd’'ovani zasilek, jeZ maji byt doruceny.

Zasilky urcené k prepravé se seskupuji do zavéri. Zavér je souhrn zpracovanych
zésilek, které¢ jedna provozovna vypravuje najednou jiné provozovné. Podle zplsobu
zpracovani zasilek se zavér sklddd zuzaveéri a volné prepravovanych zasilek. Volné
pfepravované zasilky se za pfepravy povazuji za nakladni pfedméty.

Uzavér je piepravni jednotka, ktera obsahuje zésilky, jejichz pieprava je timto
zpusobem predepsana. Je soucasti zaveru. Uzavery se rozlisSuji podle druhu vlozenych zasilek,

obalu a barvy vlajecky. Obalem poStovniho uzdvéru mohou byt poStovni pytel, piepravka,

postovni kontejner, paleta, piepravni klec apod. [3]
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1. 4 Druhy post

Postovni zasilky se pifepravuji poStovnimi kursy v poStovni piepravni siti, kterd

je tvofena souhrnem trati poStovnich kursi, kterymi jsou poStovni provozovny propojeny.

Posty se déli dle rozsahu ¢innosti na:

posty bez ptepravni funkce,
e posty poverené funkci obvodni prekladky,
e posty s funkei sbérného prepravniho uzlu,

e poSty vyménovaci.

Posty bez prepravni funkce jsou posty, které zpracovavaji vlastni podané zasilky

a zasilky doslé k dodani.

Posty poverené funkci obvodni prekladky jsou posty, které zajist'uji piijem zavért od
post a vypravu zavérti pro SPU. Zajistuji také ptijem zavért od SPU a vypravu zavérl pro
posty. Pusobi na stanoveném uzemi. Tento druh post se dnes nepouziva, ptipadné jen velice

omezen¢. V ramci Vychodnich Cech se nepouziva viibec.

Vzhledem k tomu, Ze dnes jsou poSty zapojeny piimo kursy k SPU je funkce obvodni
prekladky vyrazné potlacena a prakticky se jiZ nevyskytuje — funguji tzv. automatizované
balikové dodejny (ABD) nebo fidici posty, které zajistuji vedeni kurzi k poStdm zapojenym

na mistni ucéelovou sit’.

Posty s funkci sbérného prepravniho uzlu zpracovavaji zasilky pro poSty a od post
v jejich plisobnosti a zajiStuji pfepravni obsluznost poSt v rdmci vlastniho atrakéniho
obvodu — ABD nebo s postami, které jsou k SPU zapojeny piimo. Zajistuji styk s ostatnimi
SPU. Zmény v puisobnosti SPU se vyhlasuji ve Véstniku.

Posty vymeénovaci jsou posty, do nichz spadaji vstupni poSty a poSty vystupni. Vstupni
posty jsou posty, které jsou povétené vypravou zasilek do zahrani¢i. Vystupni poSty jsou
posty, které jsou povéieny piijimanim zésilek ze zahrani¢i. Vymeénovaci poSty mohou byt

povéteny Cinnosti posty vyclivaci, které zprosttedkuji celni projednani poStovnich zasilek. [3]
1. 5 Piepravni sit’ Ceské posty
Velice dilezité je i ¢lendni prepravni sité Ceské posty. Cleni se na:
e hlavni pfepravni sit,
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e oblastni piepravni sit,
e mistni celova prepravni sit’.
Hlavni prepravni sit (HPS) propojuje SPU (vCetné ptepravnich uzli v rdmci jednoho
regionu) a zahrnuje i pfepravu zaverii ve styku s vyméinovacimi poStami a prepravu zavért

v mezinarodnim styku.

Oblastni prepravni sit (ObPS) zajiStuje propojeni post daného atrakéniho obvodu
se SPU. Piepravni propojeni mize byt zajisténo piimo nebo prostiednictvim ABD nebo
fidicich post.

Mistni tcelova piepravni sit (MUS) je vedena pro zajisténi tkonti podavaci

a dodévaci sluzby.[3]
1. 6 Postovni kursy

., Preprava zaveriu se uskuteciuje postovnimi kursy, které jsou zrizovany v dopravnich

prostredcich, v prislusnych odvétvich dopravy. [5, s. 213]

V pracovnich dnech musi byt kazda posta zapojena nejméné jedenkrat denné
prichodem a jedenkrat denné odchodem prostiednictvim pravidelnych postovnich kurst (tyka
se pouze post, které zajiStuji podani a dodani zasilek). U post, které nezajistuji dodani
zasilek, je zapojeni poSty feSeno pouze jedenkrat denné — v rdmci svozu podanych zasilek.
Velikost posty a jejiho spadového tizemi z hlediska dodéani zasilek se tzce véaze na pocet

zastavek kursti (pocCet vyprav).

Vyznamnym faktorem, ktery ovliviluje pocet zastdvek u post v jednotlivych sitich,
je mnozstvi podavanych zasilek (Gzké vazba na podéani velkych podavatelli — napf. internetové

firmy).

Pocet zastavek (vyprav) je pfedem dan kartovacim ptehledem, ktery se tizce vaze

na jizdni fady poStovnich kurzl silni¢nich.

Postovni kursy se oznacuji cislem kursu podle zasad, které jsou uvedeny

v instradovacich pomuckach. [4]
Zakladni hlediska ¢lenéni poStovnich kursi jsou nasledujici:

e dilezitost a uCelnost kursu,

e druh pouzité dopravy.
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Podle dulezitosti a ucelnosti dopravy rozezndvame posStovni kursy rozhodné
a nerozhodné. Rozhodné kursy jsou poslednim spojenim pro ptepravu zavéri se zasilkami,

kde Ceska posta garantuje prepravu v daném limitu dopravy (D+1) a to:

e k postam pro v€asné dodani zésilek — to znamena, ze plni funkci kurst rozvoznych,
e od post tak, aby ndvazné byla zajisténa preprava kursy rozvoznymi. Plni funkci kursii

svoznych.
Nerozhodné kursy jsou kursy, kterymi se piepravuji zavéry v nerozhodnych dobéch.
Podle druhu pouzité dopravy se postovni kursy cleni na:
e 7Zeleznicni,
e silni¢ni,

o letecké. [3]

1. 6. 1 PoStovni kursy Zeleznicni

Piepravu zasilek po Zeleznici pouziva Ceska posta pro spojeni mezi vybranymi SPU
vramci Ceské republiky (Praha 022, Pardubice 02, Ceskd Tiebova 02, Olomouc 02
a Ostrava 02). Zasilky jsou pfepravovany v uzavienych postovnich vagonech, které jsou
oznaGeny logem Ceské posty. Vykladku a nakladku vykonavaji zaméstnanci jednotlivych
SPU. Samotnou piepravu mezi SPU pro Ceskou postu zajistuje smluvni dopravce, kterym

je dcefina spole¢nost Ceskych drah, a.s. — CD CARGO.

PoStovni kursy Zelezni¢ni jsou vyznaceny ve Vykazu vlakll poStovnich kurst. Ten
je sestavovan Generalnim feditelstvim Ceské posty (isekem LOG, za tuzké spoluprice
se smluvnim piepravcem CD CARGO) po zpracovavani Planu postovni piepravy podle
pomiicek vydavanych Generalnim feditelstvim Ceskych drah. Pro piepravu postovnich
zasilek v poStovnich kursech Zzelezni¢nich plati Smlouva uzaviena mezi Generalnim

teditelstvim Ceské posty a Generalnim feditelstvim Ceskych drah. [5]
PoStovni kursy Zelezni¢ni se ¢leni na:

e Zeleznicni prepravy zaveri — v téchto kursech neni nutny doprovod poStovnich
pracovnikil a prepravu zaveéri obstardvaji pracovnici drahy. Zfizuji se ve sluzebnich

vozech Ceskych drah,
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e primé vozy zeleznicni — jsou zfizovany jako samostatné kursy pro piepravu zavéra
mezi dvéma nebo vice pfepravnimi uzly. Manipulaci obstaravaji pracovnici

zapojenych provozoven. [3]
Vyjimky z pravidelného provozu postovnich kursi Zelezni¢nich:

Mimotadné posStovni kursy Zzelezni¢ni v expresnich vlacich, rychlicich, spéSnych
vlacich a rychlych nakladnich vlacich sjednava Generalni feditelstvi Ceské posty. Vedeni
kursti ve vlacich osobni dopravy sjednavaji v mimotadnych piipadech dispeceti poStovni

piepravy po dohodé s Ceskymi drahami a adresni provozovnou. [3]

Pokud vlak, ve kterém je zatazen poStovni kurs zelezni¢ni, nemtiize pokracovat v jizdé
pro nepiekonatelné piekazky, musi se u dispe¢inku Ceskych drah nebo CD CARGO
¢i u Spravy zelezni¢ni a dopravni cesty zjistit, kdy bude Zelezni¢ni doprava obnovena. Pokud
nemuze dat smluvni piepravce informaci o tom, kdy bude trat’ obnovena, musi byt dispecery

Ceské posty zajiSténa ndhradni silni¢ni pfeprava.

Smluvni piepravce CD CARGO vramci smluvniho vztahu zajistuje piepravu
a manipulaci s Zelezni¢nimi vozy, které jsou majetkem Ceské posty. Usek logistiky Ceské

posty, pro piepravu zasilek po zeleznici vyuziva dva typy vozu:

e Juz fady Gs — jedna se o dvoundpravovy viiz ndkladniho typu, ktery je schopen
prepravit az 22 palet — celkovd hmotnost vozu je 12 tun. Viz je konstruovan
na maximalni rychlost 120 km/hod.

o Juz rady POSTW — jedna se o Ctyfnapravovy vz, ktery je konstruovdn na maximalni
rychlost 160 km/hod., o celkové hmotnosti vozu 55 tun. Viiz je moZno pouzivat pro
vedeni ve vlacich kategorie Rychlik (R), Expres (EX), Néakladni expres (NEX)
a vyssich. [5]

1. 6. 2 Postovni kursy silni¢ni
Piepravu zasilek po silni¢nich komunikacich pouziva Ceska posta pro postovni spojeni
mezi jednotlivymi SPU po celém tzemi Ceska. Spojeni mezi jednotlivymi SPU je zajistovano

kursy v ramci HPS a to bud’ pfimo, nebo nepiimo.

Dale se také postovni kursy silni¢ni pouzivaji pro spojeni mezi jednotlivymi SPU
a do jejich ptisobnosti spadajicimi postovnimi provozovnami (ObPS, MUS). V souc¢asné dobé
pouziva Ceska posta téméf viechny druhy silni¢nich vozidel, po¢inaje osobnimi automobily
a kamionovymi tahaci konce.
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Postovni kursy silni¢ni se v jizdnich fadech poStovnich kurst silni¢nich oznacuji

zkratkou ,,A-P* a ¢islem kursu. Jizdni fady postovnich kursi silni¢nich sestavuji pro:

e HPS-

Generalni feditelstvi a SPU,

e ObPS -SPU,

e MUS — SPU, jednotlivé regiony zastoupené postami v jejich piisobnosti.

Sestavované jizdni fady musi byt v souladu s Planem postovni piepravy. Jizdni fady

postovnich kurst silni¢nich, které zajistuji prepravu postovnich zavéra v HPS a ObPS

(na navrh jednotlivych SPU), schvaluje Generalni feditelstvi Ceské posty. [3]

Zasady pro tvorbu jizdnich Fadi poStovnich kursi silni¢nich

Zasady pro tvorbu jizdnich ftadu posStovnich kursti silni¢nich jsou uvedeny

v instradovacich pomutickach Ceské posty.

1. Jizdni fady poStovnich kursit HPS

,,Jizdni 7ad obsahuje:

a)
b)
c)
d)
e)
W
g

h)

J)
k)
D

c¢islo postovniho kursu podle zdsad cislovani postovnich kursii,

nazev poStovniho kursu, napr. ,, Praha-Plzen-Praha “,

platnost od DDMMRRRR,

omezeni,

vzdalenost v km,

nazev zastavky,

cas prijezdu (uvadi se pouze v pripadeé, je-li doba pobytu na vymenici delsi nez
5 minut) a ¢as odjezdu. Cas odjezdu presné o piilnoci se uvadi cislicemi 00:00,
cas prijezdu presné o pulnoci cislicemi 24:00.

poznamka:

- bezpecnostni prestavka, nebo prestdavka na jidlo, oddech (misto, cas od do),
-dalsi poznamky podle ucelnosti,

délka trati,

doba vykonu,

cislo pouzivatele — 12 ti mistny kod — povinna polozka,

cislo obehu — cislo obehu musi byt pétimistné, prvni cislo je vzdy kod sbérného
prepravniho uzlu a zbyvajici ctyri ¢isla si urci kazdy sbérny prepravni uzel dle

vlastniho cislovani — nepovinnd polozka,
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m) registracni znacka (SPZ) prideleného vozidla,

n) typ vozidla. “[4, s. 89]

Jizdni fady postovnich kursi ObPS
,,Jizdni 7ad obsahuje:
a) udaje podle bodu 1.,
b) pocet a druh bezpecnostnich boxii,
c) vpoznamce pokracovani postovniho kursu v ucelové prepravni  siti,
a vyznaceni zastavky, kterda neni postou ani SPU (napr. firma) s odpovidajicim
vysvétlenim v poznamce (napr. svoz obchodnich balikii z firmy, ktera

Jje zdkaznikem Ceské posty). “[4, s. 90]

Jizdni fady postovnich kurst MUS
,, V§eobecné

a) cislo postovniho kursu podle zdsad cislovani postovnich kursti,

b) nazev postovniho kursu, napr. ,, Vyber schranek v Pribrami“,

¢) platnost od DDMMRRRR,

d) Ccislo pouzivatele — 12 ti mistny kod — povinna polozka,

e) omezeni,

f) vzdalenost v km,

g) nazev zastavky,

h) cas prijezdu (uvadi se pouze v pripade, je-li doba pobytu na vyménici delsi nez
5 minut) a cas odjezdu.

i) délka trati,

j) doba vykonu,

k) typ vozidla, vietné registracni znacky (SPZ) pridéleného vozidla — nepovinna
polozka,

l) cislo obéhu — c¢islo obehu musi byt pétimistne, prvni c¢islo je vzdy kod sbérného
prepravniho uzlu a zbyvajici ctyri ¢isla si urci kazdy sberny prepravni uzel dle
viastniho cislovani — nepovinnd polozka,

m) poznamka:

- bezpecnostni prestavka, nebo prestavka na jidlo, oddech (misto, cas od-do),

-dalsi poznamky podle ucelnosti. “ [4, s. 91]
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PoStovni kursy silni¢ni se ¢leni na:

e Doprovazené silnicni prepravy zaveri — v téchto kursech posStovni pracovnici hotové
zavéry pouze zprostiedkovavaji a doprovéazeji. Mohou vést cestovni zpravu.
V soucasné dob¢ je vedeni tohoto typu kurzll vyuzivano velice omezeng.

o Silnicni prepravy zaveri — v téchto kursech doprovod postovnich pracovnik neni
nutny a piepravu zaveérii obstaravaji pracovnici cizich dopravcli. V soucasné dobé
je vedeni tohoto typu kurzli vyuzivano velice omezeng.

e Primé vozy silnicni — tyto vozy slouzi pro pfimou pifepravu vSech druhti nakladnich
pfedméti mezi SPU. V soucasné dobé& nejpreferovanéjsi zplisob pfepravy v ramci

silni¢nich kurzi a to jak v ramci HPS, tak ObPS. [3]
Vyjimky z pravidelného provozu postovnich kursu silni¢nich
Mimotadné posStovni kursy silniéni mohou byt vedeny pouze v ptipadech:

o k zajisténi v€asné piepravy postovnich zasilek,

e k odstranéni zavad a nepravidelnosti v dopravé/preprave.

O vedeni mimotradnych kurst rozhoduji pfislusni dispeceti postovni piepravy. [3]

1. 6. 3 Postovni kursy letecké

V souc¢asné dobé nepouziva Ceskd posta v tuzemsku zadny letecky kurs. Posledni
letecka linka, kterd byla na trase Ostrava — Praha — Ostrava, jeZ byla zavedena 7. listopadu
1994, ukongéila sviij provoz 30. zaii 2010. Letecka doprava je Ceskou postou vyuzivana pouze

pro spojeni se zbytkem svéta.

V ramci postovni sit¢ Ceska poSta v soucasné dobé pouziva dva druhy piepravy

postovnich zasilek, a to jak uz bylo zminéno vySe dopravu silni¢ni a dopravu Zelezni¢ni. [3]

1. 6. 4 Ukladani zasilek v postovnich kursech
Pti prepravé zasilek poStovnimi kursy je velice dilezité, aby bylo dodrzovano jejich
fadné ukladani do loznych prostort.. Zasilky se do loznych prostorti dopravnich prostiedki

ukladaji tak, aby:

e Dbyly v lozném prostoru rozlozeny rovnhomeérne,
e adresni udaje byly navrchu,
e nedochazelo k poSkozovani zasilek a provozné technickych zafizeni dopravnich

prostiedkt. [3]
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1. 7 Pouzivané mechanizacni prostiredky

V soucasné dobé Ceskd posta pouzivd pro pirepravu vétSiny posStovnich zésilek,

a to jak v silni¢nich, tak v zelezni¢nich kursech, mechanizaéni prostiedky.

Tyto mechanizacéni prostredky:

e vyraznym zpusobem zkracuji €as potfebny pro nakladku a vykladku u jednotlivych
postovnich kurst,
e snizuji riziko poskozeni zasilek,
e snizuji potiebu fyzické prace,
Jedna se pfedevsim o rizné typy velkych a malych piepravnich kleci, kontejnerii
a palet. K zajisténi zésilek lozenych na paletdch poSty pouziva obalovaci stroje, které jsou

schopny zasilky na paletach zajistit takovym zplsobem, ze béhem celé ptepravy nedojde

k jejich sesunuti resp. poskozeni.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni infrastruktury
Ceské posty, s.p. v ramci Regionu Vychodni Cechy

Na tzemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje je velice husta sit’ postovnich
pobogek. V Pardubickém kraji provozuje Ceskd posta celkem 250 pobodek,
v Kralovéhradeckém kraji je provozovano celkem 203 pobocek (data k 17. 2. 2012). Dopravni
obsluZnost téchto pobodek zajistuji SPU Pardubice 02 a SPU Ceska Tiebova 02, které jsou
v pusobnosti organizacni jednotky LOG Pardubice (do organizac¢ni struktury LOG Pardubice
patii nasledujici SPU: Pardubice 02, Ceska Ttebova 02, Liberec 02 a Usti nad Labem 02.
Pro potieby této prace, pfifazuji k pojmu LOG Pardubice pouze SPU Pardubice 02 a Ceska
Trebova 02, jelikoZz tato SPU jsou soucasti dopravni infrastruktury Regionu Vychodni

Cechy).

Vybrané posty, jako jsou automatizované balikové dodejny (ABD), jsou do ObPS
zapojeny piimo od SPU silniénimu kursy. V ptipad¢ ucelnosti jsou na kursy ObPS zapojeny
také posty bez dodavaci funkce, jsou-li na trase kursu. Mensi pobocky Ceské posty jsou
obsluhovany z vybranych Fidicich post prostfednictvim MUS. Provoz téchto pobocek je déle
podporovan a servisovan pomocnymi provozy Ceské posty, jako jsou Doprava, Vypoletni

technika, Provozni ¢innosti (technicka udrzba), apod.

V ramci ObPS obsluhuje SPU Pardubice 02 také poSty okresu Havlicktiv Brod, ktery
patii do kraje Vysoéina, jeZ je zatazen pod spravu Ceské posty Regionu Jizni Cechy. Posty

okresu Havlickliv Brod jsou pfepravné zapojeny k SPU Pardubice 02.

Dalsi vyjimkou je ¢aste€né zapojeni okresu Semily k SPU Pardubice 02, kde pobocky
tohoto okresu standardné obsluhuje SPU Liberec 02. Do tohoto okresu je od SPU
Pardubice 02 veden kurz HPS, ktery zajiStuje pfepravu regiondlniho tisku Vltava Labe Press
(VLP). Jedna se o piepravni vyjimku. Regionalni denik pro okres Semily je tiStén v tiskarné
NOVOTISK Olomouc a doba potiebnd pro prepravu k dodacim posStam v ptipad¢, Ze by byla
realizovana standardnim zplisobem prostiednictvim SPU Praha 022/SPU Liberec 02,

by nezarucovala dodrzeni podminky ptepravy tisku v limitu D+0.

V ramci regionu Vychodni Cechy jsou viechny pobodky Ceské posty, at’ uz se jedna
o ObPS ¢i MUS, obsluhovany vyhradng postovnimi silniénimi kursy. Pouze v jednom piipadé
je pro odbaveni zésilek vyuzivano zelezni¢niho kursu. Jednd se o pfimy viz Zelezni¢ni

P152 Praha — Pardubice — Opatovice nad Labem. Jde o odbaveni podanych zésilek
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z odlouceného pracovisteé posty Pardubice 2 ve firm¢ Hallens, kterd mé sidlo v Bfezhradé
u Hradce Kralové. Tento kurs je veden dle potfeby. V praxi to znamend, ze je veden pouze
ve dnech, kdy je ve firmé poddvano vétsi mnozstvi zasilek. Pii standardnim podani jsou

zasilky z tohoto odlouceného pracovisté prepravovany silni¢nimi kursy.

2.1 SPU v ramci Regionu Vychodni Cechy

V Regionu Vychodni Cechy se nachazeji dvé SPU. Jednd se o SPU Pardubice 02
a SPU Ceska Tiebova 02.

2.1.1 SPU Pardubice 02

SPU Pardubice 02 je umisténo v objektu, ktery je ve vlastnictvi Ceské posty
na Palackého tfidé 1233. SPU se nachazi v t€sné blizkosti zelezni¢ni stanice Pardubice, hlavni

nadraZi, se kterou je propojeno zeleznicni vleckou.

Soucasny objekt SPU je tvofen soustavou nékolika objektd, z nichz ¢ast pochazi
z 50. let 20. stoleti. V letech 1983-1985 probéhla rekonstrukce a dostavba objektu SPU
do stavajici podoby. Od roku 1985 proSel objekt n€kolika dil¢imi rekonstrukcemi, které vSak
v soucasné¢ dob& neodpovidaji potiebam provozu. Do tohoto objektu, vzhledem k jeho
vnitinim dispozicim, nelze umistit zddné nové technologické celky, pro zpracovani listovnich
a balikovych zasilek. VSechny ¢innosti, které se vazi ke zpracovani zasilek, jsou u tohoto SPU
vykonavany ruéné. Vyjimku tvoii pouze ordzeni listovnich zasilek, kdy strojni vybaveni
zroku 1985 (orazeci stroj NEC) je i v soucasné dobé plné kompatibilni s nové pouzivanou

technologii pro ordZeni a tfidéni listovnich zésilek.

Atrakéni obvod SPU Pardubice 02 je tvofen nasledujicimi okresy s niZze uvedenymi

rozsahy postovnich smérovacich ¢&isel (PSC):

e 500 — 504 Hradec Kralové,

e 506 —509 Jicin,

e 516—519 Rychnov nad Knéznou,
e 530 - 536 Pardubice,

e 537 —539 Chrudim,

e 541 — 544 Trutnov,

e 547 — 552 Nachod,

e 581 — 584 Havlicktv Brod.
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2.1.2 SPU Ceska Tiebova 02
SPU Ceska Tiebova 02 je umisténo v objektu, ktery je ve vlastnictvi Ceské posty
na Namésti Jana Pernera 584/0. SPU se nachazi v t&sné blizkosti Zelezniéni stanice Ceské

Ttebova, se kterou je propojeno zelezni¢ni vleckou a nastupistém.

Jedna se o historickou budovu, ktera je nedilnou soucasti objektu Zelezni¢ni stanice
Ceska Tiebova. Z provozniho hlediska budova SPU a jeji vnitini dispozice jiz dlouhou dobu
neodpovidaji potfebdm soucasné¢ho provozu. V objektu bylo provadéno jen malé mnoZzstvi
rekonstrukci. Zpracovani vSech druht zasilek je u tohoto SPU provadéno ru¢né. V objektu
neni zadné strojni zafizeni.

Atrakéni obvod SPU Ceska Tiebovd 02 je tvofen nasledujicimi okresy s nize

uvedenymi rozsahy PSC:

e 560 — 566 Usti nad Orlici,
e 568572 Svitavy.

2.2 Zpracovani zasilek na SPU

SPU se déli na tii zdkladni skupiny:

e Pracovité L. technologické urovné (TU),
e Pracovi§té IL. TU,

e Pracovisté Listovniho zpracovani.

Obecné lze konstatovat, ze se jednd o pracovisté, na kterych je uplatiovan systém
Kontinualniho méteni produktu (KMP). Vystup KMP viz pfiloha €. 1. Na zakladé potizovani
udajii o poctech zpracovanych zasilek tento systém umoZziuje zjistit, jaky je potiebny Cas
na zpracovani jedné zasilky, jaka je produktivita prace na jednotlivych pracovistich, kolik

zésilek zpracuje jeden pracovnik, apod. [3]

Krom¢ vySe uvedenych pracovist jsou na SPU dalsi pracovisté, kterd zajistuji

pfepravu zpracovanych zasilek, dispecerskou a kontrolni ¢innost. Mezi tato pracovisté patfi:

e (Odd¢leni postovnich kurs,
e Kontrola piepravnich dokladi,

e Dispecerska sluzba,
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2.2.1 Pracovisté . TU

Toto pracovité zajiStuje zpracovani zasilek s vysokou udanou cenou a dobou dopravy
D+1 (ve vyjimeénych ptipadech D+n). Zasilky jsou pfi zpracovani evidovany pomoci snimani
¢arovych kodi, a to jak na vstupu do SPU, tak na vystupu z SPU. Jsou vytfidény na pozice
pro jednotlivé provozovny respektive postovni kursy, a spolecné s vytisténymi doklady jsou

prostiednictvim silni¢nich kursti vypravovany a distribuovany k ptisluSnym ABD. [3]

2. 2.2 Pracovisté II. TU

Toto pracovisté zajistuje zpracovani zasilek s udanou cenou do 30 000 K¢ a dobou
dopravy D+1 a vyssi (D+n). Zasilky jsou pii zpracovani evidovany pomoci snimani ¢arovych
kodt. Na rozdil od pracovisté I TU je zde ¢arovy kéd snimén pouze jednou, a to ve vazbé
nato, odkud zasilka na pracovi§té piichazi. Carové kédy z podanych zéisilek u post
v atrakénim obvodu SPU se snimaji operaci ,,VSTUP*. Carové kody ze zasilek doslych

z HPS se snimaji operaci L, VYSTUP*.

Nésledné jsou zasilky vytfidény na pozice pro jednotlivé provozovny respektive
postovni kursy, a jsou prostfednictvim silni¢nich kursi vypravovany a distribuovany
k prislusnym ABD. Pocty zasilek zpracovavanych na téchto pracovistich se v pfepravnich

dokladech nevykazuji. [3]

Zpracovani zasilek na pracovisti 1. a II. TU se fidi Kartovacim piehledem.
V Kartovacim piehledu se eviduji veskeré zavéry, které jsou vypraveny postami pro SPU

a od SPU pro posty. U kazdé vypravy zavéri/uzavéru je evidovana:

e doba ptichodu ¢i odchodu zavéru/uzaveru,
o cislo kursu, ktery zavéry/uzavéry piepravuje,
e druh uzavéru:
o 1-—s obsahem listovnich zasilek,
o O —balikové zésilky s limitem doby dopravy D+1,
o P-—zasilky L TU,
o apod.
e druh zavéru:
o Sr— ptepravni doklad psany ru¢né na tiskopis,
o S -—seznam ze systému T&T SPU nebo z APOST

o U —uhrnny zavér,
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o P-—zasilky . TU
o apod.
e provozovna, jez zaveér/uzaver vypravuje,

e provozovna, jeZ zaver/uzaver piijima.

Vzor Kartovaciho ptehledu viz pfiloha €. 2.

2. 2. 3 Pracovisté Listovniho zpracovani

Toto pracovisté zajiStuje zpracovani listovnich zasilek velkych a malych rozméra.
Zajistuje také ordzeni zasilek otisky dennich razitek, a to na automatizovaném
¢i poloautomatizovaném stroji. Na pracovisti SPU Pardubice 02 je vyuzivan automatizovany
stroj NEC CFC a poloautomatizovany stroj PITNEY BOWES. Zasilky jsou ttidény dle
postovnich smérovacich ¢isel. Velké kusy jsou tfidény piimo do pytld nebo piepravek
pro jednotlivé posty, drobné zasilky jsou tfidény do ptfihradek v tiidnicich. Nasledné jsou
znich tvofeny svazky, které jsou vkladany do uzavéri nebo jsou piimo vkladany
do prepravek, které se uzaviou a opatii vlajeckou, na které je uveden nazev posty, pro kterou

jsou uceny. [3]

Zpracovani zésilek na pracovisti listovniho zpracovani se fidi platnym Piehledem

listovnich svazkut. Prehled Listovnich svazkii obsahuje:

e Cas odchodu,
e nazev vypravovaného uzaveéru,
e omezeni,

e jake jsou v uzavéru svazky vypraveny pro jednotlivé posty (sméry),

dalsi poznamky.

Vzor Ptehledu listovnich svazki viz ptiloha €. 3.

2. 2. 4 Pracovisté Dispecerské sluzby, Kontroly pirepravnich dokladi

Tato pracovisté fidi a kontroluji chod jednotlivych pracovist’ SPU. Organizuji provoz,
fe$i vzniklé nepravidelnosti, komunikuji s poStami pii jejich feSeni. V dobé nepiitomnosti
zastupuje dispecer vedouci pracovniky SPU.

Dispecer pouziva jako nastroj pro fizeni pracovnikii ve sménéach vystupy z:

e Knih sluzeb — v téchto knihéach je zapsédno obsazeni jednotlivych pracovist,
e Postovniho editoru — v postovnim editoru jsou zapsany jizdni fady,
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Razna sledovani a evidence — pomoci nichz se ziskavaji informace o poctech

prepravovanych palet, kleci, apod.,

e KMP — pomoci tohoto méfeni se ziskavaji informace o vytizeni pracovnikl, vytizeni
jednotlivych pracovist,

e Provoznich predpist, Véstniki Ceské posty, Rozhodnuti, Opatieni a dalsich norem,

které se vztahuji k zajisténi provozu SPU. [5]

2. 2. 5 Pracovisté postovnich kursi

Hlavni Cinnosti tohoto pracovisté je zajisténi rozvozu a svozu zasilek pro a od pobocek
Ceské posty v atrakénim obvodu SPU. Vsechny &innosti spojené s chodem tohoto pracovisté
zajistuji sménafi postovnich kurst a ¥idi¢i kurst. Mimo pobodek Ceské posty zajistuji také
rozvoz a svoz zasilek pro vyznamné hromadné podavatele na tzemi atrakéniho obvodu SPU

Pardubice 02 a SPU Ceska Tiebova 02. Déle také zajistuji vedeni kursti v HPS.

Toto pracovisté se fidi JR postovnich kursi a vSemi zavaznymi pravnimi normami

a predpisy, kterymi se fidi provoz silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich.

2.3 Dopravni infrastruktura Ceské posty ve Vychodnich
Cechach
Dopravni infrastrukturu Ceské posty v ramci Regionu Vychodni Cechy tvoii systém
vzijemné navazujicich a propojenych JR postovnich kursi silni¢nich, které jsou vedeny
vObPS aMUS. Za vedeni kursii v ObPS odpovidda SPU v daném atrakénim obvodu.
Za vedeni kursit MUS odpovida, ve vét§ing piipadil, povéfend posta (posta fidici) a také SPU

v piipadé, Ze zajiSt'uje svozy pro vybrané hromadné podavatele.

Neopomenutelnou slozkou dopravni infrastruktury v ramci Regionu Vychodni Cechy
jsou jeji pobocky (budovy post), ve kterych je soustfedéno podani a dodani zasilek, dale pak
objekty SPU a dalSich podpiirnych provozu jako jsou stfediska dopravy, vypocetni techniky
apod.

2. 3.1 Jizdni rady

Za sestavovani jizdnich tadi je zodpovédnad provozovna, kterd je predstavenstvem
kursu. Piedstavenstvo kursu je posta, od které kurs vyjizdi a kterd kurs dotuje vozidlem
¢ifidicem. Tato podminka nemusi byt splnéna v pifipadé, Zze kurs zajiStuje externi

dopravce. [4]
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V ramci regionu Vychodni Cechy odpovida za sestaveni JR pracovists:

LOG Pardubice sestavuje JR kursti vedenych v HPS, ObPS a MUS. V MUS sestavuje JR
vyhradné v pfipadech, kdy jsou tyto kursy zajisStovany vozidly a pracovniky SPU.
JR se sestavuji dle zasad, které jsou uvedeny v kapitole 1.6.2. Viechny nové JR, véetné
pfipadnych zmén, musi byt zaddny do PoStovniho editoru a schvaleny usekem LOG
Generalniho feditelstvi. V této automatizované tloze jsou centralné¢ evidovany vsechny
typy JR véetné viech zavéra, které jsou témito kursy prepravovany.

Povéiena posta sestavuje jizdni fady kursti vedenych v MUS. Navrhy jizdnich fada
predklada Regionu Vychodni Cechy, oddéleni datového monitoringu, ktery
je po zpracovani a schvaleni ptedkladda LOG Pardubice. LOG Pardubice zada JR

do postovniho editoru.

V ptiloze ¢. 4 jsou uvedeny vzory JR postovnich kursi silniénich.

2. 3. 2 Struktura pouzivanych vozidel v plisobnosti LOG Pardubice

V soudasné dobé maji SPU Pardubice 02 a SPU Ceska Tfebova 02 v trvalém pronajmu

celkem 57 vozidel. Struktura pouzivanych vozidel je uvedena nize, v Tab. 1.

Tato vozidla jsou pouZivana pro vedeni poStovnich kursti silni¢nich v ObPS a MUS.

V no¢nich hodinéch jsou tato vozidla pouZivana také k vedeni kursti v HPS.

Tab. 1: Struktura pouZzivanych vozidel v piisobnosti LOG Pardubice

. v L, Pocet vozidel B
Typ vozidla Pouzivany kod PA 02/CT 02 Poznamka
FORD 355 1/0
AVIA 31T skiin 459 0/0
AVIA 75 skiin 478 0/2| 1x AVIA 80 skiifi
IVECO Daily 60 483 3/3
IVECO Euro CARGO 75 484 10/3
IVECO Euro CARGO 75 HC 484 1/0 Typ s HC
IVECO Euro CARGO 90 485 2/2
IVECO Euro CARGO 90 HC 485 1/0 Typ s HC
IVECO Euro CARGO 14xx 536 13/2 Typ s HC
IVECO Euro CARGO 15xx 537 5/0 Typ s HC
IVECO Euro CARGO 18xx 538 0/0
IVECO Euro CARGO 19xx 538 7/0 Typ s HC
Pfivés dvounapravovy 816 2/0 | Iveco 18xx a 19xx

Poznamky:

Vozidla fady 14xx, 15xx a 19xx jsou vybavena zdviznym hydraulickym celem.

Ve sloupci Poget vozidel PA 02/CT 02 se jedna o SPU Pardubice 02/ SPU Ceska Ttebova 02.

Zdroj: Postovni editor, interni material CP
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Pro vedeni vybranych kursi si SPU Pardubice 02 zaptjcuje vozidla typu FORD
od posty Pardubice 2.

V ramci LOG Pardubice se pouzivaji tato vozidla:

e Vozidla o celkové hmotnosti do 3t — vozidla typu FORD — nelze vyuzivat na pfevoz
prepravnich kleci a kontejnerii. Vozidla se pouzivaji pro rozvoz a svoz zasilek
z aglomeraci Pardubic v okoli Pardubic. Vozidly je zajisStovana pieprava denniho
tisku k vybranym postam v regionu Vychodni Cechy (ale také k regionu Severni
Cechy — okres Semily, regionu Vysog&ina — okres Havli¢kiav Brod),

e vozidla o celkové hmotnosti do 6t — vozidla typu AVIA 31T — nelze pouzivat
pro pievoz prepravnich kleci a kontejnerd,

e vozidla o celkové hmotnosti do 6t — vozidla typu IVECO Daily 60 — lze pouzivat
pro ptevoz prepravnich kleci a kontejnert,

e vozidla o celkové hmotnosti do 7,5t — vozidla typu AVIA 75 a IVECO CARGO - Ize
pouzivat pro pfevoz prepravnich kleci a kontejnera,

e vozidla o celkové hmotnosti do 9t — vozidla typu IVECO CARGO - lze pouzivat
pro ptevoz prepravnich kleci a kontejnert,

e vozidla o celkové hmotnosti do 14t - vozidla typu IVECO CARGO - Ize pouzivat
pro pievoz prepravnich kleci a kontejnert,

e vozidla o celkové hmotnosti do 15t - vozidla typu IVECO CARGO - lze pouzivat
pro pievoz prepravnich kleci a kontejnert,

e vozidla o celkové hmotnosti do 18t - vozidla typu IVECO CARGO - lze pouzivat
pro pievoz prepravnich kleci a kontejnert,

e vozidla o celkové hmotnosti do 19t - vozidla typu IVECO CARGO - lze pouzivat

pro ptevoz prepravnich kleci a kontejnerd.

2.3.3 Vyprava zasilek a vedeni postovnich Kkursi -
LOG Pardubice / Region Vychodni Cechy

Od obou SPU jsou v navaznosti na piepravované druhy zasilek vedeny postovni kursy
silni¢ni, které zajist'uji:
e navoz zasilek na poSty — obecné se jedna o ranni kursy, které zajist'uji prepravu zasilek

s limitem doby dopravy D+1,
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piredsvoz zasilek z post — obecné se jednd o kursy vedené od SPU a post
v nerozhodnou dobu. Tyto kursy na posty navazeji ¢ast zasilek s limitem dopravy D+n
a od post zajistuji predsvoz zésilek. Tyto kursy jsou vedeny k postdm s vysokym
objemem podanych zasilek,

svoz zésilek z poSt — obecné se jednéd o kursy vedené od SPU tak, aby zajistili z post
svoz zasilek v rozhodnou dobu. Tyto kursy na posty piepravuji zbyvajici cast zésilek
s limitem doby dopravy D-+n,

svoz zasilek z post II. — jedna se o svoz zbytkl zasilek (pfevazné zasilek D+n) od post.
Kursy jsou vedeny po uzaviraci dobé od vybranych post. Jednd se zejména o posty
ve vétSich sidelnich celcich. Vedeni téchto kursi zajistuje bezezbytkové odbaveni

vSech podanych zasilek.

Mimo vySe uvedenou strukturu jsou vedeny jesté dalsi kursy, které zajist'uji napf.

svozy zésilek od hromadnych podavatelii, dorucovani a svozy nadrozmérnych zésilek apod.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty vedenych kursti v ptisobnosti LOG

Pardubice.

Tab. 2: Poéty vedenych Kursi v piisobnosti LOG Pardubice v Regionu Vychodni Cechy

(stav k 21. 2. 2012)

SPU SPU Ceska

Kurzy Pardubice 02 | Trebova 02 Lalan
ODbPS - ranni rozvoné (1-5) 36 10 46
ODbPS - Odpoledni predsvozné a svozné (1-5) 52 13 65
Svoz od hromadnych podavatelt (1-5) 6 1 7
ObPS (6) 21 6 27
ObPS (7) 2 1 3
Celkem 117 31 148
Poznamka:

V tabulce jsou uvedena omezeni: (1-5) = pondéli - patek ; (6) = sobota; (7) = nedéle.

Zdroj: Vystup JR LOG Pardubice, interni material CP

2. 3. 4 Systém rozvozu a svozu zasilek

Rozvoz zasilek

Pieprava tisku

Vzhledem k pevné sjednanym cCastim, je pieprava zajiStovdna dvéma zpusoby.
Vedenim samostatnych kurst, které zajistuji pfepravu vyhradné denniho tisku. Ve druhém

ptipadé¢ pak spole¢na pieprava tisku s ostatnimi druhy zasilek pravidelnymi kursy. Tato druha
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moznost je vyuzivana zejména v piipad¢€, ze kurs piijede na pobocku do stanoveného Casu

(5.30 hod).
Preprava zasilek s limitem doby dopravy D+1

Mezi zésilky s limitem doby dopravy D+1 patii listovni zasilky (tzv. zivad posta)
vcetné zasilek doporucenych, balikové zasilky (Obchodni balik, balik Na poStu, balik
Do ruky, apod.), zasilky EMS véetn€¢ mezinarodnich a dalsi vybrané druhy zésilek zatazenych
do I. a II. TU. Uvedené zasilky se na pracovistich SPU zpracovavaji piednostné s tim,
ze vSechny tyto zasilky musi byt prostfednictvim rannich (rozvoznych) silni¢nich kurst

ODbPS piepraveny na stanovené pobocky (ABD).

Na kursy jsou balikové zésilky lozeny volné, v ptepravnich klecich, kontejnerech
a na paletach. Listovni zasilky jsou na kursy lozeny v uzéavérech, ptepravkach a specialnich

piepravnich boxech.
Pieprava zasilek s limitem doby dopravy D+n

Mezi zasilky s limitem doby dopravy D+n patii vS§echny zbyvajici druhy balikovych
zasilek, listovni zésilky kategorie obchodni psani, letdkové zasilky a dal$i. Pfedmétné zésilky

jsou zpracovavany v nerozhodné dob& a jsou na pobocky Ceské posty vypravovany

prostfednictvim odpolednich pfedsvoznych respektive svoznych kursti vedenych v ObPS.

Na kursy jsou balikové zasilky lozeny volné, v ptepravnich klecich, kontejnerech
a na paletach. Listovni zasilky jsou na kursy lozeny v uzévérech, piepravkach a specidlnich

pfepravnich boxech.
Svoz zasilek
Svoz zasilek je od pobodek Ceské posty koncipovan s ohledem na nékolik aspekti:

e mnozstvi podavanych zasilek,
e aglomerace, kterou posta obsluhuje,
e hodiny pro vetejnost,

e vedeni kursat MUS.

Obecné lze konstatovat, ze malé pobodky jsou zapojeny na kursy MUS. Pouze
v ptipadech, kdy je to ekonomicky vyhodnéjsi, jsou tyto malé pobocky zapojeny piimo

na kursy ObPS (viz Tab. 5 a Tab. 6).
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Stredni a velké pobocky jsou na dopoledni predsvozné a svozné kursy zapojeny vice
vypravami (2-3). Vybrané pobocky, zejména v krajskych méstech, jsou pak na kursy ObPS
zapojeny 1 vice vypravami.

Od post se balikové zésilky prepravuji k SPU volné, v pfepravnich klecich,

kontejnerech a na paletach. Listovni zésilky se pfepravuji v uzavérech, ptepravkach

a specialnich prepravnich boxech.
Svoz od hromadnych podavatelii

Vzhledem k tomu, Ze v regionu Vychodni Cechy je nékolik vyznamnych hromadnych
podavatela balikovych zasilek, je svoz zasilek podanych témito firmami zajistovan vedenim

samostatnych kurst pfimo k témto firmam.

Mezi nejvyznamnéjsi hromadné podavatele v ramci regionu Vychodni Cechy patfi

firmy:

e Hallens Bfezhrad (dfive Quelle),

e Magnet Blanche-Porte Pardubice,

e Vivantis Chrudim,

e PHC Chrudim,

e 4HOME Hradec Kralové,

e HP Tronik Tynité nad Orlici,

e Transped Hradec Kralové (podéni zasilek do 1000 kg),
e Orion Litomysl, a dalsi.

V nékterych vybranych firmach (Vivantis Chrudim, Halens Biezhrad, Magnet,...)
maji vybrané pobocky Ceské posty sva odloudend pracovisté, ktera zajistuji jak podani,
tak dodani zésilek od téchto firem a pro tyto firmy.

Svozné kursy k témto firmdm jsou vedeny operativné, ve vazbé na mnozstvi

podavanych a doddvanych zésilek. Zasilky od hromadnych podavateld se k SPU piepravuji

v ptepravnich klecich, kontejnerech a na paletach.
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Vyprava zasilek v omezeni 6'a’

V omezeni 6 a 7 jsou na vybrané pobocky piednostné vypravovany nasledujici druhy

zasilek:
- Tisk VLP,
- Zasilky EMS.
Doplitkové jsou piepravovany na vybrané pobocky i zbyvajici druhy zasilky.

V omezeni 6 je podet otevienych pobocek v regionu Vychodni Cechy omezen.

Od toho se odviji 1 systém svozu zasilek.

Pocty vyprav pro jednotlivé posty zapojené na kursy ObPS v omezeni pond¢li-patek,

sobota a nedéle jsou uvedeny v ptiloze €. 7.

2. 3. 5 Struktura pouzivanych vozidel v MUS (region Vychodni Cechy -
obvody)

V nasledujici tabulce je uvedena struktura vozidel v ramci jednotlivych obvodt Ceské

posty. Tato vozidla jsou pouzivana v rdimeci MUS k nésledujicim ¢innostem:

e rozvor a svoz zasilek — v ramci MUS,

e dorucovani tisku, balikii apod.,

e expresni dorucovani,

e rozvozy zasilek firmam,

e motorizované dorucovani vSech druhu zasilek,

e vybér postovnich schranek, apod.

! 6 = sobota
27 = nedgle
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Tab. 3: Struktura pouZivanych vozidel v MUS v ramci jednotlivych obvodi Regionu
Vychodni Cechy (stav k 9. 2. 2012)

Typ vozidla
Obved Felicia | Fabia | FORD Wgc Renault | Nissan | OL | Romster P&;k Celkem
Hradec Kralové 10 - 25 - 6 - 2 2 4 49
Chrudim 17 5 15 - 5 - - 1 2 45
Ji¢in 11 3 13 3 7 - 1 2 - 40
Litomysl 3 4] 18 - 8 - - 2 35
Pardubice 12 2 31 - 3 - - - 1 49
Nachod 6 4 19 - 12 - 1 1 1 44
Rychnov n/K 5 2 7 - 7 - 6 - 2 29
Trutnov 11 1 24 - 13 3 - - 3 55
Usti nad Orlici 11 2| 18 - 11 - - - 1 43
Celkem region VC 86| 23| 170 3 72 3] 10 6 16 389

Zdroj: Postovni editor, interni material CP

2. 3. 6 Pobocky (Provozovny) s MUS
MUS je v soucasné dobé vedena od 79 pobodek. Vozidly MUS je v pracovni den

najeto celkem 42 752 km (zdroj PoStovni editor). Pobocky (Provozovny), které zajistuji

MUS, vykonavaji ¢asten¢ prepravni ¢innost pro poSty zapojené na tuto sit’.

Struktura pouzivanych vozidel na MUS je velice rozmanita (viz Tab. 3), nebot’ ji tvofi
ruzné typy vozidel. Vzhledem k pouZivanym typlim vozidel maji jednotlivé pobocky
(provozovny) jen velice omezené moZnosti v oblasti svozu a rozvozu zasilek. V nékterych

piipadech pak ¢innosti spojené se svozem zasilek supluji vozidla a pracovnici SPU.

2. 3.7 Poéty vedenych kursti v MUS - Region Vychodni Cechy

Vybrané pobocky CP zajistuji ve své plisobnosti vedeni znaéného mnozstvi kursi
v ramci MUS. Pocet vedenych kurst je odvisly od &innosti, které dand pobocka zajist'uje.
Déle je tento pocet vedeni vyrazné¢ ovlivnén pozadavky smluvnich zékaznika, jako jsou
banky, magistraty a dal$i obchodni instituce, které pozaduji svoz svych zasilek v presné
daném casovém rozpéti. V piipadé, Ze by se podafilo lépe skloubit pozadavky téchto
zékaznikli na svoz zasilek, byl by vysledny pocet vedenych kursti, u nekterych pobocek

vyrazné nizsi.
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Tab. 4: Poéty vedenych kursi v MUS v Regionu Vychodni Cechy za jeden pracovni den
(stav k 9. 2. 2012)

Kursy vedené v MUS RozliSeni ¢innosti Poée:{ziglgnych

Vybér schranek A 46
Motorizované dorucovani B 215
Rozvozy do dorucovacich schran C 23
Balikové dorucovani D 173
Dorucovani EMS G 36
Expresni dorucovani H 11
Svoz podani od hromadnych podavatelt J 13
Pteprava zavérl N 216
Listovni dorucovani (firmy...) M 22
Pteprava tisku (reexpedice) T 248
Svoz podani od hromadnych podavateld BO* 0 39

Poznamka:
*BO — svoz obchodnich balikti
Zdroj: Postovni editor, interni material CP

V nékterych dnech se mohou pocty vedenych kursti nepatrné lisit, coZ je ovlivnéno
mnozstvim svozl a rozvozl do firem a z firem, které jsou v dany den zapojeny na kursy
MUS.

Kursy evidované v Tab. 4 pod pismenem J, zajiStuji pracovnici a vozidla SPU
Pardubice 02 (SPAJ91 — 5PAJ98) a SPU Ceska Tiebova 02 (5U0J99).
Zapojeni poboéek CP na kursy ObPS v piisobnosti LOG Pardubice

Tab. 5: Pobo¢ky zapojené na kursy ObPS v Atrakénim obvodu SPU Pardubice 02

Pocet zapojenych poSt na
Okres kursy ObPS
ABD ostatni posty

Hradec Kralové 4 11
Chrudim 6 3
Jic¢in 4 -
Pardubice 3 16
Nachod 10 4
Rychnov nad Knéznou 6 9
Trutnov 8 6

Zdroj: Postovni editor, interni material CP
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Tab. 6: Pobo¢ky zapojené na kursy ObPS v Atrakénim obvodu SPU Ceska Tiebova 02

Pocet zapojenych poSt na
OKres kurzy ObPS
ABD ostatni poSty
Litomysl 7 6
Usti nad Orlici 9 6

Zdroj: Postovni editor, interni material CP
V Tab. 5 a Tab. 6 jsou uvedeny pocty zapojenych pobocek na kursy ObPS.

Na silniéni kursy vedené v ObPS jsou zapojeny ABD, které na tizemi vlastniho
atrakéniho obvodu zajist'uji dorucovani vSech druhti poStovnich zasilek. Jedna se o zasilky
zatazené do systému 1. a II. TU. Pfevazné jde o balikové zasilky a vybrané druhy listovnich
zasilek (zejména doporucené zasilky z ciziny a cennd psani). Prefixy jednotlivych druha

zasilek zatazenych do 1. a II. TU jsou uvedeny v piiloze 5.

Dale jsou na kursy vedené v ObPS zapojené i poSty podavaci a vybrané posty, které
zaji$t'uji dodavani listovnich zasilek.

Nekteré kursy vedené v ObPS zajistuji také svozy od vybranych hromadnych
podavateld. Jedna se zejména o firmy, které svym objemem podéni prekracuji ramec bézného

podani zésilek, které je moZno realizovat u prepazek post.

2. 3. 8 Pridélova a odvodova sluzba
Tato sluzba zahrnuje ptepravu finan¢nich hotovosti od pokladen povéfenych post
na jednotlivé pobocky CP.
Pridélova a odvodova sluzba je zajiStovana poveéfenymi postami:
e Pardubice 2,
e Hradec Kralové 2,
e Trutnov 1,
e Ji¢in 1,
e Usti nad Orlici 1.

Vsechny piidély a odvody jsou vypravovany jako zasilky zatazené do 1. TU. Jedna
se o zasilky s vysokou udanou cenou a s nejvyssim zptisobem evidence po celou dobu jejich

pfepravy. Zasilky jsou po celou dobu ptfepravy evidovany pomoci snimani ¢arovych koda.
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2. 3.9 Vymeénisté

,Misto, kde se vymeénuji zavery mezi poStami a poStovnimi kursy anebo mezi
postovnimi kursy, se nazyva vymeniste zaveri. Pri stanoveni vymeénisté se predevsim prihlizi
k tomu, aby misto bylo zpiisobilé pro pristavovani pouzivanych silnicnich vozidel a vyména
se mohla provadet primo u dveri dopravniho prostredku. Vyjimky povoluje prislusné povozni
reditelstvi v dohodé s predstavenstvem kursu a musi vyt uvedeny v domacim radu posty

a seznamu vymenist. “ [7, s. 63]

Soupis vymenist’ u post, kam jsou od SPU vedeny postovni kursy silni¢ni v ObPS,

jsou uvedeny v priloze €. 6.

Vzhledem k dispozicim jednotlivych objekti, ve kterych jsou pobocky Ceské posty
umistény, je vyménisté u kazdé pobocky dimenzovano jinak. Kazdé vyméniSté ma jiné
parametry. Tento stav vyraznym zpusobem ovliviiuje vozovy park, ktery musi mit k dispozici

SPU pro zajisténi silni¢nich kursia.

Tak jak se snazi mit Ceska posta jednotné piepazky a dalsi Ginnosti, tak v ptipadé
vymenist’ se setkdvame s druhy vymeénist’, kterd v fad€ ptipadd porusuji platnd ustanoveni
zakonnych norem pro silni¢ni dopravu. Nekterd vymeénisté jsou umisténa tak, ze kursovni
vozidla musi stat na chodniku. Pfi stani pak v fad¢ ptipadl omezuji chodce a vozidla. Dal§Sim
prohieskem je stani pfi vyménach na mistech, kde je to dopravni znackou omezeno resp.
zakdzano. Vjezd do méstskych zon vozidly s vyssi tondzi, nez je povoleno v rdmci mistni

upravy vjezdu ndkladnich vozidel je jednou z dalSich poruseni zdkonnych norem.

Je nutno konstatovat, Ze zména tohoto parametru, by sama o sob& vyrazné

zjednodusila nasazovani vozidel na jednotlivé kursy.

2. 4 Vyhodnoceni provoznich nakladu dle typt pouzivanych
automobilt

Provozni néklady jsou zpracovany pro kursy vedené v ObPS a MUS, které zajist'uji
vozidla a pracovnici SPU. Pfi vyhodnoceni provoznich ndkladi se zohlednuje celd fada
parametri. Toto vyhodnoceni se provadi pribézng, vétSiné jednou mesi¢n€, nebo
pfi zadsadnich zménéch, jako jsou naptiklad zmény jizdnich add, cen pohonnych hmot, zmén
zapojeni post, a podobn&. Diky tomuto vyhodnoceni miize Ceska posta porovnavat, zda
se naklady na vedeni kursii (ptepravu zésilek) zvySuji, snizuji, ¢i zda jsou na stejné trovni.

Jak jiz bylo zminéno, do tohoto vyhodnoceni vstupuje velké mnozstvi parametrti, které maji
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zasadni vliv na celkové naklady. Hlavnim vystupem z vyhodnoceni jsou ndklady na vedeni

jednotlivych kursi.
Dil¢i néklady souvisejici s typem pouzivaného vozidla jsou:

e délka trati uvedena v km,

e cena za | km — tato cena se odviji od cen pohonnych hmot a od spotieby daného typu
vozidla,

e pocet vedeni kursu ve sledovaném obdobi,

e cena za prondjem vozidla.
Dil¢i naklady, které se vazi k fidicim postovnich kursi jsou:
e vykon fidice,

e ndklady na fidice na 1 hodinu.

2. 4.1 SPU Ceska Trebova 02 - vyhodnoceni provoznich nakladi dle
typu pouzivanych automobili

U SPU Ceska Tiebova 02 je v sou¢asné dobé vedeno 32 silni¢nich postovnich kursi.
Celkova délka trati, kterou tyto kursy ujedou za jeden den je celkem 2 747 km. Primeérna
cena za 1 kilometr je 4,35 K¢&. Celkové néklady jsou zavislé také na poctu vedeni daného
kursu. Mési¢né je realizovano celkem 528 jizd postovnich kursti v ObPS a MUS. Naklady
na yjeté kilometry €ini mésicné 185 544 K¢&. DalSim nakladem jsou naklady na fidice
poStovniho kursu. Mési¢n¢ fidi¢i odpracuji celkem 2 154 hodin. Néklady na fidice
za 1 hodinu prace jsou vyc€isleny na 210 K¢é. Celkové nédklady na fidice tak €ini 452 340 K¢
mesicén€. Ndklady na prondjem vozidel ¢ini mésiéne 294 090 K¢. Celkové naklady na zajisténi

vedeni kursti v ObPS a MUS jsou u SPU Ceska Ttebova 02 tvoreny:

e naklady na ujeté kilometry: 185 544 K¢,
e naklady na fidice: 452 340 K¢,
e pronijem vozidel: 294 090 K¢,

Celkové primérné mési¢ni naklady na zajisténi ObPS a MUS ¢&ini u SPU Ceska

Tiebova 02: 931 974 K¢. V ro¢nim vyjadieni pak tyto naklady ¢ini 11 183 683 K¢.
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2. 4. 2 SPU Pardubice 02 - vyhodnoceni provoznich nakladi dle typt
pouzivanych automobili

U SPU Pardubice 02 je v soucasné dobé vedeno 119 silni¢nich postovnich kurst.
Celkova délka trati, kterou tyto kursy ujedou za jeden den je celkem 15 806 km. Primérna
cena za 1 kilometr je 5 Ké&. Celkové naklady jsou zavislé také na poctu vedeni daného kursu.
Mésiéné je realizovano 1 944 jizd postovnich kursi v ObPS a MUS. Naklady na ujeté
kilometry ¢ini mésicné 1287 504 K¢. Dalsim ndkladem jsou nédklady na fidi¢e posStovniho
kursu. Mési¢né tidic¢i odpracuji celkem 10 083 hodin. Naklady na fidi¢e za 1 hodinu prace
jsou vyc¢isleny na 210 K¢. Celkové naklady na fidice tak ¢ini 2 117 430 K¢ mésicné. Naklady
na prongjem vozidel ¢ini mésicné 1 697 425 K¢&. Celkové naklady na zajisténi vedeni kurst

v ObPS a MUS jsou u SPU Pardubice 02 tvofeny:

¢ naklady na ujeté kilometry: 1 287 504 K¢,
e ndaklady na fidice: 2 117 430 K&,
e pronajem vozidel: 1 697 425K¢

Celkové primérné mésiéni néklady na zajisténi ObPS a MUS ¢&ini u SPU Pardubice

02: 5102 359 K¢. V ro¢nim vyjadreni pak tyto naklady ¢ini 61 228 308 K¢.

Celkové primérné mésicni nadklady na vedeni poStovnich kursii v ramci regionu

Vychodni Cechy ¢ini 6 034 333 K¢&. V roénim vyjadfeni pak tyto naklady ¢ini 72 411 991 K&.

V Tab. 7 jsou uvedeny celkové ujeté km v ObPS a MUS v SPU Pardubice 02 a SPU
Ceska Tiebova 02 za jeden den. V Tab. 8 jsou uvedeny poéty odpracovanych hodin fidi¢i
za jeden pracovni den v ramci SPU Pardubice 02 a SPU Ceska Ttebova 02.

Tab. 7: Celkové ujeté km ObPS / MUS u SPU Pardubice 02 a Ceska Tiebova 02
za jeden den

SPU UJ:;:)ePl;m U];/;%ls(m Celkem

Pardubice 02 15310 496 15 806
Ceska Tiebova 02 2 688 59 2747
Celkem 17 998 555 18 553

Zdroj: Postovni editor, interni material CP
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Tab. 8: Kursy ObPS/MUS — polet odpracovanych hodin za jeden den v ramci
SPU Pardubice 02 a SPU Ceska Tiebova 02

Cena za Cena za
Hodiny . Hodiny . Celkem
Sy obps | Modinu | “yppgt | hodinu
prace prace
Pardubice 02 609,50 210 23,75 210 633,25
Ceska Trebova 02 135,25 210 4,25 210 139,5
Celkem 474,25 28

Zdroj: Postovni editor, interni material CP

V nasledujici tabulce jsou uvedeny typy vozidel, pausaly a naklady na ujeté kilometry
podle typtu jednotlivych vozidel, kterd jsou pro vedeni kursti pouzivana v ObPS u SPU
Pardubice 02 a SPU Ceska Trebova 02.

Tab. 9: Pausaly vozidel (K¢) a naklady na ujeté km dle typii vozidel ObPS

Cena | Mésiéni Kod

Nazev skupiny za1km| pautél | vozidla Typy vozidel Poznamka
Ford Transit - velké 2,9 13 900 357 |FORD 350 VAN
MB ATEGO tada
532 | 15xx

536 | IVECO EC fada 14xx zC
Mercedes -Atego, IVECO 537 [IVECO EC fada 15xx 7C
538 [IVECO EC fada 18xx
73| 36600 538 [IVECO EC fada 19xx 7C
IVECO Daily tada
, , , 483 | 60xx
Nikladni velké 434 [ TVECO EC fada 75xx | Gasts ZC
41| 18700 485 | IVECO EC fada 90xx | Casts ZC
Pivésy 14 000 816 | Pivés 2 - osy, 12t
N Bar
Zdvizné celo 2 000 DHollandia

Zdroj: Potovni editor, interni material CP

40



3 Navrhy zmén dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p. v
ramci Regionu Vychodni Cechy a zhodnoceni
navrhovaného reSeni

V soudasné dobé je systém dopravni infrastruktury v ramei Regionu Vychodni Cechy

neuspofadany, jak vyplyva z druhé kapitoly této prace.

V kapitole 2.4 bylo uvedeno Vyhodnoceni provoznich nékladi dle typti pouzivanych
vozidel. Tyto naklady se skladaji z nékolika parametri jako je délka trati, cena za 1 ujety
kilometr, pocet vedeni kursu, cena za prondjem vozidla, vykon fidi¢e a ndklady na 1 hodinu
prace tidice. V soucasné dob¢ jsou tyto provozni naklady vysoké. Nékteré parametry nelze
ovlivnit vlastnimi silami, jako je napiiklad cena pohonnych hmot. V navaznosti na to je vSak
dalezité si uvédomit, ze pokud by se pouzivaly postovni kursy s vétsi prepravni kapacitou,
nebylo by potieba vypravovat tak velké mnoZzstvi postovnich kursii, doslo by k redukei poctu
fidict a naklady na pronajem vozidel by byly také niz$i. Na druhou stranu nékteré posty,
zejména pak jejich vymenisté, nejsou uzpusobena k tomu, aby pfijimala vozidla s vyssi
pfepravni kapacitou. Proto je dobré tento problém né&jakym zplsobem vyteSit a sniZit
tak celkové  provozni naklady. Pro snizeni celkovych provoznich  nékladd
je vhodné vybudovani jednoho spoleéného SPU v ramci Regionu Vychodni Cechy a dep, jeZ

budou s timto novym SPU tzce spolupracovat.

Ne zcela pfiznivy stav dopravni infrastruktury souvisi také s nasledujicimi

skute¢nostmi.

Skladba objektii Ceské posty neni, z provozniho hlediska, zcela uspokojiva. Objekty
jsou malé, pokud maji vyhovujici prostory pro zdkazniky, je zdzemi téchto pobocek
minimalni. V tad¢ ptipadi staci toto zazemi sotva na zpracovani zasilek urcenych k dodani
v atrakénim obvodu dané pobocky. Velice Casto pak dochéazi k tomu, ze v urCitych Casech
dochazi ke koliznim situacim, kdy se v zdzemi provozoven soucasné potkavaji zasilky urcené
k dodani se zasilkami, které byly podany, a jsou zpracovavany pro vypravu k SPU, respektive
ke své tidici posté.

Pobocky jsou velice ¢asto umistény ve vnitinich zastavbach mést (jako jsou centralni
nameésti nebo historicka centra), nebo v jejich méstskych ¢astech, jez maji vyrazné¢ omezenou
dopravni dostupnost. To s sebou piindsi velké problémy se zapojenim téchto pobocek
do jednotlivych piepravnich siti (zejména do ObPS).
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V soucasné dobé jsou u nékterych post nevhodna vyménisté. Rada post je umisténa
tak, ze prijezd vétSich vozidel (15xx, 19xx) je prakticky vyloucen. Ptijezd vétSich vozidel
k témto pobockam, v ptipadé, ze uz dané vozidlo k pobocce zajede, piuisobi v dané lokalité

dopravni kolaps, omezeni prijezdnosti vozovek, omezeni chodcii, apod.

Dnes neni dopravni infrastruktura Ceské posty logicky uspofadana. Rada pomocnych
provozul je od sebe zna¢né vzdalena, coz zplsobuje zejména v mistech s nejvétsi koncentraci
postovnich pobocek dalsi zvysené naklady. Zejména se jedna o naklady na piejezdy a presuny
vozidel, zvysené ndklady na zpracovani zasilek, diky tomu, ze je vice objekta, kde se zasilky

pted vlastni vypravou do HPS a ObPS zpracovavaji.

Toto jsou jen zékladni aspekty, které zpusobuji, ze dopravni infrastruktura v ramci
Regionu Vychodni Cechy je velice komplikovana a znaéné chaotickd. BohuZel tento stav
¢i dodani zasilek.

Vyvoj v segmentu postovnich sluzeb, zejména pak v otazce konkurenceschopnosti
a s ni vsoucasné dobé nediln¢ spojenou otazkou postovni vyhrady, kde dojde v roce 2013
k zasadnim zménam, by mél nutit Ceskou postu k maximélni optimalizaci svych &innosti

a k celkovym zménam v oblasti infrastruktury, véetné té dopravni.

V ramci této prace nelze zcela postihnou vSechny oblasti, kde by mélo v ramci
Regionu Vychodni Cechy dojit k optimalizaci jednotlivych &innosti. Z tohoto déivodu budou

vvvvvv

mohou pomérné vyraznym zpusobem ovlivnit vysi ndkladl na tento obor ¢innosti Ceské

posty,s.p.

3.1.1 Navrhy na zmény v dopravni infrastrukture v ramci Regionu
Vychodni Cechy
V souc€asné dobé je dle mého nazoru nejvétSim problémem absence jedné piepravni
budovy SPU s odpovidajicim vybavenim, kterd by zajistila v poZadované kvalité zpracovani
a vypravu zasilek k vybranym pobo¢kam v ramci Regionu Vychodni Cechy. Stavajici objekty
SPU v Pardubicich a Ceské Tiebové jiz neodpovidaji soudasnym potfebam pro zajisténi

strojniho zpracovani zasilek na daném tzemi.
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3.2 Umisténi nového SPU

Pro izemi Regionu Vychodni Cechy je nutné vybudovat jedno SPU, ktery by zajistilo
zpracovani a vypravu zasilek pro vechny pobocky Ceské posty v ramci tohoto regionu. Tento
SPU musi z hlediska svého umisténi splilovat zakladni parametry, aby byl pln¢ kompatibilni
s ostatnimi SPU v ramci logistické sit¢ Ceské posty. Ztohoto diivodu musi umisténi

navrhovaného SPU vychazet z téchto parametri:

e zapojeni na zeleznicni sit’,

e zapojeni na dalni¢ni a silni¢ni sit’,

e umisténi v oblasti s nejveétsi koncentraci podavanych zasilek,

e dobra dostupnost do Prahy — dobré dostupnost je dilezita predevsim z divodu velkého
mnoZstvi zasilek, jez jsou vypravovany pro Prahu a Stfedni Cechy. V ptipadé
nedostate¢né kapacity mize nové SPU alternativné zajistit zpracovani ¢asti zasilek

za SPU Praha 022.

Vsechny tyto parametry splituje oblast v okoli krajskych mést Pardubice a Hradec
Kralové, kde je jak husta Zelezni¢ni, tak silniéni sit, véetné dnes jiz ptimého propojeni obou

krajskych mést na dalni¢ni sit’, ve sméru na Prahu.

Ptimé zapojeni na Zeleznicni sit’ - mezindrodni Zelezni¢ni koridor pfedurcuje umisténi
nového SPU do Pardubic a blizkého okoli s podminkou, ze toto SPU bude napojeno
na zeleznici. Z tohoto divodu se jevi jako nejvyhodné&jsi umisténi nového SPU do tésné

blizkosti Zelezni¢ni stanice Pardubice, popiipadé jeho napojeni na Zelezni¢ni vlecku.

3. 3 Koncepce objektu SPU

Objekt SPU by mél byt koncipovan tak, aby byl schopen zajistit ptebirani, zpracovani
a vypravu vSech druhli postovnich zasilek a to jak od kursi vedenych v HPS, tak od kursi
vedenych v ObPS. V ramci MUS by mél byt zajistén svoz podani od vybranych hromadnych
podavatelii. Z tohoto diivodu by méla byt nova ptepravni budova roz¢lenéna na tti zdkladni

technologické bloky:

e zpracovani zasilek I. TU,
e zpracovani balikovych zasilek II. TU,

e zpracovani listovnich zasilek.
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Pracovi$té II. TU a listovniho zpracovani by méla byt dale rozdélena na pracovisté

strojniho zpracovani vhodnych zasilek ana pracovisté, kde by se zpracovavaly zasilky

nevhodné pro strojni zpracovani.

Na tato pracovi§té SPU by méla navazovat pracovi§té daldich provozoven Ceské

posty,s.p., kterad budou zajistovat:

dodavani balikovych zasilek pro posty ve vybrané (koncentrované) oblasti,

dodavani listovnich zasilek a to jak pe&Simi listovnimi  dorucovateli,
tak prostfednictvim motorizovanych dorucovateld,

pokladnu, kterd bude zajist'ovat ptidélovou a odvodovou sluzbu pro vSechny pobocky
Ceské posty v ramci Regionu Vychodni Cechy,

pracovisté¢ hromadného podani,

pracovisté postkompletovych sluzeb.

V ramci uUspory nakladii a zvySeni operativnosti je nutné, aby soucasti ptepravni

budovy byla dalsi pracovisté, ktera se iizce vazi na chod pracovist’ SPU:

sttedisko dopravy se svymi pomocnymi provozy. Toto stfedisko by zajiStovalo
parkovani vozidel pfimo v aredlu SPU, coz umoziuje operativnéj$i nasazovani
jednotlivych typii vozidel na kursy vedené k pobotkam Ceské posty. Dilezitym
faktorem, ktery hovofi pro umisténi vozidel do aredlu SPU, je vyrazné sniZeni néklada
na piejezdy mezi regiondlnimi dopravnimi centry (Fablovka a SPU).

stiedisko technické podpory,

pracovisté vypocetni techniky.

3. 4 Strojni vybaveni SPU

Nova piepravni budova by méla mit odpovidajici strojni vybaveni, které by zajistilo

zpracovani zasilek v poloautomatizovaném, ¢i plné automatizovaném rezimu. Pfedpokladem

pro zajisténi v€asného zpracovani zésilek od vSech pobocek a pro vSechny pobocky Ceské

posty v ramci Regionu Vychodni Cechy je vybaveni SPU:

balikovym tfidicem, ktery umozni zpracovadni vhodnych balikovych zasilek
do hmotnosti 30 kg. Balikovy tfidi¢ by mél byt opatfen takovym poctem vystupd,

které by minimalizovaly nutnost ru¢niho dotfid’ovani pro jednotlivé pobocky post,
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e automatizovanym tiidicem vhodnych listovnich zasilek, ktery by byl schopen vyttidit
vhodné listovni zasilky do velikosti zasilek C5 a do tloustky 5 mm, az na uroven
dorucovacich okrsk,

e automatizovanym orazecim strojem, ktery by umoznil ordzeni vhodnych listovnich
zasilek do velikosti C5 a do tloustky 5 mm. Orazeci stroj by mél disponovat takovou
orazeci kapacitou, kterda by umoznila snizit potiebu ru¢niho ordZzeni vhodnych

listovnich zasilek na jednotlivych pobockach posty.
3. 5 Zpracovani zasilek SPU

3. 5. 1 Zpracovani zasilek zaifazenych do systému L. TU - zasilky
s vysokou udanou cenou
Pracovisté 1. TU zajisti zpracovani vech druhli postovnich zéisilek, které jsou
zafazeny do systému I. TU. Pracovnici tohoto pracovi§té zajisti veskeré manipulace
se zasilkami I. TU. Jedna se o vykladku, tfidéni, evidenci zasilek pomoci sniméni ¢arovych
kodu a nakladku. Na tomto pracovisti se zasilky zpracovavaji ruéné. Vzhledem ke zpiisobu

evidence zasilek neni strojni zpracovadni mozné.

3. 5. 2 Zpracovani balikovych zasilek zarazenych do II. TU

Toto pracovisté vramci SPU zajisti veSkeré manipulace s poStovnimi zésilkami,
vyjma zésilek zatazenych do I. TU. Jedn4 se o vykladku a nakladku postovnich kurst, a to jak
silni¢nich tak zelezni¢nich. Zajisti také zpracovani vSech druht balikovych zasilek zatfazenych
do systému II. TU a to zasilek s limitem doby dopravy D+1 a D+n. Na tomto pracovisti

se zasilky zpracovéavaji ruéné nebo strojné.

Strojné se zpracovavaji veSkeré vhodné zésilky. Parametry zpracovavanych zasilek

se musi odvijet od parametrt tfidiciho stroje.

Rucné se zpracovavaji veskeré zasilky, které svymi parametry neodpovidaji zasilkam

pro strojni zpracovani.

V ramci zpracovani musi byt priichod vSech balikovych zésilek zaevidovan pomoci
sejmuti carového kodu s piisluSnym prefixem. Ze zésilek, které budou tfidény strojné,
je ¢arovy kod sniman automatizovan€, pomoci stacionarniho snimace cCarovych kodi.
Ze zésilek nevhodnych ke strojnimu zpracovani je ¢arovy kod sniman pomoci rucnich

snimacu.
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Vhodné balikové zasilky uréené pro pracovisté balikového dodani, které je soucasti
pfepravni budovy, by mély byt pomoci balikového tiidi¢e vytfidény az na uroven
dorucovacich okrskl s tim, ze k nim budou zéaroven vytistény 1 vSechny potfebné doklady

pro dorucovani zasilek.

K adresnim provozovnam by byly zésilky vypravovany ve velkych ptepravnich kleci
nebo na paletach. Pieprava volné lozenych balikovych zésilek by méla byt realizovana
vyhradné u zésilek, které svym objemem nevyhovuji pfepravé ve velkych ptepravnich

klecich.

3. 5. 3 Zpracovani listovnich zasilek
Toto pracovisté zajisti zpracovani vSech druht listovnich zésilek a dalSich zasilek,
které se vypravuji v listovnich uzdvérech. V ramci tohoto pracovisté se zasilky zpracovavaji

ruéné€ nebo strojné.

Strojné se zpracovavaji veskeré vhodné listovni zasilky. Parametry zpracovavanych
zasilek se musi odvijet od parametri, které ma nastaveny automatizovany tridici stroj.
Ruéné se zpracovavaji vSechny zasilky, které svymi parametry neodpovidaji zasilkam

vhodnym pro strojni zpracovani.

3. 6 Depo v sidle SPU

Depo vsidle SPU zajiStuje dorucovani balikovych zasilek, ptekladkovou cinnost
nakladnich predméti (uzévéry s listovnimi zésilkami, uzévéry spfidély a odvody
a bezpecnostni boxy) pro zapojené provozovny a svoz balikovych zasilek od podavatelli

a pobocek v atrakénim obvodu depa.
Toto pracovisté navazuje na pracovisté II. TU SPU — ttidirna balikovych zasilek.
Depo je predstavenstvem kursti vedenych v MUS, které zajistuji:

e rozvoz zasilek na detaSovana pracovisté depa,

e obsluhu podavacich post v atrakénim obvodu depa — rozvoz a svoz zasilek

e rozvoz a svoz zasilek pro smluvni partnery — ¢ast kursti v této siti mohou zajistovat
také vozidla SPU — jedna se pfedevsim o svozy od velkych internetovych zékaznik,

e motorizované dorucovani v atrak¢nim obvodu zasilek,

e dodavani balikovych zasilek zatazenych do 1. a II. TU v atrakénim obvodu depa.
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Pracovisté depa, umisténého v sidle SPU, tvoii tato Ctyfi zakladni pracovisté:

e Hala — pifijem ndkladnich pifedméti od SPU a povéfené posSty. Soucasti haly
je pracovisté potizovani zésilek vybavené stoly s pocitaci a stojany pro ruéni scannery
pro snimani ¢arovych koda.

e Silni¢ni rampa depa — je vybavena vlastni zastfeSenou silni¢ni rampou vybavenou
sekcnimi vraty, hydraulickou zvedaci ploSinou.

e Vyuctovani zésilek — stoly a zidle pro dorucovatele, stoly s pocitaci a pokladnou, pro
vyuctujici pracovniky.

e Sklad nedorucenych zésilek.

3.7 Povérena posta v sidle SPU

Povétend posta zajiStuje veskerou piidélovou a odvodovou sluzbu pro posty

v atrakénim obvodu dané¢ho SPU - dotace a odvod penézni hotovosti.
Povétena posta zajist'uje:

e prevzeti a predani hotovosti bezpecnostni agenturou,

e ulozeni a sprava hotovosti v trezorové kobce,

e tvorbu piidé€la s hotovosti pro posty — prepocitani penéz, vlozeni penéz do postovniho
pytle nebo bezpecnostniho boxu, vyhotoveni pfepravnich dokladii a jejich vloZeni
do postovniho pytle nebo bezpe€nostniho boxu,

e ptedani pridélu SPU,

e prevzeti odvodl od SPU,

e vyjmuti hotovosti a jeji prepocitani.

K vzijemné vyméné zasilek mezi povérenou poStou a SPU se vyuZziva vyménovaci

mistnost, ktera je vybavena stojany na bezpecnostni boxy.

3. 8 Pracovisté hromadného podani v sidle SPU

Vzhledem k umisténi podaci posty v arealu SPU je pfedpokladem vytvoftit zde zaroven
pracovisté pro hromadné podani zasilek. Toto pracovisté musi byt koncipovano tak, aby bylo
schopno pojmout a zpracovat velké objemy zasilek poddvanymi hromadnymi podavateli.
Predpokladem je, Ze toto pracovisté zajisti zpracovani podavanych zasilek
od nejvyznamnéjSich hromadnych podavatelti, jako jsou Magnet Pardubice, Hallens Biezhrad,
Vivantis Chrudim, Astatex Hronov, Orion LitomyS$l a dalSich firem. Z téchto davodua

by pracovisté¢ hromadného podani mélo byt vybaveno:
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e postovni pfepazkou pro bézné podavatele,
e rampou a podaci mistnosti pro hromadné podavatele a svozy zésilek — tento prostor
muze byt spolecny s prostory SPU — vaze se na systém zpracovani téchto hromadné

podavanych zasilek.

3.9 Listovni dodejna v sidle SPU

Listovni dodejna zajistuje piipravu listovnich zésilek na doruceni v ureném
atrakénim obvodu, jejich samotné doruceni a nasledné vyuctovani. Ptiprava listovnich zasilek
na doruceni zahrnuje roztfidéni nevhodnych listovnich zasilek na dorucovaci okrsky, sefazeni

ve sméru pochlizky, vyhotoveni doru¢ovacich dokladd.
Pracovisté listovni dodejny tvoii tfi zdkladni pracovisté:

e Hala — pfijem nékladnich pfedméti od SPU a jejich vytfidéni. Pracovisté je vybaveno
tftidnicemi, psacimi stoly, zidlemi, pocitaéi, tiskarnami, scannery Carovych kodu
a stojany na scannery.

e Vyuctovani zasilek — stoly a zidle pro dorucovatele, stoly s pocitaci, tiskarnou
a pokladnou pro vyuctujici pracovniky.

e Sklad nedorucenych zasilek.

3. 10 Centralizace dodavaci sluzby v ramci Regionu Vychodni
Cechy
Dilezitym predpokladem pro zjednoduseni vSech Cinnosti, které by mély zefektivnit
¢innosti spojené s prepravou a dodavanim zasilek, je provedeni vyrazné koncentrace
v dodévani zésilek. Zmény v systému dodavani zéasilek by meély vychézet

a bezprostredné€ navazovat na vybudovani nového SPU.

Vybudovéni nového objektu SPU, je z hlediska zajisténi vSech stanovenych procest
velmi naro¢ny tukol, ktery vSak ve své podstat¢ nemusi ovliviiovat vlastni koncentraci
systému dodavani zasilek v ramci Regionu Vychodni Cechy. Tento proces koncentrace miize
byt realizovan jiz za soucasného stavu, tedy v dobé funkcnosti dvou SPU v ramci Regionu
Vychodni Cechy. Pfi realizaci tohoto procesu je dileZité si uvédomit, ze jednotlivé kroky
a vazby musi byt sestaveny tak, aby umoznili nasledné pfeneseni vSech ¢innosti k jednomu
SPU. Zcela jisté by se jednalo o velice slozity technologicky proces, ktery by vSak mohl
pfinést rychle pozadované uspory v nakladech a vSech dalSich cinnostech spojenych

s podanim a dodanim zasilek.
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Systém koncentrace dodévani zasilek by mél pocitat s vybudovanim specializovanych
pracovist’ — dep, kterd by na daném uzemi zajistovala v§echny technologické procesy spojené

s rozvozem, dodanim a svozem zasilek. Propozice depa jsou popsany v bodé 3.6.

Ze zkuSenosti ostatnich spole¢nosti a firem, které se zabyvaji Cinnostmi spojenymi
s dodavanim balikovych zésilek, se ukazuje, Ze je v praxi realizovatelné vybudovani
takovéhoto jednoho pracovisté pro jeden okres. V nékterych pripadech lze tato depa
vybudovat i1 s vétsi plisobnosti nez pouze pro jeden okres. V téchto piipadech se vSak musi
brat v potaz dojezdové vzdalenosti, reliéf terénu v danych okresech (nelze realizovat

ve vyrazn¢ horskych oblastech s idolimi), kapacitni moznosti objektd apod.

Tento typ provozoven (dep) by mél byt ucelné¢ doplnén o dalsi tzv. detasovana
pracovist¢ depa, kterd by na daném uzemi zajistila dodavani vSech druht balikovych
a listovnich zasilek. Jejich poc¢et mliZze byt v jednotlivych okresech odliSny, jelikoZz se vaze
na specifikace daného uzemi. Timto zpiisobem by mél byt atrakéni obvod daného depa pokryt
efektivnim a ucelné propracovanym systémem dodavacich pobocek, které zajisti efektivné;si

dodavani zésilek s vyrazné omezenym poctem zbytecnych ,,projezdovych* kilometri.

Na zakladé vyse uvedeného se ukazuje, Ze v piisobnosti Regionu Vychodni Cechy by
meélo byt realizovano piiblizné 9 centralizovanych dep, kterd budou zajistovat dodavani
zésilek. Logicky se nabizeji byvald okresni mésta, kterd diky své infrastruktufe generuji
nejvétsi objem zasilek prepravovanych Ceskou postou. Jedna se o Pardubice (depo v sidle
SPU), Chrudim, Hradec Kralové, Ji¢in, Trutnov, Nachod, Rychnov nad Knéznou, Usti nad

orlici, Svitavy.

Na tato mista (depa) v siti vramci Regionu Vychodni Cechy by méla, v piipadé
ucelnosti, navazovat dal$i vymisténd pracovisté depa, kterd by zajiStovala dodavani
vybranych druhti zasilek:

e detaSované pracovisté depa — zajistuje dodavani vSech druht zésilek,
e listovni dodejna — zajist'uje dorucovani listovnich zésilek pési pochizkou,
e dodejna — zajistuje dodavani listovnich zasilek péSi pochizkou a motorizovanym

doru€ovanim listovnich a balikovych zasilek.
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Obr. 1: Vymisténa pracovisté depa

Listovni dodejna Py P&si dorucovani LZ

DEPO DetasSované Pési dorucovani LZ

racovisté depa , , ..,
P P Balikové dorucovani

Motorizované dorucovani BZ+LZ

Dodejna

Y Pési dorucovani LZ

Motorizované dorucovani BZ

Poznamka:
LZ=listovni zasilky, BZ=balikové zasilky
Zdroj: autor

Pro umisténi dep je nutno volit objekty s velmi dobrou dopravni dostupnosti. K deptim
by méla byt od nového SPU vedena vyhradné velkokapacitni vozidla. V pfipadé,
Ze to umisténi a konfigurace depa umozni, by mohl navoz (svoz) k deplim a od dep realizovan
prostiednictvim vozidel typu 19xx+piives, respektive tahac+naveés. Tento systém zejména

navozu zasilek by vyraznym zptsobem snizil ndklady nutné na vedeni kursi v ObPS.

Vozidla s nizsi tondzi by méla byt vyuZivdna k zapojeni dep pouze v ojedinélych
ptfipadech. Tato vozidla by méla byt vyuzivana pfedev§im pro zapojeni vybranych post
v ramci odpolednich svozl zasilek.

Depa by méla byt zapojena k novému SPU vyhradné silnicnimi kursy. Pii konstrukei
zapojeni jednotlivych dep je nutné brat v potaz objem dodavanych zasilek, velikost atrakéniho

obvodu depa, dostupnost depa a dalsi pfedpoklady, které vlastni zapojeni depa vyrazné

ovliviuyi.
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Obr. 2: Schéma zapojeni dep k SPU

e i

Depo Hradec

Depo Usti
Depo

Kralové Rychnov n/K

Depo
Chrudim

Depo Svitavy

Pardubice

Depo

Depo Ji¢in
Trutnov

Poznamka:
O Tyto tvary znaci detasovana pracovisté

Zdroj: autor

3.11 Zhodnoceni navrhovaného reseni

Hlavnim cilem této prace je navrhnout zmény v dopravni infrastruktufe Ceskeé
vyraznym zpusobem ovliviiuje dopravni infrastrukturu, je prostorova roztiiSténost

zpracovatelskych a dodavacich kapacit regionu.

Hlavnim navrhem, kterym jsem se v této praci zabyvala, bylo vytvotfeni jednoho
spoleéného SPU v ramci Regionu Vychodni Cechy a optimalizace zptisobu dodavani zasilek
prostiednictvim specializovanych provoznich jednotek tzv. dep v rdmci Regionu Vychodni

Cechy.

Jednim z hlavnich kol bylo nalézt vhodnou oblast, kde by mélo byt jedin¢ SPU
v ramci Regionu Vychodni Cechy umisténo. Po zvazeni viech moznych alternativ se jako
nejvhodnéjsi oblast, kam umistit toto SPU, jevi Pardubice nebo jejich blizké okoli. Dilezitym
faktorem, ktery vyrazné hovoii ve prospéch Pardubic je jejich napojeni na mezinarodni
7elezni¢ni koridor a dostupnost dalniéni sité ve sméru Praha (Plzefi, Usti nad Labem, ...).

Strategickou polohu Pardubic si zvolila pro své sidlo 1 fada vyznamnych zasilatelskych
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a internetovych firem, které se pohybuji na postovnim trhu (HP TRONIK, HALLENS,
MAGNET, ...).

Vybudovani jednoho piepravniho uzlu by mélo pfinést fadu uspor, které by postupem

¢asu firme zhodnotily jeji prvotni vysokou investici.

V prvni fadé by se mélo jednat u uspory v poctech zaméstnancii — zejména pak
zaméstnanc fidictho managementu. Nasazenim optimalniho strojniho vybaveni v ramci
pracovist nového SPU by pak mélo dojit také k ¢astenym usporam i v poctu provoznich

zameéstnancu.

Uspora v po¢tu zaméstnancli znamena pro firmu vyraznou usporu v oblasti mzdovych
nakladu, které tvori nejveétsi podil vSech nakladt v Ceské poste, s.p. (cca 70% vSech nakladu).
Potenciondlné¢ se uspora v poctu zaméstnancli promitne i do dalSich ndkladd jako

je napft. cestovné, stravenky, stejnokroje, 1ékatské prohlidky apod.

Zpracovani listovnich a balikovych zasilek strojnim zpisobem muze dale generovat
ispory i u dal§ich provozoven vramci Regionu Vychodni Cechy. Pfi strojnim tiidéni
listovnich zésilek by mélo byt pravidlem jejich vytfidéni az na dorucovaci okrsky — to s sebou
pfindsi nemalou Usporu u dep resp. dalSich provozoven, které budou zajistovat dodéavani
listovnich zasilek. Pii tfidéni balikovych zésilek pak vytvotfeni dodavacich dokladi na zakladé

snimani ¢arového kodu ze zasilek.

Nejednotnost postovnich pobocek, jejich roztfiSténost, to vSe jsou aspekty, které
naklady zajisté také vyrazné zvySuji. Pokud by byla provedena koncentrace dodavani zasilek
do navrZzenych dep, jak bylo zminéno v kapitole 3.10, byl by systém piepravy a dodavani
zasilek vyrazné centralizovany. Snizeni poc¢tu dodavacich bodi (ABD) ze soucasnych 57,
na navrzenych 9 dep v ramci Regionu Vychodni Cechy, s sebou piinese vyrazné snizeni

nakladi a to zejména v téchto oblastech:

e v poctech zaméstnanct v kategorii fidi¢ velkych vozidel,
e v uspore ujetych kilometr velkymi nakladnimi vozidly,
e v ndkladech na opravarenskou ¢innost pro velka nakladni vozidla,

e v poctech pouzivanych nakladnich automobil.

Nova depa by méla byt oproti souCasnym ABD umisténa na okraji mést, kde
je umoznén bezproblémovy piijezd velkokapacitnich vozidel, maji vyménisté, kterd jsou

uzplsobena pro manipulaci u takovychto vozidel, maji odpovidajici vybaveni manipula¢ni
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technikou apod. VSechny tyto aspekty umozni zajistit prepravu zasilek ur¢enych k dodani
v daném trakénim obvodu depa od SPU v pozadovanych casech, kvalit¢ a s vazbou

na pozadavky na dodrzeni dob dopravy u jednotlivych kategorii zasilek.

Na druhou stranu je dulezité si uvédomit, Ze na vybudovani jednoho spole¢ného SPU
je potieba vynalozeni velkého mnozstvi finanénich prostiedki, které v sou¢asné dobé Ceska
posta jen velice tézko hledd. Obdobné by tomu bylo ziejmé 1 pti zfizovani sit¢ dep.

Je dulezité zvazit, zda tyto polateéni vysoké naklady, jez by musela Ceska posta
vynalozit na vystavbu nového SPU a vystavbu, respektive rekonstrukci objekti, kam

by se depa umist'ovala, se v budoucnu odrazi ve vyssi uspoie provoznich nakladu.

Vyssi vynosy by mohly vzniknout také v oblasti podavani zasilek, nebot” nové SPU
anova depa by méla byt schopna poskytnout zédkaznikiim daleko vétsi komfort spojeny

s podavanim, zpracovanim a doddvanam zasilek.

Obecné lze konstatovat, e dopravni infrastruktura Ceské posty by se v ramci Regionu

Vychodni Cechy dostala na daleko vyssi uroven, nez je tomu v soucasné dobé.
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Zavér
Cilem této prace je analyzovat sou¢asny stav dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p.

vramci Regionu Vychodni Cechy, v zavislosti na tom navrhnout zmény dopravni

infrastruktury a poté zhodnotit navrhovana feseni.

Tato prace obsahuje obecné informace, analyzu soucasného stavu a navrhy zmén

dopravni infrastruktury Ceské posty, s.p. v ramei Regionu Vychodni Cechy.

V soudasné dob& neni dopravni infrastruktura Ceské posty, s.p., vramci Regionu
Vychodni Cechy, zcela uspofadéna. Tento stav je dan n&kolika aspekty, které dopravni
infrastrukturu zna¢né ovliviuji. Jedna se naptiklad o ne zcela uspokojivou skladbu objektii
Ceské posty, umisténi pobolek ve vnitinich zastavbach mést, a také néktera vyménistd
u pobocek post nejsou zcela vhodné feSena. Proto je dilezité tento soucasny stav zvazit

a pokusit se ho zlepsit.

Soucasny stav provoznich nédkladf, dle typid pouZivanych vozidel, byl podnétem
pro vytvofeni navrhu na zmény v dopravni infrastruktuie Ceské posty, s.p. Vysledkem tohoto
vyhodnoceni bylo zjisténi, ze souc¢asné provozni naklady jsou pomérné vysoké, proto je nutné

se zamé&fit na aspekty, jez mohou tyto néklady snizit.

Hlavnim navrhem je vytvoteni jednoho spole¢ného SPU v ramci Regionu Vychodni
Cechy a optimalizace zptisobu dodavani zasilek prostiednictvim specializovanych provoznich

jednotek, tzv. dep.

Konecna volba pro umisténi nového SPU padla na Pardubice. Toto rozhodnuti
vyplynulo z fady dil¢ich aspektt, jako je napiiklad zapojeni na Zelezni¢ni, silni¢ni a dalni¢ni

sit’, umisténi do oblasti s nejvétsi koncentraci podavanych zésilek apod.

Nové SPU by bylo vybaveno strojnim zafizenim, jez by uleh¢ovalo a zjednoduSovalo
zpracovani zésilek. Soucasti nového SPU by mélo byt depo, povéfena posta, pracoviste
hromadného podani a listovni dodejna.

Dalsim dilezitym krokem je centralizace dodévaci sluzby, v ramci které by byla
vytvofena depa, jez by nahradila stdvajici ABD. Depa by méla byt umisténa do okrajovych
casti mést tak, aby byla zajiSténa lepsi dostupnost pro poStovni kursy s vétsi pfepravni

kapacitou.
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Je jisté, ze na vybudovani nového objektu SPU by bylo potifeba velké mnozstvi
finan¢nich prostfedkd. Pokud by vSak k této vystavbé doslo, mohla by z toho v budoucnu
Ceska posta jen t&Zit. Potateéni vysoké naklady, jeZ by byly potiebné vynaloZit na vystavbu
nového SPU a na vystavbu objekti, kam by se depa umistovala, se v budoucnu odrazi
ve vys§i uspofe provoznich ndkladi. Vys$$i vynosy by mohly vzniknout také v oblasti
podavani zésilek, nebot’ nové SPU a nova depa by méla byt schopna poskytnout zdkaznikiim

daleko vétsi komfort spojeny s podavanim, zpracovanim a dodavanam zasilek.

V ramci této prace neni mozné postihnout veskeré zmény, jez by bylo nutné, v ramci

dopravni infrastruktury, provést.

Mezi dalsi navrhy, jez by mohly ptinést uspory, patii napiiklad novy zpisob vedeni
postovnich kurstl a nasazeni jinych typl vozidel na tyto kursy. DoSlo by k vyuziti tahact
s navesy, coz by vedlo ke snizeni celkového poctu vedenych kurst, snizeni poctu fidicu,
ujetych kilometra a naklad na pohonné hmoty. Dalsi navrh se tyka snizeni po¢tu kamennych
post v mensich obcich. Redukce poctu kamennych post, by mohla byt provedena na principu
tvorby postoven, které ptedstavuji separovany poStovni prostor. Tento prostor se nachazi

napfiklad v obchodé¢, restauraci, ¢i v budovach obchodnich partnert.

Obecné lze konstatovat, ze dopravni infrastruktura Ceské posty by se v ramci Regionu
Vychodni Cechy dostala, po provedeni vy$e uvedenych zmén, na daleko vys$si urover,

nez je tomu v soucasné dobé.
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Nazev

LZ DROBNE K RUCNIMU ZPRACOVANI Z HPS

Svazky

Prepravky

BD doslé ve svazcich

BD doslé v prepravkach

Prehozy pro okresy

Prehozy pro HPS + cizina

Podruhé tfidéné (prehozy, cizina)

LZ VELKE KUSY Z HPS

VK volné

VK doslé ve svazcich

svazKky novin

Podruhé tridéné

ZASILKY Lt.0.

R ze zahranici

Brasny pro PS a p. 90

Zasilky NN

Poukazky od p. 90

BALIKOVE ZASILKY

Baliky z prepravni sité

Opyt z prepravni sité

B RPIM doslé volné

B RPIM doslé v uzavéru

Baliky OP doslé volné

B OP dosIé v uzavéru

B z A - P kurz{ doslé volné na Fablovku
B doslé v uzavéru na Fablovku

B podruhé zpracované na prac. Palackého
B podruhé zpracované na prac. Fablovce
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Kartovaci prehled

Vzor Kartovaciho prehledu

Priloha ¢. 2

Posta: Pardubice 02 Platny od: 17.02. 2012
Pracovisté:
dob.
Pfichod inoas [Odchod
@ odchodu
Cislo  [zavér zdvéru  [¢islo  [zavér
kursu kursu
Carovy [druhfomez. Jod pro Carovy [druhjomez. |od pro
kod kod
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
00:00 0466 |12 [2-6 Pardubice 02 Liberec 02
b2 [2-6 Pardubice 02 Liberec 02
00:00 0594 |/ 2-6 Liberec 02 Ceskd Trebovd 02
I 2-6 Pardubice 02 Ceska Trebova 02
b2 [2-6  |Pardubice 02 Ceské Trebova 02
0 -6 Pardubice 02 Ceska Trebova 02
K/O [2-6  |Liberec 02 Ceskd Trebovd 02
K/O -6  |Liberec 02 Ceskd Trebovd 02
S 26 Pardubice 02 Ceska Trebova 02
P -6 Liberec 02 Ceskd Trebovd 02, P
P [2-5 Pardubice 02 Ceska Trebové 02
00:05 PU11 O [2-6 Pardubice 02 Pardubice 2
Sr [1-6 Pardubice 02 Pardubice 2
S pp Pardubice 02 Pardubice 2, (VD)
P 1-6 Pardubice 02 Pardubice 2




P573 | 2-6 Ostrava 02 Pardubice 02 00:13

K/O 2-6 Ostrava 02 Pardubice 02

K/l 2-6 Ostrava 90 Pardubice 02

S 2-6 Ostrava 02 Pardubice 02

P 2-6 Ostrava 02 Pardubice 02

K/P [2-6 Ostrava 02 Pardubice hl.n.
0052 |b2(1)2-6 Praha 022 SPU Pardubice 02 00:15

o [2-6 Praha 022 BO Pardubice 02

K/l [2-6 Praha 120 Pardubice 02

S 2-6 Praha 022 SPU Pardubice 02

P 2-6 Praha 022 SPU Pardubice 02

P 26 Praha 120 Pardubice 02

2-6 Praha 022 SPU Pardubice 02

0507 |0 |pp Praha 022 SPU Ceskd Trebovd 02

O |pp Praha 022 SPU Pardubice 02

S 1 Praha 022 SPU Pardubice 02

P pp Brno 02 Pardubice 02

P op Brno 02 Ceskd Trebovd 02

P 1 Olomouc 02 Pardubice 02

P 1 Olomouc 02 Ceskd Trebovd 02

P 1 Ostrava 02 Pardubice 02

P |1 Ostrava 02 Ceskd Trebovd 02




Vzor Piehledu listovnich svazki

Piiloha ¢. 3

[w PREHLED LISTOVNICH SVAZKII

Provozovna:  pos§ta Pardubice 02 - listovni tFidirna hruba
Platnost: od 29.2.2012
( pro posty) vypravi svazKy pro

¢as odchodu

v Zavéru pro

omezeni

(uved’te PSC nebo rozmezi PSC)

poznamka

00.50 HK 2 - svazky 2-6 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
2-6 503 41 Hradec Kralové 7
HK 2 - VK 2-6 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
2-6 503 41 Hradec Kralové 7
Pa 2 LOCO 1-6 530 - 532, Pardubice 2 mp.
533 31
01.10 HK 2 - svazky 1 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
1 503 41 Hradec Kralové 7
HK 2 - VK 1 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
1 503 41 Hradec Kralové 7
HK 2 - motorizace 1 503 12 VSsestary
1 503 16 Dolni Pfim
1 503 21 Stézery
1 503 22 Libéany
1 503 25 Dobfenice
1 503 26 Osice
1 503 27 Lhota pod Lib¢any
1 503 31 Vysoka nad Labem
1 503 32 Hradec Kralové 22
1 503 33 Praskacka
1 503 01 Hradec Kralové 16
Predméfice nad
Predmeéfice nad Labem 1 503 02 Labem
Hradec
Kralové 15 1 50311 Hradec Kralové 15
01.45 HK 2 - svazky 2-6 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
2-6 503 41 Hradec Kralové 7
HK 2 - VK 2-6 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
2-6 503 41 Hradec Kralové 7
Pa2 LOCO 2-6 530 - 532, Pardubice 2 mp.
533 31
03.10 HK 2 - svazky 2-6 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
2-6 503 41 Hradec Kralové 7
HK 2 -VK 2-6 500 - 502 Hradec Kralové 2 mp.
2-6 503 41 Hradec Kralové 7




Vzor JR silni¢nich poStovnich kursi

1. Vzor JR silni¢niho postovniho kursu vedeného v HPS

A-P 0541 PA-USTin.L.-PA

Plati: od 1.4.2012

Omezeni: 1-5

Priloha ¢. 4

km Zastavka Prijezd Odjezd Pozn.

Pardubice 02 - Fablovka 21.15 Y*

Pardubice 02 Fab. - BO 21.15 22.00 K/O
7 Pardubice 02 22.15 22.30 1 K/b
187 Usti n.L. 02 01.10 02.55 X(457) 2 K/bO/b
187 Pardubice 02 05.35 05.50 3 K/b
7 RDC Pardubice 06.05 06.15 Y4

Délka trati: 388 km
Cislo
Doba vykonu: 09.00 hod. pouzivatele: 923555180160
Doba vykonu fidi¢e: 09.50 hod.
Typ vozidla: 538 + 816 (pfivés)

Poznamka:

Trasa vedena smér L. Bohdane¢, Chyst, D11a D 8

1) zapojeni pFivésu

2) odstaveni pfivésu stani &. 6 (nebo uréi VSM UL 02), vozidlo stani &. 3

pfed odjezdem  zapojeni

privésu

3) odpojeni pfivésu

4) dotankovani, pfedani vozidla - vozidlo pokracuje na kurz A-P 5492

X) bezpec&nostni pfestavka v€etné PnJO - vykladku a nakladku zajistuji
pracovnici SPU Usti n.L. 02

* zastavka -pp- (Postservis)

Y) CUK - pfevzeti a vraceni nahradnich klici

Zz Z

pfivés
V+N



2. Vzor JR silni¢niho postovniho kurzu vedeného v ObPS

A-P 5412 HOLICE

Plati: od 1.1.2012
Omezeni: 1-5
km Zastavka Piijezd Odjezd |Pozn.
RDC - Fablovka 04.45 04.50 v
7 Pardubice 02 05.00 05.20
8 Sezemice 05.30 1
11 Holice v C. 05.45 06.05 5
24 Pardubice 02 - Fablovka | 06.40 06.45 Y
Délka trati: 59 km
Doba vykonu: 02.00 hod Cislo pouzivatele: 923555280161

Doba vykonu fidic¢e: 02.75 hod.

Typ vozidla: 483

Poznamka:

1) vylozit jen listovni zasilky, tisku, RIPM (letaky) a "P"uz.od PA 2

vylozit také tisk

2) vylozit zasilky pro Uhersko, Vysoké Chvojno, Byst, Dolni Roven,

Horni Jeleni, Dolni Redice

Y) CUK - pfevzeti a vraceni nahradnich kli¢a

Vystup — jizdni fady SPU Pardubice 02




3. Vzor JR silni¢niho postovniho kurzu vedeného v MUS

5PAJ92 HP TRONIC

Doba vykonu fidice: 04.50 hod.

Typ vozidla: 538

Plati: od 1.1.2012
Omezeni: 1-5
km Zastavka Prijezd Odjezd |Pozn.
RDC - Fablovka 16.15 16.20 Y
Pardubice 2 HP Fablovka |16.20 16.35 [
40 Tynisté n.O. - HP TRONIC | 17.30 18.00 ok
40 Pardubice 2 HP Fablovka |18.55 19.30 2
RDC - Féablovka 19.30 19.45 Y
Délka trati: 80 km
Doba vykonu: 03.30" Cislo pouzivatele: 155300200167

pfepravované palety - zajisti posta Pardubice 2

Y pievzeti a vraceni nahradnich kli¢t posty Pa 2

Poznamka: Fidi¢ pokracuje jako doprovodce A-P 0513

1) nakladka prazdnych palet a 1 piepravni klece + brasna. Pfevzeti dokladu na

2) Vykladka zasilek dle dispozic pracovnikl posty Pardubice 2 (hala BO). Piedani brasny.

** Lozna plocha vozidla je uzamykana a odemykana pracovniky posty Pa 2, v HP

Tronicu zajist'uje povéteny pracovnik firmy (véetné plombovani)

Trasa Pa - Tynisté n.O. a zpét vedena ptes HK smér Trebechovice p.O. do Tynisté n.O.

Vystup — jizdni fady SPU Pardubice 02




Ptiloha €. 5
Prefixy jednotlivych druhi zasilek zafazenych do I. a II. TU

Ceska posta,s.p.
LOG Pardubice

Zarazeni zasilek dle prefixt do jednotlivych technologickych urovni

I. Technologicka uroven pracoviété: SPU Pa 02, Palackého t¥ida, I. TU

E, EE, EM + dal$i modifikace dle mista podani za pismenem E (A - Z), FB, GD -vSe EMS ze zahranici
DV, NV, DE

V, VL, VX, VV, VD, VZ

C,CE, CU,CV,CS, BZ

oV, 0S

SV, ST, SP

R (z ciziny) + dalsi modifikace za pismenem R (A - Z)

NN

UE, UU, Uz, UK

Il. Technologicka uroven D+1 pracovisté: SPU Pa 02, BO Fablovka (podéni)

BO, BK pracovisté: SPU Pa 02, Palackého (podani/dodani)
DR

NP

BX (pilné), SZ

Il. Technologicka uroven D+n pracovisté: SPU Pa 02, TB Fablovka (podani)

BX, BR, BD, BB, BA pracovisté: SPU Pa 02, Palackého (podani/dodani)
NA (AZ)

0




Piiloha €. 6
Soupis vyménist’

Ceska posta,s.p.

Logistika Pardubice

Véc: Piehled vyménist region VC - aktualizace

PSC | Nazev poity | Vyméni§té

SPU PARDUBICE 02

okres Hradec Kralové

500 02 | Hradec Kralové 2 dviir posty z ulice Zamenhofova
500 03 | Hradec Kralové 3 rampa

503 03 | Smifice rampa

503 46 | Tiebechovice pod Orebem rampa

503 51 | Chlumec nad Cidlinou rampa

504 01 | Novy Bydzov rampa

500 01 | Hradec Kralové 1 prijezd domu

500 04 | Hradec Kralové 4 dvefmi v prichodu domu - vstup pro zam.
500 05 | Hradec Kralové 5 rampa

500 06 | Hradec Kralové 6 rampa

500 08 | Hradec Kralové 8 dvete hlavniho vchodu do posty
500 09 | Hradec Kralové 9 dvefe z objektu naproti Policii CR
500 11 | Hradec Kralové 11 zadni vchod do objektu

500 12 | Hradec Krélové 12 rampa

503 15 | Nechanice oknem - 3. okno vlevo od vstupu do objektu
503 41 | Hradec Kralové 7 rampa

okres Jicin

506 01 | Ji¢in 1 - nadrazi rampa

507 81 | Lazn¢ B¢lohrad v garazi posty

508 01 | Hotice v Podkrkonosi dvtr, rampa

509 01 | Nova Paka dvtir, rampa

okres Rychnov nad KnéZnou

516 01 | Rychnov nad KnéZznou Mimouroviiové dveie balikového skladu
517 01 | Solnice Rampa u zadniho vchodu

517 02 | Kvasiny Rampa u zadniho vchodu

517 03 | Skuhrov nad Bélou Rampa u zadniho vchodu

517 57 | P&Cin u Rychnova nad Knéznou | Hlavni vchod do budovy

517 21 | Tynisté nad Orlici Okno z ulice do provozni mistnosti
517 21 | Tyniste nad Orlici - nadrazi Hlavni vchod do budovy

517 24 | Borohradek Hlavni vchod do budovy

517 41 | Kostelec nad Orlici Dvefte zadniho vchodu do posty
517 42 | Doudleby nad Orlici Okno z ulice do provozni mistnosti
517 43 | Potstejn Hlavni vchod do budovy

517 54 | Vamberk Rampa u zadniho vchodu

518 01 | Dobruska Rampa ve dvofe posty

517 50 | Castolovice Okno z ulice do provozni mistnosti
517 61 | Rokytnice v Orlickych horach | Hlavni vchod do budovy

517 73 | Opocno Okno z ulice do provozni mistnosti
okres Pardubice

530 01 | Pardubice 1 Rampa ve dvofe posty

530 02 | Pardubice 2 posta v sidle SPU - feSeno samostatné
530 07 | Pardubice 7 vstupni dvete do objektu




533 01 | Pardubice 21 pted hlavnim vchodem posty

533 03 | Dasice v Cechach pred hlavnim vchodem poSty

533 53 | Pardubice 19 pred hlavnim vchodem poSty

533 72 | Moravany u Holic na dvofe posty u zadniho vchodu

534 01 | Holice v Cechach automobilova rampa v prijezdu posty
zdvihaci ploSina na dvoie posty

535 01 | Prelouc automobilova rampa u zadniho vchodu

530 03 | Pardubice 3 automobilova rampa u zadniho vchodu

530 04 | Pardubice 4 zadni vchod na postu

530 05 | Pardubice 5 zadni vchod - rampa

530 06 | Pardubice 6 automobilova rampa u zadniho vchodu

530 09 | Pardubice 9 automobilova rampa u zadniho vchodu

530 12 | Pardubice 12 automobilova rampa u zadniho vchodu

533 04 | Sezemice pred hlavnim vchodem posty

533 12 | Chvaletice automobilova rampa u zadniho vchodu

533 41 | Lazné€ Bohdanec pred zadnim vchodem posty

53345

Opatovice nad Labem

u bo¢niho vchodu na postu

53352

Staré Hradist€ u Pardubic

automobilova rampa u zadniho vchodu

okres Chrudim

53701

Chrudim 1

namésti - pred vraty do prijezdu

53701

Chrudim 1 - nadrazi

pred vraty skladu baliki

538 03

Hefmanuv Méstec

automobilova rampa u zadniho vchodu

538 07 |Sec 1 rampa na dvote posty

538 25 | Nasavrky chodnik pfed vchodem do posty

538 42 | Ronov nad Doubravou chodnik pfed vchodem do posty

538 43 | Tfemosnice chodnik pfed vchodem do garaze

538 51 | Chrast u Chrudimé automobilova rampa u zadniho vchodu
538 54 | Luze automobilova rampa u zadniho vchodu
539 01 | Hlinsko v Cechach 1 rampa a zdvizna plosina na dvoie posty

539 52 | Trhova Kamenice pred vchodem do budovy
539 44 | Prose¢ u Skutce pod schodistém do budovy
539 73 | Skute¢ rampa na dvofe budovy

okres Trutnov

541 01 | Trutnov 1 rampa ve dvoie
542 32 | Upice rampa

543 01 | Vrchlabi 1 boc¢ni vchod
543 03 | Vrchlabi 3 hlavni vchod
543 06 | Vrchlabi 6 rampa

543 41 | Lanov hlavni vchod
543 62 | Dolni Branna hlavni vchod
543 74 | Dolni Kalna hlavni vchod
543 71 | Hostinné rampa ve dvoie
544 01 | Dvir Kralové nad Labem 1 rampa ve dvoie

541 02

Trutnov 4

bo¢ni vchod

542 33 | Rtyné v Podkrkonosi otvor do boc¢ni zdi

542 34 | Malé Svatoniovice rampa

543 51 | Spindleriiv Mlyn boéni okno

543 72 | Rudnik u Vrchlabi hlavni vchod

okres Nachod

547 01 | Nachod 1 zadni vjezd do objektu z ulice Hronova
549 32 | Velké Pofici hlavni vstup do objektu

549 01 | Nové Meésto nad Metuji 1 rampa




549 31 | Hronov 1 vedlejsi vchod

549 41 | Cerveny Kostelec rampa

549 54 | Police nad Metuji otvor do bo¢ni zdi

549 52 | Horni AdrSpach hlavni vchod

549 57 | Teplice nad Metuji zadni vchod

549 81 | Mezimésti u Broumova 1 prosklené dvete ve zvySené poloze
549 82 | Vernétovice hlavni vchod

549 83 | Mezimésti u Broumova 3 hlavni vchod

550 01 | Broumov 1 otvor do zdi

551 01 | Jaromét 1 zvedaci ploSina

552 03 | Ceska Skalice rampa

SPU CESKA TREBOVA 02

okres Usti nad Orlici

560 01 | Ceskéd Trebova 1 pted budovou posty

560 02 | Ceska Tiebova 2 nastupisté CD - vrata na postu
560 03 | Ceska Trebova 3 oknem z ul. Havlickovy

561 64 | Jablonné nad Orlici Rampa u zadniho vchodu

561 69 | Kraliky Rampa u zadniho vchodu

561 02 | Dolni Dobrou¢ Hlavni vchod do budovy

561 12 | Brandys nad Orlici Dvete zadniho vchodu do posty
562 01 | Usti nad Orlici 1 Rampa v prostorach garazi
561 23 | Damnikov pred budovou posty

561 25 | Rudoltice pred budovou posty

563 01 | Lanskroun dvilr posty - rampa

564 01 | Zamberk Rampa u zadniho vchodu

566 01 | Vysoké Myto dvilr posty - rampa

561 51 | Letohrad Rampa u zadniho vchodu

561 61 | Cervena Voda 1 Hlavni vchod do budovy

562 06 | Usti nad Orlici 6 Rampa u zadniho vchodu

565 01 | Chocen 1 Rampa u zadniho vchodu

565 02 | Chocen 2 Zadni vchod do budovy posty
okres Svitavy

569 53 | Cerekvice nad Loucnou pred budovou posty

568 02 | Svitavy 2 vrata pfed budovou posty

568 04 | Svitavy 4 rampa u zadniho vchodu posty
570 01 | Litomysl dviir posty, pohybliva plosina
571 01 | Moravska Ttrebova 1 Rampa ve dvofe posty

569 72 | Rohoznd u Policky pred budovou posty

569 73 | Svojanov pted budovou posty

569 74 | Trpin pred budovou posty

569 82 | Borova u Poli¢ky pred budovou posty

569 91 | Jedlové u Policky pted budovou posty

572 01 | Policka dvir posty, rampa

568 01 | Svitavy 1 oknem z ul. M. Horakové
569 92 | Bystré u Policky bo¢nim vchodem na postu




Piiloha €. 7

Zapojeni post v pasobnosti LOG Pardubice od 1. 4. 2012 — poéty vyprav

Kursovni zapojeni (pocty vyprav)
Pondéli - Patek Sobota Nedéle
Ranni Odpoledni Ranni | Odpoledni 7 -
PSC Posta rozvozné svozné rozvozné svozné oy | HATET
Kursy
Kursy Kursy Kursy Kursy
SPU Pardubice 02 — okres Hradec Kralové
500 02 | Hradec Kralové 2 5 5 0 1 1 ABD
500 03 Hradec Kralové 3 0 1 1 1 0
503 03 Smifice 2 1 1 0 0 ABD
503 46 | Trebechovice pod
Orebem 2 1 1 0 0
503 51 Chlumec nad
Cidlinou 1 2 2 1 0 ABD
504 01 | Novy Bydzov 2 2 0 1 0 ABD
500 01 Hradec Kralové 1 0 2 0 0 0
500 04 Hradec Kralové 4 0 1 0 0 0
500 05 Hradec Kralové 5 0 2 0 0 0
500 06 Hradec Kralové 6 0 2 0 0 0
500 08 | Hradec Kralové 8 0 1 0 0 0
500 09 | Hradec Kralové 9 0 2 0 0 0
500 11 Hradec Kralové 11 0 2 0 0 0
500 12 | Hradec Kralové 12 0 2 0 1 0
503 15 | Nechanice 2 1 1 0 0
503 41 Hradec Kralové 7 0 2 0 0 0
SPU Pardubice 02 - okres Ji¢in
506 01 Ji¢in 1 — mésto 0 0 1
506 01 Ji¢in 1 — nadrazi 3 3 2 1 ABD
507 81 Léazné Bé&lohrad 0 2 0 0 0 ABD
508 01 Hofice
v Podkrkonosi 3 4 2 1 0 ABD
509 01 Nova Paka 1 2 2 1 0 ABD
SPU Pardubice 02 - okres Rychnov nad K.
516 01 | Rychnov nad
KnézZznou 2 3 2 1 1 ABD
51701 Solnice 1 1 0 0 0
51702 | Kvasiny 1 1 0 0 0
51703 Skuhrov nad Bélou 1 1 0 0 0
517 57 | Pé&Cinu Rychnova
nad Knéznou 1 0 0 0 0
517 21 Tynisté nad Orlici 3 2 1 0
517 21 Tynisté nad Orlici —
nadrazi 1 2 0 0 0 ABD
517 24 Borohradek 1 1 0 0 0
517 41 Kostelec nad Orlici 2 3 2 1 0 ABD
517 42 | Doudleby nad Orlici 1 1 0 0 0
51743 Potstejn 1 1 0 0 0
517 54 Vamberk 2 2 1 1 0 ABD
518 01 Dobruska 2 3 2 1 0 ABD
517 50 Castolovice 1 1 0 0 0
517 61 Rokytnice v OH 1 1 0 0 0 ABD
51773 Opocno 2 1 1 1 0
SPU Pardubice 02 - okres Pardubice
53001 Pardubice 1 0 3 0 1 0
53002 Pardubice 2 V sidle
SPI V sidle SPU 0 0 0 ABD
53301 Pardubice 21 1 1 0 0 0




53303 | Dasice v Cechach 1 1 0 0 0
53353 | Pardubice 19 0 2 0 0 0
53372 | Moravany u Holic 1 1 0 0 0
53401 | Holice v Cechach 2 2 2 1 0 ABD
53501 Preloud 1 2 2 1 0 ABD
53003 Pardubice 3 0 4 0 1 0
530 04 | Pardubice 4 0 2 0 1 0
53005 Pardubice5 0 2 0 1 0
53006 | Pardubice 6 0 1 0 0 0
53009 | Pardubice 9 0 3 0 1 0
530 12 | Pardubice 12 0 2 0 1 0
533 04 Sezemice 1 1 1 0 0
53341 Lazné Bohdaned 1 1 1 0 0
53345 | Opatovice n/L 1 1 1 0 0
53352 Staré Hradi$té u
Pardubic 0 1 0 0 0
SPU Pardubice 02 - okres Chrudim
53701 Chrudim 1 3 5 1 1 0
53701 Chrudim 1 - nadrazi 2 2 1 0 0 ABD
538 03 Hetfmantv M¢stec 1 2 1 1 0 ABD
538 07 Se¢ 1 2 1 1 0 0 ABD
53825 | Nasavrky 2 1 1 0 0 ABD
Ronov nad
538 42 | Doubravou 0 1 0 0 0
538 43 Tiemosnice 2 1 1 0 0 ABD
538 51 Chrast u Chrudimé 1 1 1 1 0 ABD
538 54 | Luze 1 1 0 0 0 ABD
53901 | Hlinsko v Cechach 1 2 2 2 1 0 ABD
539 52 Trhova Kamenice 1 1 0 0 0
539 44 Prose¢ u Skutce 1 1 0 0 0 ABD
53973 Skute¢ 2 1 2 1 0 ABD
SPU Pardubice 02 - okres Trutnov
54101 Trutnov 1 2 3 2 1 ABD
54232 | Upice 2 2 2 1 ABD
543 01 Vrchlabi 1 2 2 2 1 ABD
543 03 | Vrchlabi 3 0 1 0 0
543 06 | Vrchlabi 6 0 1 0 0
543 41 Lanov 1 1 0 0
543 62 Dolni Branna 1 1 0 0
543 74 Dolni Kalna 1 1 0 0
543 71 Hostinné 2 2 2 1 ABD
Dvur Kralové nad
544 01 Labem 1 2 3 2 1 ABD
54102 | Trutnov 4 0 2 0 0
542 33 | Rtyné v Podkrkonosi 1 1 0 0
542 34 Malé Svatonovice 1 1 0 0
543 51 | Spindlertiv Mlyn 1 1 0 0 ABD
543 72 Rudnik u Vrchlabi 1 1 0 0
SPU Pardubice 02 - okres Nachod
54701 Nachod 1 1 3 1 1 1 ABD
549 32 | Velké Pofrici 1 1 0 0 0
Nové Mésto nad
549 01 Metuji 1 1 3 2 1 0 ABD
549 31 Hronov 1 2 3 2 1 0 ABD
54941 | Cerveny Kostelec 2 2 2 1 0 ABD
549 54 | Police nad Metuji 2 3 2 1 0 ABD
549 52 | Horni Adr$pach 1 1 0 0 0
549 57 | Teplice nad Metuji 2 1 1 0 0 ABD
Mezimésti u
549 81 Broumova 1 2 1 1 0 0 ABD
549 83 Mezimésti u 1 1 0 0 0




Broumova 3

55001 Broumov 1 2 3 2 1 0 ABD
55101 Jarom¢ér 1 1 4 1 1 0 ABD
55203 | Ceska Skalice 3 2 2 1 0 ABD
SPU Pardubice 02 - okres Havli¢kuv Brod
58001 Havlic¢kav Brod 1 2 3 2 1 1 ABD
58261 | Ceska Béla 1 1 0 0 0
58221 Pohled 1 1 0 0 0
58222 | Ptibyslav 2 1 2 1 0 ABD
Zdirec nad
58263 Doubravou 2 1 1 0 0 ABD
582 82 Golc¢uv Jenikov 2 1 1 1 0 ABD
58283 | Vilémovu G.J. 1 1 0 0 0
582 81 Habry 1 1 0 0 0
58291 Svétla nad Sazavou 2 2 2 1 0 ABD
584 01 Ledec nad Sazavou 1 2 2 1 0 ABD
583 01 Chotébot 1 2 1 1 0 ABD
Havli¢kuv Brod 2
58002 meésto 0 0 0 1 0
SPU C. TREBOVA 02 - okres Usti nad Orl.
560 01 Ceska Ttebova 1 0 1 0 0 0
V sidle
56002 | Ceska Tiebova 2 SPU V sidle SPU 0 0 0 ABD
56003 | Ceska Trebova 3 0 1 0 0 0
561 64 Jablonné nad Orlici 2 2 1 1 0 ABD
561 69 | Kraliky 2 1 2 1 0 ABD
56102 Dolni Dobrou¢ 1 1 0 0 0
561 12 | Brandys nad Orlici 1 1 0 0 0
56201 | Ustinad Orlici 1 3 5 1 1 1 ABD
561 23 Damnikov 1 1 0 0 0
56125 | Rudoltice 1 1 0 0 0
563 01 Lanskroun 1 2 1 1 0 ABD
56401 | Zamberk 2 2 2 1 0 ABD
566 01 Vysoké Myto 1 2 2 1 0 ABD
561 51 Letohrad 2 3 1 1 0 ABD
56161 | Cervend Voda 1 1 1 0 1 0
562 06 | Usti nad Orlici 6 1 1 0 0 0
565 01 Choceit 1 1 2 1 1 0
565 02 Chocen 2 2 1 1 1 0 ABD
SPU C.T¥ebova 02 - okres Svitavy
569 92 | Bystré u Policky 2 0 1 0 0 ABD
568 02 | Svitavy 2 3 3 2 1 1 ABD
568 04 | Svitavy 4 0 1 0 0 0
570 01 Litomysl 2 2 2 1 0 ABD
57101 Moravska Tiebova 1 2 2 2 1 0 ABD
569 72 | Rohozna u Policky 1 0 0 0 0
569 73 | Svojanov 1 0 0 0 0
569 74 Trpin 1 0 0 0 0
569 82 | Borova u Policky 1 1 0 0 0
569 91 Jedlova u Policky 1 0 0 0 0
572 01 Policka 2 1 2 1 0 ABD
568 01 Svitavy 1 0 1 0 1 0




