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ABSTRAKT

Prace se zabyva posuzovanim vybranych staveb Zelezni¢ni infrastruktury ve vztahu
k obecnym pozadavkl zabezpecujicim jejich bezbariérové uzivani. Konkrétnimi pfedpisy jsou
Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpec€ujicich bezbariérové uzivani staveb a
Technicka specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,,0s0b s omezenou schopnosti pohybu a

orientace* v transevropském konven¢nim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému.

KLICOVA SLOVA
Interoperabilita, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, Zelezni¢ni stanice

ABSTRACT
The work deals with the assessment of the chosen buildings of the railway infrastructure in

relation to general requirements ensuring their accessible use. The specific rules are
Regulation of general technical requirements ensuring the accessible use of buildings and
Technical specification for interoperability concerning people with limited ability and

orientation in the transeuropean conventional and high-speed railway system.

KEYWORDS
interoperability, persons with reduced mobility and orientation, the railway station
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1 Vysvétleni pojmu interoperabilita

Interoperabilitou se rozumi schopnost systému umoznit bezpecny a nepterusovany pohyb
vlakt ruznych dopravcl, které spliuji zakladni parametry stanovené pro vybrané traté.
K dosazeni tohoto cile je dulezité splnéni vSech stanovenych regulacnich, technickych
a provoznich podminek, obsazenych v pfislusnych smérnicich Evropského parlamentu
aRady. Cilem procesu je liberalizace nakladni Zelezni¢ni dopravy a zlepSeni
konkurenceschopnosti v letecké a automobilové dopravé. K dosazeni téchto cilit ma slouzit
Vy33i bezpecnost, zkraceni jizdni doby a ochrana zivotniho prostiedi. [1]

Jedna z prekazek na Zelezni¢ni siti, kterd omezuje plynuly pohyb vlakli na Gzemi
Evropy, je rozchod koleje. Jednotlivé hodnoty rozchodu koleje na izemi evropskych stati lze

vyhledat v nésledujicim obréazku.

Obrézek 1 - Rozchod koleje na tzemi Evropy [2]



Interoperabilitu Zeleznicni sit¢ v Evropé ma zajistit splnéni pozadavkli stanovenych
v technickych specifikacich pro interoperabilitu (TSI). Z divodu spole¢ného postupu
a zlep3eni interoperability byly ptijaty nasledujici smérnice a rozhodnuti.

Dne 23. cervna 1996 Dbyla prijata smérnice 96/48/ES o interoperabilité
vysokorychlostniho zelezni¢niho systému. Dne 19. bfezna 2001 byla pfijata smérnice
2001/16/ES o interoperabilité transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému. Dne 29.
dubna 2004 byla ptijata smérnice 2004/50/ES, kterou se méni smérnice Rady 96/48/ES
0 interoperabilité¢ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilité transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému. V roce 2007 nasledovala smérnice 2007/32/ES ze dne 1. Cervna, kterou
se méni piiloha VI smérnice 96/48/ES a ptiloha VI smérnice 2001/16/ES. Dne 17. Cervna
roku 2008 byla vydana smérnice 2008/57/ES, ktera rusi smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES
s platnosti od 19. ¢ervna. Dne 16. fijna roku 2009 nasleduje smérnice 2009/131/ES, kterou se
méni pfiloha VII smérnice 2008/57/ES. Dne 1. biezna roku 2011 vstoupila v platnost
smérnice 2011/18/EU, kterou se méni ptilohy II, V a VI smérnice 2008/57/ES.

Pro uZivatele je zasadni technické specifikace tykajici se osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (TSI PRM ,,person with reduced mobility*). Dne 21. prosince 2007 bylo
vydano rozhodnuti komise 2008/164/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se o0sob somezenou schopnosti pohybu a orientace v trans-evropském konvenénim

a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému. [3]

Smérnice: [4]
»,Smérnice je pravni akt Evropské unie stanovujici cil, ktery musi vSechny zemé splnit.

Kazdéa zemé¢ se vSak mlize rozhodnout, jakym zptisobem bude téchto predpisti dosazeno.

Rozhodnuti: [5]

»,Rozhodnuti“ je zavazné pwo toho, komu je ueno (napi urtité zemi EU nebo k ank €tni

spole¢nosti), a je piimo pouzitelné.

Traté zahrnuté do evropského Zelezniéniho systému na tzemi CR, jsou popsany ve
sdéleni MD ¢. 111/2004 ze dne 25. unora 2004. VSechny tyto traté jsou konvenéni. Konkrétné

jsou tyto trat€ vyjmenovany v Ptiloze ¢.1.
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2 TSI PRM

TSI PRM = (technicka specifikace pro interoperabilitu transevropského konven¢niho
a vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému tykajici se osob se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace). Bylo vydano ve véstniku Evropské unie dne 7. 3. 2008 a slouzi jako pftiloha
rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. 12. 2007.

Cilem této TSI je snaha zvysit dostupnost Zelezni¢ni dopravy pro osoby s 0mezenou
schopnosti pohybu a orientace (OOSPO). Pro tyto osoby je pouziti vlaki a souvisejici
infrastruktury bez Upmav ¢i pomoci tfeti osoby nemozné nebo zna¢né limitujici. Plisobnost
je ovlivnéna nové budovanymi, rekonstruovanymi nebo modernizovanymi subsystémy
Infrastruktura a Kolejova vozidla evropského konvenéniho 1 vysokorychlostniho zelezni¢niho
systému. [7]

Subsystém infrastruktura:

Do tohoto subsystému fadime: (trat, vyhybky, mosty, tunely, nastupisté, pristupové cesty

pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ochranna a bezpe¢nostni zatizeni). [7]
Subsystém kolejova vozidla:

Do tohoto subsystému tadime: (systémy zabezpeceni vlakovych zafizeni, hnaci vozidla,
agregaty, brzdné ustroji, pasivni a aktivni bezpeCnostni zafizeni a zafizeni slouZici

pro ochranu doprovodu vlaku a zdravi cestujicich). [7]

Clovék nemusi byt upoutin na invalidni vozik, aby se stal OOSPO. Sta&i pouhé
zranéni, které muize Clovéka limitovat pii béznych ukonech, jako napt.: doprava do
zamestnani, navstéva lékare nebo kulturni akce. V1adni vybor pro zdravotné postizené udava,
Ze vroce 2010 piekracuje pocet osob s docasné, ¢i trvale omezenou schopnosti pohybu
a orientace v CR 10% celkové populace. Z tohoto ¢&isla je patrné, Ze usili o vybudovani
bezbariérového zivotniho prostfedi neni orientovano na potieby uzkého okruhu populace.
Dalsim diivodem je slozeni populace, které postupné starne, jako ve vétsin€ vyspélych zemi
svéta. Podle progndzy dojde v CR k vyraznému nartstu podilu osob starsich 65 let, a to aZ na
jednu tietinu populace. Absolutné tento pocet vzroste na 3 - 4 miliony osob a na vyznamu
pfitom bude nabyvat zejména nejstarsi vékové skupiny. Mezi OOSPO v zddném piipadé

nepatii osoby se zavislosti na drogach a alkoholu. [8]



80

=]
=

——\/&k 0-14
—o—\/ék 15-64
Vék 65+

wm

Podil vékové skupiny (%)
] N
= =

0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065

Obréazek 3 - Vyvoj podilu vékovych skupin na sloZeni obyvatelstva v CR [8]

2.1 Rozdéleni OOSPO do kategorii dle TSI PRM
a) Osoby s poruchou zraku - nevidomé a slabozraké osoby

b) Osoby sporuchou sluchu - snizena nebo chyb¢jici schopnost vnimat zvukové

informace

c) Osoby s poruchou komunikace - osoby, které neznaji mistni jazyk (cizinci), osoby

s komunika¢nimi problémy nebo mentalné postizené osoby

d) Osoby somezenou schopnosti pohybu - osoby s poskozenim konéetin, s tézkymi

zavazadly, rodice s kocarky, t€hotné Zeny, osoby pokrocilého véku [7]

Symbol zaiizeni nebo prostoru pro osoby se zrakovym postiZenim

i
4

Symbol je ¢tverec modré barvy, na némz je vyobrazena bilou

barvou stylizovana jdouci postava, drzici v ruce bilou hil.

Nejmensi rozméry symbolu jsou 100 mm x 100 mm.

Obrézek 4 - Symbol zafizeni nebo prostoru pro osoby se zrakovym postizenim([7]



Symbol zaiizeni nebo prostoru pro osoby se sluchovym postiZenim

Symbol je ¢tverec modré barvy, na némz je vyobrazen bilou
Carou stylizovany boltec ucha, ktery pieruSuje diagonala

vedend z pravého horniho rohu ¢tverce.

Nejmensi rozméry symbolu jsou 100 mm x 100 mm; u symbolu

umisténého v kleci vytahu pak nejméné 50 mm x 50 mm.

Obrézek 5 - Symbol zafizeni nebo prostoru pro osoby se sluchovym postiZenim [7]

Symbol zavizeni nebo prostoru pro osoby doprovazejici dité v kocdarku

Symbol je ¢tverec modré barvy, na némz je vyobrazen bilou

barvou stylizovany détsky kocarek.

Nejmensi rozméry symbolu jsou 100 mm x 100 mm.

Obréazek 6 - Symbol zaFizeni nebo prostoru pro osoby doprovazejici dité v ko¢arku [7]

Symbol za¥izeni nebo prostoru pro osoby na voziku

Symbol je ¢tverec modré barvy, na némz je vyobrazena bilou

Carou stylizovana postava sedici na voziku pro invalidy.

Nejmensi rozméry symbolu jsou 100 mm x 100 mm

Obréazek 7 - Symbol zaFizeni nebo prostoru pro osoby na voziku [7]



2.2 Pravni predpisy a dokumenty pro OOSPO
Vytvafeni bezbariérového prostfedi pro samostatny pohyb OOSPO je tieba legislativné

oSetfit. Pro hodnoceni infrastruktury z hlediska interoperability slouZi vybrana legislativa:

v' Vyhlaska ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavecich zabezpetujicich
bezbariérové uzivani staveb (ze dne 5. listopadu. 2009).

v" Rozhodnuti Komise 2008/164/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se ,,0s0b s omezenou schopnosti pohybu a orientace* v transevropském konvenénim
a vysokorychlostnim  Zeleznicnim  systému, vcetné souvisejicich  predpist

(ze dne 21. prosince. 2007, ucinna od 1. ¢ervence 2008).

Jako z&kladni dokument pro hodnoceni staveb z hlediska interoperability na tratich
zahrnutych do evropského Zelezni¢niho systému slouzi TSI PRM. Casto byvaji jednotlivé
parametry TSI odkazovany na vnitrostatni ¢i evropské parametry. Upfednostiiuje se pouzivani
evropskych ptedpist pred predpisy vnitrostatnimi. Pred acinnosti TSI platila pro hodnoceni
staveb narodni legislativa. Je vSak na misté fici, Ze nepanuji velké rozdily mezi parametry
uzivanymi v TSI a narodnich ptedpisech. Celkové dochazi ke snaze tyto piedpisy co nejvice

harmonizovat a jednotlivé rozdily mezi témito piedpisy odstranit.

Hlediska uplatiovani pfi posuzovani pro OOSPO na ktera se vztahuji evropska

pravidla, jsou uvedeny v piiloze L TSI PRM.
Z Ceské legislativy patii mezi hlavni dokumenty:

v VyhlaSka 398/2009 Sh., (O obecnych technickych poZadavcich zabezpelujicich
bezbariérové uzivani staveb)

v CSN 73 4959 (Nastupiité a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach)

v' Vzorové listy SZDC Z 8.7 (Bezpecnostni a orienta¢ni pasy na nastupistich)

Vyse jmenované dokumenty netvoii vSechny predpisy, kterymi jsou upravovany jednotlivé
parametry. Proces tvorby nove legislativy je stale ve vyvoji a tim dochazi ke vzniku novych

predpist, které je tfeba dodrzovat.



3 Funkéni a technické specifikace tykajici se OOSPO

3.1 Parkovaci mista pro OOSPO
Tento bod je upraven vnitrostatnimi pravidly a Zadné specifika pro Zeleznici neexistuji. Tato

mista by méla byt zfizovana pokud mozno co nejblize pfistupovému vchodu. Podle
Vyhlasky 398/2009 Sbh., 84, je na vSech vyznaCenych vnéjSich i vnitfnich odstavnych
parkovacich plochéach pro osobni motorové vozidla tieba vyhradit stani pro vozidla OOSPO

V nejméné nasledujicim poctu.

2 - 20 stani 1 vyhrazena stani
21 - 40 sténi 2 vyhrazend stani
41 - 60 stani 3 vyhrazend stani
61 - 80 stani 4 vyhrazend stani
81 - 100 stani | 5 vyhrazenych stani

101 - 150 stani | 6 vyhrazenych stani
151 - 200 stani | 7 vyhrazenych stani
201 - 300 stani | 8 vyhrazenych stani
301 - 400 stani | 9 vyhrazenych stani
401 - 500 sténi | 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani | 2% vyhrazenych stani
Tabulka 1 - Tabulka uréujici pocet vyhrazenych stani [9]

3.2 Bezbariérova pristupova cesta
Tuto cestu mohou bez problémi absolvovat vSechny kategorie OOSPO. Cesta mize byt

vybavena vytahem nebo Sikmou rampou a musi byt co nejkrat$i. Minimalni rozméry
prijjezdné piistupové cesty jsou: Sitka 1600 mm a svétld vyska 2300 mm. Tyto rozmeéry jsou
minimalni a pro potfebu prichodu dalSich cestujicich je tieba jejich navyseni.

Tato cesta by méla spojovat piednddrazi prostor (taxi, parkovisté automobilit)
S navazujicim prostorem nddrazi (informacni piepdzka, misto pomoci zakaznikim, vydej
jizdenek).

ZnaCeni bezbariérové piistupové cesty pro zrakov€é postizené osoby je mozno
poskytnout pomoci: hmatové cesty, hmatové znacky, zvukové, Braillovy mapy. Pti vyuzivani
hmatové cesty se snhaZime tuto cestu vést pomoci pfirozené vodici linie (sténa budovy,
zvySena obruba). Pokud nelze vyuzivat ptirozenych vodicich linii, je mozné uzit nékterou

s umélym vodicich linii (reliéfni dlazba).



Madla nebo zdi, které vedou podél bezbariérovych cest, je tieba opatfit informacemi
0 sméru nebo Cisle nastupisté ke kterému vedou pomoci Braillova pisma a prizmatickym
pismem ve vySce mezi 850 - 1000 mm. [7]

Obrézek 8 - Uméla vodici linie pomoci reliéfni dlazby a prfirozena vodici linie [19]

3.3 Dvefre a vchody

Je tfeba zajistil minimalné jeden bezbariérovy pristup na néstupisté pomoci dveti nebo
vchodu o minimalni svétlé Sifce pii otevieni 800 mm a svétlé vySce 2100 mm. Zatizeni
pro otvirdni dveti (horizontdlni madla), ovladaci zafizeni (tlacitka) musi byt dostupné
ve vysce 800 — 1200 mm. Tlacitka pro ovladani dvefi je tfeba opatfit hmatovymi znackami
Z divodu identifikace. Automaticky ovladané dvefe musi ochranit cestujici pfed zachycenim
pti jejich uziti. Pokud jsou nainstalovany prahy dverti, je tieba kontrastni odliSeni od okoli.

Vyska prahu nesmi piekrodit 25 mm. [7]

3.4 Povrchy podlah
Je vyZadovano, aby veSkeré povrchy podlah byly protiskluzové v souladu s Vyhlaskou

¢. 398/2009 Sbh., ptiloha ¢. 1. Tyto vlastnosti materidlu je tfeba dokladovat prohlasenim
0 shodg.

Nerovnosti uvnitt budov stanic nesmi piesahnout maximalni hodnotu 5 mm,

aZ na hmatové prvky vodicich cest a vystrazné znacky. [7]



3.5 Pruhledné prekazky

Jsou tvofeny sklenénymi dvefmi nebo prihlednymi sténami na hlavnich trasach, které
vyuzivaji cestujici. Tyto piekazky musi byt oznafeny nejmeéné dvéma vyraznymi pruhy
(loga, znaky, dekorativni prvky). Umisténi pruhu je ve vysce 1500 - 2000 mm a druhy pruh
850 - 1050 mm. Sitka pruhtl je minimalné 100 mm. Pruhy je tieba volit kontrastng barevné
proti pohlizenému pozadi. Pokud je cestujici chranén proti narazu jinym prvkem
(madlo, lavice), neni znaceni vyzadovano. [7]

7| |Roztyly 'Metro C‘_ﬁ

E |-'i!i1 |*
I =l —wl | s
|

i

Obrézek 9 - Kontrastni a nekontrastni provedeni pruhu dveri [19]

3.6 Toalety a zatizeni pro piebalovani déti
Pokud je stanice vybavena toaletou, je nutné alespon jedno WC zfidit jako bezbariérové

s dostupnosti pro ob¢ pohlavi. Pozadavky na zakladni uspofadani bezbariérového WC jsou
popsany Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., 87. PoZzadavkem TSI PRM je, Ze pokud jsou ve stanici
umistény toalety, je tfeba stanici vybavit zafizenim pro piebalovani déti. Zatizeni
pro piebalovani je ptistupné pro muze i zeny.

Zatizeni pro piebalovani déti maji minimalni nosnost 80 kg a jsou konstruovéna tak,
aby zabranila nechténému sklouznuti ditéte. [7]

Symbol prostoru s piebalovacim pultem

Symbol je ¢tverec modré barvy, na némz je vyobrazen bilou

barvou prebalovaci pult s ditétem.

Nejmensi rozméry symbolu jsou 100 mm x 100 mm.

Obrézek 10 - Symbol prostoru s piebalovacim pultem [7]
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Obrézek 11 - Bezbariérové WC a pfebalovaci pult [19]

3.7 Nabytek a volné stojici zafizeni
Stanice je tfeba vybavovat nabytkem kontrastnim se svym okolim bez ostrych hran. Zafizeni

a nabytek je dale umistovan, aby netvotil ptekazky pro nevidomé nebo slabozraké osoby.
Cast prostoru uréenou pro &ekani na vlaky je tieba ochranit pred vlivem po&asi. V prostoréach
uréenych pro cestujici ¢ekajici na vlak, je tfeba dimenzovat pocet sedadel s opéradlem zad.
Minimaln¢ 1/3 sedadel musi byt vybavena opérkami rukou. Jako dalsi prvek se pouZiva
opérny pult, TSI PRM definuje pouze jeho délku, kterd nesmi klesnout pod 1400 mm. [7]
Vnitrostatni ptedpis tvoti Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., ptiloha ¢. 1.

Obrézek 12 - Priklad pouZiti sedadel s opéradlem zad a rukou [19]
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3.8 Mista vydeje jizdenek, informa¢nich prepazek a pomoci zakaznikiim
Pokud jsou podél bezbariérové pristupové cesty prepazky s osobnim prodejem jizdenek,
informacni pfepazky a mista pomoci zdkaznikiim, v prostoru je tieba mit dostatecny prostor
pro uzivatele na invalidnim voziku, invalidy a ostatni OOSPO. Rozméry mezi jednotlivymi
prvky obsluzného pultu jsou dany predpisem TSI PRM.

Pti pouziti pfepazky mezi prodejcem a cestujicim je tieba tuto prepazku vybavit
komunika¢nim systémem. Minimaln¢ jedna piepazka musi byt vybavena zafizenim, které
umoziuje OOSPO se sluchovym postizenim rozumét, co se fikd pomoci naslouchadla
ptepnutého do polohy ,,T*.

Jsou - li nainstalovany na bezbariérové pristupové cesté prodejni automaty jizdenek,
je tieba zajistit vysku 700 - 1200 mm pro kontakt s Kklavesnici, platebnim a vydajovym

mistem automatu. [7]

L&

Jizdenky - Tiekets" |

Komunikaéni system

Informace o cené jizdenky

Obrézek 13 - Piepazka prodeje jizdenek a umisténi prodejniho automatu jizdenek [19]
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3.9 Osvétleni
Prostor pied budovou stanice musi byt osvétlen podle vnitrostatniho nebo evropskych

predpist.

Vnitrostatnimi predpisy jsou tvofeny:
CSN EN 13201-1 (Osvétleni pozemnich komunikaci - Cast 1: Vybér tiid osvétleni)
CSN EN 13201-2 (Osvétleni pozemnich komunikaci - Cast 2: PoZzadavky)

CSN EN 1838 (Svétlo a osvétleni — Nouzové osvétleni)

Nastupisté a venkovni prostory stanice pro cestujici musi mit primérnou hodnotu osvétleni
nejméné 20 luxii (mefeno na Grovni podlahy).

Mezi vchodem do stanice az po nastupiSt¢ musi byt bezbariérova piistupova cesta
osvétlena nejméné 100 luxy (méfeno na Urovni podlahy). Stejna intenzita osvétleni
je vyZadovana i u vstupu do budovy a na schodistich.

Pii pouziti umélého osvétleni z divodu citelnosti podrobnych informaci, je tieba
zajistit minimaln€ o 15 luxti vétsi osvétleni této plochy nez u sousedni oblasti.

Pro jasné vyznaceni intenzity osvétleni je mozno vytvofit mapu s intenzitami osvétleni

jednotlivych prostor stanice/zastavky. [7]

NASTUPISTE DX HHH HH

NASTUPISTE DX A

Vypravni
budova

D MIN OSVETLENI 100 lux

D @ OSVETLENI 20 lux

E VYTAH
I CBRYS VYPRAVNI BUDOVY

—— OSA KOLEJE
Obrézek 14 - Mapa s vyznacenim intenzity osvétleni [20]
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3.10 Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické
informace
V ramci stanice je tieba zajistit jednotné informace v souladu s evropskymi nebo

vnitrostatnimi predpisy. [7]
Vnitrostatni predpisy jsou tvofeny:
Vyhlaska ¢.398/2009 Sb., 89
Naftizeni vlady ¢. 405/2004 Sb. (Vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a zavedeni
signali)
CSN I1SO 3864-1 (Grafické znatky - Bezpe&nostni barvy a bezpe&nostni znac¢ky -

Cést 1 : Zésady navrhovani bezpecnostnich znacek na pracovistich a ve vetejnych

prostorech).

K zachovani dostate¢né rozpoznatelnosti vzhledem k pozorovaci vzdalenosti je dulezita
spravnéd volba velikosti bezpecnostnich tabulek nebo znacek. K urceni velikosti lze pouzit

vypocet dle CSN ISO 3864-1

Dalsim dalezitym faktorem je vhodna barevna kombinace pisma a pozadi uvedend v tabulce.

(+ ...vhodna kombinace, - ... nevhodna kombinace)
Zéaklad Barva popisu, znaku
pozadi | cerna bila fialovdA | modra | tyrkys | zelend Zlutd | Cervena
cernd XXX + + - + + + -
bila + XXX - + - - - +
fialova + + XXX - - - - -
modré + - XXX + - + -
tyrkys + - - + XXX - - -
zelend + - - + - XXX - -
Zlutéd + - + + - - XXX -
cervena - + - - - - + XXX

Tabulka 2 - Tabulka s vhodnosti barvy podkladu a pisma pro orienta¢ni systém [10]

Pro vSechny pisemné informace by mélo byt pouzito pismo Sans Serif. Vizualni informace

je vhodné provadét kontrastné se svym pozadim a ¢itelné za vSech svételnych podminek.

TSI PRM vyzaduje uvadéni nasledujicich informaci:
a) Informace o bezpe¢nosti a bezpe¢nostni pokyny.
b) Tabule s vystrahami, zékazy a prikazy.
c) Informace tykajici se odjezdu vlaku.

d) Identifikace vybaveni stanice a pfistupové cesty k tomuto vybaveni.
14



Cestujici musi byt dostate¢né informovani z diivodu rozhodovani. Z divodu piehlednosti
nesmi byt vedle sebe umisténo vice nez pét piktogrami, které jsou spole¢né pro jediny smér.
Pro zrakov€é postizené cestujici je tieba zajistit znaceni pomoci hmatovych informaci
pro toalety, vytahy a nouzova volani, je-li to vhodné.

TSI PRM uvédi konkrétni piktogramy a grafické signaly specifické pro OOSPO.
Podoba téchto piktogrami je pevné stanovena prilohou N TSI PRM. Tato znaceni jsou odliSna
od oznadeni, ktera se b&zn& uzivaji na tizemi CR. Je viak tieba respektovat pozadavky
na oznacovani podle ptilohy N TSI PRM na vybrané zelezni¢ni siti.

Pokud se ve stanicich pouZivaji displeje, je tfeba uzivat dostate¢nou velikost, ktera
zobrazuje celé nazvy jednotlivych stanic nebo slov hlaseni. [7]

LEDECKO—-Korenice
LICHKOU-Chocen

BRHO HL.M.—Caslaw

2 IHA-C.Trebova
PRAHA HL.H.—Praha-Libef

Obrézek 15 - Kontrastni provedeni informaci o odjezdech vlaki ze stanice [19]

3.11 Mluvené informace
Zakladnim prvkem kvality pfi verbalnim projevu je srozumitelnost. Minimalni aroven dle TSI

PRM je stanovena hodnotou 0,5 RASTI (Room Acount Speech Transmission Index). Splnéni
tohoto poZadavku je mozno dokladovat protokolem o zkousSce, ktery vyhotovi akreditovana
zkuSebni laboratof. Pokud jsou poskytovany mluvené informace, je tieba zajistit jejich soulad

s informacemi vizualnimi. [7]

Vnitrostatnim predpisem je upravena tato cast vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., 89.

Obrézek 16 - Harmonizace mluvené a vizualni informace [19]
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3.12 Nouzové vychody, nouzove akusticke vystrahy
Nouzové akustické vystrahy a vychody musi byt v souladu s evropskymi nebo vnitrostatnimi

predpisy.

Vnitrostatni ptedpisy tvori:
CSN 73 0802 (Pozarni bezpe&nost staveb - Shromazd’ovaci prostory)
CSN EN 60849 (Nouzové zvukové systémy)

Vyhlaska ¢. 268/2011 Sb. (O technickych podminkach poZarni ochrany staveb)

Znaceni Unikovych cest je nafizeno fadou predpist, zejmeéna Zakonikem prace, zakonem

0 pozarni ochrang, stavebnim zakonem a provadécimi ptedpisy k témto zakoniim.

3.13 Geometrie lavek a podchodi
Minimalni S$itka bezbariérového prostoru po celé délce je 1600 mm se svétlou

vyskou 2300 mm. V téchto rozmérech neni zohlednéna §itka, o kterou je prostor tieba rozsifit
pro moznost zajiSténi pruchodu cestujicich. Jednotlivé §itkové charakteristiky pro OOSPO

jsou uvedeny v Ptiloze ¢. 2. [7]

3.14 Schodisté

Uprava schodi3t’ je stanovena pomoci vnitrostatnich nebo evropskych predpist.
Vnitrostatni ptedpisy jsou tvoteny:
Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. 86
Vzorové listy SZDC Z 8.7 (Bezpeénostni a orientaéni pasy na nastupistich)
CSN 73 4959 (Nastupisté a nastupiStni pristieSky na drahach celostatnich,

regionalnich a vleckach)

Minimdlni bezbariérova Sitka prostoru schodisté mezi madly je po celé délce 1600 mm.
Povrch vSech schodil je tfeba opatfit protiskluzovou upravou a kontrastnim pmuhem o Sifce
0,10 m ve vzdalenosti 0,05 m od hrany schodu.

Pted prvnim vzestupnym a prvnim sestupnym schodem se ziizuje hmatovy pas po celé
délce schodu. Sitka hmatového pasu je minimalné 400 mm. V TSI PRM je kladem poZadavek
na kontrast tohoto pasu s povrchem podlahy. [7] Vnitrostatni piedpis, ktery tvoti vzorove listy
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SZDC Z 8.7, viak tento kontrast nevyZaduji. V praxi se tento kontrast nezfizuje. Kontrast
je zajistovan pomoci optického znaceni stupnice nastupniho a vystupniho schodu.

Detail provedeni néstupniho a vystupniho schodu je nakreslen a popséan
v CSN 73 4959.

Obrézek 17 - Uprava schodisté [19]

3.15 Madla

Vnitrostatni predpis je tvofen Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., piiloha ¢. 1.

Osazuji se na schodech a rampach na obé strany a ve dvou trovnich. Jedno v urovni
850 - 1000 mm a druhé 500 - 750 mm nad Urovni podlahy. Madlo je tieba osazovat souvislé
ana schodech musi pfesahovat 300 mm pies hranu schodu. Pokud by ptedstavoval ptesah
ptekazku, je povoleno jeho zaktiveni. Kruhovy prufez madla je v rozmezi 30-50 mm. Barva

madla je provedena kontrastn¢ oproti okolnim sténam. [7]

Obrézek 18 - Mozné zptisoby zakon¢eni madel v prostoru podchodu [19]
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3.16 Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky
Pampy musi byt v souladu s evropskymi nebo vnitrostatnimi predpisy.

Vnitrostatni piedpisy tvofi:
Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
CSN EN 81-70 (Ptedpisy pro konstrukci a montaz vytahi).
CSN 734959 (Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich,

regiondlnich a vleckéach).

Pro OOSPO TSI PRM preferuje pouzivani vytahl, pohyblivych schod a ramp. Pti pouziti
vytahi je tfeba dostateCné popsat rozméry kabiny, pozadavky na osvétleni, vizudlni
a hmatové informace. U pohyblivych schodi nesmi jejich rychlost pfesahnout 0,65 m/s.
U pohyblivych chodniku je tato rychlost 0,75 m/s se sklonem do 12 stupid. [7]

Obrézek 19 - Umisténi kabiny vytahu a detail ovladacich prvki pro pfivolani [19]

3.17 Vyska nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje
Vnitrostatni predpisy jsou tvofeny:
CSN 73 4959 (Nastupidtdé a nastupistni pfistiesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach).
CSN 73 6320 (Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleckach normalniho rozchodu)

U konvenéni Zelezniéni sité jsou pripustné jmenovité hodnoty vysky nastupisté 550 mm
a 760 mm. Tolerance rozméri je -35 mm a +0 mm. V — mistech, kde zastavuji vlakotramvaje

je vyska nastupisté 300 - 380 mm. Tolerance rozméru je -20 mm a +20 mm.
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Vzdalenost hrany od osy koleje je stanovena podle vzorce:

bq =1650 +@
R

Rovnice 1 - Vzorec pro vypocet vzdalenosti hrany nastupis$té

Pfi vypoctu je tfeba zohlednit (rozSifeni koleje v oblouku, pfevyseni koleje, prevyseni,

stavebni tolerance a tolerance udrzby). [7]

3.18 Siika a hrana nastupi§té
Vnitrostatni ptedpisy jsou tvoteny:

Vyhlaska 398/2009 Sh.
CSN 73 4959 (Nastupisté a nastupiStni pristieSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach).

Vzorové listy SZDC 8.7 (Bezpe&nostni a orientaéni pasy na nastupistich)

Sitka nastupisté mize byt proménliva po celé jeho délce. Sitka nastupisté bez prekazek musi
byt u jednostranného nastupisté 2500 mm nebo u ostrovniho nastupisté 3300 mm. V ramci
volného prichodu o Sifce 1600 mm jsou povoleny malé prekazky o délce max. 1000 mm
(napt. sloupy, stozary). Vzdalenost od hrany nastupisté¢ musi byt minimalné 1600 mm a od
kraje piekazky zachovan priichod Sitky 800 mm. Pokud je vzdalenost mezi prekazkami pod
2400 mm, jsou tyto piekazky povazovany za jednu souvislou. Nebezpecna oblast nastupisté
zacind hranou pfilehlou ke koleji. Zde mohou byt cestujici vystaveni nebezpeCnym silam
z divodu aerodynamického efektu projizdéjiciho vlaku v zavislosti na rychlosti projizdéjiciho
vlaku. Tato hranice musi byt oznacena vizualné i hmatové. Vizudlni vystraha je provedena
barevné kontrastnim, protiskluzovym a vystraznym pruh o $ifce 100 mm. Barva materialu

okraje nastupisté je pozadovana v kontrastnim provedeni s kolejovym prostorem. [7]
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3.19 Konec nastupisté
Ukonceni néstupisté je tfeba provést vizudlné i hmatoveé. Na nasem uzemi jsou pro ukonceni

nastupist’ vydany Vzorové listy SZDC Z 8.7, kde jsou jednotlivé varianty ukon&eni nastupist

detailné rozkresleny s popisem opatieni, které se maji na koncich nastupist’ provadét. [7]

Obrézek 20 - Provedeni ukon¢eni nastupisté [19]

3.20 Pomocna zafFizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich pro invalidy

Pokud je chce stanice piijimat OOSPO, kteti pouzivaji invalidni vozik, je tfeba zajistit
zafizeni pro nastupovani a vystupovani téchto osob. Rozmérové charakteristiky invalidniho
voziku jsou uvedeny v Piiloze ¢. 3. Tyto zafizeni jsou ruc¢ni nebo poloautomatickd rampy
a k jejich obsluze je tieba zajistit vySkoleny personal. Toto je moznost, jak feSit pfistupnost,
ale bezbariérovost se zadnym zptisobem neodstrafiuje. ReSenim problému nastupu/vystupu
mezi Zelezni¢nim vozidlem a infrastrukturou pro uplnou bezbariérovost je pouzivani systému

ovladaného pfimo cestujicim. [7]

Obrézek 21 - Ruéné ovladana rampa pro OOSPO [19]
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Timto zafizenim nemusi byt vybaveny vSechny stanice/zastavky, kde ptislusny spoj zastavuje.
V souladu s TSI PRM jsou vybaveny jen vybrané stanice, mezi kterymi je maximalni
vzdalenost 30 km.

Pokud doSlo k dohodé mezi provozovatelem stanice/zastavky a dopravcem
zastavujicim ve stanici, Ze vSechna vozidla budou kompatibilni s nastupistém, je mozné, aby

se nastupisté pomocnym zatizenim nevybavovala.

Minimalni nosnost pomocnych zafizeni je stanovena na nejméné 300 kg s velikosti
plochy 660 mm x 660 mm. U elektrickych zafizeni je tfeba zajistit moznost obsluhy

alternativnim zptsobem pii vypadku proudu. [7]

3.21 Uroviiové piechody koleji ve stanicich
Pokud je podle wvnitrostatniho ptfedpisu mozné pouzivat uroviiovych prechodid koleji,
je pozadovano zajistit bezbariérovou cestu dostupnou pro vsechny kategorie OOSPO.

Vnitrostatni predpis je tvofen CSN 73 4959 (Nastupisté a nastupistni pristiesky
na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach).

Bezbariérovost pro osoby na voziku nemusi byt pokazdé zajisténa. Dle TSI PRM
je tieba zajistit, aby nedo§lo k zachyceni nejmensiho kole¢ka voziku pro invalidy mezi koleji
a plochou ptechodu. Podle ptfilohy M v TSI PRM nejmensi kolecko voziku ptekona
horizontalni mezeru 75 mm a 50 mm vertikdln€. Tyto rozméry jsou brany jako maximalni

a snazime se o jejich minimalizaci. [7]

Obrézek 22 - Detail uroviiového piechodu ve stanici [19]
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4 Hodnoceni vybranych specifikaci

Jako hodnocené stavby byly vybrany dvé Zelezniéni stanice Sédzava - Cerné Budy a Svétla
nad S&zavou. Jedna se o Zelezni¢ni stanice, které jsou posuzovany podle rozdilnych kritérii.
Zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou je zafazena do evropského Zelezniéniho systému.
Modernizace nastupi§t v této stanici prob&hla v roce 1996. Tato stavba bude posuzovéna
podle podminek TSI PRM, které jsou ve stanici vyZadovany. V Zelezni¢ni stanici
Sazava - Cerné Budy doslo k modernizaci nastupist’ v roce 2009. Stavba bude posuzovéna

pomoci vnitrostatnich piedpisti na uzemi CR.

Specifika pro OOSPO jsou podle TSI PRM uvedeny v kapitole 4.1.2.1:

<

parkovaci mista pro OOSPO

bezbariérova ptistupova cesta

dvete a vchody

povrchy podlah

prihledné prekazky

toalety a zafizeni pro piebalovani déti

nabytek a volné stojici zatizeni

mista vydeje jizdenek, informac¢nich ptepazek a pomoci zadkaznikiim
osvétleni

vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické informace
mluvené informace

nouzové vychody, nouzové akustické vystrahy

geometrie lavek a podchodl

schodiste

madla

rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky

vyska nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje
Sifka a hrana nastupisté

konec nastupisté

pomocnd zafizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich pro invalidy

AN N N NN Y N U N N N U N N N N N N N

Uroviiové prechody koleji ve stanicich [7]

Tato specifika jsou popsany v obou Zelezni¢nich stanicich a slouzi pro vyhodnoceni. Autor

doklada pomoci fotodokumentace skute¢né provedeni téchto prvkd.
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5 Zeleznic¢ni stanice Sazava - Cerné Budy

Kraj: Stredocesky kraj

Cislo traté: 212 (Cerdany - Svétla nad Sazavou)

GPS souradnice stanice: N49°52'30,645 E14°5422,467

“Kutna Hora hl. n.

— ___ Kutna Hora mésto_

[ e Kutnd

Cesky Sternberk

7ruc n. Sazavou

Zruc nad
Sazavou

'Trhovy
Stépanov

,Ledec":
h. Sazavou

ramovice

Obréazek 23 - Mapa s polohou Zelezniéni stanice Sazava - Cerné Budy [11]

5.1 Historie

Pii planovani posazavské trati z Kolina do Ceréan s odbockou do Kacova, byla obec Sazava
jednim z pevné danych bodu, jelikoZ se jednalo o jedno z nejvyznamnéjSich mist v udoli feky
Sazavy. Mésto Sazava nabylo na vyznamu diky sklarndm zabyvajicimi se vyrobou
laboratorniho a technického skla. Za vznikem sklaren (5. ¢ervna 1837) stoji FrantiSek Kavalir.
Po kone¢ném odsouhlaseni trasovani trat€¢ a ziskdni finan¢nich prostiedki mohla
byt dne 30. srpna 1899 zapocata stavba drahy. K zahajeni provozu na celé trati doslo 6. srpna
1901, tedy 24 mésict od zahajeni stavby. Pivodné byla Zelezni¢ni stanice vybudovana jako
dvojkolejné (tratovy kilometr 45,0). Zelezni¢ni stanice se stala pro sklarnu obrovskou

vyhodou. Zjednodusil se dovoz surovin i odvoz produktt. [12]
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5.2 Soucasnost
Soucasna Zelezni¢ni stanice Sazava - Cerné Budy patii mezi ty dileit&jsi na posazavskych
tratich. U kolejisté stoji typizovana zdéna nadrazni budova, dievéné skladisté s kamennou
boc¢ni rampou a dfevénd budova zachodl. Kolejiste stanice se sklada celkem ze ctyi koleji,
Z nichz jsou tfi dopravni €. 1, 2, 4 a jedna manipulacni ¢. 3. U manipulacni koleje je postavena
rampa s dievénym skladistém a volnou skladkou. U prvnich dvou nastupist’ kolej €. 1 a 2 byla
v roce 2009 vystavéna zvysena panelova nastupisté. Piistup k nastupistim byl upraven pomoci
betonovych panelt. Tteti nastupisté je i nadale sypané.

Ve stanici jsou dvé vleckové koleje sazavskych sklaren ¢. 6 a 8 a celkem tii vlecky
firmy. Nachazi se zde i remiza, kterou sklarny vyuZivaly pro deponovani svych vle¢kovych
lokomotiv.

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zatizenim druhé kategorie
S ustfednim stavédlem se svételnymi ndvéstidly.

Provoz na trati obstaravaji pfevazné motorové vozy fady 810 a motorové jednotky

fady 814 (REGIONOVA).

Obréazek 24 - Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Sazava - Cerné Budy [19]
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5.3 SluZby ve stanici Sazava - Cerné Budy
Vnitrostatni pokladni pfepazka, ¢tecka In - Kkaret, vydej In - Kkaret, platba v eurech, WC,

zastavka linkovych autobusu, prostor pro cestujici, integrovany dopravni systém.
Stanice je pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance (pfistup z prednadrazi

na alespon jedno nastupisté) bez moznosti dalSich sluzeb. [13]

5.4 Provoz ve stanici Sazava - Cerné Budy
Informace o0 poctu spoju jsou ziskany z platnych jizdnich fada pro osobni a nakladni dopravu.

V tydnu stanici projizdi 10 spojil ve sméru Svétla nad Sazavou - Ceréany a 9 spojii opaénym
smérem. Z toho se zde tfi spoje ki'izuji.
O vikendu stanici projizdi 9 spojii ve sméru Svétla nad Sazavou - Ceréany a 8 spoji
Stanici projizdi 2 néakladni vlaky ve sméru Svétla nad Sazavou - Cerany a dva

nakladni vlaky opa¢nym smérem.

5.5 Zhodnoceni pozadavku podle narodnich predpisi

5.5.1 Parkovaci mista pro OOSPO
Tuto problematiku feSi vyhlaska ¢. 398/2009 Sh., 84 odst. 2. V Zelezni¢ni stanici

Sazava — Cerné Budy neni v okoli vypravni budovy vyzna¢eno parkovi§té. Automobily zde
parkuji na zpevnéné komunikaci ptfed skladistém a bocni rampou nebo v prostoru mezi
skladisttm a WC. Misto pro OOSPO je nutné zfizovat pouze pii ziizeni parkovisté.

Vyhrazené misto tedy neni nutno ziizovat a vse je podle piedpisti v poradku.

e |

Obrézek 25 - Zpevnéna plocha pro parkovani proti skladisti [19]
25



5.5.2 Bezbariérova pristupova cesta
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009sb., §5, §6. OOSPO se bez problémii dostanou do

prostoru nastupist’ a pfed vypravni budovu. Rozmérové parametry jsou dostacujici. Samotny
vchod do vypravni budovy je pro OOSPO nepfijatelny. Pti vstupu do vypravni budovy
Z prostoru nastupisté je tteba prekonat nékolik vyskovych rozdilti. Pfistup na nastupisté je
umoznén pomoci urovilovych prechodii a Sikmych ramp.

Pro osoby s poskozenim zraku jsou zde vytvofeny minimalni podminky. V prostoru
pted Zelezni¢ni stanici a vypravni budovou nejsou nikde pouZity prvky typu varovny nebo

vodici pas. Na nékterych zvysenych hranach je zcela opotfebeny nater.

Obrézek 26 - Pohled na vstup do vypravni budovy z prostoru nastupisté [19]

Obrézek 27 - Pohled na nastupisté od vypravni budovy [19]
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5.5.3 Dvere a vchody
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009Sb., ptiloha ¢. 3. Vstup do vypravni budovy je

mozny pouze jednim vchodem smérem od nastupisté. Tento vchod nesplituje dané pozZadavky.
Dvefe nejsou bezbariérové, chybi pouziti horizontdlniho madla. Jsou dodrzeny pouze

rozmérové pozadavky na velikost dvefi.

Obrézek 28 - Pohled na vstupni dvere [19]

5.5.4 Povrchy podlah
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., pfiloha ¢. 1. Pfesnou hodnotu

protiskluzového parametru se nepodafilo zjistit. Konzultaci na misté s obsluhou ptepazky

a vlastni zkuSenosti bylo zjisténo, ze dany parametr vyhovuje pozadavklim.

5.5.5 Toalety a zarizeni pro prebalovani déti
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., §7. V Zelezniéni stanici Sazava - Cerné

Budy se nachazi prostory WC. Tyto prostory jsou umistény v pavodni stavbé z roku 1899,
ktera ma dfevénou konstrukci. Pro uZivatele na voziku neni Zadna kabinka zfizena. Vstup do
prostoru WC je nezpevnény v jedné rovin€ s prostorem pred nastupistém. Osoby na voziku
toto WC pouZzivat nemohou. Je zde nedostate¢na Siika dvefi a velikost prostoru WC je dal§im
limitujicim prvkem. Pro osoby navoziku neni v Zelezni¢ni stanici ziizen prostor WC.

Ptebalovaci pult ani kabinka pro ptebalovani se v Zelezni¢ni stanici nenachazi.

27



Obrazek 29 - Budova WC [19]

5.5.6 NAabytek a volné stojici zaFizeni
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., ptiloha ¢. 1. V prostoru Zelezni¢ni stanice se

nachazi né¢kolik lavicek s opéradlem zad, které jsou umistény v zastieSené ¢asti pred vstupem
do vypravni budovy. Tyto mista jsou umisténa u stény budovy, kterd by mohla slouzit, jako
vodici linie pro zrakoveé postizené osoby. V piipadé neptiznivého pocasi je stanice vybavena

prostorem ¢ekarny. V ¢ekarné je umisténo nékolik lavic a velky stll.

Obrazek 30 - Rozmisténi nabytku v ¢ekarné a venkovni lavic¢ka [19]

5.5.7 Mista vydeje jizdenek, informacnich prepazek a pomoci zakaznikiim
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009 Sb, ptiloha ¢. 1. V zelezni¢ni stanici se nachazi

jedna ptepazka pro prodej jizdenek a poskytnuti informaci zdkaznikiim. Piepazka je umisténa

ve vySce 1020 mm nad podlahou ¢ekarny. Vstup pro osoby na invalidnim voziku je bez
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pomoci dal$i osoby nemozny. Pro vstup do ¢ekdrny je tfeba piekonat nékolik vySkovych
rozdilt. V okoli pfepazky jsou dostateéné prostorové parametry. Prostor mezi cestujicim

a obsluhou piepazky je oddé€len sklenénou vyplni. Chybi zde odkladaci prostor.

Obrézek 31 - Prostor vydeje jizdenek a detail okénka pro vydej jizdenek [19]

5.5.8 Osvétleni
Tuto problematiku fesi CSN EN 13210 — 1; CSN EN 132101 — 2; CSN EN 1838.

V Zelezni¢ni stanici je osvétleni feSeno pomoci lucerny umisténa nad vchodem do vypravni
budovy. Dals$i osvétleni v prostoru pred vypravni budovou zajistuje lucerna zavéSend na sténé
budovy smérem k nastupiStim. Osvétleni nastupi$té je mozné pomoci lamp umisténych
u skladisté a bo¢ni rampy.

Zjisténi presnych hodnot osvétleni na misté nebylo provedeno. Pro métfeni nebyl autor

vybaven dostate¢nou méfici technikou.

Obrézek 32 - Osvétleni nad vchodem do vypravni budovy [19]
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5.5.9 Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické informace
Tuto problematiku fesi wvyhlaska ¢ 398/2009 Sb., §9; NV ¢&. 405/2004 Sb.;

CSN ISO 3864 — 1. V Zelezni¢ni stanici ani v prostoru vypravni budovy autor nenalezl zadné
piktogramy oznacujici vybaveni stanice. Informace o0 odjezdu a piijezdu spoji z/do stanice
jsou uvedeny ve vypravni budové pomoci elektronického informacniho panelu. Tyto
informace je mozné ziskat i na venkovni stran¢ zastfeSené Casti vypravni budovy pomoci

velkoformatovych vyvések.

Obrézek 33 - Elektronicky informacni panel a velkoformatova vyvéska [19]

5.5.10 Mluvené informace
Tuto problematiku fesi vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., §9. Pfi navstéveé ZelezniCni stanice bylo

pozorovanim zji§téno, Zze mluvené informace jsou zcela srozumitelné a v souladu
s informacemi  vizualnimi. Uroveli srozumitelnosti se zjistit nepodafilo z divodu

nedostate¢ného vybaveni autora.

Obrézek 34 - Reproduktor pro zaji§téni mluvenych informaci [19]
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5.5.11 Nouzové vychody, nouzova akusticka vystraha
Tuto problematiku fedi CSN 73 0802, CSN EN 60849, Vyhlaska ¢. 268/2011 Sb. Autor prace

nemohl ovéfit, zda jsou naplnény podminky pro nouzové vychody a nouzové akustické

vystrahy. Z tohoto diivodu nejsou parametry téchto prvkl posuzovany.

5.5.12 Geometrie lavek a podchodi
V Zelezniéni stanici Sézava - Cerné Budy je vybudovan podchod. Sitkové a vyskové

parametry podchodu jsou dodrZeny.

Obrézek 35 - Prostor podchodu a vstup do podchodu [19]

5.5.13 Schodisté
Tuto problematiku fesi vyhlaska &. 398/2009 Sb., §6, Vzorové listy SZDC Z 8.7. V Zelezniéni

stanici Sazava — Cerné Budy je umisténo schodisté slouzici k ptistupu do podchodu.
U schodisté chybi hmatovy pas ptred prvnim sestupnym a vzestupnym schodem. Neni

dodrzeno ani oznaceni stupnice ndstupniho a vystupniho schodu.

Obréazek 36 - Schodisté pro vstup do podchodu [19]
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5.5.14 Madla
Tuto problematiku fe$i vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., ptiloha ¢. 1. V Zelezni¢ni stanici S&zava -

Cerné Budy se tento prvek nachazi v prostoru schodisté podchodu. Madla se nachazi pouze
Vv oblasti schodisté a piesahy madel jsou zcela zanedbany. Madlo je provedeno z kruhového

prafezu a pruméru 40 mm a umisténo ve vysce 1050 mm.

£ ’
Y e gt o &=
I 1 A

Obrézek 37 - Piesahy madla na schodisti [19]

5.5.15 Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky
Tuto problematiku fesi vyhladka ¢. 398/2009 Sb, CSN 73 4959; piiloha &. 3; CSN EN 81 —70.

V zelezniCni stanici Sazava - Cerné Budy je ptistup na nastupist€¢ umoznén pomoci Sikmych

ramp. Hodnoty zjisténé na misté odpovidaly pozadavkim.

Obrézek 38 - Provedeni Sikmych ramp na néstupriétich [19]
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5.5.16 VySka nastupiSt’ a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje
Tuto problematiku fesi CSN 73 4959; CSN 73 6320. V Zelezniéni stanici Sazava — Cerné

Budy jsou pouzita uroviova nastupi$té s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem

kolejnice.

5.5.17 SiFka a hrana nastupi§té
Tuto problematiku fesi CSN 73 4959; Vzorové listy SZDC 8.7; Vyhlaska 398/2009 Sb.,

ptiloha ¢. 2. Néstupisté ve stanici jsou tvoiena pomoci desky o $ifce 1450 mm. V prostoru
nastupist’ neni umistén zadny predmét a tim zde nejsou vytvoreny prekazky. Barevny kontrast
ani vodici linie s funkci varovného pasu se na téchto deskach neprovadi. Barevny kontrast je

proveden v prostoru centralniho ptechodu.

Obrézek 39 - Pohled na nastupisté ve stanici [19]

5.5.18 Konec nastupisté
Tuto problematiku fesi vzorové listy SZDC Z 8.7. Konce nastupist’ se pii $ifce nastupisté

1450 mm neprovadi.

5.5.19 Pomocn4 zafizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich pro invalidy
Zelezniéni stanice Sazava - Cerné Budy nedisponuje Zadnym zaiizenim pro nastupovani

cestujicich. Pokud je =zde piepravovana osoba na invalidnim voziku, pro jeji

nastoupeni/vystoupeni do vozu pomtize posadka motorové jednotky.

33



5.5.20 Uroviiové prechody koleji ve stanici
Tuto problematiku fesi CSN 73 4959. V Zelezniéni stanici jsou pFistupy k nastupistim &. 1 a 2

feseny pomoci Sikmych ramp. Toto feSeni umoziuje pristup osob na voziku na nastupiste.
Nastupisté ¢. 3 je vybudovano jako sypané a uroviiovy piechod k nému nevede. Centralni

piechod konc¢i u druhého néstupiste.

= Rk = ¥

Obréazek 40 - Uroviiovy piechod koleji ve stanici [19]

5.6 Zhodnoceni nedostatkii v Zelezni¢ni stanici Sazava — Cerné Budy
v Parkovaci mista pro OOSPO

Pted Zelezni¢ni stanici se v sou¢asné dob¢ nenaléza zadné oznacené parkovaci misto.
Autor prace navrhuje zfizeni parkovacich mist v oblasti mezi skladistém

a toaletami. Vytvofenim parkovacich mist vznikne pozadavek na ziizeni adekvatniho

poctu mist pro OOSPO, ktera budou oznacena ptislusnym vodorovnym a svislym

dopravnim zna¢enim.

v' Bezbariérova pristupova cesta
V zelezni¢ni stanici V soucastné dob€ neni vytvofena vhodna bezbariérova ptistupova
cesta s ohledem na ¢lenitost plochy pied vypravni budovou. Sitkové parametry jsou
vyhovujici.
Autor prace navrhuje ziidit pro ptistup do prostoru vypravni budovy rampu,
ktera tyto uroviiové nedostatky odstrani. Dalsi navrh je ve vytvofeni vodiciho
a varovnych past pro osoby se zrakovymi obtizemi a obnoveni barevnych kontrastii na

zvysenych hranach.
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v" Dvere a vchody
Velikost vchodovych dveti do prostoru vydeje jizdenek je dostacujici.

Autor prace navrhuje odstranéni vySkového stupné piimo ptred vchodem
do prostoru vydeje jizdenek. VySkovy rozdil navrhuje odstranit pomoci rampy nebo
sjednocenim vysky v tomto prostoru.

v Povrchy podlah

Nebyla provadéna zadna specialni méteni. Povrch podlah byl po konzultaci a osobni
zkuSenosti prohldsen za vyhovuijici.

Autor préace k tomuto bodu nema zadné ptipominky a navrhy.

v Toalety a zaFizeni pro pfebalovani déti
Toalety, které se v zelezni¢ni stanici nachazeji, nevyhovuji narokiim pro OOSPO.

Autor prace navrhuje vystavbu novych toalet. Pro vystavbu by bylo vhodné
uziti stavajictho mista. Pii vystavbé by byl zohlednén narok na vystavbu zafizeni

pro prebalovani déti.

v Nabytek a volné stojici zaFizeni
V prostoru ptfed vypravni budovou je kryté misto pro osoby cekajici na spojeni.
V tomto prostoru je velky pocet volné stojicich lavicek, které jsou umistény po obvodu
budovy a tak zabranuji uzivani této stény, jako piirozené vodici linie.
Autor prace navrhuje pfestavbu laviéek v krytém prostoru tak, aby nebranila

V uzivani stény vypravni budovy, jako piirozené vodici linie.

v Mista vydeje jizdenek, informaénich pfepazek a pomoci zakaznikiim
V Zelezniéni stanici se nachazi jedna pifepazka pro prodej jizdenek a poskytnuti
informaci zékaznikiim. Prostor mezi cestujicim a obsluhou piepazky je oddélen
sklenénou vyplni.
Autor prace navrhuje vytvofit novou piepazku pro prodej jizdenek. Prepazku
vybavit komunikaénim zafizenim a zafizenim o cené jizdenky. Dale autor navrhuje

u ptrepazky vytvotit odkladaci pult.
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Osvétleni

V Zelezni¢ni stanici je osvétleni feSeno pomoci lucerny umisténad nad vchodem
do vypravni budovy. Dalsi osvétleni v prostoru pied vypravni budovou zajistuje

lucerna zavé$ena na sténé budovy smérem k nastupistim.
Autor prace nemize bez provedeni patfinych zkousek fici, jakd opatfeni jsou

tteba k tomuto bodu provadét.

Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické informace
V Zelezni¢ni stanici ani v prostoru vypravni budovy autor nenalezl Zadné piktogramy
oznacujici vybaveni stanice. Dynamické informace o piijezdu spoji z/do stanici jsou
Vv prostoru ¢ekarny podavany pomoci digitalnitho monitoru a jsou dostatecné kontrastni
a Citelné.

Autor préce navrhuje doplnit v prostoru ¢ekarny znacky a pozadované

piktogramy, ktera je e stanic mozno pouZit.

Mluvené informace
Uroveti srozumitelnosti nebyla méfena pomoci piistrojtL.

Autor prace pii osobni navstéveé Zzelezni¢ni stanice vyhodnotil tento bod

za vyhovuijici.

Nouzoveé vychody, nouzoveé akustické vystrahy

Autor prace nemohl ovéfit, zda jsou naplnény podminky pro nouzové vychody

a nouzové akustické vystrahy.

Geometrie lavek a podchodi
V Zelezni¢ni stanici se nachdzi podchod, ktery byl posuzovan.

Autor prace méfenim zjistil, Ze geometrie podchodu je dostatecna a plné

vyhovuje narokim, které jsou na podchody kladeny.
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Schodisté
V Zelezni¢ni stanici je umisténo schodisté slouzici k ptistupu do podchodu.

Autor prace na misté zjistil, Ze u schodisté¢ chybi hmatovy pas pfed prvnim
sestupnym a vzestupnym schodem. Neni dodrZzeno ani oznaceni stupnice nastupniho

a vystupniho schodu. Autor navrhuje doplnéni téchto prvka.

Madla
Madla jsou v prostoru Zelezni¢ni stanice uzita pouze pro piistup do podchodu.

Autor prace méfenim na misté zjistil, ze nejsou dodrzeny dostate¢né presahy

madel z&bradli. PouZité profily jsou v pofadku a vyhovuji pozadavkum.

Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky.

Autor prace zjistil ve stanici pouze ptitomnost ramp. Sklony ramp dosahuji
pozadovanych parametrii. Ostatni vyjmenované prvky se v zeleznicni stanici

nenachdzi.

Siika a hrana nastupisté
Sitka nastupisté je feSena pomoci konzolové desky KS 145.

Autor prace ovéfil méfenim $itkovy rozmér konzolové desky, ktery souhlasil.

Konec nastupisté
Konce nastupist nejsou zaddnym zplisobem oznaceny, pro tento typ nastupiSt se

znaceni konce nastupist’ neprovadi.

Pomocna zafizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich pro invalidy

Autor prace zjistil, Ze se v Zelezni¢ni stanici zadné ze jmenovanych zatizeni nenachazi

a proto neni mozno jej hodnotit.

Uroviiové piechody koleji ve stanicich
Ve stanici jsou uUroviiové piechody feSeny pomoci panelovych desek, které byly
osazeny pii rekonstrukci nastupist’.

Autor prace na misté zjistil potiebu obnoveni kontrastniho natéru na hranach desek.
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5.7 Popis navrhi v Zelezni¢ni stanici Sizava — Cerné Budy
Pro Zelezniéni stanici Sdzava — Cernia Budy byly rozpracovany téi navrhy. V priib&hu

provéfovani variant a jejich pfevedeni do situace bylo zjiSténo, Ze pouze dva navrhy je mozno

realizovat. Tteti ndvrh se ukdzal svym rozmérovym uspofadadnim, jako neproveditelny.

5.7.1 Popis navrhu ¢.1
Schématicky névrh stanice je v Ptiloze ¢. 4.

Nastupiste:

V Zelezniéni stanici Sazava - Cerné Budy jsou navrzena dvé nastupisté se tiemi nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. I u dopravni koleje ¢. 3 je navrzeno jako jednostranné, nastupisté
¢. II lezici mezi kolejemi €. 1 a 2 je oboustranné. Konstrukce obou nastupist’ je Typu L, vyska
nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I ma $itku 3,0 m, nastupisté
¢. II je Siroké 6,70 m. Ob¢ nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou

schopnosti orientace.

Ptistup pro cestujici:
Ptistup pro cestujici na ob& nastupiSté je pomoci Sikmé rampy 1:12. Pfistup od vypravni
budwya ndstupstétm ¢ I knastupisti €. II zabezpecuje urovilovy piechod Sitky 4,0 m

umistény pied vypravni budovu.
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Obrézek 41 - Schéma navrhu &.1, Sazava- Cerné Budy [20]

Zhodnoceni:
© Zvyseni komfortu pfi nastupu a vystupu

© Moznost vytvoteni pobytovych ploch na nastupisti ¢. 11
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© Zpiehlednéni situace v kolejisti

© Castetné omezeni vstupu cestujicich do kolejisté

® Pohyb cestujicich v kolejisti neni zcela odstranén

® Ptechod zkracuje vyuZitelnou délku koleje

5.7.2 Popis navrhu ¢.2
Schématicky névrh stanice je v Ptiloze ¢. 5.

Nastupiste:

V Zelezniéni stanici Sazava - Cerné Budy jsou navrzena dvé nastupiité se dvéma nastupnimi

hranami. Nastupdté ¢. I u dopmvnikdeje ¢. 1 je navrzeno jako jednostranné, nastupisté

¢. I u koleje €. 2 je navrzeno také jako jednostranné. Konstrukce obou nastupist’ je Typu L,

vySka nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté¢ ¢. I ma Sitku 3,0 m,

nastupsté €. II je Sirok ¢ 3,0 m. U nastupisté ¢. 11 je umisténo proti nastupni hrané zabradli

ovysce 1,1 m. Ob¢ nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou

schopnosti orientace.

Ptistup pro cestujici:

Ptistup pro cestujici na ob& nastupiSté je pomoci Sikmé rampy 1:12. Ptistup od vypravni

budwya ndstupstém €. I knastupisti ¢. II zabezpecuje uroviiovy piechod Sitky 4,0 m

umistény pied vypravni budovu.
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Obrézek 42 - Schéma navrhu &.2, Sazava- Cerné Budy [20]
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Zhodnoceni:

© Zvyseni komfortu pti nastupu a vystupu

© Zpiehlednéni situace v kolejisti

© Céstené omezeni vstupu cestujicich do kolejisté

© Moznost nakladky z volné skladky

® Pohyb cestujicich v kolejisti neni zcela odstranén

® Prechod zkracuje vyuzitelnou délku koleje

5.7.3 Popis navrhu ¢.3
Schématicky névrh stanice je v Ptiloze ¢. 6.

Nastupiste:

V Zelezniéni stanici Sazava - Cerné Budy jsou navrzena dvé nastupisté se tiemi nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. I u dopravni koleje €. 3 je navrZzeno jako jednostranné, nastupisté
C. II lezici mezi kolejemi €. 1 a 2 je oboustranné. Nastupisté €. I je umisténo v prostoru pied
vypravni budovou. Konstrukce obou nastupist’ je Typu L, vySka nastupni hrany nad temenem
kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I ma $itku 3,0 m, nastupsté ¢. II je Siroké 6,70 m.

Nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Ptistup pro cestujici:
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupiSté je pomoci Sikmé rampy 1:12. Na nastupiSté ¢. |
je umoznén piimy piistup z vypravni budovy. K néstupisti ¢. 11 zabezpecuje ptichod troviiovy

prechod $ifky 4,0 m umistény pted vypravni budovu.
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Obrézek 43 - Schéma navrhu &.3, Sazava- Cerné Budy [20]
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Zhodnoceni:

© Zvyseni komfortu pfi nastupu a vystupu

© Zpiehlednéni situace v kolejisti

© Céstené omezeni vstupu cestujicich do kolejisté

© Moznost vytvoieni pobytovych ploch na nastupisti ¢. 11

® Pohyb cestujicich v kolejisti neni zcela odstranén

® Prechod zkracuje vyuzitelnou délku koleje

Vyse uvedena varianta byla provéfena pomoci situace v métitku 1:100. Bylo zjisténo, ze
s ohledem na délkové parametry nastupiSté nelze variantu realizovat. Umisténi nastupisté

vlevo od vypravni budovy s ohledem na prostorové uspotadani koleji neni proveditelné.
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6 Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou
Kraj: Vysocina
Cislo traté: 212 (Ceréany - Svétla nad Sazavou)
230 (Kolin — Havli¢kiv Brod)
GPS souradnice stanice: N49°40'13,521 E15°25'2,768

Prachovice 7/

g, ))
Tremosnice '/

(Z‘r"ué n. Sazavou

Chotebor

(O Chotébof
1_

Havlitk ﬁuBr 'dil

Obrézek 44 - Mapa s polohou Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou [14]

6.1 Historie

Trat’ 230 byla postavena spolecnosti Rakouska severozapadni draha a zprovoznéna ve dvou
etapach v letech 1869 a 1870. Puvodni vypravni budova ve Svétlé nad Sazavou pochazi
z roku 1870 a velikost byla oproti dne$ni poloviéni. Jeji rozsiteni do dneSni podoby, souvisi
s vystavbou posazavské Zelezni¢ni traté 212 v Useku Kécov - Svétla nad Sazavou (dokonéena

roku 1903). Vzhled budovy byl zachovan ptivodni. [15]
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6.2 Soucasnost
Soucasna zelezniCni stanice Svétla nad Sazavou slouzi jako piipojna stanice. Dochazi

zde k pripojeni traté 212 na trat’ 230. U kolejisté stoji typizovana zdéna nadrazni budova
a zdéné skladisté s kamennou bo¢ni rampou. Kolejisté stanice se sklada celkem z deviti koleji,
znthz je sedm dmavndh ¢ 1,2,3, 4, 5,7,9. Jako manipulaéni koleje slouZi koleje
¢. 6 all. Koleje ¢. 1 a 2 slouzi jako hlavni dopravni koleje pro trat’ 230 a koleje ¢. 3, 4 jako
predjizdné. Pro trat’ 212 je jako hlavni kolej €. 7 a koleje €. 5 a 9 slouzi jako piedjizdné.
Ve stanici jsou dvé vleckové koleje ¢. 3a a 13. U koleje ¢. 11 je postavena rampa se zdénym
skladistém a volnou sklddkou. V roce 1996 probéhla kompletni rekonstrukce nastupist.
Nastupisté byla vystavéna jako zvySend pomoci panelovych dilct. Pfistup k nastupistim byl
upraven pomoci betonovych paneld.

Stanice je vybavena zabezpetovacim zafizenim RZZ-AZD 71 s tlagitkovou volbou.
Tratové zabezpefovaci zatizeni ve sméru Okrouhlice/Lestina u Svétlé tvori automaticky blok
AB 3-74, obousmérny. Ve sméru Lede¢ nad Séazavou slouzi jako tratové zabezpecovaci

zatizeni reléovy poloautoblok.

Obrézek 45 - Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou [19]
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Provoz na trati 212 obstardvaji motorové vozy fady 810 a motorové vozy fady 814
(REGIONOVA). Na trati 230 v Useku Kolin - Kutnd Hora jsou vlaky tazeny lokomotivami
pro stejnosmérnou trakci a od Kutné Hory do Havlickova Brodu lokomotivami pro sttidavou

trakci. Dalkovou dopravu zajist'uji rychliky Praha - Havlickuv Brod - Brno.

6.3 Sluzby ve stanici Svétla nad Sazavou
Vnitrostatni pokladni ptepazka, ¢tecka In - karet, vydej In - karet, platba platebni Kkartou,

platba v eurech, CD Kuryr, ¢ekarna pro cestujici, uschovna zavazadel, uschovna kol,
pujcovna kol, prostory pro cestujici.

Stanice je pfistupna bezbariéroveé vcetné ndstupist’ s ndhradnim opatienim za pomoci
zaméstnance CD bez dalsich sluZeb. Stanice je vybavena mobilni zvedaci plo§inou
k nakladani a vykladani cestujicich na voziku z/do vozu. Ptistupnost pro sluchové postizené

Je zajisténa panely pro vizualni informace. [16]

6.4 Provoz ve stanici Svétla nad Sazavou
Informace o0 poctu spoju jsou ziskany z platnych jizdnich fadt pro osobni a nakladni dopravu.

Trat’ 212:
V tydnu stanici projizdi 11 spojii ve sméru Svétld nad Sazavou - Ceréany a 11 spojii opaénym
smérem. Z toho tfi spoje vyjizdi’/konéi ve stanice Havlicktv Brod.

O vikendu stanici projizdi 8 spojti ve sméru Svétla nad Sazavou - Ceréany a 8 spojt
opa¢nym smérem. Z toho dva spoje vyjizdi/kon¢i ve stanici Havlicktv Brod.

Stanici projizdi jeden nékladni vlak po trase Havlickiv Brod - Zru¢ nad Sazavou

a jeden vlak v opa¢ném smeru.

Trat’ 230:

V tydnu stanici projizdi 9 osobnich vlaka a 12 rychliki ve sméru Kolin - Havlicktiv Brod,

9 osobnich vlaki a 12 rychlikd ve sméru Havlickuv Brod - Kolin.

O vikendu stanici projizdi 5 osobnich vlaka a 9 rychliki ve sméru Kolin - Havlicktv

Brod, 5 osobnich vlaka a 10 rychlikti ve sméru Havli¢kav Brod - Kolin.

Stanici projizdi 42 nakladnich vlakd ve sméru Havli¢kuv Brod - Kolin a 45 nékladnich

vlakil ve sméru Kolin - Havli¢kav Brod.
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6.5 Zhodnoceni pozadavkii udavanych v TSI PRM

6.5.1 Parkovaci mista pro OOSPO
Tuto problematiku fes$i TSI PRM 4.1.2.2. V Zzelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou je mozno

zaparkovat piimo pfed vypravni budovou nebo vedle vypravni budovy na oznacené
parkovisté pro odstaveni vozii. Podle TSI PRM pfi existenci vyhrazené¢ho parkovisté se toto
misto umistuje nejblize ke vchodu. Pokud je uvypravni budovy parkovisté, je podle
vnitrostatniho predpisu, kterym je Vyhlaska 398/2009 (84 odst. 2), povinnost ziizovat
vyhrazena stani pro OOSPO podle tabulky. Parkovaci misto pro OOSPO neni ziizeno a tim
neni dodrzZen tento poZadavek.

Obréazek 46 - Parkovisté vedle vypravni budovy a pfed vypravni budovou [19]

6.5.2 Bezbariérova pristupova cesta
Tuto problematiku fe$i TSI PRM 4.1.2.3. Osoby somezenou schopnosti pohybu se do

vypravni budovy nedostanou piimo hlavnim vchodem. Ptfed timto vstupem jsou vSak
informovany pomoci piktogramu, jaky maji zvolit smér. Trasa ma patficné rozméroveé
parametry. Pristup na néstupisté je umoznén pomoci uroviiovych ptechodt a Sikmych ramp.
Pro osoby s poskozenim zraku jsou zde vytvofeny minimalni podminky. V prostoru
pted nadrazim a vypravni budovou smérem k nastupistim nejsou nikde pouZity prvky typu
varovny nebo vodici pas. Natér na zvySenych hranach, ktery by mél na tyto prvky
upozoriiovat, je znacné¢ opotiebovany. Ve sméru trasy, kterd by mohla byt pouzita, jako
ptirozend vodici linie je umistén mobiliaf stanice. Piistup nevidomych osob je na nastupisté

bez hlasové asistence zcela nemozny.
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Obrézek 47 - Vstup do vypravni budovy a vyzna¢eni sméru pro osoby na voziku [19]

xbhmds
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|

Obrézek 48 - Pristup k nastupistim pomoci Sikmych ramp a uroviiového kiizeni [19]
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6.5.3 Dvere a vchody
Tuto problematiku fe$i TSI PRM 4.1.2.4. Pii vstupu do vypravni budovy hlavnim vchodem

i vchodem ze strany od nastupiSté se nejedna o bezbariérové dvefe. Jsou dodrzeny pouze
rozmérové pozadavky na velikost dvefi. Ostatni parametry, jako je barevny kontrast a pouZiti

horizontalnich madel, nejsou pouZity.
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Obrézek 49 - Vstupni dvei‘e od nastupisté a hlavni vstupni dverfe [19]

6.5.4 Povrchy podlah
Tuto problematiku tfe$i TSI PRM 4.1.2.5. Piesnou hodnotu protiskluzového parametru

se nepodafilo zjistit. Konzultaci na misté s obsluhou pfepazky a vlastni zkuSenosti bylo

zjiSténo, Ze dany parametr vyhovuje pozadavkiim.

6.5.5 Prithledné prekazky
Tuto problematiku tfe$i TSI PRM 4.1.2.6. V Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sazavou se zadna

prihledna prekdzka nevyskytuje. Z toho diivodu neni tento parametr posuzovan.

6.5.6 Toalety a zaFizeni pro prebalovani déti
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.7. V zelezni¢ni stanici Svétla nad Sazavou se nachdzi

kabinky WC. Pro uzivatele na invalidnim voziku v3ak neni Zadna kabinka zfizena. Vstup do
prostoru WC je v jedné roviné s prostorem pted kabinkou. Omezeni, které limituje uzivani
WC osobami na invalidnim voziku, je nevhodné zvolena poloha zatizeni pro vyhfivani

prostoru WC. Zatfizeni pro vyhiivani je umisténo v prostoru vstupnich dvefi. Osoba
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pohybujici se na invalidnim voziku z tohoto divodu neprojede vstupnimi dvefmi. Dal§im
problémem je samotna Sitka dvefi kabinky (60 cm). V prostoru WC se nachazi 3 kabinky.
V dobé¢ navstévy byly 2 kabinky mimo provoz. Pro samotny vstup na WC je tieba vyzvednout
si kli¢ u obsluhy piepazky. Pro uzivatele na voziku se tedy v Zelezni¢ni stanici zadna kabinka

nenachazi. Ptebalovaci pult ani kabinka pro piebalovani se v Zelezni¢ni stanici nenachazi.

Obrézek 51 - Prostor vchodu na WC a kabina WC [19]
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6.5.7 Nabytek a volné stojici zaFizeni
Tuto problematiku teSi TSI PRM 4.1.2.8. V Zelezni¢ni stanici se nenachazi zadné prekazky,

které by mély byt opatfeny zardZkou pro slepeckou hiill. Nenachazi se zde ani zavéSené
ptekdzky v trovni pod 2100 mm. Pfineptiznivych povétrnostnich podminkach je stanice
vybavena prostorem ¢ekarny. V prostoru ¢ekarny jsou umistény stolky a sedadla vybavena
opéradlem zad i opérkami rukou. Prostor mezi vypravni budovou a nastupiStém, ktery

neposkytuje ochranu pfed povétrnostnimi vlivy, je vybaven lavickami s opéradlem zad.

Obrézek 52 - Prostor ¢ekarny pro cestujici a venkovni lavicka [19]

6.5.8 Mista vydeje jizdenek, informacnich prepazek a pomoci zakaznikiim
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.9. V Zelezni¢ni stanici se nachézi jedna piepazka pro

prodej jizdenek a poskytovani informaci zdkaznikiim. Piepazka je umisténa ve vysce 900 mm
nad podlahou a ve vy3Sce 450 mm od podlahy je vytvofen vyklenek, ktery prochazi az do horni
casti prepazky. Tento vyklenek je pro osoby na vozik zcela nepfijatelny a tim jeSté vice
znesnadnuje pristup k prepazce. Jeho provedeni by mélo byt zcela opacné, aby bylo mozné
pro osobu na invalidnim voziku zajet pod tento vyklenek.

Ptepazka mezi cestujicim a obsluhou je tvofena pomoci sklenéné vyplné€ a je vybavena
komunikaénim systémem. Za ptepazkou je do prostoru cestujiciho natoCeno elektronické
zafizeni, které zobrazuje cestujicimu cenu jizdenky. Jizdenkovy automat, zafizeni

pro kontrolu jizdenek ani turniket se v Zelezni¢ni stanici nevyskytuje.
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Obréazek 53 - Prostor vydeje jizdenek [19]

6.5.9 Osvétleni
Tuto problematiku te$i TSI PRM 4.1.2.10. Prostor pred vchodem do vypravni budovy

ZelezniCni stanice je osvétlen pomoci lucerny umisténé nad hlavnim vchodem. Celkové je
osvétleni kolem vypravni budovy feSeno pomoci luceren umisténych na venkovnich sténach
této budovy. Osvétleni nastupist vSak neni zfizeno vibec, jak je patrno z ptilozené
fotodokumentace ziskané na nastupisti.

Zjisténi presnych hodnot osvétleni na misté nebylo provedeno. Pro toto métfeni nebyl

autor vybaven dostate¢nou méfici technikou.

@) Svétla nad Sazavou

Obrézek 54 - Osvétleni nad vchodem do vypravni budovy [19]
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Obrézek 55 - Pohled na nastupisté [19]

6.5.10 Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické informace
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.11. V Zelezni¢ni stanici jsou piktogramy oznacujici

vybaveni stanice umistény na venkovni strané vypravni budovy smérem Kk nastupisti.
V prostoru ¢ekarny toto oznaceni zcela chybi. Umisténi a velikost piktogramu pro vyznaceni
bezbariérové cesty neni zcela ideélni. Informace o odjezdu a pfijezdu spojii z/do stanice jsou
uvedeny pouze ve vypravni budové pomoci elektronické informacni tabule a pomoci

velkoformatovych vyvések.

Obrézek 56 - Elektronicky informaéni panel a oznadeni sméru bezbariérové cesty [19]
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6.5.11 Mluvené informace
Tuto problematiku fe$i TSI PRM 4.1.2.12. Pfi navstéveé ZelezniCni stanice bylo pozorovanim

zjisténo, ze mluvené informace jsou zcela srozumitelné a v souladu s informacemi vizualnimi.

Uroven srozumitelnosti se zjistit nepodatilo z divodu nedostate¢ného vybaveni autora.

Obrézek 57 - Reproduktor na venkovni strané budovy [19]

6.5.12 Nouzové vychody, nouzové akustické vystrahy
Tuto problematiku te$i TSI PRM 4.1.2.13. Autor prace nemohl ovéfit, zda jsou naplnény

podminky pro nouzové vychody a nouzové akustické vystrahy. Z tohoto divodu nejsou

parametry téchto prvkil posuzovany.

6.5.13 Geometrie lavek a podchodi
Tuto problematiku fe$i TSI PRM 4.1.2.14. V Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sazavou se

nenachazi ani jedna varianta mimourovinového kiizeni. Z tohoto divodu nejsou parametry

téchto prvki posuzovany.

6.5.14 Schodisté
Tuto problematiku fe$i TSI PRM 4.1.2.15. V Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sazavou se

nenachazi zddna schodisté. Z tohoto diitvodu nejsou parametry téchto prvkl posuzovany.

6.5.15 Madla
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.16. V Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sdzavou se tento

prvek nenachazi. Z tohoto divodu nejsou parametry tohoto prvku posuzovany.
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6.5.16 Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.17. V Zelezni¢ni stanici Svétlad nad Sdzavou je ptistup

na nastupisté umoznén pomoci Sikmych ramp. Hodnoty zjisténé na misté odpovidaly

pozadavkiim.

Obrézek 58 - Detail $ikmé rampy nastupisté [19]

6.5.17 VySka nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.18. V Zelezni¢ni stanici Svétld nad Sézavou jsou

pouzita uroviiova nastupisté s vySkou nastupni hrany 200 mm nad terénem kolejnice.

6.5.18 SiFka a hrana nastupi§té
Tuto problematiku fes§i TSI PRM 4.1.2.19. Sitka nastupiité ve stanici je nedostate¢na.

Nastupisté jsou tvofena pomoci desky o Sitce 1450 mm. V prostoru néstupist’ neni umistén
zadny predmét a tim zde nejsou vytvotfeny piekazky. Barevny kontrast ani vodici linie
s funkci varovného pésu se na téchto deskach neprovadi. Pii hodnoceni dle TSI PRM toto

usporadani nastupisté nevyhovuje pozadavkim.
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Obrézek 59 - Pohled na provedeni nastupisté [19]

6.5.19 Konec nastupist’
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.20. Konce nastupist’ nejsou Ve stanici viibec oznaceny.

Vsechna nastupisté ve stanici jsou Siroka 1450 mm. Znacéeni konce nastupist’ se pii Sitce 1450

mm neprovadi.

.

Obrézek 60 - Chybéjici upozornéni na konec nastupist’ [19]

6.5.20 Pomocna zaFizeni pro nastupovani a vystupovani osob na vozicich
Tuto problematiku fe$i TSI PRM 4.1.2.21. Zelezni¢ni stanice Svétld nad Sazavou je vybavena

zdvihaji ploSinou pro voziky a kocarky. Pokud cestujici pozaduje ve stanici vyuzit této
sluzby, je tfeba nahlasit, kdy bude ploSina pouZita z divodu zajisténi obsluhy. PloSinu

obsluhuje pouze vyskoleny persondl, ktery je tieba ve stanici na poZzadovanou dobu zajistit.

54



Plosina nestoji voln¢ na nastupisti, ale je umisténa v krytém objektu u vypravni budovy. Pfi
pouziti je nejprve potieba prekonat vzdalenost k nastupisti a az poté je mozno ploSinu pouZit.

Zaméstnanec na piepazce nema pro pouzivani ploSiny nalezitd opravnéni.

Obrézek 61 - Zdvihaci ploSina [19]

6.5.21 Uroviiové piechody Koleji ve stanicich
Tuto problematiku fesi TSI PRM 4.1.2.22. V zelezni¢ni stanici jsou vsSechny pftistupy

k nastupistim feSeny v jedné urovni. Toto feSeni umoziuje piistup osob na voziku ke vSem
nastupistim. Chybi zde Gplné oznaceni pifechodu pro nevidomé nebo slabozraké osoby. Na

nastupistich 3, 4 a 5 ptechod rozdéluju nastupni hranu.

Obréazek 62 - Uroviiovy piechod koleji ve stanici [19]
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6.6 Zhodnoceni nedostatku v Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sazavou
v Parkovaci mista pro OOSPO

Pted Zelezni¢ni stanici se Vsoucasné dobé nevyskytuje zadné oznacené parkovaci
misto. V blizkosti 50 m od vypravni budovy se nachazi vyhrazené parkovisté

pro motorova vozidla.

Autor prace navrhuje umisténi a oznaceni parkovacich mist pro OOSPO
na vybudovaném parkovisti v mistech, kterd jsou nejblize k vypravni budové.

Oznacenti se provede pomoci vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

v Bezbariérova pristupova cesta

V zelezni¢ni stanici je vytvofena bezbariérova pristupova cesta s dostatenym
Sitkovym uspotadanim.

Autor prace navrhuje vybudovat rampu pro moznost piimého vchodu
do vypravni budovy z prostoru pied nadrazim. Ziizenim rampy umozni cestujicim
ptimy pfistup do vypravni budovy. Bude odstranéno obchazeni budovy z divodu
bezbariérova piistupova cesta. DalSim navrhem je vytvofeni vodiciho a varovnych
past pro osoby se zrakovymi obtizemi a obnoveni barevnych kontrastll na zvySenych

hranach.

v" Dvere a vchody

Velikost vchodovych dvefi do prostoru vydeje jizdenek je dostacujici. Vchod
z prostoru pied nadrazim je vySkové ¢lenény. Pro vstup z vypravni budovy do prostoru
nastupisté je vchod v jedné vyskoveé Grovni.

Autor prace navrhuje odstranéni vyskového stupné pied vstupem z prostoru
pfed nadrazim do prostoru vydeje jizdenek. Vyskovy rozdil navrhuje odstranit pomoci

rampy.

v" Povrchy podlah

Nebyla provadéna zadné specidlni méteni. Povrch podlah byl po konzultaci a osobni

zkuSenosti prohldsen za vyhovuijici.

Autor préace k tomuto bodu nema zadné ptipominky a navrhy.

56



v Toalety a zaFizeni pro pfebalovani déti
Toalety, které se v zelezni¢ni stanici nachazeji, nevyhovuji narokiim pro OOSPO.

Autor prace navrhuje pfestavbu a lepsi rozmisténi nabytku v prostoru toalet.
Névrh dispozice spoc€iva ve ziizeni pouze dvou kabinek misto souastnych tii.
Tim bude mozZno vyhovét Sitkovému uspotadani kabinky pro OOSPO. DalSi navrh
spoc¢ivd v jiném umisténi topného systému, ktery nyni brani osobé na invalidnim

voziku dostat se do prostoru toalet.

v Nabytek a volné stojici zaFizeni
V prostoru pied vypravni budovou jsou misto pro osoby ¢ekajici na spojeni. V tomto
prostoru je velky pocet volné stojicich lavicek, které jsou umistény po obvodu budovy
a tak zabranuji uzivani této stény, jako pfirozené vodici linie.
Autor prace navrhuje pfemisténi lavi¢ek v prostoru pted vypravni budovou tak,

aby nebrénily v uzivani stény vypravni budovy, jako pfirozené vodici linie.

v Mista vydeje jizdenek, informaénich pfepazek a pomoci zakaznikiim
V Zelezni¢ni stanici se nachazi jedna pifepazka pro prodej jizdenek a poskytnuti
informaci zakaznikiim. Vybaveni pfepazky je dostacujici. Pfepazka tvoii vyklenek,
ktery prochéazi az do horni ¢asti prepazky. Tento vyklenek je pro osoby na vozik zcela
nepiijatelny a tim jesté vice znesnadniuje ptistup k prepdzce. Jeho provedeni by mélo
byt zcela opacné, aby bylo mozné pro osobu na invalidnim voziku zajet pod tento

vyklenek.

Autor prace navrhuje vytvofit zcela novou prepazku prodeje jizdenek.
Ptepazku vytvoftit s dostatecné Sirokym prodejnim pultem, pod ktery mohou zajet

osoby na invalidnim voziku a mit dostatecny prostor kolem sebe.

v' Osvétleni

V Zelezni¢ni stanici je osvétleni feSeno pomoci lucerny umisténd nad vchodem
do vypravni budovy. Dalsi osvétleni v prostoru pied vypravni budovou zajistuje
lucerna zavé$ena na sténé budovy smérem k nastupistim.

Autor prace nemiize bez provedeni patiicnych zkousek fici, jakd opatteni jsou

tteba k tomuto bodu provadét.
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Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické informace

V Zelezni¢ni stanici autor nalezl piktogramy oznacujici bezbariérovou piistupovou
cestu do budovy a oznaceni prostoru WC. Dynamické informace o piijezdu spoju z/do
stanice jsou V prostoru cekarny podavany pomoci digitalniho monitoru a jsou

dostate¢né kontrastni a Citelné.

Autor prace navrhuje zvétSeni piktograml oznacujicich smér bezbariérové

pristupové cesty a jejich lepsi umisténi.

Mluvené informace
Uroven srozumitelnosti nebyla méfena podle stanoveného piedpisu
Autor prace pifi osobni navstév€é Zelezni¢ni stanice pozaduje tento

bod za vyhowvujici.

Nouzoveé vychody, nouzoveé akusticke vystrahy

Autor prace nemohl ovétit, zda jsou naplnény podminky pro nouzové vychody
a nouzové akustické vystrahy.

Geometrie lavek a podchodi

V Zelezni¢ni stanici se nenachazi podchod nebo lavka, ktery by byl posuzovan, z toho

diivodu neni moZno tento prvek hodnotit.

Schodisté

V Zelezni¢ni stanici se nenachazi schodisté, které by bylo posuzovano, z toho diivodu

neni mozno tento prvek hodnotit.

Madla

V Zelezniéni stanici se nenachazi madla, ktera by byla posuzovana, z toho divodu neni
mozno tento prvek hodnotit.

Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky.

Autor prace zjistil ve stanici pouze piitomnost ramp. Sklony ramp dosahuji
pozadovanych parametrii. Ostatni vyjmenované prvky se v zeleznicni stanici

nenachazi.
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v Sitka a hrana nastupi§té
Sitka nastupisté je feSena pomoci konzolové desky KS 145.

Autor prace ovétil méfenim Sitkovy rozmér konzolové desky, ktery souhlasil.

v" Konec nastupisté
Konce nastupist nejsou zaddnym zplisobem oznaceny, pro tento typ nastupiSt’ se

znaceni konce nastupist’ neprovadi.

v Pomocna zafizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich pro invalidy
Autor prace zjistil, Ze v zelezni¢ni stanici je umisténa zdvizna ploSina pro invalidni
voziky na kocarky. Tato ploSina je umisténa v zastfeSené budové a neni umisténa
ptimo na ndstupisti. Jeji umisténi na nastupiSté neni mozné, protoze pii soucastném

uspotadani by zde vytvortila nepfekonatelnou piekéazku.

v' Uroviiové pirechody koleji ve stanicich
Ve stanici jsou uUroviiové piechody feSeny pomoci panelovych desek, které byly
osazeny pii rekonstrukci nastupist’.

Autor prace na misté€ zjistil potiebu obnoveni kontrastniho natéru na hranach desek.

6.7 Popis navrhi v Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sazavou
Pro zelezni¢ni stanici Svétla nad Sézavou byly rozpracovany tfi navrhy. V pribéhu

provétovani variant a jejich ptevedeni do situace bylo zjisténo, ze pouze dva navrhy je mozno

realizovat. Tteti ndvrh se ukdzal svym rozmérovym uspofadadnim, jako neproveditelny.
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6.7.1 Popis navrhu ¢.1
Schématicky névrh stanice je v Ptiloze ¢. 7.

Nastupiste:

V Zelezniéni stanici Svétla nad Sazavou jsou navrZena tii nastupiSté s Sesti nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. I leZici mezi kolejemi ¢. 5 a 9 je navrZzeno jako oboustranné, nastupisté
¢. IT lezici mezi kdejemi ¢. 1 a 3 je oboustranné a nastupisté ¢. III lezici mezi kolejemi
¢. 2 a 4. Konstrukce vSech nastupist’ je Typu L, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice
je 550 mm. Nastupisteé ¢. I, 111 111 jsou Sirokéd 6,20 m. Vsechna tfi nastupisté jsou doplnéna

vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

Ptistup pro cestujici:

Ptistup pro cestujici na ob& nastupiSté je pomoci Sikmé rampy 1:12. Pfistup od vypravni
budovy a nastupistém €. I zabezpecuje uroviiovy piechod $itky 4,0 m umistény pted vypravni
budovu. Ptistup k nastupistim ¢. II a III je navrzen pomoci podchodu. Vstup do podchodu je

vyfeSen pomoci schodiSté, pro osoby na invalidnim voziku jsou navrzeny pfistupy pomoci

I o
vytahd.
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Obréazek 63 - Schéma navrhu ¢. 1, Svétla nad Sazavou [20]
Zhodnoceni:

© Zvyseni komfortu pfi nastupu a vystupu

© Moznost vytvotfeni pobytovych ploch na nastupisti &. I, 11 i I
© Zpiehlednéni situace v kolejisti

© Odstranéni pohybu cestujicich v kolejisti u koleji ¢. 1, 2, 3 a 4.

® Pohyb cestujicich v kolejiti neni odstranén u koleje ¢. 9.

@® Prechod zkracuje vyuzitelnou délku koleje
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6.7.2 Popis navrhu ¢.2
Schématicky névrh stanice je v Ptiloze ¢. 8.

Nastupiste:

V Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sézavou jsou navrZena tii nastupi$té s Sesti nastupnimi
hranami. Nastupisté €. I lezici mezi kolejemi €. 5 a 7 je navrzeno jako oboustranné, nastupisté
¢. IT lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je oboustranné a nastupisté ¢. III leZici mezi kolejemi
¢. 2 a 4. Konstrukce vSech néstupist’ je Typu L, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice
je 550 mm. Nastupisté €. I, II i III jsou Sirokd 6,20 m. VSechna tfi nastupisté jsou doplnéna

vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

Ptistup pro cestujici:

Ptistup pro cestujici na ob& nastupiSté je pomoci Sikmé rampy 1:12. Pfistup od vypravni
budovy a nastupistém €. I zabezpecuje uroviiovy piechod $itky 4,0 m umistény pted vypravni
budovu. Pfistup k nastupistim ¢. I a IIT je navrZzen pomoci podchodu. Vstup do podchodu je

vyfeSen pomoci schodiSté, pro osoby na invalidnim voziku jsou navrzeny pfistupy pomoci

I o
vytahd.
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Vipravni budova EE
Obrazek 64 - Schéma navrhu &. 2, Svétla nad Sazavou [20]
e
Zhodnoceni:

© Zvyseni komfortu pti nastupu a vystupu

© Moznost vytvoteni pobytovych ploch na nastupisti €. I, IT i I1T a mezi koleji ¢. 5a 7
© Zpiehlednéni situace v kolejisti

© Odstranéni pohybu cestujicich v kolejisti u vSech koleji

© Uzite€na délka koleje ¢.4.

@ Prechod zkracuje vyuZzitelnou délku koleje
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6.7.3 Popis navrhu ¢.3
Schématicky névrh stanice je v Ptiloze ¢. 9.

Nastupiste:

V Zelezni¢ni stanici Svétld nad Sdzavou jsou navrzena dvé ndstupisté s Ctyfmi nastupnimi
hranami. Néastupisté €. I lezici mezi kolejemi €. 5 a 7 je navrzeno jako oboustranné, nastupisté
¢. II lezici mezi kolejemi €. 1 a 2 je oboustranné. Konstrukce vSech néstupist’ je Typu L,
vySka néstupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I, II 1 III jsou Siroka
6,20 m. VsSechna tii nastupi$té jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace. Na nastupistich ¢. I a II je moznost vytvoieni pobytovych ploch. Dalsi

pobytovou plochu je mozno vytvofit mezi vypravni budovou a vstupem do podchodu.

Ptistup pro cestujici:

Ptistup pro cestujici na ob& nastupiSté je pomoci Sikmé rampy 1:12. Pfistup od vypravni
budovy k néstupisti ¢. I zabezpec€uje uroviiovy prechod $itky 4,0 m umistény pied vypravni
budovu. Ptistup k nastupistim ¢. II je navrZzen pomoci podchodu. Vstup do podchodu je

vyieSen pomoci schodisté, pro osoby na invalidnim voziku jsou navrzeny pfistupy pomoci
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Obréazek 65 - Schéma navrhu ¢. 3, Svétla nad Sazavou [20]
Zhodnoceni:

© Zvyseni komfortu pti nastupu a vystupu

© Moznost vytvoieni pobytovych ploch na nastupisti ¢. T a IT a mezi koleji¢. 5a 7
© Zpiehlednéni situace v kolejisti

© Odstranéni pohybu cestujicich v kolejisti u vSech koleji

@® Prechod zkracuje vyuzitelnou délku koleje
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7 Zavér

Tato prace se zabyvala hodnocenim vybranych staveb z hlediska moZnosti uZivani osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. K hodnoceni byly zamérné vybrany dvé rozdilné
stanice. Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou, ktera je zatazena do evropského Zelezniéniho
systému a byla posuzovana dle TSI PRM. Druhou vybranou stanici je Sazava — Cerné Budy.
Stanice se nachazi na trase Posazavského pacifiku a nedosahuje tak velkého vyznamu. Tato
stanice je posuzovana pomoci vnitrostitnich predpisi a predevS§im pomoci
Whlasky 398/20009.

Prace je rozdélena do né¢kolika ¢asti. V prvni ¢asti je obecna zminka o problémech
interoperability na Gzemi Evropy a postupny vyvoj sjednocovani pravidel v zemich EU.

Druha ¢ast v jednotlivych bodech popisuje opatteni, ktera jsou v ramci interoperability
zavadéna prostfednictvim TSI PRM a vyvoj zavadéni téchto opatieni.

Ve teti Casti jsou jednotliva opatfeni TSI PRM, kterd je tteba v Zelezni¢nich stanicich
sledovat struéné popsana, jejich piiklady jsou nazorn¢ ukazany pomoci prilozené
fotodokumentace. Pokud se TSI odkazuje na vnitrostatni pedpis, je zde tento predpis uveden.

Ctvrta ¢ast se zabyva celkovym popisem Zelezniéni stanice Sazava — Cerné Budy.
Stanice je zde podle jednotlivych bodli popsana a je zdokumentovan jeji soucastny stav.
Stanice vétSiné pozadovanych bodi nevyhovuje. Autor zde predstavuje své navrhy
pro zlepSeni podminek pro OOSPO podle vnitrostatnich piedpisi a predklada variantni
navrhy upravy ndstupist’ a koleji v Zzelezni¢ni stanici. Pokud by se ptestavba nastupist
uskutecnila, je tfeba ve stanici provést priizkum intenzity cestujicich a podle vyhodnocenych

dat navrhnout ptislu§ny pocet nastupnich hran.

Pata cast je vénovana popisu zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou. Tato stanice
je zarazena do evropského Zelezni¢niho systému a z toho diivodu je na ni tieba klast potfebné
naroky. V zelezni¢ni stanici vétSina popisovanych parametrd nevyhovéla pozadavkim
TSI PRM. Pro jeji prestavbu je tieba znacna investice. Nejvétsi Cast investic by predstavovala
uprava nastupiSt, které jsou v soucastné podobé nevyhovujici. Pokud by se prestavba
nastupist’ uskuteCnila, je tfeba ve stanici provést prizkum intenzity cestujicich a podle

vyhodnocenych dat navrhnout pfislusny pocet nastupnich hran.

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je tieba zapojit do plnohodnotného

Zivota. Jak je uvedeno v Gvodu prace, mezi osoby s omezenou schopnosti a orientace patii
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napt. stafi lidé a osoby s kocarky. Tato skupina lidi se bude podle demografickych vyhleda
zvétSovat a tim navySovat své zastoupeni. Na zadkladé uvedenych duvodu je zapotiebi
poskytovat OOSPO nalezité podminky a nepiehlizet je. Vytvafeni podminek je zapotiebi
podporovat na celé¢ zelezni¢ni siti. Vytvofeni vhodnych podminek pouze v urCité oblasti
postrada smysl. Takovéto omezeni neposkytuje moznost volného pohybu a tim dochazi

k sniZzeni moZnosti vyuZit zelezni¢ni infrastrukturu pro zminény okruh spoluobc¢and.
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Prilohy

Ptiloha 1 - Traté na izemi CR zairazené do evropského Zelezni¢niho systému [17] :

Cislo traté
podle jizdniho

tadu Ceskych Vedeni traté
drah 2003/2004
090, 091, 098 Dé¢in statni hranice - D&¢in hl. n. - Usti nad Labem hl.n. - Kralupy nad
Vltavou - uzel Praha
072 073, 231 Dé¢in Prostfedni Zleb - D&¢in vychod/ D&tin hl.n. - Usti nad Labem
’ ’ Stiekov/Usti nad Labem zapad - Mélnik - Nymburk hl.n. - Kolin
130. 140 Usti nad Labem hl.n / Usti nad Labem jih - Chomutov - Karlovy Vary -
’ Cheb
131 Bilina - Usti nad Labem zapad
021, 024 Usti nad Orlici - Letohrad - Lichkov statni hranice
010, 011 Uzel Praha - Kolin - Pardubice hl.n. - Ceské4 Ttebova
Traté uzlu Praha, obsahujici useky: Praha Béchovice - Praha Liben - Praha
HoleSovice - Praha Bubene¢, Praha Liben - Praha Masarykovo n., St. 4 -
011, 091, Praha Bubny - Praha Bubene¢, Praha Béchovice - Praha MaleSice - Praha
171, 221 Vrsovice sef.n. - Praha Kr¢ - Praha Radotin, Praha Hostivaf - Praha
Malesice - Praha Libef, Praha Malesice - Praha Zizkov, Praha Smichov -
Praha VrSovice 0s.n. - Praha Hostivar
170, 171 Uzel Praha - Beroun - Plzen hl.n. - Marianské Lazné - Cheb statni hranice
180 Plzeni hl.n. - Domazlice - Ceska Kubice statni hranice
190, 199 Plzeti hl.n. - Strakonice - Ceské Budéjovice - Ceské Velenice statni hranice
196 Ceské Bud&jovice - Horni Dvofisté statni hranice
220, 221 Uzel Praha - Tabor - Veseli nad LuZnici - Ceské Budé&jovice
226 Veseli nad Luznici - Ceské Velenice statni hranice
230, 250 Kolin - Havli¢kav Brod - uzel Brno - Breclav - LanZhot statni hranice
260 Ceské Ttebova - uzel Brno
270 Ceska Tiebova - Pferov - Bohumin véetnd spojky Dluhonice - Prosenice
280 Hranice na Moravé - Vsetin - Horni Lide¢ statni hranice
300 Brno hlavni nadrazi - Chrlice - Holubice - Nezamyslice - Prerov
390 Bohumin - Petrovice u Karviné statni hranice /Karvina hl.n. - Mosty
u Jablunkova statni hranice v€etné spojky Koukolna - Zavada
Bohumin / Bohumin Vrbice - Bohumin statni hranice
321 Polanka nad Odrou / Ostrava Svinov - Havitov - Cesky T&Sin
330 Prerov - Breclav statni hranice
340 Holubice - uzel Brno
250. 260, 340 Traté uzlu Brno obsahujici iseky: Brno Malométice - Brno Zidenice - Brno

dolni nadraZi - Brno Horni Her3pice, Brno Slatina - Brno Zidenice
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Priloha 2 - Rozméry OOSPO [18] :

Stojici osoba bez opory Nevidomy s holi Stojici osoba o berlich

900

1250

800-1000

|
450-500

200 ‘

450
550
650750

Vozickar z cela

| MM 1200 | MIN 1500
[ I

Osoby mijejici se na voziku Osoby mijejici se na voziku a pési
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Priloha 3 - Charakteristika invalidniho voziku dle TSI PRM v p¥iloze M [7]:

Zakladni rozméry:
v Siika 700 mm plus min. 50 mm na kazdé stran& pro ru¢ni ovladani pohybu

v Délka 1200 mm plus 50 mm na nohy

Kolecka:

v" Nejmensi kole¢ko musi byt schopno piekonat mezeru 75 mm horizontalné

a 50 mm vertikalné

Vyska:

v Max. 1375 mm véetné uzivatele

Kruh otadeni:
v" Primér kruhu 1500 mm

Hmotnost:

v Celkova hmotnost voziku s uzivatelem a jakéhokoliv zavazadla 200 kg

Vyska prekdzky, kterou lze piekonat, a svétla vyska:
v Vyska piekazky, kterou Ize piekonat ¢ini max. 50 mm

v Svétla vyska ¢ini min. 60 mm

Maximalni bezpe¢ny sklon, pii kterém zlistane vozik stabilni:
v' Tieba zajistit dynamickou stabilitu ve v§ech smérech v thlu 6 stupiit

v’ Tteba zajistit statickou stabilitu ve v§ech smérech (i pfi brzdéni) v tthlu 9 stupnt
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Priloha 6 - Dopravni schéma stanice S&zava
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TABULKA VYHYBEK

zakl. pol. |druh
¢. | stanicent druh svréek Uhel |polomér| transformace |smérjvym. pr. | typ poznamka
1 239,030 J R65 1:9 300 L o d
2 | 239,106 J R65 1:9 300 L o d
3 | 239,106 J R65 1:9 300 P , d
4 259,182 J R65 1:9 300 p , d
5 239,192 J R65 1:9 300 L , d
6 259,192 J R65 1:9 300 P P d
7 239,268 J R65 1:9 300 L P d
38 239,295 J 549 1:9 300 L , d
9 239,341 J 549 1:9 500 P , d
10 | 239,417 J T & 200 Plp|d
11 ] 239,461 J 549 1:9 300 L , d
12 1 239,506 J 549 1:9 300 p , d
15 | 239,699 J T 6 200 L [ d [
14| 239,764 J A 6 200 L , 0C ,
18 | 239,976 J 549 111 500 P , d
19 | 239,988 J T 6 200 P , d
20| 239,993 J 549 1:7,5 190 360/403 P , d
21| 240,032 J R65 1:9 500 L , d
22 | 240,042 B 549 111 300 V P d
25| 240,057 J T 6 200 P P d
24 | 240,108 J R65 111 500 P o d
25 | 240,114 J R65 111 500 P , d
26 | 240,114 J R65 1:11 300 L P d
27 | 240,177 J 549 1:9 300 L , d
29 | 240,193 J R65 1:11 300 L P d
30 | 240,193 J R65 1:11 300 p , d
311 240,217 J 549 1:9 300 p P d
32 | 240,259 J 549 1:9 500 L , d
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TABULKA VYHYBEK
zGkl. pol. |druh
&. | stani€eni | druh | svrSek | Ghel |polomé&r| transformace [smérvym.| pr. | typ pozn&mka

1| 239,030 J 60 1.9 300 L p b

2 | 239,106 J 60 1:9 300 L p b

3 | 239,106 J 60 1:9 300 P I b

4 1 239,182 J 60 1:9 300 P | b

5 | 239,192 J 60 1:9 300 L | b

6 | 239,204 J 60 1:9 300 P p b

7 | 239,268 J 60 1:9 300 L p b

8 | 239,399 J 49 1:9 300 L | b

9 | 239,488 J 49 1.9 300 L | b

10 | 239,783 J 49 1:9 190 L p b

11 | 239,788 J 49 1:11 300 L I b

12 | 239,976 J 49 1:11 300 P | b

13 | 240,032 J 60 1:9 300 L | b

14 | 240,108 J 60 1:11 300 P p b

oy 15 [ 240,114 J 60 1:11 300 P | b
N S 16 | 240,114 | 60 111 | 300 L|lp|b
8 S 17 | 240,149 | U 49 19 | 300 Plolb
2 8 18 | 240,193 [ 60 111|300 Pl I [b
= 2 19 | 240,193 | 60 | 111 | 300 Pl |b
= g 20 | 240,259 J 49 1:9 300 L1 |b
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TABULKA VYHYBEK
zakl. pol. |druh
. | stani€eni | druh | svr8ek | dhel [polomé&r| transformace [smé&rvym. pr. | typ pozndmka
1 | 239,030 J 60 1:9 300 L{p]hb
2 | 239,106 J 60 1:9 300 L{p]ohb
3 | 239,106 J 60 1:9 300 Pl 1 |b
4 | 239,182 J 60 1:9 300 Pl I |b
5 | 239,192 J 60 1:9 300 L{1[b
6 | 239,204 J 60 1:9 300 P|lop /b
7 | 239,268 J 60 1:9 300 L|lp|ob
8 | 239,399 J 49 1:9 300 L{1[b
9 | 239,488 J 49 1:9 300 L{1[b
10 | 239,976 J 49 1:11 300 Pl |b
11| 240,032 J 60 1:9 300 L{1[b
o) 12 | 240,108 J 60 11 300 Plp|b
N 13 | 240,114 J 60 1:11 300 Pl |b
m 14 | 240,114 J 60 1:11 300 L{p]|ob
ey by 15 | 240,149 J 49 1:9 300 Plp|b
N o S 16 | 240,193 J 60 111 300 Pl I [b
£ S S 17 | 240,193 | J 60 111 | 300 Pl ]
5 m nmuu 18 | 240,250 | 49 19 | 300 L]
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— Stérk frakce 11/16 . . — Stérk frakce 11/16 .
— Trativodni trubka DN=160 mm —Stérkove loze frakce 32/64 11.350 mm Stérkové loze frakce 32/64 t1.350 mm— — Trativodni trubka DN=160 mm —Stérkoveé loze frakce 32/64 11.350 mm
— Piskové loze 11.50 mm —Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— — Piskové loze .50 mm —Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm
— Obaleno geotextilii —\Vyztuzna geotextilie Vyztuzna geotextilie— — Obaleno geotextilii —\Vyztuzna geotextilie

VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
Lubo¥ Fiser Ing. Martin Jacura PhD. Univeraita
Pardubice
Diplomova prace iy il
FORMATY:
TEMA: A2

ProvéFeni parametri TS| vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.0. | DATUM: 20.5.2012 | PARE:

STUPEN:

NAZEV PRILOHY: Cislo vykresu
Pfi¢ny fez stanici Svétla nad Sazavou v pohledu A - A, Varianta Il \_ N \_




|. nastupiste
3 5 9

4,750 9,500 7,500
1,670 . 6,160 . 1,670 1,670 L 5,650
Zamkova dlazba t1.100 mm — Zamkova dlazba t1.100 mm
Stérk frakce 4/8 1.100 mm ! — Stérk frakce 4/8 t1.100 mm
Stérkodrt frakce 0/32 tl.min 500 mm — Stérkodrt frakce 0/32 tl.min 500 mm
r =W v V4 nw w ‘ ‘
. nastupisté |. nastupisté <<_O ravnli
Kolejnice: 60 E1 — Kolejnice: 49 E1 — Odvodnovaci Zlab Kolejnice: 49 E1 —
Svérka: Skl 14 — Svérka: Ski24 — Betonové loze tl. 100 mm | Svérka: Ski24 — —U Q
Prazec: B91S — Podkladnice: S4pl — Podkladnice: S4pl — C O<m
PraZzec: SB8P — Prazec: SB8P — — Chodnikovy obrubnik
—Podkladni beton tl. 100 mm
varovny pas varovny pas
opticky a hmatové vnimatelny opticky a hmatové vnimatelny
, 0,800 , |, 0,400 | 0,400 , | 0,800 . Odvodrovaci Zlab —
_ 0.150 _ _ 0.150 _ Betonové loze tl. 100 mm —
2% 2%
Zasyp stérkem frakce 8/16— S > - = S
3 - 5
- . nU.. . —’ = - )
HWW Hmf LHMW mmW 0 270 xWW 2% |o \ 2%,
~ —4 ~-
i o i i o o _ I —0
AT . SN AT _ X - AT . 7 S—
L o Lpdeedesze 7Zhutnény zésyp| Zhutnény zésyp— Seseeeendhs - <
772 — e £ oo Y Y% T s @
| & | 4 1,000 _ _ 1,000 | & | S 4
1 1,200 1,200 ==
m m 1 \ .<_ \ | \ 1 1 mw
hs & — Nastupistni prefabrikat typu L s
— Podkladni beton C 12/15 11.100 mm
0,460 0,460
Nastupistni prefabrikat typu L —
Podkladni beton C 12/15 t.100 mm —

— Stérk frakce 11/16 . i - Stérk frakce 11/16 — Wm<3_AO<M dlazba t.100 mm
Stérkové loZe frakce 32/64 t1.350 mm— — Trativodni trubka DN=160 mm  (—Stérkové loZe frakce 32/64 t1.350 mm Stérkové loze frakce 32/64 t1.350 mm— — Trativodni trubka DN=160 mm — Stérk frakce 4/8 1.100 mm
Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— — Piskové loze t1.50 mm —Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— — Piskové loze t1.50 mm — Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm
Vyztuzna geotextilie— — Obaleno geotextilii —\Vyztuzna geotextilie Vyztuzna geotextilie— — Obaleno geotextilii
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
Lubo¥ Fiser Ing. Martin Jacura PhD. Univeraita
Pardubice
Diplomova prace iy il
FORMATY:
TEMA: A2

ProvéFeni parametri TS| vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.0. | DATUM: 20.5.2012 | PARE:

STUPEN:

NAZEV PRILOHY: Cislo vykresu
Pfi¢ny fez stanici Svétla nad Sazavou v pohledu A - A, Varianta Il \_ N N




DETAIL A -A

vodici linie s funkci varovného pasu- povrch tvofeny .
P . L osa koleje
podélnymi drazkami (provedeno ve vyrobé) o
3
optické znaceni vodici linie s funkci 7
varovného pasu
I <
0150
3 =
o g
\|3ma_o zabradli
\ 0,300
zpevnéna plocha nastupisté pomoci 0.050
zamkové dlazby 0,300
0,100
kontrastni oznaceni nastupnice ——_|
nastupniho a vystupniho schodu
0,400 0)600
zdrsnény hmatovy pas (dlazba) [ 1250 0.800

1

signalni pas (dlazba —
s pUlkulatymi vystupky)

0,300

0,400
1,200

(e
ol N
o |
| o
=)
. \ .
\— vodici linie s funkci varovného pasu
O
N
0
osa koleje
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
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Diplomova prace

Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

TEMA:

Provéfeni parametril TSI vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.o.

FORMATY:
A3

DATUM: 20.5.2012

STUPEN:

MERITKO: 1:50

PARE:

NAZEV PRILOHY:

Detail A-A, Upravy pro OOSPO v prostoru pied vstupem do podchudu

Cislo vykresu

1.2.3
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Diplomova prace sl
FORMATY:
TEMA: 7 x A4
DATUM: 20.5.2012 PARE:

Provéfeni parametri TSI vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.o.

STUPEN:

KW_M_._._AO“ \_ “\_ OOO

NAZEV PRILOHY: Cislo vykresu

Navrh situace ve stanici Svétla nad Sazavou, Varianta Il \_ w




ll. nastupiste

4.750 9,500 9,500
1,670 . 6,160 L 1,670
Zamkova dlazba t1.100 mm — Zamkova dlazba t1.100 mm
Stérk frakce 4/8 t1.100 mm — Stérk frakce 4/8 t.100 mm
Stérkodrt frakce 0/32 tl.min 500 mm | —Stérkodrt frakce 0/32 tl.min 500 mm
V. nastupisté | V. nastupiste | lll. nastupiste

Kolejnice: 60 E1 — Kolejnice: 60 E1 — Odvodnovaci Zlab - Kolejnice: 60 E1 — Kolejnice: 60 E1 —
Svérka: Skl 14 — . Svérka: Skl 14 — . Betonové loze tl. 100 mm Svérka: Skl 14 — . Svérka: Skl 14 —
Prazec: B91S — ; Prazec: B91S — , Prazec: B91S — ; Prazec: B91S —

varovny pas
opticky a hmatové vnimatelny

, 0,800 , , 0,400 0,400 , , 0,800 |
_ 0,150 _ _ 0,150 _
2% : 2%
Zasyp stérkem frakce 8/16 o 0y o Zasyp stérkem frakce 8/16
N T < N 0
N S R e A S - o/ 1
7. ol [ T _ 2 _
I . -
. T e e = Zhutnény zésyp | Zhutnény zasyp— Ies===s 0 | =
mo\lo,l ,,,,,,,,,,,, seEnl <5k 1,000 | B 7 —— -3
D ¥ — — B ]
T 1,200 1,200 _.m
Q 3 o
< s — Nastupistni prefabrikat typu L 2 >
o - Te}
L Podkladni beton C 12/15 t.100 mm © o
0,460 Nastupistni prefabrikat typu L — 0,460
Podkladni beton C 12/15 11.100 mm —
) — Stérk frakce 11/16 ) ) Stérk frakce 11/16 — )
Stérkové loze frakce 32/64 11.350 mm— — Trativodni trubka DN=160 mm —Stérkové loze frakce 32/64 t1.350 mm Stérkové loze frakce 32/64 11.350 mm— Trativodni trubka DN=160 mm — Stérkové loze frakce 32/64 t1.350 mm—
Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— — Piskoveé loze t1.50 mm —Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm Sté&rkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— Piskové loze t1.50 mm — Sté&rkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm—
Vyztuzna geotextilie— — Obaleno geotextilii —\Vyztuzna geotextilie Vyztuzna geotextilie— Obaleno geotextilii — Vyztuzna geotextilie—
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
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Pardubice
Diplomova prace iy il
FORMATY:
TEMA: A2

Provéfeni parametrd TSI vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.0. | DATUM: 20.5.2012 | PARE:

STUPEN:

NAZEV PRILOHY: Cislo vykresu
PFi¢ny fez stanici Svétla nad Sazavou v pohledu A-A, Varianta lll \_ Hw \_




|. nastupi

ste

v

4,750 9,500 7,30
1,670 . 6,160 y 1,670 1,670 y 5,650
Zamkova dlazba t1.100 mm —Zamkova dlazba t1.100 mm
Stérk frakce 4/8 t1.100 mm — Stérk frakce 4/8 1.100 mm
Stérkodrt frakce 0/32 tl.min 500 mm — Stérkodrt frakce 0/32 tl.min 500 mm
Y 4 r
'1l. nastupisté |. nastupisté <<U ravinl
Kolejnice: 60 E1 — Kolejnice: S49 E1 — Odvodriovaci zZlab Kolejnice: S49 E1 —
Svérka: Skl 14 — Svérka: Ski24 — Betonové loze tl. 100 mm | Svérka: Ski24 — —U Q
Prazec: B91S — Podkladnice: S4pl — Podkladnice: S4pl — C O<m
Prazec: SB8P — Prazec: SB8P — — Chodnikovy obrubnik
—Podkladni beton tl. 100 mm
varovny pas varovny pas
opticky a hmatové vnimatelny opticky a hmatové vnimatelny
, 0,800 , | 0,400 0,400 , . 0,800 |, Odvodriovaci Zlab —
_ 0.150 _ _ 0.150 _ Betonové loZe tl. 100 mm —
2% | 2%
Zasyp stérkem frakce 8/16 o 3 o
r ~T 7+ r
) — )
. e o — 5 5 _ 2% 1o | 2%
1T i o 2 ! | o | o [ I —
4 SN < | ; . ¥ 5% B
......... e e S ot pgeemssd 7hutnény zasyp| Zhutnény zasyp S <=
5% e 5% By N =
“ﬂOJH < 1,000 _ _ 1,000 - “ﬂm 4“ S
i ¥ 1,200 1,200 = >
< » »
2 s —Nastupistni prefabrikat typu L ps
—Podkladni beton C 12/15 t1.100 mm
0,460
0,460 Nastupistni prefabrikat typu L
Podkladni beton C 12/15 t1.100 mm —
§ — Stérk frakce 11/16 . . — Stérk frakce 11/16 — Zamkova dlazba t.100 mm
Stérkové loze frakce 32/64 t1.350 mm— — Trativodni trubka DN=160 mm |Stérkové lozZe frakce 32/64 t.350 mm Stérkové loze frakce 32/64 t1.350 mm— — Trativodni trubka DN=160 mm — Stérk frakce 4/8 11.100 mm
Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— — Piskové loze t1.50 mm —Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm— — Piskové loze t1.50 mm — Stérkodrt frakce 0/32 tl. min.150 mm
Vyztuzna geotextilie— — Obaleno geotextilii —\Vyztuzna geotextilie Vyztuzna geotextilie— — Obaleno geotextilii
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
Lubo¥ Fider Ing. Martin Jacura PhD. Univerzita
Pardubice
Diplomova prace iy il
FORMATY:
TEMA: A2
Provéfeni parametrd TSI vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.0. | DATUM: 20.5.2012 | PARE:
STUPEN:
MERITKO: 150

NAZEV PRILOHY: Cislo vykresu

1.3.2

Pficny fez stanici Svétla nad Sézavou v pohledu A-A, varianta Il
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= | EDECKO->st. SAZAVA-CERNE BUDY-CERCANY

TABULKA VYHYBEK

z4kl. pol. [druh
&. | stanitent | druh | svr8ek | Ghel |polomé&r| transformace [smérvym.| pr. | typ pozndmka
1 44,715 J 49 1:9 300 P | b
2 44,795 J 49 1:9 300 L | b
3 44,815 C 49 1:9 190 | b
4 | 45,062 J 49 1:9 300 Plp|b
5 45,182 C 49 1:9 190 | b
6 45,288 J 49 1:9 300 L | b
S1| 44,850 J 49 1:9 300 L]lp|b
S2 | 45,070 J 49 1:9 300 Pl I |b
S3 | 45,130 J 49 1:9 300 Pl I |b
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TABULKA VYHYBEK
. zGkl. pol. [druh
& | staniteni | druh | svr8ek | dhel [polomé&r| transformace [smérvym.| pr. | typ pozndmka

1 44,715 J 49 1:9 300 P | b

2 44,795 J 49 1:9 300 L | b

3 44,815 C 49 1:9 190 | b

M 4 | 45,062 J 49 19 | 300 Plpl|b

2 n%u 5 45,182 C 49 1:9 190 | b

2 B 6 | 45,288 J 49 1:9 300 L1 ]b

,Aw, M S1| 44,850 J 49 19 | 300 L{p|ob

rm. X s2 | 45,070 J 49 1:9 300 P | b

m s3 | 45,130 J 49 1:9 300 P | b
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FORMATY:
m/v TEMA:

S x A4

Provéfeni parametri TSI vybrané Zelezniéni stanice na siti SZDC, s.0. [ DATUM: 20.5.2012 | PARE:

STUPEN:

ZWW_._.XO” \_ ”\_ OOO

NAZEV PRILOHY: Cislo vykresu
4 & Navrh situace ve stanici Sazava - Cerné Budy, Varianta I N ‘_




9 3,000 9 11,713 L 5,000 " 5,000 L
Kolejnice: 49 E1 — Kolejnice: 49 E1 — Kolejnice: 49 E1 — Kolejnice: 49 E1 —
Svérka: Ski24 — Svérka: Ski24 — Svérka: Ski24 — Svérka: Ski24 —
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