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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva moznostmirgmobsluznosti rsta Moravska
Trebova véejnou hromadnou dopravou. Prace se bude v ptasii zabyvat obecnymi
moznostmi obsluhy Uzemi ¥&nou hromadnou dopravou. Na tuto analyzu navaaéyza
konkrétniho obsluhovaného Uzemi,ésta Moravska febova. \tetné analyzy historie
a sowasnosti dopravni obsluznostiésta. Ve druh&asti bude ze syst@mobsluhy vybran
vhodny model pro obsluhu Moravskéebove. Bude zpracovan dopravniizkum poptavky
po preprav, navrzeno linkové vedeni a vybran vhodny typ depitao prostedku. Souasti
poslednicasti pak bude zhodnoceni tohoto navrhu po ekonamstiénce a Wsleni dotace

meésta pro tizné varianty vybraného typu obsluhy tzemi.
KLi COVA SLOVA

Moravska Febova, véejna hromadna doprava, dopravni obsluha, autolaakifad.

TITLE

The possibilities of changes in serviceability loé tcity Moravska febova by public
transport.

ANNOTATION

This diploma thesis is focusing on possibilities abfange of public transportation
service in the city of Moravskardbova. In its first part, thesis will be dealingthvgeneral
possibilities of public transportation as such.sTanalysis will be followed by an analysis of
a particular serviced area - city of Moravskéeova. This will include also analysis of
history and concurrence of transportation servidethe city. A suitable model of
transportation service for Moravskéebova will be chosen from different service systéms
the second part of this thesis. A transportatiorvesyon the demand for transport will be
conducted, a transportation line will be proposed a suitable conveyance will be chosen.
In the last part there will be an evaluation ostproposal from economical point of view and

quantification of city grant for different optioi$ chosen area transportation system.

KEYWORDS

Moravska Febova, public transport, transport operator, bostable.
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UvoD

Cilem této prace je zanalyzovat moznosti obsluhgmiz véejnou hromadnou
dopravou. Navrhnuti vhodného dopravniho systému magst Moravska Tebova
a zhodnoceni vlastniho navrhu. Cilem préasti prace bude zanalyzovat dopravu We&stn
Moravska Febova, dale seznamit s historii dopravy vé&stha popsani s@asného stavu.
Nasledr bude popsan jiz v minulosti realizovany projelpiaméstské doprag; ktery ovSem
ve meste neobstal. Postugrbudou popsany systémy obsluhy vyuZivanych w&sv systémy
dopravy vyuZzivanych na GzemiCeské republiky, zejména takové systémy,
které by se daly s &itymi Upravami aplikovat ve &8t Moravska Tebova. Teti ¢asti
kapitoly bude seznameni s obecnymi povinnostmisdupy pro provozovani vejné dopravy
a obecnym postupem w§ttmveho fizeni. V posledni podkapitole bude wyiten vlastni
vypocet casovych ztrat cestujicich a jeho zhodnoceni.

Ve druhécéasti prace bude popsanipkum, jenz bude proveden na zakiakbtazniki.

Z tohoto pfizkumu budou vyhotoveny grafy uésejnich otdzek. Bude také popsano
vyhodnoceni jednotlivych otdzek a vyhodnoceni aelpfizkumu. V nasledujicéésti bude
navrzena dopravni obsluhatsta s naslednym linkovym vedenim a to ve dvou wéiizh.
Bude proveden navrh pt linek na obsluhovaném uzemi, dale zde bude popa@rzeny
jizdni rtad pro dané varianty linek. Naslédmude vybran vhodny dopravni priestek
pro obsluhu mssta a bude nasledovat popis novych navrhovanychkdwds pro jednu
z uvazovanych variant, dale bude navrzena pracdebia profidice. VSe bude shrnuto
v zawru navrhované dopravni obsluhysta.

Treti c¢ast prace se bude zabyvat zhodnocenim vlastnich rhinav
a to jak z ekonomického, tak z technologickéholguahln Ekonomick&ast se bude zabyvat
ekonomickym navrhem navrZzeného dopravniho systémslulby ve nistt Moravska Febova
a to jak z pohledu, Ze sigsto bude vSe organizovat samo, tak z pohledu, AgsEinnost
obsluhy objedna dopravce. Tatdast bude dale zaffena na kalkulaci naklad
a jejich porovnani. Bude zde znazémnvypaiet naklad na pohonné hmoty, vypet
celkovych naklad, nakonec bude nasledovat &w ekonomické&asti. Technologick&ast
bude poukazovat na vybrané technologické ukazapmezivané v osobni doprgv
jako je technicka rychlost, cestovni rychlost¢zia rychlost, koeficient vysmy cestujicich,

souwinitel nerovnongrnosti, doba obratu, intenzita dopravy a frekvethagravy.



1 ANALYZA  MOZNOSTI OBSLUHY UZEMIi VE REJNOU
HROMADNOU DOPRAVOU

Cilem této kapitoly je zanalyzovat dopravu vestt Moravska Febova, dale seznamit
s historii dopravy ve &3t a popsani s@asného stavu. Nasletglbude popsan jiz minulosti
realizovany projekt o ifimeéstské dopray, ktery ovSem ve st neobstal. Postugnbudou
popsany systémy obsluhy vyuzivanych veét&wa systémy dopravy vyuzivanych na tuzemi
Ceské republiky, zejména takové systémy, které bylades utitymi Upravami aplikovat
ve nmest Moravskd Tebova. Teti ¢asti kapitoly bude seznameni s obecnymi povinnostmi
a postupy pro provozovaniiegné dopravy a obecnym postup ¥sdvéhorizeni. V posledni
podkapitole je vytvien vlastni vypoet casovych ztrat cestujicich, a jeho zhodnoceni.

1.1 Analyza dopravy ve nésté Moravska Trebova

V této podkapitole je vypracovana analyzasta Moravska febova vztazena
na dopravu. Analyza je zatiena na zé&tky veaejné dopravy ve is&, charakteristiku sta,
nasledovat bude analyza dopravy veésth a jeho okoli. V dalStasti kapitoly je popsan
projekt gimestské dopravy #sta a okoli a smlouva s tim souvisejici.

1.1.1 Doprava v Moravské Tirebove

Pacatky veaejné dopravy ve st Moravska Febova se datuji od roku 1915 (obr. 1).

Zdroj (1)
V roce 1991 obsahoval krajsky jizdiad CSAD linku 57930 Moravska fEbova

autobusové nadrazi — Moravské&ebova, BorSov, kterd vSak n&lia status MHD. Od roku
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2008 je tento sir jednou z wtvi linky CSAD Usti nad Orlici a. s. na lince 680786,
je zde veden také jeden par gplijky 680986 dopravce Pavla Prchala. (1)

Od 15.¢ervna 2008 byly na stavajicich regionalnich link&®AD Usti nad Orlici
a. s. k obsluze #sta Zizeny ti nové zastavky na Svitavské a LanSkrounské ulici
a u obchodniho domu Lidl. Toto opai se osédcilo a zistalo i nadale v platnosti. &to
na tyto linky neposkytuje fina&ni prostedky.

Provoz spaj si mssto mivodns objednalo uCSAD Usti nad Orlici a. s. na neceté t
mésice, celkem za cca 45 tisicc.KPodle licetiniho ¢isla linky vSak formalé neslo
0 meéstskou autobusovou dopravu. Trasastekych spaj byla pidana k piméstské lince
680783 do Krasikova. Celkové trzby z jizdnéfiily 700 az 800 K meésicné. Poslednim
dnem provozu byl 6.i8zen 2010, kdy pro maly zajem cestujicich a gegdost byly spoje
zruSeny. Zachovan byl pouze Skolni spoj. (2)

V sowtasné dob je mesto Moravska Febovéa obsluhovana dopravc€iBAD Usti nad
Orlici a. s. a od 11. 12. 2011 nastava &umi vSech dopravnich sluzeb verejaé dopray
pod organizatora wejné dopravy spotmosti OREDO. Smyslem organizace je pozitivni
dopad na navaznost a provazanost vSech autobuseavytdkovych spdaj v Pardubickem

kraji potazmo na Moravskisbovsku.

1.1.2 Charakteristika m ésta Moravska Trebova

Moravské Febova je nisto nachazejici se ve vychodnicbchach, Pardubickém kraji
a okresu Svitavy, jde o #sto s roz§enou misobnosti. Jeji zegpisna poloha je 49° 45" 0”
s. 8. a 16° 40" 0”v. d. Jeji katastralni rozl@hdg,205 km? a pet obyvatel byl 10 613 k datu
21. 5. 2012. Msto Moravska Tebova je rozéleno do ¢tyi mistnich¢asti a to Msto,
Predmesti, SuSice, Udanky. &to bylo vroce 1956 vyhlaSenoéstskou pamatkovou
rezervaci a je tézpzdivano ,Renesgni perlou®. Zeleznini tra’ byla do Moravské febové
zavedena v roce 1889 (dnesnit'tkaslo 262). Ve mistt Moravska TFebova a jeho okoli
je zaji¥ovana véejnd hromadna doprava osob vnitrostatni autobuscwodelezrini
dopravou. Autobusové linky provozuje v naprostésivé CSAD BUS Usti nad Orlici,
v mendi mie okolni dopravni spataosti, Zelezrini dopravu provozufiD. Mésto se nachazi
u feky Tiebivky, a je ohrarieno zalestnymi hiebeny s nejvysSim vrcholem v okoli

pod nazvem Hradisko (458 m.n.m.).
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1.1.3 Analyza dopravy ve nésté a jeho okoli

Tato analyza se zabyva silnymi, slabymi strankandiake naslednymi fidezitostmi
a moznymi hrozbami dopravy ve ésk€ Moravskd Tebova a filenlém okoli,
které maji na dopravu vedste vliv.
Silné stranky:

- dobré regionalni dopravni napojendsta;

- odlekeni centra od tranzitni automobilové dopravy obtéwva

- Zeleznéni spojeni s vyznamnym Zeleznim uzlemCeska Febova;

- dobré autobusové spojeni s okresnisstem;

- letiS€ nadregionalniho vyznamu v blizkém Staréresi (4 km);

- silné, historicky zalozené, vazby na okolni kraje.

Slabé stranky:

- horsi technicky stav komunikaci a nasledni napajardelostatni dalémi st’;

- komplikovana dopravni situace v centruésta souvisejici s podnikatelskymi
aktivitami (Miltra B, sklady Rehau v arealu Raleddema atd.) — fedevsim osa ulic
LanSkrounska, Komenského, Bnska, Olomouckd, Svitavska, J.K.Tyla)
a nasledny nedostatek parkovacich mist;

- nizky vyznam Zeleznni trat;

- Spatné autobusové spojeni s krajskygstem Pardubice, Spatna dopravni obsluznost
okolnich vesnic, minimalni obsluznost autobusovopredvou v nepracovnich dnech;

- marginalni poloha regionu v rdmci Pardubickéhoekraj

- snizovani poétu spofi verejné dopravy z iwvodu snizovani dotaci;

- neobjednani osobnigpravy na regionalnich zZeleznich tratich.

PrileZitosti:

- napojeniityiproudé rychlostni silnice R35 ve &m na Hradec Kralové;

- optimalizace pechoad pro chodce;

- zavedeni monitorovaciho systému pro @&swni dopravy v centru a zvysSeni
bezpénosti

- zavedeni integrovaného dopravniho systému a jhtégprovazani s IDS
okolnich regiof.

Hrozby:
- rostouci vytizenost obchvatwsta povede k jeho zahlcent;

- zatiZeni centra dsta rostouci dopravou;

12



snizovani poétu spoji verejné dopravy zdvodu sniZzovani dotaci;
neobjednani osobnigpravy na regionalnich Zeleznich tratich;
odkladani udrzby sildni sit z divodu finargni nar@nosti.

Ztéto analyzy résta a jeho okoli vyplyva, Ze jednim z nggich problém
je porerné vysoky pd@et uzivateh individualni automobilové dopravy (dale jen IAD).
P pouZiti vhodného dopravniho systému, by nésleldosraizeni IAD a negativnich viiv
s tim spojenych (kongesce na ulici Svitavska, Oloché a to zvlastv rannich a odpolednich
dopravnich Sgkach, dale dopad na Zivotni priesti meést a snizeni vyfukovych plynatd.).

Systémem na zlepSeni dopravy vésthse bude tato prace zabyvat.

1.2 Projekt priméstské dopravy v Moravské Febové

Nasledujicicast prace se zabyva projekterinmstské dopravy, jenz byl ve dasie
Moravskad Tebova aplikovan. Projekt byl roZdeén do étyr casti (zavedeni ipméstské
dopravy, roz§eni dopravy o dalsfitspoje, ohlasy o roz&ni, zruSeniipméstské dopravy).

Na provoz roz§ené autobusové dopravy schvalila radésta finagni prispivek
45 000 K na rok. Roz&enou néstskou dopravu provozovaléSAD Usti nad Orlici a. s.

1.2.1 Zavedeni griméstské dopravy

Od 15.6.2008 byla doprava zavedena tzviimpstské doprava“ na ulicich
Lanskrounska, Brnska a Svitavska z patku na zkuSebni obdobiilproku. Toto zavedeni
plynulo jiz z dlouhodobého tlaku ze strany obywstied. Mezi hlavni hodnotici ukazatele
dopravniho systému @da vyuzZivatelnost spoje, skuige vyuZziti samotnymi atany

a rozp@tové moznosti résta.

1.2.2 RozS¥eni dopravy o dalSi i spoje

Tti obousndrné autobusové zastavky na stavajicich tratich s&dé@ly a spoje
byly pIné vyuzivany hlavd cestujicimi do zagstnani a za atanskou vybavenosti.
Ve sledovaném obdobi &en, ¢erven, ervenec roku 2009 mestskou dopravou vyuZilo
3247 lidi.

Pro uspokojivy vysledek plynouci z fungovani domiéio systému bylo rozhodnuto
radou ngsta o roz§eni dopravy o dalsfitspoje. Zavedeni bylo na zkuSebni dothurgsiai,
ato od 1. 9. 2009 do 12. 12. 2009. Slo &stskou dopravu, jez #a rekolika okruhy za den
uspokojit potebu obyvatel Moravské i€bové a to $ dojizdkni do zamdstnani, Skol,
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zdravotnickych z#dzeni a kulturou. VyuZivala ji zejména &ast obyvatelstva, ktera nema
auto, jedna se o starSidamy, ktéi pozaduji takovy systému.

Ranni d@lnicky spoj obsluhoval ¥ase mezi 5:00 — 6:00 hodinou trasu od nadraZzi
CSAD, pes ulici Lanskrounskou, k nadraéD a zgt stejnou trasou na nadraZSAD,
odkud pokréoval pres ulici Komenského a Svitavskou k nemocnici nalquivsé stavajici
zastavku u Benziny s navratemgzpa autobusové nadrazi.

Skolni spoj zajifoval véase mezi 7:30 — 7:50 hodinou trasu, z nad@SAD
k nemocnici, ul. Komenského, ul. Svitavskou k nemcoic Déti ze SuSic mohli nastoupit
uz na zastavce v SuSicich, vzhledem ktomu, Ze a#najo o spoj ifizdejici
od Starého Msta. Na tento autobus mohli navic nastoupitceoié, ktéi prijeli na autobusové
nadraZi a chti se dopravit k nemocnici. Autobus jezdil pouzedreech Skolniho vytovani.

Posledni nakupni spoj byl v dolnezi 8:00 — 9:00 hodinou. Vykonaval dva okruhy
s hodinovym odstupem s mozZnosti navrattaob z prvniho spoje. Jednalo se o trasu nadrazi
CD, pres ul. Landkrounska, nadraZBAD, Hedva na ul. Brmské, Lidl, s navratem Zp
po ul. Brrenské na ul. Svitavskou, k nemocnici a Begzirgpit po ul. JirAsko¥

na nadrazCSAD. Jezdil pouze v pracovnich dnech. (2)

1.2.3 Ohlasy na rozsfeni dopravy

Ziad olgani se ozyvaly pozadavky zejména na rtadi obsluznosti #sta
a to gedevsim na ulici Je¥skou, Pod hamry, Nerudovu, zlepSeni spojeni Hatéy, Dim
déti a mladeze¢i VSS a VOS ministerstva obrany v Moravskéefové a déle izeni
zastavky na ulici Olomoucka. Tyto navrhy od obylvatvSem nebyly vyslySeny
a to s odvodrenim na nedostatek financiiipbudovani novych zastavek a naslednym
zajisenim kryti, které by hradilo gsto.

1.2.4 ZruSeni priméstské dopravy

Rada ndsta rozhodla, Ze nové spoje oteina 2010 zruSi. Od 42009 jezdily
v Moravské TFebové autobusy, které lidem usnadaly cestu do Skoly, do zastnani nebo
k Iékai a na nakupy. Obyvatelé ale o tuto sluzlislp Davodem byl maly zajem. Vyuziti
mestské dopravy nesplnilo ¢ekavani. Stavajici vyuziti autobusovych spajeginesly
pozadované vysledky a byly vyjma ranniho Skolnipojes uzivany obany velmi poskrovnu.
Vedeni mésta se vroce 2010 problematikodinmstské dopravy intenzien zabyvalo.
Pripravilo zvlastni dotazniky pro ¢bny, ovSem z rozeslanych 4 500 dotaéngle vratilo

pouze 53. Finami naklady na provoz ipméstské hromadné dopravy jsou od 1liiZa
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do 6. lfezna 9 0000 K na cely rok pak 18 0000K F¥itom trzby za jizdné, které se z této
castky odéitaji, byly 700 az 800 korun gnicné. (2)

1.2.5 Smlouva o grfiméstské dopraw v Moravské Tiebove

Smlouva o piméstské dopray v Moravské Tebové byla uzaena ve smyslu
ustanoveni 8§ 19c zakora 111/1994 Sb., o silemi dopra¥, ve zréni pozd@jSich Fedpisi,
mezi nasledujicimi osobami dopravcem a objednasatel

Tato giméstska doprava byla provozovana na zaklptbemné smlouvy o zavazku
verejné sluzby k zajighi dopravni obsluznosti ¥&nou linkovou osobni dopravou a uhtad
prokazatelné ztraty vzniklé dopravci piim zavazku viejné sluzby nad ramec zakladni
dopravni obsluznosti kraje. Dopravcem byiGAD Usti nad Orlici a.s., objednavatelem
meésto Moravska Tebova. Smlouva byla roziéna do Sestiasti a to na del smlouvy,
piredmét smlouvy, financovani zavazku iegné sluzby, dobu trvani smlouvy, prava
a povinnosti smluvnich stran a Zéstné ustanoveni.

V prvni ¢asti navic smluvni strany podle svého prohlaseny pn¢ zpasobilé
k prdvnim akofm pro splini zavazku viejné sluzby k zajighi ostatni dopravni obsluznosti
nad rdmec z&kladni dopravni obsluznosti Uzemi Bakiého kraje pro rok 2009. V druhé
casti smlouvy je pedmétem zavazek wejné sluzby dopravce sgiwajici v zajiséni
dopravnich pdeb Uzemi obvodu #&sta Moravska flebova nad ramec zakladni dopravni
obsluznosti tzemi Pardubického a to v rozsahu astolych linek.

Ve ftreti casti seteSila otdzka financovani zavazkuiej@é sluzby, povinnosti
objednavatele jako je n#hglad hrazeni prokazatelné ztraty vzniklou dopraxai (Eelem
pinéni zavazku viejné dopravni sluzby z vliastniho rozpo vSe v souladu s{slusnymi
pravnim pedpisy a to zejména fiaenim vladyc¢. 493/2004 Sb., kterym se upravuje
prokazatelna ztrata ve iggné linkové dopray a kterym se konkretizuje #pob vykonu
statniho odborného dozoru v stni dopra¥ nad financovanim dopravni obsluznosti.
Nasled’ je zde uvedeno prohlaseni o vzajemné détuibu smluvnich stran na stanovenou
sazbu na jeden ujety kilometr v hodad9,24 K/km. Dale se zdéeSi postihy a sankce
za nedodrzeni povinnosti a teringmluvnich stran.

Ve c¢tvrté casti se uwuje doba trvani smlouvy a to na dobu do 1. 9. 2009
a dale povinnosti s tim souvisejici. V pdtsti sefeSi prava a povinnosti smluvnich stran
a to jak dopravce, tak prava a povinnosti objedte®aPosledni z&vecna cast se zabyva

kongnym ustanovenim a tim, Ze veSkera prava a povinnssti neupravena &idi
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se ustanovenimislusnych pravnichipdpisi zejména zakonem. 111/1994 Sb., o silémni
dopra¥. (2)

1.3 Obecné moZznosti systému dopravy

Nasledujici kapitola se zabyva obecnymi moZzZnostysiésnu dopravy v zahratii

Ve druhésésti této kapitoly jsou uvedeny a popsany systéfigské republiky.

1.3.1 Priklady ze zahranii

Ve swté je mozné najit velké mnozstvi systémoptavkove dopravy. Kazdy z nich
ma ukité klady i zapory a jergékko by se naSly dva naprosto identické systémy jealéno
tim, Ze kazdy funguje vjiné oblastifigemz kazdd méa pochopitélnsva specifika.
Proto nyni v nasledujicicltddcich bude popsanoékolik systénii poptavkové dopravy

VvV riznychgastech sita.

TREINTAXI (Nizozemsko)

Prvnim zajimavym modelem je nizozemské TREINTAXdd@a se o zvlastni formu
poptavkového systému &gné dopravy, ktera jiz od roku 1990 z8&jife spojeni k vybranym
vétSim Zelezninim stanicim. Zakaznik je povinen spoj objednatpomiEji pul hodiny
pied jizdou. Zajimavosti je, Ze jizdenku na TREINTAKE zakoupit jen v kombinaci
s jizdenkou na vlak, coZz omezuje vyuziti tohotot&@ysl na navaznouigpravu cestujicich
neuzivajicich Zelezémi dopravu. Systém zaloZzeny na principu TREINTAXI €& mohl
uplatnit v omezené ¢ i vcéeskych podminkach, Byje otadzkou, jestli by se &o
na z&kaznikovi nuthpoZadovat, aby si s jizdenkou na poptavkovy spofasré zakoupil
i jizdenku na vlak. Prodgkteré skupiny cestujicichime byt vyuZziti sluzby nedostupné také
z finartnich divodi. Zde je tedy uiité mozné vidt prostor pro sluzbu typu TREINTAXI
jako dopfiku klasické veéejné hromadné dopravy v takovych provoznich obdybic
kdy veejnd doprava funguje vrezimu slabého provozu aizhabvym zakaznikm

(cestujicim) jen omezené moznostpravy.

TAXITUB BRETAGNE (Francie)

Francouzsky systém TAXITUB, funguje ve francouzskéwstt Bretagne. VyuZziva
moderni  telematiku, kterd& umi nejen evidovat jelividt objednavky doslé
od zakaznik, ale zarove se je snazi svazkovat tak, aby se daly uspokajit sBejmensim

poétem vozidel, coZz kladh ovliviiuje ekonomiku celého systému. Jako problematicka
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se naopak jevi povinna registrace, kterou musikaataznik provéstipdtim, nez si jizdu
objedna. To mize ukité procento potencionalnich zakazinitdradit, resp. odvést k jinému
druhu dopravy, v lepSimifpact to bude klasicka wejna doprava, v tom horSim osobni
automobil. Systém navic vykazuje relativmizkou volnost zakaznikaipbjednavani cesty.
Tu si totiz nendze zvolit libovolrg, ale musi si vybrat ze seznamu dopravcem nabikenyc
tras. (3)

LOBAU (N émecko)

Saské misto Lobau lezi severozapadod Liberce ma podobnou alternativni dopravu,
jako vySe uvedené staty asta. Nevyhodou dopravniho systému je to, Ze objdgngou
piijimany pouze v pracovni dny od 6:30 do 18:00 hadmusi byt zadany 45 minutgalem.
DalSi nevyhodou je i to, Ze sluzba neni poskytové@etrzitt do pozdnich w&ernich hodin.
Vyhodou tohoto systému je, Ze drzitel dlouhodobych jizdenek na fegnou dopravu
je zajisStna niz8i cena. Jizdenka poptavkového spoje je ¢€emt®jnd jako jizdenka
na linkovou véejnou dopravu. Pokud nepatmezi pravidelné zakazniky, musi si platit
si tzv. ,piiplatek za komfort* a tim padem se jizdenka proidraakaznik si trasu neine

volit libovolné a je omezen na dopravcenteme trasy a zastavky.

BERLIN A BRANIBORSKO (N &mecko)

Velmi podobr funguje poptavkova doprava i v okolémecké metropole Berlina
ve spolkové zemi Braniborsko na Uzemi obsluhovamdegrovanym dopravnim systémem
se zkratkou VBB, kterd& znamena Verkehrsverbund iBe# Brandenburg. Rozdil
je snad jen vonom jiplatku za komfort®, ktery je tu vice nez o polowinvyssi

nez u vyse popisovaného systému v Lobau.

ANRUFBUS LEER (Némecko)

Tento poptavkovy systém gadi mezi Spiku poptavkovych systéin Spol€nost
Anrufbus vlastni gt minibudi - ¢tyfi s kapacitou 9 osob a jeden s kapacitou 18 osiob ).
Vlastni svou disp&erskou centralu, ktera igbira objednavky a diky systému GPS

zakaznikovi potvrdi ifizeni objednavky. Systém pokryva cely kraj Lee). (3
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Obrézek 2: Minibus spateosti Anrufbus a kraj Leer
Zdroj: (3)

WOLFSBURG (Némecko)

Mésto Wolfsburg, které se nachazi ve spravnim obvBtaunschweig vychodn
od Hannoveru, vyuziva systém poptavkové doprawrykina ovSem velmi omezeny rozsah
provozu. Jezdi jen v noci z patku na sobotu (2E:Q00) a ze soboty na nid(21:00 —
5:00) a vyznauje se porarné vysokym ,@iplatkem za komfort* ve vysi cca 2,50 Euro, ktery
se fripocitava k cen jizdenky klasické vi@jné dopravy. Objednavku jéeba winit alespa
30 minut gred planovanym odjezdem.

SCHAUMBURG (Némecko)

Systém vznikl v roce 2003 a prvni dva roky fungovakzimu zkuSebniho provozu.
Systém nema za cil vzadnémtipact konkurovat klasické wejné dopraw,
ale spiSe ji dofilovat a nabizet alternativu ¥ipadech, kdy jeji sluzby negfgnag. z divodu
nevhodn&asové polohy nebo zcela cl¥jiciho spojeni). Krorétoho nabizi dopravu v téth
libovolném c¢ase, kterd je omezena jen jeho provozni dobou, kavaa ,ode dvei
ke dveéim“. Nespornym kladem je také to, Ze sluzbu mohemn froblému vyuZzit jak matky
s katarky, tak osoby upoutané na invalidni vozik. Bezsdaky |ze tedyici, Ze nabizi
mobilitu vSem vrstvam obyvatelstva.

Podobny systém jako v okrese Schaumburg by zceii@ masel uplaténi i naceském
venkow, kde je celarada starSich lidi siznymi zdravotnimi komplikacemi. Poptavkova
doprava by tak mohla déb poslouzit nafiklad pro zaji&ni jejich cest za nékupy,
na lékaské kontrolyci v pripac potreby i na obecnifady k vyizeni nejiznéjSich nutnych

zalezitosti.
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BRANTFORD (Kanada)

Systémy poptavkové dopravy se na americkém korttinegskytuji i v Kanad,
napiklad ve nést Brantford. U rj je zajimavé, Ze provozovatel si zde ponechavéour
rezervu a vyhrazuje si pravaigtavit vozidlo 15 minut fed i pocase, ktery si zakaznik
ve své objednavce stanovil, takZze pokud & wbjedna na 9:00, iwie Fijet uz v 8:45,
ale také az v 9:15. Zejména pozdiisfaveni ale mize byt zakaznikovi po#énné negijemné,
nag. v pripadech, kdy chce poptavkovy spoj vyuzit jakippj k nekterému spoji pravidelné
verejné dopravy, ktery je vazan peévmlanym a tedy zavaznym jizdnikddem. Stejé
tak to mize byt problém vifpact, kdyby spoj chila vyuzit Skolni mladez pro dopravu

na vyuku, kterd ma rov striktné dany zdatek. (3)

TELBUS BASTOGNE (Belgie)

Belgicky systém poptavkové dopravy je pod nazvenhBES provozovan ve #si
Bastogne. V systému jsou peévstanoveny zastavky, oblasti, kam ,poptavkovy aussb
zajizdi, a dokonce i jizdmiady, kterym se objednavka zédkaznika musipdsobit. Jizdu
je nutno objednavat ve dvouhodinovérregstihu, coz nize byt pro zakaznika pammé
nepohodiné. Tento systém je proto vhodny spiSe &kskeho prosedi, protoze v regionalni
dopra¥ by nutnost obsluhyipdem danych celych s@oa nemoznost zvolit jejich variantni
vedeni byly mélo flexibilni (roxtSttné gepravni proudy) a ekonomicky neunosné (velké

délky spop).

DIAL-A-BUS MONROE (Spojené staty americké)

Systém Dial-A-Bus, ktery je provozovan vestt Monroe ve st& New York. Jizdu
je tu teba objednat alespoden gedem, neni ale problém tak¢init i v tydennim
¢i  ¢trnactidennim  pedstihu.  Zajimavosti je, Ze provozovatel potvrzupgijeti
kazdé objednavky zmnym telefonatem,¢imz zakaznik ziskava stoprocentni jistotu,
Ze jeho pozadavek byl skdt€ prijat, zpracovan a bude figen. Dojde-li k nahromahi
vétSiho pd@tu objednavek a pro jejich uspokojeni je nutnéasastejakou vyslednou trasu

pro prepraveni vSech, jerigeji tvorbé zohledrno paadi jednotlivych objednavek.

DOLMUS (Turecko)
DOLMUS (v tureting ,plny*) je jeden z hlavnich driéhverejné dopravy v Turecku.

Oznauje se tak mikrobus nebo autobus, ktery v neprawdé intervalech jezdi na kratsSi
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vzdalenosti po stanovenych trasachtkdly se oznéuje jako kolektivni, sérné linkove
nebo sdilené taxi. DOLMUS iie a nemusi mit na trase vymezené konkrétni zastésik
v3ak nastupuji a vystupuji po cespodle poteby a na pozadani. DOLMUS zaji§e
kromé piiméstské dopravy zpravidla takééstskou dopravu. DOLMUS je zgelnim sklem
ozn&en cilovym mistem a odjizdi z autobusového nadegiive tehdy, kdyz je zapin.
Nepoddi-li se jej naplnit, projizdi stem tak dlouho, dokud se nenaplni. Osadkuitvo
zpravidla dva muzi {idi¢ a pivodki. Ceny jsou dané #&tem nebo oblastnim organem.
Jizdné je v DOLMUS {iblizné dvojnasobné oproti autobusové dograviiblizné desetinové
oproti taxisluzl. Zakladnimi druhy dopravy v Turecku jsou viak, auts, DOLMUS
a taxi. (3)

1.3.2 Zavér z analyzy dopravnich systéni pouzivanych ve s@té

V podkapitole 1.3.1 byly analyzovany vybran&tevé dopravni systémy pouzivané
k dopravni obsluze daného Uzemi. Byla snaha arstriec vystizny popis jednotlivych
systént, jejich princip a poukazani na jejich vyhody a ylewdy. Tyto systémy
jsou samoiejmeé prizpasobeny mistni situaci, to jak demografické tak gafické. Resto
Ize bréat z &chto systém urc¢itou inspiraci do dal3tasti této diplomové prace.

Mezi hlavni nevyhody &Siny systém pati pristavna doba vozidla, ptipac
i rezervace, jez musi byt v¥eustihu (nap DIAL-A-BUS MONROE), dalSi nevyhodou je tzv.
piiplatek za komfort (nap Wolfsburg). Jako hlavni vyhoda je bezesporu daplisystému
verejné hromadné dopravy a tim sniZenitistr IAD a Poskytovani disperskych sluzeb
na vysoké urovni, poskytnuti fgpravni nabidky cestujicim a sniZzovani naslednych
negativnich vliw individualni automobilové dopravy a jejich dopadly neésto a jeho okoli.
Systém, ktery by se mohl vdité modifikaci uplatnit i na tzem{R, je turecky systém
DOLMUS.

1.3.3 P¥iklady obsluhy zCeské republiky

Jako piklady dopravni obsluhy jsou uvedenyizné systémy pouZivané Geské
republice a rastské hromadné dopravy vesstech podobného charakteru jako je Moravska
Trebova.

M éstska hromadné doprava Litomysl

Méstska hromadné doprava byla v LitomysSli zavedergria 2005. Zahajen byl éai

zkuSebni provoz, ktery &h ukazat, zda tento druhigpravy osob litomysISti @bané

a nav&tvnici meésta skuténé potebuji a zda jej budou pinvyuzivat. Tento systém
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byl vybudovan a funguje dodnes na zakladbuhodok trvajicich poZzadavk obéani mésta
a to zejména senibla Skolak.
Z&kladni informace:
linka ma ti okruhy (A, B, C), které Ize projet betgstupovani;
linka jezdi v pracovni dny;
jizdenka se kupuje v autobusuidi¢e a plati na libovolnou vzdalenost do doby, nez
vystoupi;
cena jizdenky je 8,- ¥ pro cti od 6 do 15 let je za polani cenu a &i do 6 let maji
jizdné zdarma, studentské jizdné je ve vysi 2QDaKzakovské 80 Ks timésicni
platnosti;
autobus je fipraven na fepravu keéarki a cetskych kol,

piepravu zajiguje firma Zlatovanek s.r.o., za pouziti nizkokap#ch vozi.

Okruh projizdi jedna linka bezigstupovani, jizdenka je k zakoupeni v autobusu
a plati od nastoupeni do vystoupeni. Na lince pdaifi a grepravni podminky MHD Litomysl
vyhlaSené dopravcem Zlatovanek s.r.o., informactrdu jsou zvéejnény ve vozidlech
na lince (obr. 3).

Obrazek 3: Autobus MHD Litomysi
Zdroj: (4)
Nasledujici obrazek (obr. 4) zna#toje plan MHD ve nmist Litomysl.
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VYSOKE MYTO Kornice USTI NAD ORLICT CESKA TREBOVA
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Nedosin Konéinska
na obritce h u?.
rzd:gloém- o vodevody Druzstevni
2T Vertex RybaFstvi Okruini Za Mokténim ZAHRADI
NEDOSIN Botana
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T.G.Masaryka - - LIBANKY
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lomov diichodeli
Paliklinika Ma Vyshuni
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tobusoveé
17. kistopadu et @ Primyslov;
Sokolovna @, N“ug” VA
Duscls - U Nemacnice \
O cugnerova
MORASICE osik POLIEKA Trsténickd CTVRT
7 7 . ~
Obrazek 4: Plan MHD Litomysl|

Za rok 2011 bylo fepraveno pimérné 3500 cestujicich #isicng, denni vytizenost
je nejwtsi @i navozu do Skol a zdravotnickychizzeni a zpt v doke 7 az 8 hodiny a 14 az
16 hodiny, méavyuzivané jsou spoje v prazdninovyckigitich.(4)

Méstska hromadna doprava Pokka

V Poli¢ce jsou v provozu 3 linky, které vSak neméisove intervaly odpovidajici
mestské dopray.

Seznam linek MHD Palka:

- linka¢. 1 Bazén — AS — sidlidt AS — Bazén 5 spibjve vSedni den;

- linka ¢. 2 AS - sidlist — Jirhskova — Penzion — Paseky — AS — Bazén Gispoj
ve vSedni den;

- linka¢. 3 AS — divadlo — Jiraskova #ghrada — Motkc — AS 3 spoje ve vSedni den

o vikendech je v provozu cyklobus (2 spoje za detgmys| — Prosé — Polcka —

Svitavy — Litomysil.

Nizkokapacitni vozidlo pouzivané v MHD ¢si Policka je znézoréné

na nésledujicim obrazku (obr. 5).
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Obrazek 5: Vozidlo MHD v Paice
Zdroj: (6) + aprava autor

Prepravu zajiBuje firma Zlatovanek s.r.o0. nizkokapacitnimi vozy.

Seznam zastavek MHD Podka:

Bazén, Sidlidt, Palackého nassti, Jiraskova — samoobsluha, U Skol, Bakova —
kotelna, Manesova, Penzion, Zahradky, DruzstevnfnmDruzstevni — Penny, Paseky,
kiizovatka, Hegerova — sidli&tPrehrada

Zastavky autobus ve mest jsou casténé vybaveny pistteSky pro cestujici
a zastavkovymi zalivy. 1zochory dostupnosti 500 shkngvaji celé zastainé uzemi.(5)

MHD Rychnov nad Knéznou

V roce 2004 byla provedena transformace MHD v Rgett nad Kréznou
a do systému byly ¥azeny autobusy na telefonické objednani pod nazvadioBUS (obr.
6). Nasledovalo postupné ro&Esii této sluzby RadioBUS. V sgasnosti jsou v provozu
4 vozidla a jedno nahradni v dennim provozu. MHDmst& Rychnov nad Ké&nou nabizi
i pro malé n¥sto moznost fepravy v pravidelnych intervalech kazdou hodinu.dobe
dopravniho sedla, jsowkteré spoje MHD nahrazeny autobusy na telefonidkédmani (obr.
6).
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MHD Rychnov nad Knéznou - Vamberk
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Obrazek 6: MHD Rychnov nad Kanou
Zdroj: (7)
Prepravu zajiguje spolénost AUDIS BUS s.r.o.
Seznam linek MHD v Rychn@éwad Kréznou:
665001: Rychnov nad Kinou - Peklo - Vamberk — Merklovice;
665002: Rychnov nad K#nou - Panska Habrova — Lukavice;
665003: Rychnov nad Kanou - Lipovka — Letohrady;
665004: Rychnov nad Kinou - koupali&t ve Vcelném;
665005: Rychnov nad Ki#nou - Jahodov - Dlouha Ves.

1.3.4 Zavér z dopravnich systéni pouzivanych ve sgté

V podkapitole 1.3.3 byly popsany vybrané doprawsdtémy pouzivané k dopravni
obsluze daného uzemiGeské republice a to MHD Litomysl, MHD Pé&lia a MHD Rychnov
nad KreZnou se sluzbou RadioBUS. Byla snaha ocstyua vystizny popis jednotlivych
systénti, jejich princip. Tyto systémy jsou sankepmé prizpasobeny mistni situaci,
a to jak demografické, tak geografick&e$to lze brat zthto systém urcitou inspiraci
do dalSicasti této diplomové prace. Tatoésta byla vybrana z&mé a to z dvodu

podobnosti s gstemieSenym v této diplomové praci.
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1.4 Obecné povinnosti a postupy

Tato kapitola se zabyva povinnostmi a nalezitostogiravce pro provozovani tegné
dopravy, néasledn pracovnim rezimentidice a obecnym postupem wWbvého fizeni.

Na zavr této kapitoly je zpracovarilad analyzy jizdnichiada.

1.4.1 Povinnosti a nalezitosti dopravce pro provozovaniaerejné dopravy

V této podkapitole je vystleno, co musi dopravce gplat a za jakych podminek.
Povinnosti a nalezitosti dopravce pro provozovaiéeme dopravy jsou deny podle zakona
¢. 111/994 Sb. V této praci jde o provozovani siiidopravy pro cizi poeby Zivnostenskym
zpasobem. Zadost o koncesiie podat pravnicka osoba (P®)fyzicka osoba (FO), ktery
doséahla ¥koveé hranice 18 let a je @pobila k pravnim ukaim. Uchazeé o koncesi musi
prokazat svoji dobrou p@ést, a také odbornou a finam zpisobilost pro provozovani igjné
dopravy.

Dobra powvést

Dobrou po¥st uchaze prokazuje na ifislusném dopravnimiéc (dale jen DU).
Fyzicka osoba sama nebo jeji zastupce, pravnicklaostatutarnim organem nebo aspo
jednim jejich ¢lenem nebo odp@dny zastupce. Zadatel se prokazuje svoji bezthéinnos
(za bezdhonného se nepovazuje ten, kdo byl pravemacsouzen), afenim zda
Zivnostensky tad nezrudil v pibéhu poslednich $i let jeho Zivnostenské oprasmi.
Prokazat musi také, jestli uch&zaseprovozoval siliini dopravu pro cizi péeby v phabchu
poslednich i let pred podanim Zadosti neopr&mi a zda mu nebyla v fioehu poslednich
péti let pred podanim zadosti zruSena koncese.

Odborné zpisobilost

Odborna zpsobilost pro PO a FO se &uje na zakladl pisemné zkouSky
na gislusném DU nebo fpdanim vysgdéeni o maturitni zkousce nebo statni &résné
zkouSce fislusného typu Skoly.

Predmety zkousSky odborné Zysobilosti jsou rozéleny do g@ti casti, gicemz kazda
¢ast se zabyva jinou problematikou, jenz musi uchaimstaténé zvladnout. Prvnicasti
jsou obchod# pravni a pracovhpravni vztahy. Ve druh&asti sefeSi problematika silni
a mezinarodni dopravy a smlouvy s tim souviseji¢éti ¢ast se zabyva cenami, dam,
danovym tizenim, poplatky za poji&i a celnimrizenim. Pedposlednétvrta ¢ast se zaobira
technickou zakladnou a je ttema dalSimgtyrmi ¢astmi (silnEnimi dopravnimi prosedky,

statni technickou kontrolou, dfenim emisi, maniputmimi prostedky, dopravni siti
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a jejim zpoplatovanim, manipukanimi jednotkami). Posledni patast je o bezpmosti prace

a technickém zé&eni pro udrzbu a opravu vozidel (pozarni ochrarastské fFistroje,
zdravotnicka pomoc, hlaSeni UddzJde o viejnou zkouSku, kterd je zpracovana formou
otazek s moznosti odp&di (a, b, c), kdy uchazemusi mit sprawh zodpo¥zeno 70 %

z celkového mnozstvi otazek. Po spintéchto podminek je uchagievydano Oswdceni

o prokazani odborné #ipobilosti silnéni dopravy pro cizi poeby. (8)

Finanéni zpasobilost

Finartni zpasobilost musi byt prokédzana pro vnitrostatni nelezimarodni silrini
dopravu autobusy a tatianebo nakladnimi vozidly o celkové hmotnosti vygsé 3,5 tuny
s vyjimkou specialnich vozidel. Zpob prokazani finami zpisobilosti se tykd takového
uchazeée, ktery hodla provozovat dopravu na zaklkdncese.

Finartni zpisobilost od 4. 12. 2011 (dle if@eni ¢.1072/2009) stanovtastky,
finanénich prostedki a rezerv, kterymi musi dopravce disponovat, alky dastal svym
zavazkim. Finargni zpisobilost na prvni vozidi@ini 9 000 EUR a na kazdé dalSi vozidlo
pak 5 000 EUR. Poippaitani castek na rok 2011 se prokazuje na 1 vozidlo 219 K80
a na kazdeé dalSi 122 10@.KPo gepaitani castek na rok 2012 se prokazuje na 1 vozidlo
223 902 K a na kazdé dalsi 124 39@ K

Od 4. 12. 2011 (dle meni ¢.1072/2009) musi podnikatel v dopéaypiedlozit
k Zadosti o vydani potvrzeni finém zpisobilosti, déové giznani owtrené auditorem
nebo jinou fadré opravrgnou osobou ndp daiovym poradcem nebo, jsou-li fin&am
prostedky a rezervy zaporné resp. nedosahuji pozadovgge, pak bankovni zaruku
nebo poji&ni, wetrg pojis&ni odpo¥dnosti za Skoduipvykonu povolani.

Finartni zpisobilost se prokazuje dopravnimiadu v mist sidla nebo trvalého
pobytu Zadatele. O spini finantni zpisobilosti vyda pislusny dopravni fiad Zadateli
pisemné potvrzeni. Potvrzeni fian zpisobilosti je podminkou vydani koncese
k provozovéani dopravy.

Finartni zpisobilost musi trvat po celou dobu provozovani &lhdopravy. Trvani
finan¢ni zpasobilosti prokazuje dopravcdiglusnému dopravnimuadu za kazdy kalendi@
rok nejpozdji do 31. ¢ervence roku nasledujiciho. DU rozhodne o prokafémsneni
zpasobilosti do 15 di

Finartni zpisobilost musi trvat po celou dobu provozovani &lhdopravy. Trvani
finanéni zpisobilosti prokazuje dopravceiplusSnému dopravnimuradu za kazdy kalen#&

rok nejpozdji do 31.c¢ervence roku nasledujiciho.
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Jak jiz bylo vySe uvedeno od 4. 12. 2011, phidd znEna ve stanovenycbastkach
financnich prostedki a rezerv, kterymi musi dopravce disponovat. Tatastka
se sice zmnila, ale nikterak zasadnze by diskriminovala vstup novych dopréawvea trh.
OvSem nedoSlo ani k takové &m, Ze by na trh zidvodu vysSi vyhodnosti vstoupilo vice
dopravd. Z pohledu autora Slo zejména o zarovrgasiek v eurech. Z tohotaindodu dojde
ke zmené cen v tuzemsku vzdy pro nasledny rok v zavislastikonkrétnim kurzu koruny
a eura.

Koncese

Koncesi vydava Zivnostenskyiad, jeho postup je nasledujici. Dopravce poda
pisemnou Z&dost na Dopravitad, ten vyda stanovisko, na jehoZ zaklatlvnostensky fad
vyda stanovisko a dopravce séaa uchazet o licenci. (8)

Licence

Dopravce, ktery ma koncesi nebo povoleni k provamd\silneni dopravy pro cizi
potreby a chce provozovat linkovou osobni dopravu, mzisiat licenci, na jejimz zaklad
muze provozovat linkovou osobni dopravu. Licendiluge DU.

Podminkou pro udleni licence je fedloZzeni zadosti o éténi licence dopravnimu
Gradu, v jehoz Gzemnim obvodu se bude nachazet vyaastavka, naslednpredlozeni
platné koncese nebo povoleni k provozovani @iindopravy pro cizi poeéby a nakonec
doloZeni dokladu o zaplaceni spravniho poplatku.

Rozhodnuti o ugleni licence davaifslusny dopravniiiad, v jehoZz tzemnim obvodu
se bude nachazet vychozi zastavka. Bty DU si vyzada vyjéeni od obci,
kde jsou zastavky, GR z hlediska bezgeosti, vlastnika pozemni komunikace, kde maji
byt zastavky a oziaiky zastavek.

Dopravni dtad nemusi licenci Zadateli &ld, pokud jsou jiz zaji&ny dopravni patby
verejnou osobni dopravou, ktera je dotovana stateno rmdfzemi, pokud jde o &stskou
autobusovou dopravu. Dale nemusi DWlitdicenci, pokud Zadatel nesouhlasil s navazanim
uckleni licence na dali linku (vice/mgdukrativni). Také DU neudli licenci zadateli,
kteremu byla licence v pbéhu poslednich 3 let odebrana.

Pri splréni vSech jiz zmitnych nalezitosti vyda DU rozhodnuti o licenci, Etenusi
obsahovat formu linkové osobni dopravy, aard a vedeni linky, datum zahajeni provozu
linkové osobni dopravy, dobu, na kterou se licend#uje, rozsah bezbariérovégpravy,
dalSi podminky provozovani linkové osobni doprawy avlastni linkové dopravy kategorii

cestujicich.
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Zadatel, jenz chce Zadat o licenci, musi mit s seébtezbytné doklady a informace,
které jsou nezbytné pro vydani licence. Jde o dbkialani koncese nebo povoleni. Formu
linkové osobni dopravy, ¢etrg uréeni, zda jde o #stskou, vnitrostatni nebo mezinarodni
dopravu, trasu linky, detrg zastavek pro nastup a vystup, jejich Uplné nazugeni vychozi
a cilové zastavky a informacicasovém rozlozeni spo|inky (prestavky, dobyizeni).

Spravni poplatky $ vydani licence se odviji podle ¢a linek. Za vydani licence
k provozovéni vnitrostatni linkové osobni dopravgtipspravni poplatek ve vysi 100,<K
pro jednu linku, 500,- Kpro dw¥ az de¥t linek a 2 500,- K pro 10 az 50 linek.

Dopravni dad rozhodne o Zadosti o dkeni licence pro vnitrostatni linkovou osobni
dopravu nebo #stskou autobusovou dopravu véitth45 dri od jejiho podani. Eastnikem
fizeni je pouze Zzadatel o vydani licence. DWedpzi zadost o wdeni licence
ke stanovisku dopravnimiadim, v jejichz Gzemnim obvodu budou unifst zastavky.
Odvolani proti rozhodnuti o «bteni (neudleni) licence se podava do 15 udn
ode dne dorteni ke krajskémuiadu gislusného kraje. Sankce, jeZ mohou byt uglagn
v piipadt nedodrzeni f@depsanych povinnosti, kdyaze DU ulozit pokutu aZz do vy3e 1 000
000,- K. (podle zake. 111/1994 Sb.)

Dopravni dad nebo Ministerstvo dopravy ma pravo odejmoutlicejestlize drzitel
licence neplnil stanovené podminky happokud nez&l provozovat linkovou osobni
dopravu na zaklad ucklené licence, dale pak jestlize o odejmuti licersgan poZzadal
nebo pokud zavaznym é&pobem porusil povinnosti plynouci ze zakona.

Licence pozbyva platnosti:

po uplynuti doby, na kterou byladgena;

zanikem koncese nebo povolent;

dnem zaniku PO, nebo po 30 dnech umrti FO;

rozhodnutim DU nebo MI@R o odejmuti licence.

Povinnosti dopravce ve kgjné linkové dopravjsou zahdjit provoz na lince ke dni,
ktery je stanoven v licenci, a provoz linky udrzbyao dobu platnosti licence, vydat
a uveejnit jizdnitad, jeho zmany, smluvni pepravni podminky a tarif. Nasleglje povinen
provozovat dopravu podle jizdniiddu, smluvnich j@pravnich podminek a tarifiRidit
se spojem uvedenym v jizdnifadu grepravit kazdého, jsou-li sginy smluvni pepravni
podminky a tarif a nebrani-li tomu okolnosti, ktelépravce nefize odvratithebo jim
zabranit, oznét vozidla gislusné linky nazvem cilové zastavky a zajistitniifékaci ridice

vozidla. Dopravce je povinen vybudovat idd ozna&nik zastavky, s jejim nazvem, pokud
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zastavka nebyla doposutizena a vy¥sit na m jizdnifad, v neéstské dopra¥ dalecislo
linky, zajistit adrzbu oznaiku zastavky, pokud haigil, pripadré prispivat na jeho Gdrzbu
jinému #izovateli. V gipadt potreby zajistit nahradni dopravu, vyted podminky

pro prepravu 0sob se snizenou schopnosti pohybu. (8)

1.4.2 Pracovni rezimridiée

Pracovni rezintidice je upraven zakoneth 457/2001 SbO pracovni dob a dok¥
odpafinku zandstnana s nerovnorrné rozloZzenou pracovni dobou v dop#ds/3.
Pracovni doba a doba odpé&inku

Zanmgstnavatel je povinen pracovni dohtlena osadky nakladniho automobilu
nebo autobusu rozvrhnout tak, aby denni d@benicinila nejvySe 9 hodin. Dobidzeni nize
byt dvakrat v tydnu prodlouZzena na 10 hodin. Cedkdwebatizeni nesmi fekraiit 90 hodin
v obdobi 2 po sabnasledujicich tydin Za dobuiizeni se povazuje doba vlastnifimeni
vcetrg preruSentizeni na dobu kratSi nez 15 minut.

Dobatizeni mize byt prodlouZzena v nezbytném rozsahudadeain dojeti do vhodného
mista k zaji&ini bezpé&ného vystoupeni osob nebo vylozeni nakladavddy prodlouzeni
stanovené dobyfizeni je fidi¢ povinen uvést v zaznamu o dokiizeni vozidla
a bezpeénostnich pestavkach.

Clen osadky nakladniho automobilu nebo autobusu mitsi

a) nepetrzity odpd@inek mezi déma sn¢nami nejméa 11 hodin,

b) nefetrzity odp@inek v tydnu nejmén45s hodin.

Nep‘etrzity odp@inek mezi déma sné¢nami mize byt;

a) zkracen az na 9 hodin po 8ojoucich nejvySefikrat v tydnu za podminky,
Ze v nasledujicim tydnu bude prodlouzen o datedghoziho zkraceni,

b) rozdtlen na 2 nebo Xasti ve dnech, v nichZz neni zkracen podle pisména a
piicemZ musi jedndastcinit nejmérg 8 hodin a nefetrzity odpd@inek musi byt prodlouzen
z 11 hodin na nejmérL2 hodin.

Zanmgstnavatel je oprawim negetrzity odp@inek v tydnu zkratit az na;

a) 36 hodin, je-lterpan v obvyklém mistodstaveni vozidla nebo v midiydlist,

b) 24 hodin, je-lcerpan mimo tato mista.

Doba zkraceni néptrzitého odpéinku v tydnu musi byt nahrazena nejpgedo 3
tydni od uplynuti tydne, v ¢mz byla doba ndptrzitého odpéinku zkracena. Doba
nepetrzittho odpéinku poskytované jako ndhrada za zkraceny ouye&k musi navazovat
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na odpdinek v délce nejmén8 hodin, a pokud o tédi¢ pozada, musi mu byt poskytnuta
v obvyklém mist odstaveni vozidla nebo v midtydlis€ ridice.

Je-li ve vozidle vice nezidi¢, musi mit kazdy z nich negtrzity odp@inek;

a) mezi déma sn¢nami nejmén 8 hodin po sobjdoucich khem 30 hodin,

b) v tydnu alesp 45 hodin po sabjdoucich, picemz tato doba e byt zkracena
aZz na 36 hodin, je-ierpana v obvyklém misbdstaveni vozidla nebo v midtydliS€ ridice,
a az na 24 hodin, jedierpana mimo tato mista.

Bezpe&nostni prestavky

Doba tizeni musi byt po uplynuti 4,5 hodinyepuSena bezpaostni pestavkou
v trvani nejméa 45 minut, nenasleduje-li n&girzity odpd@inek mezi déma snmEnami
nebo negetrzity odpd@inek v tydnu. Bezpostni pestavka mze byt rozdlena do gkolika

pirestavek v trvani nejmérl5 minut zéazenych do dobkizeni. (9)

1.4.3 Vybéroveé rizeni

V této podkapitole je obe&rpopsan postup v¢bovéhotizeni dle zakona&. 137/2006
Sh., zakon o wejnych zakazkéach.
Obecny postup vyk&rového rizeni

Vybérové fizeni (dale jen X) setidi zakonent. 137/2006 Sb., zakon o iggnych
zakéazkach.

Priibéh VR je nasledovny:

zpracuje se Zadavaci dokumentace;

nasleduje vyzva na osloveni firem s terminem podahbidek;

sejdou se nabidky a zaseda hodnotici komise (himiinkdmisi tvdi zastupitelé

meésta);

hodnotici komise zpracuje Protokol o otvirani obake Zprdvu o posouzeni

a hodnoceni nabidek@tn Hodnotici tabulky;

nasledg se posle firmam Oznameni o &z, pokud se nikdo neodvola dle zakona,

muze se uzait Smlouva o dilo s wWzem.
Zadavaci dokumentace

Zadéavaci dokumentace sé&lidse na sedndésti. Prvnicast je popis v@jné zakazky,
kde seresi:

popis gedmetu varejné zakazky;

pozadavky na prokédzani kvalifikace dodavagepozadovany Zfsob prokazani;

zakladni kvalifik&ni predpoklady;
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profesni kvalifik&ni predpoklady;

ekonomické a finami kvalifika¢ni predpoklady;

technické kvalifik&ni predpoklady, které spini dodavatel.

V druhécasti sereSi pozadavky a podminky pro zpracovani nabidky jsdu:

pozadavky na jednotny #pob zpracovani nabidkové ceny a podminky,

za kterych je moznoipkrctit nabidkovou cenu;

podminky pekrateni nabidkové ceny;

zadavaci Ibta;

pozadavky na obsahc¢geneni nabidky.

Ve treti ¢asti se utuji terminy plgni a v nasledné&tvrté casti jde o platebni
a obchodni podminky jako jsou, zé&nii podminky, platebni podminky, smluvni pokuty
a ostatni podminky. Patdast Zadavaci dokumentace se zabyva adresamiutanih
pro dorgeni zadosti o poskytnuti zadavaci dokumentace,heilnsazadavaci dokumentace,
poskytovanim dodateych informaci, Uhradou naklacha pdizeni zadavaci dokumentace.
Predposledni Sest&ast utuje lhitu pro podani nabidky a posledni sedméa definuje
jiné pozadavky, jako je zéna podminek zadavacitkiizeni a kontaktni adresa zpracovatele
zadavaci dokumentace. (10)
Vyzva na osloveni firem

Obsahem k fedloZeni na vyzvy osloveni firem je:
Predmet zakazky
Urcuje se pednit vyhlaSovani viejné zakazky. Dodavka musi odpovidat vSem

platnym normam, idpigim a pozadavkm na gredmet zakazky.

- Podklady pro zpracovani nabidkové ceny
Zadavaci dokumentace a podklady pro zpracovantkglgou zajemiém predavany
zpravidla v elektronické fortn poté co si je emailem vyzada u kontaktni osoby,
kterou je pracovnik Odboru investiho a regionalniho rozvoje. Posledni den,
ve kterém si je mozno podklady vyZzadat je & dfed uplynutim liity pro podani nabidek.
Podkladem pro vypracovani nabidky bude text vyzvyaalavaci dokumentace,
projektova dokumentace a zejména pak polozkovy atetp ktery obsahuje popis

jednotlivych komponent. Tento rozfet je zavazny a nelze jej jakkolivémit ¢i upravovat.
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- Kritéria hodnoceni
Podané nabidky budou hodnoceny podle kritéria ekici@ vyhodnosti nabidky
a to dle stanovenych pozadavkadavatelem.

- Zpusob hodnoceni nabidek podle hodnoticich kritérii
Pro hodnoceni nabidek pouzije hodnotici komiseftikigol bodovaci stupnici,

¢i jiné pomicky pro ugeni nejvyhodsjSiho zdjemce.

- Kvalifikaéni poZadavky zadavatele na uchaze zakazku
Zadavatel ustanovuje jakorgupoklad dasti uchazée v zadavacintizeni splgni
téchto pozadavik Zajemce o viejnou zakazku je povinen prokazat splinkvalifikacnich
pozadavk dle 8 62 zakona&.137/2006 Sh. ve 2Zni pozdjSich pgedpid, tj. zékladnich
a profesnich kvalifikéenich gredpokladi.

- DalSi pozadavky zadavatele na uckieze zakazku
Zadavatel pozaduje po uchazedolozit prohlaSeni uchaze, Ze souhlasi
s podminkami zadani a Uudaje, které uvedl v nabijesy pravdivée. Podané nabidky
se nevraceji, uchaz@ema narok na thradu nakliespojenych s podanim nabidky.

- Zadavaci liita
Zadavaci litu stanovuje zadavatel.

Dorwovani nabidek wduje termin, kdy Ize dotiit nabidku nejpozgi a to na odbor
investéniho a regionalniho rozvoje. Nabidky se podavagemit v ozn&ené a zalepené
obalce. (10)

Zprava o posouzeni a hodnoceni nabidek

Ridi se podle § 80 zakora137/2006 Sb., o ¥ejnych zakazkéach.

Obsahuje:

identifikaéni Udaje zadavatele, nazewe@e zakazky (fesny nazev zakazky);
identifikaéni Gdaje uchaz@, kteri podali nabidku, seznam #azenych nabidek
(seznam vSecheastniki vybérovéhorizeni ktéi neusgli);

popis zmisobu hodnoceni nabidek i§sny popis a vystleni metodiky vykru
uchazeéu), celkové peadi hodnocenych nabidek (kéng prehled vyhodnoceni vSech
Ucastnilkia konkurzu);

zawr hodnoceni a dopotani zadavateli, sloZzeni hodnotici komise.
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Protokol o otvirdni obalek
Jde o spléni zakladnich kvalifikénich pedpoklad dle 8§ 53 zak. 137/2006 Sb.
o vaejnych zakazkach. Obsahuje pro kazdého ucteazésledujici:
vypis z rejstiku tresti, potvrzeni finatniho Gadu ve vztahu ke spgebni dani;
zda nema nedoplatek na pojistnéntestné prohlaSeni (nekala syt
neni v konkurzu, neni v likvidaci);
profesni kvalifik&ni predpoklady (vypis z obchodniho ré&j&u ne starSi 90 dn
doklad o opravéni k podnikani tj. Zivnostensky list), ekonomické fiaancni
kvalifika¢ni predpoklady (odposdnosti za Skodu);
dalsi podminky a nalezitosti stanovené zadavate{fedzanost, rozpeet, cestné

prohlaseni o pravdivosti udag souhlas s podminkami séig). (10)

Oznémeni zadavatele o vyru nejvhodnéjsi nabidky
Oznémeni zadavatele se vyhlaSuje podle 8 81 zak8@&#006 Sb., o wejnych
zakazkach na zakladysledki vybérovéhotizeni.
Obsahuje:
nézev zadavatele, sidlo zadavatefezadavatele, osobu oprémou jednat, uchaze
z vyb&rovéhotizeni, odivodréni (na zaklad posouzeni a hodnoceni nabidek);

poweni (proti rozhodnuti o vy@ou nejvhod®jSi nabidky je moZzno podat v souladu
s ustanovenim § 110 odst. 4 namitku zadavatelg dot 15 di ode dne dorteni
tohoto rozhodnuti o vyiu nejvhod#jSi nabidky. (10)

1.5Analyza jizdnich ¥adia (JR) — &asové ztraty cestujicich Zekani
v misté zastaveni

V této podkapitole se je zjidvat kvadratick& mira nepraggbdobnosti, sedni¢asova
ztrata cestujiciho a odchylky oduapméru smérem nahoru a dal a to pro kazdy spoj
v ¢asovém obdobi od 5:00 do 22:00 tedy po dobu 17 nhodiivod zpracovani
této podkapitoly také vychazi z nastudovani a apraci jizdnichiad: spolenosti CSAD
Usti nad Orlici, a.s., kdy bylo zji8to, Ze obsluznost #sta a jeho nejbliz&iho okoli neni
zrovna uspokojujici a tento fakt vyplyva také zyaweného dopravniho jmkumu
(podkapitola 2.1)V této analyze jsou vylaeny dalkové spoje, které nemaji na obsluznost

mésta vliv a to z dvodu jejich jediného zastaveni na autobusovém uadiéle je zde
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uvazovana Zelezéni stanice, ktera je sice také v jednom miststa, ale je odtud uvazovan

vyznamny potencionalni proud cestujicich pro dalrimovany dopravni systém obsluhy.

1.5.1 Parametry analyzy

Tato analyza také zajigje pravidelnost fepravni nabidky spdja jejich vykyvy.
Optimalni situace nastava, kdyz velikostredhi ¢asové ztraty cestujicich klesaji
a ostatni parametry (kvadraticka mira nepravidéinodchylky od péméru nahoru a dal)
jsou rovny nule. Kvadraticka mira nepravidelnosti dilezitd z pohledu ztrat cestujicich.
Odchylka od piméru doli je dilezitd z hlediska posouzeni hromdad spofi na zastavkach
a odchylka od giméru smérem nahoru je wlezitd z divodu getizeni vozidel. Pomoci
této analyzy se zji%ije pravidelnost fepravni nabidky spbja vykyvy v této nabidce. Pokud
jde o gipad s pravidelnou nabidkou po celé obdobi provoejsou jednotliv&asova obdobi
odlisna z hlediska imérné dobycekani na nasledujici spoj. (11)

Analyzou proSly nasleduijici 4 linky:

680873 — Jevko — Moravska Tebova — Svitavy;
680880 — Moravskar€bovéa — Kocliov — Svitavy;
700870 — Moravskatr€bova - LanSkroun
700860 — Moravskarebova - Lanskroun
Podklady (pouzité vztahy zdroj 11)

stredni casova ztrata cestujiciho (polovinatmérného odstupu spij, (vztah 1)

(2l dn) .
fz(l1....0n _—(Zn) [min] (2)

kde:
l; je minutovy odstup mezi spajai+1,

nje paet odstuf mezi spoji.

kvadratickd mira nepravidelnosti (rozdil mezi &&em kvadrai velikosti odstup

mezi spoji a mezi kvadratem su odstugd lomeny pétem odstufl), (vztah 2)

fo(l 1. dn) = - : [min] )

kde:
l1 je minutovy odstup mezi spojai+1,

nje paet odstuf mezi spoji.
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odchylka od piméru smérem nahoru (vztah 3):

ol In):max{ll ..... |n};(|1+ ..... +1n) [min] @)

kde:
I je minutovy odstup mezi spajai+1,

nje paet odstuf mezi spoji.

odchylka od piméru smeérem dolu (vztah 4):

(In+.....+ In)
n

fa(l1....In) = -min{l1....1n} [min] (4)

kde:
I je minutovy odstup mezi spajai+1,

nje paet odstud mezi spoji.

Priklad linky ¢islo 680873 — Je¥ko — Moravskéa Trebova — Svitavy
Priméstska autobusova doprava z Moravskébbvé ve siru Svitavy:

odjezdy spaj v doke od 5:00 do 22:00 jsou nasledujici: 5:02; 5:3556®:35; 7:05;
7:35; 8:35; 9:35; 10:35; 11:35; 12:35; 13:35; 14:04:35; 15:17; 15.35; 16:05; 16:35; 17:05;
17:35; 18:35; 19:35; 21:35
Odstupy spaj:

[1 = 33 min, } = 30 min, § = 30 min, } = 30 min, § = 30 min, § = 60 min, = 60
min, lg = 60 min, § = 60 min, {p = 60 min, {1 = 60 min, {2= 30 min, 3= 30 min, {4 = 42
min, l;5 = 18 min, {g = 30 min, {7 = 30 min, }{g = 30 min, {9 = 30 Min, o = 60 min, }; = 60
min, b, =120 min
Strednicasova ztrata cestujicich:

f2(l, ooy ) =C 1o 1) 1(2%n) = (Xly ... lpp) [ (2*22) = 993/44 22,57 min
Kvadratickd mira nepravidelnosti:

fo(ln, ooy ) S 12 4+ 2= (o + 12N = 2+ ot b — (b + .t bp)22 =
55377 — (993)2/22 =55377 — 44820,4@&556,6 min
Odchylka od piméru snmérem nahoru:

fh(ly, ..,.k) =max {h, ...k} = (I1 + ...+ L)/n = 120 — (993/22) 4,86 min
Odchylka od piméru snerem dolu:

fa(ly, «p.b) = (I + ...+ B)/n=min {ly, ..,.L}= (993/22) — 18 27,1 min
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Piiklad vlakové osobni dopravy z Moravské Febové doCeské Trebové
Primestskéa vlakova osobni doprava z Moravskébbvé daCeské Febové:

odjezdy spaj v dok® od 5:00 do 22:00 jsou nasledujici: 5:48; 6:5648%07; 11:07;
13:07; 14:07; 15:07; 16:07; 17:07; 19:07
Odstupy spaj:

1 =68 min, $ = 68 min, 4 = 63 min, } = 120 min, 4 = 120 min, ¢ = 60 min, } = 60
min, lg = 60 min, § = 60 min, {g =120 min
Strednicasova ztrata cestujicich:

f2(l1, ..., ) =C 11 ... In) / (2*n) = (X1 ... l1ig) / (2*10) = 799/20 39,95 min
Kvadratickd mira nepravidelnosti:

foln, v k) = o +o + 12 = (11 +... + Infin = B2 + .+ h? — (11 + ...+ 19)¥10 =
70817 — (799)2/10 =70817 — 63840,6 976,9 min
Odchylka od piméru snerem nahoru:

fn(11, ..,.In) = max {i, ..,.k} = (I1 + ...+ })/n =120 — (799/10) 40,1 min
Odchylka od piméru snerem dolu:

fa(ly, «p.b) = (I + ...+ B)/n=min {ly, ..,.L}= (799/10) — 60 =19,9 min

1.5.2 Zavér z vyhodnoceni analyzy jizdnichrada

Po zpracovani analyzy pro vsSettyi linky vyplyva (@iloha A) a to i z pikladu
vlakového spojeni na #sto Moravska Tebova, Ze nabidka spiojnevykazuje znaky
pravidelnosti. Zejména z pohledu kvadratické mirgpnavidelnosti neni situace nijak
piizniva. Tyto vysledky nejsou podle ndzoru autdfi@igpuspokojivé. Po zavedeni vhodného

dopravniho systému by se tento sta¥ ntepSit.
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2 NAVRHOVA CAST
V této druhécéasti prace je zpracovan dopravnizkum, ktery byl proveden formou
dotazniki. Vyhodnoceni jednotlivych otazek a jejich grafick@azorgni. Déle je v tét@asti

navrzena dopravni obsluhaésta a to ve dvou variantach. Vybrani vhodného daphe

prostedku, sestaveni jizdni¢hdi a pracovnich dohidicu.

2.1 Dopravni prazkum formou dotaznikia

Nasledujici podkapitola se zabyva dopravnifizpumem a jeho vysledky plynoucich
ze zpracovanych dotaziiikTento dotaznikovy jfizkum probihal na Uzemidsta Moravska
Tiebova. Cilem pgizkumu bylo zjistit, jak oané vyuZivaji viejnou hromadnou dopravu
¢i zda by ji byly za wtitych zmen ochotni vyuZivat ve &Si mire nez doposud. Je zpracovano
182 dotaznily, coz prevySuje poet zpracovanych dotazrikpii vlastnim dopravnim
praizkumu, ktery provagl Odbor dopravy réssta Moravské fiebova. Pizkum byl provadn
na rekolika mistech rasta (néstsky Gad, nanmisti TGM, Zeleznini stanice a;j.).

Struktura dotazniku byla sestavena tak, akl dotazovany u kazdé otazky moznost
jak vykéru z nabizenych moznosti, tak mozZnost vlastnih@mad piipominky, coz je podle
minéni autora dlezité pro pizkum (vzorovy dotaznikifloha E).

2.1.1 Vyhodnoceni jednotlivych otazek

Do tétocasti bylo vybrano z 15 pokladanych 6 otazek a kové paiezove otazky
dotazniku, které zachycuji preferovanou dopravekvenci vyuzivani dopravy, spokojenost,
poZadované intervaly,ékovou strukturu a pohlavi dotazovanych. Zbylé grafghazejici

z praizkumu jsou v floze F.

Otazkac. 1: Preferovany druh dopravy
Na obrazku (obr. 7) je patrné, Ze podle vSeobecmyetipoklad ma nejetsSi podil
individualni automobilova doprava s 43 % na druméisg je s 26 % preferovani autobusové

dopravy.
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1. Preferovany druh dopravy

mIAD

2%

M autobusova
doprava

m cyklisticka doprava

W pési

Hjiné

Obrazek 7: Preferovany druh dopravy

Zdroj: autor

Otazkag. 2: Frekvence vyuzivani VI (verejné hromadné dopran
Poznamka, otdzka byla dotazovanym podavéna ve grjgtha cesta = ,tam a &p.
(obr. 8).

2. Frekvence vyuzivani VHD

M vicekrat denné
H 1x denné
m vicekrat tydné
M 1x tydné

M prilezitostné

H vyjimecné

Obrazek 8: Frekvence vyuzivani VHD
Zdroj: autor

Otazka¢. 3: Spokojenost se séasnam stave

Z prizkumu vyplyva, Ze £ % cestujicichneni dostai&né spokojen se sotiasnym
stavem. Nasleduje 4% dotazovanych, kterym se zda &asny systém dostajici, ovSernr
privitali by zmeny (obr. 9).
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3. Spokojenost se soucasnym

stavem
0%

m spokojeny/na
B dostacujici
m nedostacujici

Hjiné

Obrazek9: Spokojenost se stasnym stavem

Zdroj: autor

Otazkac. 5: V jakych intervalech by #i autobusy jezdit
Vyrazny podi dotazovanych (4 %) by si galo, aby intervamezi jednotlivymi spo
jednu hodinu. (obr. 10).

5. Intervaly autobusu

H 30 minut
1 hodiny
= 2 hodin

Hjiné

Obrazekl10:V jakych intervalech by #i autobusy jezd
Zdroj: autor
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Otazka¢. 12 Veékova kategori
Z obrazku vyplyvé, 277 % vSech dotazovanych jepxoduktivnim ¥ku (obr. 11).

12. Vékova struktura

mdo 18 let
W 18-29
™ 30-49
m 50-64

M nad 65

Obrazek 11: ¥kova kategorie

Zdroj: autor

Otazka¢. 15 Pohlavi dotazovanyc(obr. 12).

15. Pohlavi

B muz

M Zena

Obréazek 12: Pohlavi dotazovanych

Zdroj: autor

2.1.2 Vyhodnoceni dotaznila

Z prizkumu autor doSel zawru, Zetakika polovina dotazovanych neni spokojeni
sowasnym stavem i fpsto, Ze je pro d&které tento stav dostajici. Festc
i tito dotazovani by ffijali urcité zlepSeni pro vysSSi vyuziti systému dopravy.e@f se ridlo
zametit na uZivatele, jenz preferujak IAD tak nemotorovou dopravu, ti tkio 72%
dotazovanych coz je velky potenciondl prdgegmerovani jejich dopravnich proa

na veejnou dopravu. Ne#li by se také opominat ti uzivatelé, Ktivyuzivaji veéejnou
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hromadnou dopravu jen vyjiriee a @ilezitostrg. PogSujici je pro autora zji&hi, Ze 85 %
dotazovanych by bylo ochotno vice vyuzivat VHD, njezomu v sotiasné do&. Jednim
z dilezitych vysledk z prizkumu povazuje autor i vysledek, Zze 41 % dotazostany
by bylo ochotno zaplatit za listek do 1& K 37% od 10 K do 15 K. Na zaklad
tohoto zjis€na by autor navrhoval dva typy jizdného a testupni a negestupni jizdenku.
Prestupni jizdenku, kterd by stala 1% K moznosti jednohoi@stupu, kdezto négstupni
by stala pouze 10 K Moznost zakoupeni jizdenky by byl&mo ufidi¢e ve vozidle.

2.2 Navrh dopravniho systému ve misté Moravska Tiebova

V této podkapitole je navrzena dopravni obsluhasten s naslednym linkovym
vedenim a to ve dvou variantach. Dale je zde popsarzeny jizdnidd pro dané varianty
linek. V dalSicasti podkapitoly je vybran vhodny dopravni pfedek pro obsluhu #sta
a popis navrhovanych zastavek pro jednu z uvazahamgriant, v posledriiasti je navrzena

pracovni doba pradice.

2.2.1 Navrh linkového vedeni

V tétocasti prace je navrzena dopravni obsluléstena to ve dvou variantach.

Prvni varianta je navrZzena na zaklastavajicich dopravnich podminek veat.
To je zachovani s@asného p&tu autobusovych zastavek s jejich vyuzitim. Prvafdianta
bude ozn&ovana jako varianta A. Ve druhé varignozna&ované jako B, seipdpoklada
vyuZziti sokasneho pétu zastavek ve B3, véetnd dvou no¥ navrzenych, pro&si dopravni
pokryti mésta a tim zvySeni komfortu pro cestujici.

Ve mestt jsou zastavky Autobusové nadrazi, 8rskd, LanSkrounskda, Lidl,
Linhartice stelnice, Nemocnice, Susice, U Komina, Zelémhistanice rozcestnik. N&év
navrzené zastavky jsou zastavky Na Pisku a Udan&kladnim pozadavkem na dopravni
obsluhu je spojeni naijmyslova centra nachazejici sé pastadvkach U Komina a Linhartice
stelnice, dale do Skol, jenz jsou v dosahu zastavekdenice (tim i obsluha zdravotnického
zaizeni), Brrenska a Autobusové nadrazi (tim i¢stsky dad atd.), v neposledriad
Zeleznéni stanice v obvodu zastavky Zelexnriistanice rozcestnik.

Zastavka Na Pisku byla navrzenatwadu trvajicich ohlas ze strany obyvatelstva
Zijici v této lokalit, portvadz neni tato oblast dost&te obsluhovana. Zastavka Udanky
byla Zizena ze stejnéhoidodu jako zastavka Na Piskutizenim €chto zastavek se zvysi
kvalita poskytovani dopravnich sluzebc¢ahim a zvySi se komfort dopravy veést,

a to zejména v zmovanychc¢astech mista. Rivodnim zamirem autora bylo navrZzeriyi
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novych zastavek, ale od tohoto rozhodnuti bylo wsoo na zakladjejich nadbyténosti
a zvySovanim finamich nérok. Tyto dalSi d¢ zastavky nily byt na ulici Nerudova
a na ulici Jirdskova. OvSem uvaZzovanad zastavka li@ Nerudova je v dochazkové
vzdalenosti od zastavky Na Pisku, tudiz jeji nedgwdni nema podstatny vyznam
pro obsluhu danéasti mésta. Druhd, nenavrZzena zastavka, na ulici Jiraskasla slouzit
zejména pro &ely Skolaki, ovSem tento del dostaténé pini jak zastavka U Komina,
tak zastavka Nemocnice.

Izochory stavajicich a navrzenych zastavek, jsdarazeny na nasledujicim obrazku
(obr. 13). Modré Izochoryipdstavuji stavajici zastavkycarvené pedstavuji nov navrzené
zastavky. Je zdagjmé zvySeni pokryti gsta ze 70 % na 85 %, dochazkaas je stanoven
na 5 minut, coZ ip pramérné chizi ¢lovéka odpovidé vzdalenosti 400 metiTyto hodnoty

byly stanoveny zivodu komfortu pro okany nesta vyuzivajici viejnou dopravu.

Obrazek 13: Dopravni pokrytidsta
Zdroj: (12) + aprava autora
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2.2.2 Navrh poctu linek

Pred vlastnim navrhem linkového vedeni je nutné stanehodny pdet linek.
Vhodny paet linek se stanovi podle vztahu 5. Tento vztathgdny pro sedre velka a mala
mésta, mezi které #sto Moravska Tebova paf. Dosazenim do vztahu 5 (@ obyvatel
lomeno 5 000), pak vySel vhodnydat linek. (11)

_ Obyvatelsto _ 10613:
500( 500(

2linky )

L

kde:
N_ je paiet linek

Ze vztahu 5 pro peet navrZzenych linek po zaokrouhleni vyplyva, Ze qiod varianty
budou navrzeny dvlinky. Jejich vhodnym trasovanim byéh byt zabezp&no pokryti
meésta dopravni obsluhou.

Varianta A
Ve variant A je vyZzito dvou tangencialnich linek za vyuzZitbyze stévajicich
zastavek o celkové délce 3039 m.
Prvni trasa linky. 1:
- na ulici Brrenska — Komenského — LanSkrounska;
- pies zastavky Susice - Zele#mi stanice rozcestnik — Lanskrounska - Autobusové
nadrazi — Brinska — Lidl a zpt.

Na zastdvce SuSice je bezproblémovymispbpem zaji$no ot&eni vozidla
na parkovaci ploSeifed prodejnou Quanto, ktera je naproti zastavcejn&tenoznost
je i u zastavky Lidl, a to kil na parkovaci ploSe stejnojmenného obchodniho domu,
tak i na okruzni kZovatce vzdalené cca 50 metd zastavky.

Druha trasa linky. 2 o délce 2675 m:
- na ulici Svitavska — Komenského — Olomoucka;
- pies zastavky U Komina — Nemocnice — Autobusové rdadrainhartice delnice

a zpEt.

Zde je také zaji8h dostatény prostor na obou zastavkach procetéi vozidla.
Tyto linky jsou vyznaeny na nasledujicim obrazku (obr. 14). Lirkd je ozndena modrou

barvou, linka. 2 je ozn&ena barvowdervenou.
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SUSICE

MORAVSKA

Zeleznitni stanice rozcestnik

UDANKY

i
Y
]
1

i

Lanskrounska

Autobusové nadrazi

U Komina|

Nemocnice

Obrazek 14: Varianta A
Zdroj: (12) + uprava autora
Varianta B
Tato varianta ozr@na jako B jeteSena sigdpokladem vyuZziti stavajicich
autobusovych zastavek,etne dvou no¥ navrzenych zastavek. Do této varianty neni
zahrnuta pouze zastavka LanSkrounské&wvodu jejiho nevhodného umdsi pro danou
variantu. Je vyuZzito dvou tangencialnich linek.
Prvni trasa tangencialni linky 11 o délce 3797 m:
- na ulici Dvorni — Brénska — Komenského — Olomouckéa
- pies zastavky Na Pisku — Lidl — Brrska — Autobusové nadrazi — Linharticektice
a zpEt
Druhd linkac. 22 o délce 4728 m:
- naulici LanSkrounska — Nadrazni — J. K. Tyla —athy — Svitavska — Komenského;
- pies zastavky Susice — Zelegmi stanice rozcestnik — Udanky — U Komina —

Nemocnice - Autobusové nadrazi.
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Linkové vedeni varianty B je zobrazeno na nasledlmjiobrazku (obr. 15). Trasa linky

¢. 11 je ozn&enacervert a trasa linky. 22 mode.

SUSICE i
Sudice
‘.
1
A}
M-,%E“ B.\gsvi%\ | PREDMESTI
i
UDANKY Zelezniéni stanice rozcestnik
& ]
=T 4
Udanky i !
@ Lan3krounska
Autobusoveé nadrazi s '“_—:# — —‘Linia;_;t'-}:c-é’ —
*‘ " -~
U Komina 2B Nemocnicet s BT mas e Nl SO~ g~ e
=) Na Pisku

Obrazek 15: Varianta B

Zdroj: (12) + aprava autora

2.2.3 Jizdni ¥ady navrhovanych variant

Jizdnitady pro ok varianty jsou vytvéeny na zaklagl navaznosti mezi linkami,
je respektovanifjezd a odjezd vlak Pracovni dob v praimyslovych centrech, to zejména
pak u zastavky Linhartice isinice, kterd je vzdalgji od centra msta oproti druhé
pramyslové zoB u zastavky U Komina, kde ¢t8ina zamisthnand ma své bydligt
na ilehlém sidlisti. Dale je zohledn pristup k zakladnim Skolam, kde dochazkova
vzdalenost k Zakladni Skole Palackého je v dosastiazky jak U Komina tak Nemocnice.
Zakladni Skola KiZovatka je v dochazkové vzdalenosti od zastavkyoBusové nédraZi
a Zakladni Skola Kostelni v dochazkové vzdalenasti zastavky Autobusové nadrazi
tak, zastavky Brénska. Doba pro ot&ni vozidel na kormych zastavkach je az na vyjimky

stanovena na 3 minuty.
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Varianta A linky¢. 1 ve sndru Lidl — SuSice. Na této lince jde az na prvni dpaje
o taktovy jizdnirad (53, 55, 57, 59, 00, 02) a ve&mSusice - Lidl jde o takt (05, 07, 09, 10,
12, 15). Prvni dva spoje na lince jsou wspbeny jak pracovni débv primyslovém centru,
tak pijezdu a odjezdu vlak jenz také nejsou taktové oproti zbyvaji@isti dne. Linka
je obsluhovana jednim vozidlem, které tuto linkojpde desetkratthem dne.

Varianta A linky¢. 2 ve snmiru U Komina — Linhatrice Btlnice a zpt. Na této lince
jde az na prvni dva spoje o taktovy jizédd (58, 59, 01 03) a ve $m Linhartice stelnice —

U Komina jde o takt (06, 08, 10, 11). Prvni dvajspma lince jsou uZjsobeny jak pracovni
dok2 v praimyslovém centru, takifjezdu a odjezdu vlak jenz také nejsou taktové oproti
zbyvajicicasti dne. Déale je zohledna doba nai@stup pro cestujici na zastavce autobusové
nadrazi, kde ma cestujici 2 az 4 minuty staspup z linky¢. 2 na linku¢. 1. Prvni spoj
ma prodlouzenou dobtekani na zastavce Linhatricéedhice z 3 na 8 minut a to Zivbdu
navaznosti na linkw. 1, smérem na zastavku Lidl, a plynulost dané linky 2. Linka

je obsluhovana jednim vozidlem, které tuto linkgjede za den desetkrat.

Varianta B linky ¢. 11 ve smru Autobusové nadrazi — SuSice, zde jde
az na prvni dva spoje o taktovy jizdidd (51, 53, 54, 57, 00, 02) a ve &m SuSice —
Autobusové nadrazi a to vtaktu (05, 07,10, 13, 18), Prvni dva spoje na lince jsou
uzpisobeny jak pracovni délv primyslovém centru takifjezdu a odjezdu vilak jenz také
neni taktovy oproti zbyvajictasti dne. Linka je obsluhovana jednim vozidlem réteito
linku projede desetkrat za den.

Varianta B linky¢. 22 ve smiru Na Pisku — Linhartice iginice, na této lince jde
az na prvni spoj o taktovy jizdiad (35, 38, 40, 42, 44) a ve &m Linhartice stelnice — Na
Pisku jde o takt (47, 49, 51,53, 56). Prvni spojlinaee je uz@isoben jak pracovni déb
v primyslovém centru takifjezdu a odjezdu vlak jenz také neni taktovy oproti zbyvajici
¢asti dne. Linka je obsluhovana jednim vozidlemyétito linku projede za den desetkrat.

Nasledna tabulka znazaije souhrnny jizdnfad pro linku¢. 1 varianty A, ve siru
Lidl — SuSice, kde stavaji¢asy jsou zobrazen§ernou barvou, navrzer@sy pakéervenou
barvou (tab. 1). Zbylé jizditady jsou pilozeny v giloze C.
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Tabulka 1: Jizdniad linkag. 1

Lidl 5:30 6:25 6:41 6:45 7:25 7:41 7:53

Brnénska 5:32 6:27 6:43 6:47 7:27 7:43 7:55

Autobusové nadrazi 5:34 6:29 6:33 6:35 6:45 6:49 7:29 7:33 7:35 7:45 7:57 8:33
LanSkrounska 5:36 6:35 6:37 6:51 7:35 7:37 7:59 8:35
Zeleznini stanice rozc. 5:37 6:36 6:38 6:52 7:36 7:38 8:00 8:36
Susice 5:39 6:38 6:40 6:54 7:38 7:40 8:02 8:38
Lidl 8:53 9:25 9:41 10:41 10:53 11:25 11:41

Brnénska 8:55 9:27 9:43 10:43 10:55 11:27 11:43
Autobusové nadrazi 8:57 9:29 9:33 9:35 9:45 10:33 10:45 10:57 11:29 11:35 11:45 12:03
LanSkrounska 8:59 9:35 9:37 10:35 10:59 11:37 12:04
Zeleznini stanice rozc. 9:00 9:36 9:38 10:36 11:00 11:38 12:05
Susice 9:02 9:38 9:40 10:38 11:02 11:40 12:06
Lidl 12:53 13:25 13:53 14:25 14:41

Brnénska 12:55 13:27 13:55 14:27 14:43

Autobusové nadrazi 12:33 12:35 12:57 13:29 13:33 13:35 13:57 14:29 14:33 14:45 14:45 14:50
LanSkrounska 12:35 12:37 12:59 13:35 13:37 13:59 14:35 14:37 14:51
Zeleznini stanice rozc. 12:36 12:38 13:00 13:36 13:38 14:00 14:36 14:38 14:52
Susice 12:38 12:40 13:02 13:38 13:40 14:02 14:38 14:40 14:53
Lidl 15:25 15:41 15:53 16:25 16:41 16:53
Brnénska 15:27 15:43 15:55 16:27 16:43 16:55
Autobusové nadrazi 15:29 15:33 15:35 15:4b 15:530 15:57 16:29 16:33 16:35 16:45 16:50 16:57
LanSkrounska 15:35 15:37 15:51| 15:59 16:35 16:37 16:51 16:59
Zeleznkni stanice rozc. 15:36 15:38 15:52] 16:00 16:36 16:38 16:52 17:00
Susice 15:38 15:40 15:53 16:02 16:38 16:40 16:53 17:02
Lidl 17:25 17:41 18:41 18:53 19:25 19:41
Brnénska 17:27 17:43 18:43 18:55 19:27 19:43
Autobusové nadrazi 17:29 17:33 17:35 17:45 18:33 :3518 18:45 18:50 18:57 19:29 19:35 19:45
LanSkrounska 17:35 17:37 18:35 18:37 18:51 18:59 19:37

Zeleznkni stanice rozc. 17:36 17:38 18:36 18:34 18:5 19:00 19:38

SusSice 17:38 17:40 18:38 18:40 18:53 19:02 19:40

Zdroj: (13) + uprava autora
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Naslednd matice vzdalenosti slouZild gistovani jizdnich dob mezi jednotlivymi
zastavkami. Matice vzdalenosti pro linkul varianty A je uvedena v metrech (tab. 2). Zbylé
matice vzdalenosti pro vSechny linky jsouriiqze B.

Tabulka 2: Matice vzdalenosti zastavek likkyl

Susice Zelezr_lcnl LanSkrounski Autobus| Brnénskd  Lidl
stanice

Susice 0 810 1118 1764 2394 303¢
Zeleznéni
stanice 810 0 308 954 1584 2229
LanSkrounska 1118 308 0 646 1276 1921
Autobus 1764 954 646 0 630 1275
Brnénska 2394 1584 1276 630 0 645
Lidl 3039 2229 1921 1275 645 0

Zdroj: Autor

2.2.4 Nové navrhované zastavky

Obg, now navrhované zastavky, musi byt vybudovany podlenyof SN-73-6425
z kvétna roku 2007. V obouifpadech jde o zastavky typu na jizdnim pruhu sZdégim
Vv jizdnim pruhu do protisénu s upravenou bezbariérovou nastupni hranou {@)r.

Jde o zastavky v extravilanu. Tyto zastavky se p@jizpri nizké intenzié provozu
dosahujiciho nejvice 30 % kapacity komunikace @oairmyCSN 73 6101 - Projektovani
silnic a dalnic) nebo ip cetnosti provozovanych spojnad 8 minut ve Spkové hodir.
U téchto zastavek musi byt z&aena délka rozhledu pro zastaveni nebo pro objetbgtatni
vozidla, coz v navrZzenych mistech je splo. Délka zastavek by da byt dle normy dlouh&a
na jedno pouzivané vozidlo, v tomtdigmcE pajde o zastavky dlouhé 10 mitrCena
vybudovani jedné zastavky d@igilusSného vybaveni (oz&mik, jizdnitad, atd.) je stanovena
na 200 000 K.

....................................................
"
¥
0

i
',
i
.....

chodnlk (infravildn) ___néstupisté (extravilén)

Obrazek 16: Typ zastavky na jizdnim pruhu
Zdroj: (14)



2.2.5 Navrzeny dopravni prosiredek

Rozhodujicimi kritérii pro volbu dopravniho priedku byla rozloha #sta,
pozadavky navrhovaného systému na kapacitu vozizdgména také poskytnuté rady
a zkuSenosti pracovnik spole&nosti OSNADO. Jako vhodny dopravni ptesiek
bylo zvoleno vozidlo Iveco Daily s autobusovou a&bbu. Tento typ vozidla je pouzivan
ve mestech s podobnou rozlohowlanénim jako je misto Moravska febova, a to s dobrymi
ohlasy na provoz a spolehlivost. Tato vozidla seizp@mji k néstské, mezistské
i dalkové doprav.

Diky typickée kratké a strmé kaliirDaily zarw&uje vynikajici orientaci i P prijezdu
Gzkymi prostory a couvani. Vozidlo Iveco Daily vigaisvou vSestrannosti a spolehlivosti jiz
30 let, navic spluje emisni normy Euro 4 a Euro 5. lveco Daily jéohus s kapacitou 19+1
mist k sezeni a 5 ke stani. Pro pohodiné cestojgniybaven polohovacimi sedadly,
klimatizaci, nezavislym topenim. Zakladni parametyidla jsou uvedeny v tabulce (tab. 3).
(15)

Tabulka 3: Z&kladni parametry vozidla

Z&kladni parametry

délka vozidla (6,95 m
Sitka vozidla |2 m
vySka 29-3,1m
spoteba 10 1/200 km
objem nadrze | 70 litra
pocet mist 19+5

Zdroj: (16 uprava autora

Pro dany dopravni systém je zafbi pdizeni dvou novych vozidel. Cena jednoho
vozidla se pohybuje ¥adu 2 az 2,8 mil. Kbez DPH v zavislosti na kapacia vybaveni
minibugi, autobus se zpravidla odepisuje osm let.

Navrhované vozidlo Iveco Daily je zobrazeno na pku&obr. 17).

49



Obrazek 17: Iveco Daily
Zdroj: (16)

2.2.6 Pracovni dobaridiéa

Na zéklad stavajicich navih linek, je navrZzen pgt 4 fidi¢a pro ok varianty
jak pro variantu A, tak variantu B.

Pracovni dobaidi¢t pro variantu A na linc&. 1 z&ina v 5:15, kdy prvniridi¢
pievezme vozidlo na autobusovém nadraZiiejede na zastavku Lidl a dale sali
podle jizdnihotadu. V 12:15, kdy kofi pracovni doba prvnihéidice na zastavce Lidl,
pievezme druhyidi¢ vozidlo a dale seéidi dle jizdnihoradu. V 19:15 druhyidi¢ preveze
vozidlo ze zastavky Lidl na Autobusové nadrazi9w0 korti pracovni doba druhéhaice.
Manipulani jizdy na lince¢. 1 jsou mezi zastavkami Autobusové nadrazi a kidbou
smerech o celkové délce 2550 m. V @olkdy fidi¢ na lince¢eka na dalSi jizdu je vozidlo
odstaveno na parkovisti Lidl. Na zastavkiijipdi 3 minuty ged odjezdem podle jizdniho
fadu.

Pracovni dobaidi¢t pro variantu A na linc&. 2 z&ina v 5:15, kdy prvniridi¢
pievezme vozidlo na autobusovém nadraZieggepe na zastavku U Komina a dalerisi
podle jizdnihaddu. V 12:15, kdy kati pracovni doba prvnihiidi¢ce na zastavce U Komina,
pievezme druhyidi¢ vozidlo a dale se&idi dle jizdnihoifadu. V¢case 19:11 druhyidic
pieveze vozidlo ze zastavky U Komina na Autobusowdraia, kde v 19:15 kai pracovni

doba druhéhaidice. Manipul&ni jizdy na lince¢. 2 jsou mezi zastavkami Autobusové

50



nadrazi a U Komina v obou srmach o celkové délce 2896 m. V dolxdy ridi¢ na lince¢eka
na dalSi jizdu, je vozidlo odstaveno na parkovistKkomina, na zastavkurifzdi 3 minuty
pied odjezdem podle jizdnitiadu.

Pracovni dobaidi¢a pro variantu B na linc€. 11 z&ina v 5:15, kdy prvniidic
pievezme vozidlo na autobusovém nadraZirgegde na zastavku SuSice (tuto trasu voli
po ulici LanSkrounsk&d zidodu kratSi vzdalenosti), a dale sieli podle jizdnihoradu.
V 12:15, kdy kosi pracovni doba prvnihtidice na zastavce SuSicgepezme druhyidic¢
vozidlo a déale séidi dle jizdnihofadu. Vcase 19:16 fivezeiidi¢ vozidlo na Autobusové
nadrazi podle jizdnihtddu a v 19:20 mu ke pracovni doba. Manipulai jizdy na lince
¢. 11 jsou mezi zastavkami Autobusové nadrazi ac8ugijednom siru o celkové délce
1764 m. V dob, kdy fidi¢ na lincec¢eka na dalSi jizdu, je vozidlo odstaveno na pastovi
Quanto u zastavky SusSice, na zastavkjizpi 3 minuty ed odjezdem podle jizdniliadu.

Pracovni dobaidi¢ia pro variantu B na linc€. 22 z&ina v 5:15, kdy prvntidi¢
pievezme vozidlo na autobusovém nédraZiegjeple na zastdvku Na Pisku (a teulici
CSA, nangsti TGM a ulici Gorazdova zigodu kratsi vzdalenosti netechnologické jizdy.
Cesta na konci pracovni doby je po ulici Gorazdokamenského zivodu jak kratSi
vzdalenosti, tak zjednosiméni na namsti TGM oproti rannimu igjizd&ni) a dale seidi
podle jizdniharddu. V 12:15, kdy kati pracovni doba prvnihfidice na zastavce Na Pisku,
vozidlo prevezme druhyidi¢ a dale seidi dle jizdnihotddu. Vcase 18:56 druhyidic¢
pieveze vozidlo ze zastavky Na Pisku na Autobusodearid v 19:15 ko& pracovni doba
druhéhotidice. Manipul&ni jizdy na lincec. 22 jsou mezi zastavkami Autobusové nadrazi
a Na Pisku o celkové délce 2100 m. V gdtdy fidi¢ na lince¢ekd na dalsi jizdu, je vozidlo
odstaveno na zastdvce Na Pisku. Celkov§epmetechnologickych kilométrvarianty A
je 5446 m a varianty B je 3864 m.

Veskeré obhy a praceidict se berou zafpdpokladu, Ze by si tuto dopraviizovalo
samotné résto, jak je tomu v této praci. Pokud by tomu takyie, byla by to zalezZitost
dopravce, ktery by byl smlug¢rzavazan objednavateli.

Pracovni dobaridi¢ct je znazorgna vtabulce 4 a to pro &bvarianty navrhu.
Tyto tabulky jsou souhrnem dith jizdnich dob, které jsou k dispozici kilpze D. Tabulka
je rozctlena, podle jednotlivych variant a dvou linek u #&é@%arianty. Hodnoty jsou v tabulce
uvedeny v hodinach za den.
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Tabulka 4: Pracovni doladict

) ... |Jizdni dobg Cekaci

Pracovni dobaidica (hod) doba (hod)
Varianta A

Linka¢. 1

1.fidi¢ 1,8 5,2

2.fidi¢ 1,8 5,4

Linka ¢. 2

1.fidi¢ 1,2 5,8

2.fidi¢ 1,1 5,9
Varianta B

Linka¢. 11

1.fidi¢ 2 5

2. fidi¢ 2,1 5

Linka ¢. 22

1.fidi¢ 1,7 5,25

2. fidi¢ 1,75 5,25

Zdroj: autor

2.2.7 Zavér navrhu dopravni obsluhy mésta

V této podkapitole byla navrzena dopravni obsluhgsten s naslednym linkovym
vedenim, a to ve dvou variantach. Déle zde byl go@snavrzen jizdrféd pro dané varianty
dvou linek. V dalSicasti podkapitoly byl vybran vhodny dopravni piesiek pro obsluhu
meésta a popis navrhovanych zastavek pro jednu z wea¥h variant, v posledniasti
je navrzena pracovni doba piidice. Tento dopravni systém je navrzen na provoz pouze
v pracovni dny pro dalStast prace je uvaZzovano 240 pracovnichi dnroce. Autor
dale uvazuje, Ze vozidla jsou odstavovana na Awovém nadrazi, jak jiz bylo popséno
v pracovnich dobéckidica.
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3 ZHODNOCENI VLASTNIHO NAVRHU

Tato kapitola se bude zabyvat zhodnocenim vlastnéirhi a to z ekonomického
a technologického pohledu.

3.1 Ekonomicky navrh

Podkapitola se zabyva ekonomickym navrhem navraengbpravniho systému
obsluhy ve mistt Moravska Tebova, a to jak z pohledu, Ze sésto bude vSe organizovat
samo, tak =z pohledu, Ze si tutéinnost obsluhy objedna dopravce. Podkapitola
je dale zarrena na kalkulaci nakléd jejich porovnani.

Kalkulace nakladl na dopravni systém, iheme rozdlit na naklady pimeé (vesSkeré
naklady, které jsou nositeli nakkadezprostedre, zjist'uji se na jednotku vykonu), naklady
ne@imé (@ipadaji na vytveéeni vice vykofi, proto musi byt zftovany nepimo, ve forng
piirdzek ke zvolené zakladn a vlastni naklady (souhrniimych a nefimych naklad
na vykon). Podle zavislosti na objemu vykonidzeme naklady &it na naklady variabilni
(méni se s mnozstvim vykonu), fixni (jsou nezavislé wkonu), stugiovité (nezavislé
néklady, které rostou skok&va marginalni (vyvolanéistem rozsahu vykonu).

Cena ptéizovaného vozidla Iveco Daily je stanovena na 2il3 K¢, tato vozidla musi
byt pro ok varianty pdizeny d¥. Z toho vyplyva cena gizeni vozidel na 4,6 mil. K Cena
vybudovani a Zdézeni novych zastavek je stanovena na 200 0B0cKZ je pro d¥ noveé
zastavky dohromady 400 00& K
Kalkulaéni vzorec se skladéa &adhto casti:

- ptimy material;
- primé mzdy;
- ostatni pimé naklady;

- provozni reZie (odpisy vozidel, udrzba, opravy,rgie. (17)

3.1.1 Vypocet nakladi na spo¥ebu pohonnych hmot

Pro vypa@et naklad na spatebu pohonnych hmot je brano navrhované vozidlodvec
Daily a jeho spdtba je 10 lith na ujetych 100 kilomedr cena jednoho litru je 37,40¢K
Nasledujici tabulka (tab. 4) zna#aje celkové naklady na pohonné hmoty v zavislosti
na ujetych vzdalenostech pro danou varidafeni. Naklady jsou paéany pro jeden den.
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Tabulka 5: Celkové ndklady na pohonné hmoty

Néaklady na spadebu PHM je u varianty A 448,20¢ha den provozu, u varianty B jde

Varianta A U!eta Sp.ofeba % Naklavdy %
vzdalenost litrech K¢
pocet km dle R 114,28 11,43 427,41
manipul&ni jizdy 5,56 0,56 20,79
SR Van 119,84 11,08 448,20
celkem za den
Varianta B U!eta Sp.ofeba % Naklavdy %
vzdalenost litrech K¢
pocet km dle R 170,5 17,05 637,67
manipul&ni jizdy 5,63 0,56 21,06
SR Van 176,13 17,61 658,73
celkem za den
Zdroj: autor

o ¢astku 658,73 K na den provozu. Z tohoto vy§to nakladi vychazi na spéebu Iépe

varianta A, coZ je ovSem dano celkovou ujetou \euidsti.

Mzda fidi¢e je stanovena na zaktathbulky 4, kdy hodinova sazba na dobu jizdy

je 150 K a dobacekani 100 K. Silnicni dai pro dany typ vozidla je 9 000¢&K havarijni

pojistni 15 000. Pro odpisy, byl zvolen rovné&my zpisob odepisovani po dobu osmi let,

Cc0Z znamena tmi odpis 287 500 K

3.1.2 Vypocet celkovych nakladi

Vypocet celkovych naklail pokud by si nisto vesSkeré vydaje hradilo samo (tab. 5).

Tabulka je rozdlena podle navrZzenych variant a jednotlivych lifek A, L2 A, L11 B,

L22B), tak podle variant (A, B) celkév

Tabulka 6: Vypdet celkovych naklad

Vypocet celkovych nakladl | L1 A L2 A A L11B | L22B B
Najety p@et km/rok 14587 | 12840 | 27 427 | 22694 | 18 226 | 40 920
Manipulani jizdy km/rok 612 695 1 307 423 927 1 350
Spoteba v litrech 1520 1354 2873 | 2312 | 1915 | 4227
Cena na spé¢bu v K&/rok | 56 845 | 50621 | 107 466/ 86459 | 71631 | 158 090
Mzdy fidica v tis./mes 32 30,3 62,3 32,3 31,4 63,7
Patet vozidel 1 1 2 1 1 2
Odpisy za rok 287 500| 287 500| 575 000| 287500| 287500 | 575 000
Pcatetfidica 2 2 4 2 2 4
Cena vozidel v tis. 2300 2300 4600 | 2300 | 2300 | 4600
Vybudovani zastavek v tis 0 0 0 200 200 400
Dotace od nssta v tis. 4 000 4 000
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Zdroj: autor
Vypocet celkovych naklail pokud by si misto na provozovéani najalo dopravce (tab.
6). Nakladova sazba na provozni kilometr je stanavea 25 K (nakladova sazba na ujety
kilometr se stanovuje na zaktaklonkrétniho modelu dopravniho systému, hodnotl&km
byla zvolena nejen vzhledem k velikosttsta, ale i na rozsahu navrhované dopravni obsluhy,
a zejména se pak o této vySi rozhodlo po konzukamilbornymi pracovniky zabyvajici
se touto problematikou).

Tabulka 7: Vypdoet celkovych naklaipti najmuti dopravce

sl eel o MEENE | g | e A L11B | L22B B

najmuti dopravce

Najety pa@et km/rok 14 587 12 840 27427 | 22694 | 18226 | 40 920

Sazba 25 K/km 364 680 | 321 000 | 685 680| 567 360 | 455640 |1 023 000
Zdroj: autor

Pokud jde o variantu B, pak se musi vzit v potdandpvani dvou zastavek o celkove
hodnot 400 000 K. Naklady z pepravnicinnosti (tab. 7) dopravni organizace je sestavena
na zaklad vyhlasky o prokazatelné ztéave veaejné linkové osobni dopraw. 50/1998 Sb.

Za predpokladu, Ze by bylo #&sto provozovatelem dopravy. Prokazatelnou ztratueiejnée
linkové osobni dopray tvoii rozdil mezi sottem ekonomicky oprawmych naklad.

V tabulce je navrhovana varianta A oZeaacervenou barvou a varianta navrhu B modrou
barvou.

Tabulka 8: Naklady zigpravnicinnosti dopravni organizace

Naklady z pepravni¢innosti Fixni Variabilni Celkem
dopravni organizace K&km | Ke/km | K&km | K&km | tis. K& | tis. K&
1 Pohonné hmoty 0 0 0 0 107,47 | 158,09
2 PryZové obrte 0 0 0,28 0,29 8,27 12,16
3 | Ostat. pimy material 0,1 0,1 0,35 0,35 16 16
4 | Pfimé mzdy 1,86 1,59 4,68 2,89 | 747,6 763,8
5 odpisy 10,48 | 7,03 0 0 287,5 287,5
6 SITEENET 0 0 0 0 0 0
Autobusy celken el
7 opravy + udrzba 0,5 0,5 2 2 30 30
8 silni¢ni dai 0,66 0,44 0 0 18 18
9 pojisteni 1,09 0,73 0 0 30 30
10 Ostatni pimé cestovne 0 0 0 0 0 0
11 naklady odvody fond 0 0 0 0 0 0
12 jiné 0 0 0 0 0 0
13 |ReZijni ndklady 2,25 0,25 0 0 150 150
14 | N&klady celkemi( 1 azi. 13) 16,94 | 10,64 1194,84 1 465,55
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15 |Pcaet vozidel 2 2 0 0 2300 2300
16 |Paiet vybudovanych zastavek 0 2 0 0 0 40
17 |Ujeté km v tis. celkem 27,427 | 40,920
18 |Cena dopravniho systému 5089,68 5271,1

Zdroj: autor
Z tabulky (tab. 7) vyplyva, Ze cena vybudovani énfbo provozu systému u varianty
A je 5089 680 K. Oproti tomu cena varianty B je 5271 10@ Koz je zejména dano
vybudovanim zastavek aétgim pa@tem najetych kilometr. Cena dopravniho systému

je spaitana jako sotet 1 az 16.

3.1.3 Zavér ekonomického navrhu

Tato podkapitola se zabyvala ekonomickym navrhemzemého dopravniho systému
obsluhy ve mistt Moravska Febova a to jak z pohledu, Ze sésto bude vSe organizovat
samo tak z pohledu, Ze si tutéinnost obsluhy objednd dopravce. V podkapitole
se porovnavaly naklady navrzenych variant v zasisloa spaebd a ujeté vzdalenosti,
dale vypdet celkovych néaklai pro ol varianty. Nasledh vypcocet naklad pri najmuti
dopravce a na zéw vycisleni naklad na gepravnic¢innost dopravni organizace a stanoveni
ceny dopravniho systému obou variant.

Zawrem této podkapitoly autor dopd@uwje variantu A. Zejména zigodu,

Ze by nebylo nutné vybudovani dvou novych zastayelchz vystavba by byla fin&né
nakladna, dale je u této varianty najeto sn@novoznich kilometr, coz je i finakni Uleva
oproti varian¢ B. Varianta A je sp&itdna na 5 089 680 &Kza gedpokladu nulovych trzeb.
Racni trzby z jizdného byly vypdtany ve vysi 780 000 K za gedpokladu pimérného
obsazeni vozidla 13 cestujicich aimpgrné ceg 12,50 K. Coz je v celkovém sdatu

4 309 680 K. Autorovi byla poskytnuta informace pracovniky odb Dopravniho
hospodéstvi v Moravské Tebové, Ze by bylo #sto ochotné investovat do dopravniho
systtmu 4 az 5 milian korun, ¢emuZz odpovida i navrhovana varianta s naslednym

predpokladanym ziskem.

3.2 Technologické ukazatele

Tato podkapitola je zagena na vybrané technologické ukazatele pouzivarsdbni
dopra¥. Jako je technicka rychlost, cestovni rychlostZold rychlost, koeficient vysmy

cestujicich, satinitel nerovnondrnosti, doba obratu, intenzita dopravy a frekvedopravy
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(podklady pouzité pro vztahy podle zdroje 18). Temhgické ukazatele jsou vypidany
pro linku¢. 11 navrhnuté varianty B.
Technicka rychlost

Technicka rychlost je gmérna rychlost vypgitana z porsru délky projizéného

Useku a doby né&stou jizdu.
Vt=—=—""= 2579 [km*h-1] (6)

kde:
L ... délka linky [km]
tj ... doba jizdy na lince [h]
Doby jizdy na lince je 11 minut
Cestovni rychlost
Cestovni rychlost je @dtana jen u osobni dopravy. Je dana vztahem, kd#elka
projizd&&ného Useku se dosadi kilometricka vzdalenost zogichZz do kon&né zastavky.
Do pobyti se zapeitavaji zastavky, na kterych vozidlo linky zastauuj

Ve=— = = 413 _5o3 [km*h-1] (7)
t+n, 0, 018+ 4*0008

kde:

n, ... patet mezilehlych zastavek

t, ... pamérna doba zdrZeni na jedné mezilehlé zastavce [h]

Na lince jsowctyii mezilehlé zastavky a pmérna doba zdrZzeni na mezilehlé zastavce
je pal minuty.
ObéZna rychlost

Obézna rychlost (rychlost obratu) se uziva v simidopra¥. Ve jmenovateli je kromh
doby jizdy a dob pobytu na zastavkach z#@gmo i pameérné zdrZzeni vozidla na ko
zastavce.

Vo= L = 473 = 1777 [km*h-1] (8)
t+n, 0, +t, 0184+ 4*0008+ 005

kde:
tx ... pramérné zdrZzeni na kokaé zastavce [h]

Pramérné zdrzeni na kogaé zastavce jsou 3 minuty.
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Koeficient vymény cestujicich
Koeficient vyneny cestujicich je dan jako p@mcelkové vzdalenosti mezi vychozi

a kon€nou zastavkou na dané linc&vpraimérné gepravni vzdalenost na dané lince.

Ke=——=——=499 (9)

kde:
LsTr ... pramérna gepravni vzdalenost na dané lince [km]
Sowinitel nerovnomérnosti
Souinitel nerovnomdrnosti je stanoven jako pam mezi maximalnim objemem

piepravy cestujicich na lincéid sttednimu objemuigpravy cestujicich na stejné lince.
Ky =—=—=192 (10)

kde:
Qmax --- maximalni objem fepravy
Qstr ... stedni objem fepravy
Maximalni objem pepravy cestujicich ve vozidle je 25 a jakiedhi objem pepravy
je stanoveno 13 cestujicich.
Doba obratu
Doba obratu na lince &uje ¢istou dobu jizdy na lince jak v sudém tak lichéngam
t, =t> +t =11+11=22 [min] (11)
kde:
t,° ... doba linky v sudém séru [min]
t," ... doba linky v lichém sgru [min]
Interval dopravy na lince
Interval dopravy na lince je &en jako doba obratu lomeno gbem vozidel

pouzivanych na dané lince.
=2=—=22 (12)

kde:

A ... pccet vozidel na lince
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Frekvence dopravy na lince
Je utena jako porér pottu pouzivanych vozidel na dané lince a doby obratu.

A_1
=—=—=045 13
A, 22 (13)
Tato podkapitola byla z#étena na vybrané technologické ukazatele pouzivané
v osobni dopray, jako je technickd rychlost, cestovni rychlostgofa rychlost, koeficient
vymeény cestujicich, satinitel nerovnongrnosti, doba obratu, intenzita dopravy a frekvence

dopravy. VeSkery vztahy byly vyptiany pro linku¢. 11 navrhované varianty B.
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Ve

ZAVER

Cilem této prace bylo zanalyzovat mozZnosti obslilzgmi véejnou hromadnou
dopravou. Navrhnuti vhodného dopravniho systému magstt Moravskd Tebova
a zhodnoceni vlastniho navrhu. Cilem pryaésti prace bylo zanalyzovat dopravu veésta
Moravska Tebova, dale seznameni s historii dopravy ¥st¥ma popsani s@asného stavu.
Nasledr byl popsan jiz v minulosti realizovany projekt imeéstské doprag; ktery ovSem ve
mesté neobstal. Postugnbyly popsany systémy obsluhy vyuzivanych veétswa systémy
dopravy vyuZivanych na UzemiCeské republiky, zejména takové systémy,
které by se daly s &itymi Upravami aplikovat ve &stt Moravska TFebova. Teti casti
kapitoly bylo seznameni s obecnymi povinnostmi styjoy pro provozovani yejné dopravy
a obecnym postupem v§tovehotizeni. V posledni podkapitole byl vytken vlastni vypdet
¢asovych ztrat cestujicich a jeho zhodnoceni.

Ve druhécasti prace byl popsanjmkum, jenz byl proveden na zakéadotaznik.

Z tohoto pfizkumu byly vyhotoveny grafy u &tejnich otédzek. Bylo také popsano
vyhodnoceni jednotlivych otdzek a vyhodnoceni aelgitizkumu. V nésledujici¢asti
byla navrZzena dopravni obsluha¢sta s naslednym linkovym vedenim a to ve dvou
variantach. Byl proveden navrh ¢to linek na obsluhovaném Gzemi, dale bylo popsano
navrzeny jizdnifadi pro dané varianty linek. Nasletdrbyl vybran vhodny dopravni
prostedek pro obsluhu #&sta a nasledoval popis novych navrhovanych zastpuekednu

Zz uvazovanych variant, dale byla navrzena pracaloba profidice. VSe bylo shrnuto

v zawru navrhované dopravni obsluhysta.

Treti ¢cast prace se zabyvala zhodnocenim vlastnich daerko jak z ekonomického,
tak z technologického pohledu. Ekonomickadst se zabyvala ekonomickym navrhem
navrzeného dopravniho systému obsluhy ws@nMoravska Febova a to jak z pohledu,
Ze si nesto bude vSe organizovat samo, tak z pohledu, Zetskinnost obsluhy objedna
dopravce. Tatocast byla déle za#hena na kalkulaci naklad a jejich porovnani.
Byl zde znazorén vypaiet naklad na pohonné hmoty, vypet celkovych néklai nakonec
nasledoval zar z ekonomické&asti. Na z&vr tétocasti byla doporéena navrhované varianta
A, jako vyhodrjSi pi navrhovan dopravni obsluhy. Technologickast se zabyvala

vybranymi technologickymi ukazateli pouzivanychsobni dopra¥.
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PRILOHY



Priloha A: Analyza jizdnichada

Priklad linky ¢islo 680873 — Je¥ko — Moravskéa Tiebova — Svitavy
Priméstska autobusova doprava z Moravskébbve ve siru Svitavy:

odjezdy spaj v dok® od 5:00 do 22:00 jsou nasledujici: 5:05; 6:1577&15; 10:15;
12:03; 12:15; 13:15; 15:15; 16:15; 17:15; 18:15; 2
Odstupy spaj:

[1 =70 min, $ =52 min, $ = 68 min, } = 120 min, 4 = 108 min, § = 12 min, { = 60
min, lg = 60 min, § = 120 min, {, = 60 min, {; = 60 min, {2= 60 min
Stredni¢asova ztrata cestujicich:

fl, ooy )= 1. 1) 1 (2%n) = (X1 ... l12) 1 (2*%12) = 790/24 32,9 min
Kvadratickd mira nepravidelnosti:

foll, o W) =S 12+ + 12—+ + )N = 12+ o+ b — (h+ ..+ hp)712 = 67236
— (790%/12 = 67236 — 52008,3 £5 227.,7 min
Odchylka od piméru snérem nahoru:

fo(ly, .p.b) = max {k, ...k} = (I + ...+ L)/n =120 — (790/12) £4,17 min
Odchylka od piméru snerem dolu:

fa(ly, . b) = (o + ..+ D)/ =min{ly, ..,.L}= (790/12) — 12 53,8 min

Priklad linky ¢islo 700870 — Moravska ¥ebova - Lanskroun
Priméstska autobusova doprava z Moravskébbve ve siru Svitavy:

odjezdy spaj v dok¥ od 5:00 do 22:00 jsou nasledujici: 5:33; 6.33;37:80:33;
12:33; 13:33; 14:33; 15:33; 16:33; 17:33; 18:33320
Odstupy spaj:

[1 = 60 min, $ = 60 min, 4 = 180 min, § = 120 min, § = 60 min, § = 60 min, { = 60
min, Ig = 60 min, § = 60 min, 1o = 60 min, {; = 60 min, {,= 120 min
Stredni¢asova ztrata cestujicich:

fly, ooy ) =C 1. 1) 1 (2*n) = (311 ... 1) / (2%12) = 900/24 37,5 min
Kvadratickd mira nepravidelnosti:

fo(la, ooy ) = 12+ + 1= (i +... + k)N = 12+ o+ b — (L + ...+ h2)?/12 = 90000
— (900§/12 = 90000 — 67500 22 500 min
Odchylka od piméru snerem nahoru:

fo(ly, op.b) = max {k, ....k} = (I + ...+ L)/n =180 — (900/12) £05 min

Odchylka od piméru sneErem dolu:




fa(lz, pok) = (I + ..o BN = min {ly, ..,.k}= (900/12) — 60 =L5 min

Priklad linky ¢islo 700860 — Moravska Febové - LanSkroun
Priméstska autobusova doprava z Moravskébbve ve siru Svitavy:

odjezdy spaj v dok® od 5:00 do 22:00 jsou nasledujici: 5:05; 6:1577&15; 10:15;
12:03; 12:15; 13:15; 15:15; 16:15; 17:15; 18:15; 2
Odstupy spaj:

[1 = 60 min, $ = 60 min, 4 = 120 min, § = 120 min, § = 60 min, § = 60 min, { = 60
min, lg = 60 min, § = 60 min, {o =60 min, {; = 60 min, {,= 120 min, {,= 60 min
Stredni¢asova ztrata cestujicich:

fly, ooy )= 1. 1) 1 (2%n) = (X1 ... 113) / (2*13) = 840/26 32,3 min
Kvadratickd mira nepravidelnosti:

fo(ln, o W) = 12+ + 12—+ + k)2 = 12+ o+ hs® — (L + ...+ h3)?/13 = 64800
— (840§/13 = 64800 — 54276,9 20 523,1 min
Odchylka od piméru snérem nahoru:

fo(ly, .op.b) = max {k, ...k} = (I + ...+ L)/n = 120 — (840/13) £5,38 min
Odchylka od piméru snerem dolu:

fa(ly, ..,.h) = (b + ...+ B)/n —min {l, ..,.k}= (840/13) — 60 24,6 min




P¥iloha B: Vzdalenosti zastavek

Varianta A linkag. 2

U Komina| Nemocnice| Autobus | Linhartice
U Komina 0 498 1448 2675
Nemocnice 498 0 950 2177
Autobus 1448 950 0 1227
Linhartice 2675 2177 1227 0
Varianta B linkag. 11
Susice | Zel. stan.| Udanky | U Komina | Nemocnice Autobusové
Susice 0 810 2070 3280 3778 4728
Zel. stan. 810 0 1260 2470 2968 3918
Udanky 2070 1260 0 1210 1708 2658
U Komina 3280 2470 1210 0 498 1448
Nemocnice 3778 2968 1708 498 0 950
Autobusové 4728 3918 2658 1448 1227 0
Varianta B linkac. 22
Na Pisku  Lidl Brnénska | Autobus| Linhartice
Na Pisku 0 1295 1940 2570 3797
Lidl 1295 0 645 1275 2502
Brnénska 1940 645 0 630 1857
Autobus 2570 1275 630 0 1227
Linhartice 3797 2502 1857 1227 0




Priloha C: Jizdnitady

Varianta A linka¢. 2 ve smiru U Komina — Linhartice gtlnice

U Komina 5:35 6:31| 6:49 7:58 8:58 | 10:31 | 10:58 12:58
Nemocnice 5:36 6:32| 6:50 7:59 8:59 | 10:32 | 10:59 12:59
Autobusové nadraz| 5:38 6:34 6:52 8:01 9:01 | 10:34 | 11:01 13:01
Linhartice stelnice 5:40 6:54 8:03 9:03 11:03 13:03
U Komina 13:58 | 14:31 15:12 | 15:58 16:58 | 18:31 | 18:58 | 21:32
Nemocnice 13:59 | 14:32 15:13| 15:59 16:59| 18:32 | 18:59 | 21:33
Autobusové nadraz| 14:01 | 14:34 15:15| 16:01 17:01| 18:34 | 19:01 | 21:34
Linhartice stelnice | 14:03 16:03 17:03 19:03
Varianta A linkac¢. 2 ve smdru Linhartice stelnice — U Komina
Linhartice stelnice 5:48 6:24 6:57 7:34 8:06 9:06 9:29 11:06
Autobusové nadraz| 5:50 6:26 6:59 7:36 8:08 9:08 9:31 11:08
Nemocnice 5:52 7:01 8:10 9:10 11:1d0
U Komina 5:53 7:02 8:11 9:11 11:17
Linhartice stelnice | 13:06 | 13:26 14:03 | 14:06 | 14:07 15:21 15:44| 16:06
Autobusové nadraz| 13:08 | 13:28 14:05| 14:08 | 14:09 15:23 15:46| 16:08
Nemocnice 13:10 14:10 16:10
U Komina 13:11 14:11 16:11
Linhartice stelnice 16:21 16:44| 17:06 | 17:21 17:44| 19:06 | 19:21 21:44
Autobusové nadraz] 16:23 16:46 17:08 | 17:23 17:46| 19:08 | 19:23 21:46
Nemocnice 17:10 19:10
U Komina 17:11 19:11
Varianta B linkat. 11 ve smru Autobusové nadrazi — SuSice
Autobusové nadrazji 5:21 6:34 7:51 8:51 10:51
Nemocnice 5:23 6:36 7:53 8:53 10:53
U Komina 5:24 6:37 7:54 8:54 10:54
Udanky 5:27 6:40 7:57 8:57 10:57
Zeleznini stanice 5:30 6:43 8:00 9:00 11:00
Susice 5:32 6:45 8:02 9:02 11:02
Autobusové nadrazi 12:51 13:51 15:51 16:51 18:51
Nemocnice 12:53 13:53 15:53 16:53 18:58
U Komina 12:54 13:54 15:54 16:54 18:54
Udanky 12:57 13:57 15:57 16:57 18:5Yy
Zeleznini stanice 13:00 14:00 16:00 17:00 19:00
SusSice 13:02 14:02 16:02 17:02 19:02
Varianta B linkad. 11 ve smiru SuSice — Autobusové nadrazi
Susice 5:35 7:28 8:05 9:05 11:05 13:05
Zeleznini stanice 5:37 7:30 8:07 9:07 11:07 | 13:07
Udanky 5:40 7:33 8:10 9:10 11:10 | 13:10

4



U Komina 5:43 6:31 7:36 8:13 9:13 | 10:31 | 11:13 13:13
Nemocnice 5:44 6:32 7:37 8:14 9:14 | 10:32 | 11:14 13:14
Autobusové nadrazi 5:46 6:34 7:39 8:16 9:16 | 10:34 | 11:16 13:16
Susice 14:05 16:05 17:05 19:05
Zeleznini stanice | 14:07 16:07 | 17:07 19:07
Udanky 14:10 16:10 17:10 19:10
U Komina 14:13 | 14:31 15:12| 16:13 17:13| 18:31 | 19:13 | 21:32
Nemocnice 14:14 | 14:32 15:13| 16:14 17:14| 18:32 | 19:14 | 21:33
Autobusové nadrazi 14:16 | 14:34 15:15| 16:16 17:16 | 18:34 | 19:16 | 21:34
Varianta B linkat. 22 ve smru Na Pisku — Linharticeigtinice
Na Pisku 5:41 7:35 8:35 10:35 11:35
Lidl 5:44 7:38 8:38 10:38 11:3§
Brnénska 5:46 7:40 8:40 10:40 11:4(
Autobusové nadrazi 5:48 7:42 8:42 10:42 11:42
Linhartice stelnice 5:50 7:44 8:44 10:44 11:44
Na Pisku 12:35 13:35 15:35 16:35 18:35
Lidl 12:38 13:38 15:38 16:39 18:38
Brnénska 12:40 13:40 15:40 16:40 18:40
Autobusové nadrazi 12:42 13:42 15:42 16:47 18:42
Linhartice stelnice | 12:44 13:44 15:44 16:44 18:44
Varianta B linka. 22 ve sniru Linhartice stelnice — Na Pisku
Linhartice stelnice 6:05 6:24 7:34 7:47 8:47 9:29
Autobusové nadrazji 6:07 6:26 7:36 7:49 8:49 9:31
Brnénska 6:09 7:51 8:51
Lidl 6:11 7:53 8:53
Na Pisku 6:14 7:56 8:56
Linhartice stelnice | 10:47 11:47| 13:26 | 12:47 13:47 | 14:.03
Autobusové nadrazi 10:49 11:49| 13:28 | 12:49 13:49 | 14:05
Brnénska 10:51 11:51 12:51 13:51
Lidl 10:53 11:53 12:53 13:53
Na Pisku 10:56 11:56 12:56 13:56
Linhartice stelnice 14:.07 15:21 15:44 1547 | 16:21 16:44
Autobusové nadrazi  14:09 15:23 15:4615:49 | 16:23 16:46
Brnénska 15:51
Lidl 15:53
Na Pisku 15:56
Linhartice stelnice | 16:47 | 17:21 17:44| 18:47 | 19:21 21:44
Autobusové nadrazi 16:49 | 17:23 17:46 | 18:49 | 19:23 21:46
Brnénska 16:51 18:51
Lidl 16:53 18:53
Na Pisku 16:56 18:56




Varianta A linkag. 1 ve snéru SuSice — Lidl

SusSice 5:42 6:21 6:23 6:57 7:21 7:23 8:05 8:21
Zeleznéni stanice rozc.| 5:44 6:23 6:25 6:59 7:23 7:25 8:07 8:23
LansSkrounska 5:46 6:25 6:27 7:01 7:25 7:27 8:09 8:25
Autobusové nadrazi 5:48 6:15 6:26 6:28 6:32 7:02 7:07 7:26 7:28 8:10 8:15 8:26
Brnénska 5:49 6:17 6:34 7:04 7:09 8:12 8:17

Lidl 5:51 6:19 6:36 7:06 7:11 8:15 8:19

SusSice 8:23 9:05 9:21 9:23 10:21 11:05 11:23
Zeleznini stanice rozc. 8:25 9:07 9:23 9:25 10:23 11:.07 11:25
LansSkrounska 8:27 9:09 9:25 9:27 10:25 11:09 11:27
Autobusové nadrazi 8:28 8:32| 9:10 9:15 9:26 9:28 9:32 10:15 10:26 10:32 11:10 11:28
Brnénska 8:34 9:12 9:17 9:34 10:17 10:34| 11:12

Lidl 8:36 9:15 9:19 9:36 10:19 10:36| 11:15

Susice 12:21 13:05 13:23 14:05 14:21

Zeleznini stanice rozc. 12:23 13:07 13:25 14:07 14:23

LansSkrounska 12:25 13:09 13:27 14:09 14:25

Autobusové nadrazi 12:15 12:26 12:3p 13:10 13:15 13:28 13:32 14:10 14:15 14:26 14:32 15:15
Brnénska 12:17 12:34 13:12 13:17 13:34 14:12 14:17 14:34 15:17
Lidl 12:19 12:36 13:15 13:19 13:36 14:15 14:19 14:36 15:19
Susice 15:21 15:23 16:05 16:21 16:23 17:05 17:21 17:23
Zelezniéni stanice rozc. 15:23 15:25 16:07 16:23 16:25 17:07 17:23 17:25
LansSkrounska 15:25 15:27 16:09 16:25 16:27 17:09 17:25 17:27
Autobusové nadrazi 15:26 15:2§ 15:32 16:10 16:15 16:26 16:28 16:32| 17:10 17:15 17:26 17:28
Brnénska 15:34 16:12 16:17 16:34 17:12 17:17

Lidl 15:36 16:15 16:19 16:36 17:15 17:19

Susice 18:21 18:23 19:05 19:21 19:23 20:21 21:21 21:23
Zeleznini stanice rozc. 18:23 18:25 19:07 19:23 19:25 20:23 21:23 21:25
LansSkrounska 18:25 18:27 19:09 19:25 19:27 20:25 21:25 21:27
Autobusové nadrazi 17:32 18:15 18:26 18:28 18:832 19:10 19:26 19:28 20:15 20:26 21:26 21:2¢§
Brnénska 17:34 18:17 18:34| 19:12 20:17

Lidl 17:36 18:19 18:36 19:15 20:19




Piiloha D: Pracovni dob&dict

Varianta A Linkag. 1

Varianta B Linka. 2

Pracovni doba Jizda Doba jizd¢'ekani | Pracovni doba Jizda Doba jizdiekani
1.
fidi¢  5:15 15 5:15 20
5:30 5:35
5:51 21 5:53 18
54 56
6:45 6:49
7:.06 |21 7:02 | 13
47 56
7:53 7:58
8:15 | 22 8:11 | 13
38 47
8:53 8:58
9:15 | 22 9:11 | 13
98 107
10:53 10:58
11:15 | 22 11:11| 13
12:15 60 12:15 64
108 min 312 min 70 min 350 m
1,8 hod 5,2 hod 1,2 hod 5,8 hod
2.
fidi¢ 12:15 38 12:15 43
12:53 12:58
13:15 | 22 13:11| 13
38 47
13:53 13:58
14:15 | 22 14:11| 13
98 107
15:53 15:58
16:15 | 22 16:11| 13
38 47
16:53 16:58
17:15 | 22 17:11| 13
98 107
18:53 18:58
19:15 | 22 19:11| 13
19:30 15 4
110 min 325 min 19:15 65 355
1,8 hod 5,4 hod 1,1 hod 5,9 hod




Varianta B linkas. 11 Varianta B linkag. 22
Pracovni doba Jizda Doba jizdy Cekani | Pracovnidoba Jizda Doba jizdyekani
1.fidi¢ 5:15 6 5:15 26
5:21 5:41
5:46 | 25 5:50| 9
48 15
6:34 6:05
6:45 | 11 6:14| 9
43 81
7:28 7:35
7:39 |11 7:56| 21
12 39
7:51 8:35
8:16 | 25 8:56| 21
35 99
8:51 10:35
9:16 | 25 10:5621
95 39
10:51 11:3%
11:16| 25 11:5621
12:15 59 12:15 16
122 min 298 102 min 315 min
2 hod 5 hod 1,7 hod 5,25 hodl
2.1idi¢  12:15 36 12:15 20
12:51 12:3%
13:16 | 25 12:5621
35 39
13:51 13:3%
14:16 | 25 13:5621
95 99
15:51 15:3%
16:16 | 25 15:5621
35 39
16:51 16:3%
17:16| 25 16:5621
95 99
18:51 18:3%
19:16| 25 18:5621
19:20 4 19:15 19
125 min 300 min 105 min 315 min
2,1 hod 5 hod 1,75 hod 5,25 hod




Piiloha E: Dotaznik

Dopravni pfizkum poptavky poigprav

Misto: Datum:

1. Preferovany druh dopravy?

IAD pEsi
autobusova doprava jiné ......
cyklisticka doprava

2. Frekvence vyuzivani VHD?

. Spokojenost se séasnym stavem

. Nedostatky v satasném stavu?

|| spokojeny/na
|| dosta&ujici

.V jakych intervalech by #ly autobusy jezdit?

. Cile vaSich cest?

. Ucel cesty?

. Byli byste ochotni vyuzivat VHD?

30 minut
1 hodiny

Zeleznéni stanice
autobusové nadrazi

| | namesti TGM

zdravotnické za

zamsstnani

|_|volny ¢as

| |vicekrat dené | | 1x tydre
1x denrk || prileZitostre
| |vicekrat tydg | [ vyjimeené

|| nedostaujici

2 hodin
jiné ......

obchodni centra
pramyslové cent.
Skoly



9. Kolik byste byli ochotni zaplatit za listek?

i

do 10 K&

od 10 do 15 K

i

10. Za jakych okolnosti byste byl ochoten vidddec vyuzivat VHD?

11

12

13

. Myslite, Ze tento gizkum ma smys|?

| |za Zadnych

od 15 do 20 K
nad 20 K

zhorSeni parkovacich moznosti /zdrazeni poplatk

|_|zdrazeni provozu IAD (PHM, povinnédeni aj.)

zhorSeni dopravni situace vestt pro IAD
zmeéna osobni situace (za&stnani, bydlit, atd.)

. V¢kova kategorie
do 18 let 18-29 30-49
. Kategorie
zamestnany nezagstnany
OSVC dichodce
14. Jaké mate vadani?
s$
. Pohlavi muz

15

10

|| zvySeni kvality sluzeb VHD

50-64

nad 65

zZena

student

jiné




Priloha F: Grafy zorazkumt

4. Nedostatky v sa@iasném stavu?
dobacekani 1
nedostatek spo)j 19
nocni provoz 2
navaznost spaj 12
zpozdni Fidict 1
cena jizdného 10
zhorSena dopravni situace 4
ruSeni spaj 2

6. Cile cest
5%

M Zeleznicni stanice

M autobusové nadrazi

B namésti TGM

M zdravotnické
zarizeni

7. Ucel cesty

W zaméstnani
H volny cas

M jiné

11



8. Ochotnost vyssiho
vyuzivani VHD

1%

mano
B mozna
M ne

M jiné

9. Cena listku

mdo 10 K¢

B od 10 do 15 K¢
mod 15 do 20 K¢
M nad 20 K¢

10. Okolnosti vyuzivani VHD

M za zadnych okolnosti
1%

B zhorseni parkovacich
moznosti / zdrazeni
poplatkd

M zdraZzeni provozu IAD (PHM,
povinné ruceni atd.)

M zhorSeni dopravni situace ve
mésté pro IAD

M zména osobni situace
(zaméstnani, bydlisté, atd.)

12




11. Smysl priuzkumu

Hano
B mozina

M ne

13. Kategorie

3%

B zaméstnany

B nezaméstnany
H student

m osvCe

H dichodce

Hjiné

14. Vzdélani

13




