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Hodnoceni prace:

Piistup studenta k zadanému tikolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska sou¢asnych metod:
Student spravné a logicky ptistoupil k praci nejprve z hlediska analytického, tj. zahrul

do své prace rozbor soucasného stavu Zelezni¢ni dopravy na ¢esko-slovenském pomezi ve
vhodném ¢lenéni po jednotlivych samospravnych krajich na obou stranach hranice, v¢. miry
zapojeni do jednotlivych IDS.

V dalsi ¢asti pak navrhl moznost rozvoje Zelezni¢ni dopravy v jednotlivych piihrani¢nich
oblastech, se zaméfenim na mozZnost vytvoreni aktraktivni taktové dopravy s prestupnimi
vazbami v navaznych uzlech.

Na praci ocetiuji také fakt, Ze student ¢erpal z vhodnych materiali, at’ uZ jsou to pracovni
materialy organizatorti IDS ¢i interni materialy krajskych uradi.

Zvoleny postup Feeni se z vétsi ¢asti shoduje se souasnymi metodami pouzivanymi

v fedeni moderni Zelezni¢ni dopravy, nicméné navrhy rozsifeni Zelezni¢ni dopravy na
popsanych tratich nezohlediuji (neni to z prace patrno) nékteré duleZzité faktory jako napf.

stav infrastruktury trati a konkurenceschopnost viiéi silniénimu (autobusovému) spojeni.

DosazZené vysledky, jejich spravnost a moZnost praktického vyuZiti:

Dosazené vysledky/navrhy mohou byt za ur€itych pfedpokladii (zejména zajiSténi financovani
-v&.podilovani mezi ¢eskymi a slovenskymi samospravami) Gspésné aplikovany v praxi, i

s ohledem na mozZnost dal$iho rozsirovani IDS JMK a ODIS do piihrani¢nich oblasti na
Slovensku, kde dosud IDS obvykle nejsou zavedeny (aZ na okoli Ziliny) a vefejna doprava
tim pIné nevyuziva své prednosti.

Na zakladé posouzeni navrzeného grafikonu vlakové dopravy pro jednotlivé pieshraniéni
traté, s ohledem na skuteénosti popsané v diplomové praci konstatuji, ze dosazené vysledky

mohou byt aplikovéany pro praktické vyuziti v oblasti zlepSeni kvality regionalniho




preshrani¢niho Zelezni¢niho spojeni a rozsiteni stavajicich/budoucich IDS na Slovensko.
Vysledky by ale bylo vhodné jesté konfrontovat se statistikami stavajiciho vyuZivani vlaki a
posouzenim potencidlu ristu poétu cestujicich (s ohledem na hustotu osidleni, mobilitu

obyvatelstva, konkurenceschopnost Zeleznice vii€i silnici v jizdnich dobach apod.).

Jak prace odpovida normam, zakonnym ustanovenim a predpisim:

Prace je v souladu se zakonnymi ustanovenimi, piedpisy a normami, v oblasti
realizovatelnosti oviem milZe nastat problém se zasadni otazkou financovani ztrat z provozu
IDS, kdy sice jiz legislativa alespoii na €eské stran€ umoZituje finanéné podporovat mezistatni
regionalni dopravu, ale velkou neznamou ziistava pfistup slovenskych samosprav, zvIast

v souvislosti s neddvnym (od 1.5.2011) znaénym omezenim pieshraniéni Zelezniéni dopravy i
na nékterych v diplomové praci fesenych tratich.

Formalni naleZitosti (pfehlednost, iprava apod.):

Prace ma dobie Citelnou jednotnou strukturu a je zpracovana piehledné, vhodné je
hiearchické Cislovani kapitol a podkapitol. V celé praci se v8ak vyskytuji nékteré nepiesné
vyrazy, neSikovné formulace a pomémeé dost preklepii ¢i gramatickych nesrovnalosti.

Obsahuje prace originalni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Piipominky a dotazy k praci:

Neni popsano legislativni feSeni rozsifeni stavajicich IDS (IDS JMK, ODIS a budouci
KORIS) na Slovensko.

Déleni tseki pro financovani prokazatelné ztraty je navrzeno dle poslednich/prvnich
stanic/zastavek na Gzemi dané samospravy, nebylo by vhodné&jsi aby kaZzda strana hradila km
na svém tzemi aZ po statni hranici (pfistup dosud obvykly u takovychto spojeni)?

Pro fe$ené traté je uvazovano pouze s vyuZitim stavajiciho vozového parku Zelezniénich
dopravci, v ramci feSeni otazek rozvoje ale mohl byt popsan i vhodny typ pro potfebnou
budouci obnovu vozového parku, v&. ureni priorit nasazeni na jednotlivé traté, koncept
rozvoje Zelezni¢ni dopravy bude jen téZko uspé&sny s vozidly vychazejicimi ze zastaralé fady
810, to by mohlo znehodnotit i jinak kvalitni nabidku taktového jizdniho fadu, nemoderni
vozidla by nové cestujici lakala jen obtizné.

Neni fe$ena otazka vybéru dopravci pro jednotlivé vykony, jaksi "automaticky" se
predpoklada Ze se o né podéli stavajici narodni dopravci na ¢eské 1 slovenské strané, pro
zefektivnéni a modernizaci Zelezni¢ni dopravy by ale bylo vhodné uvaZzovat i o alternativnich
operatorech, zvlast’ pokud by se podatilo vytvofit vhodné provozni soubory (spolu s dal§imi
reg.tratémi v okoli pfeshrani¢nich spojnic), které by pro né¢ mohly byt zajimavou zakazkou,
tito by pak na oplatku dost mozna mohli nabidnout lepsi cenu (pozadovanou kompenzaci) a
modernéjsi vozidla nez narodni dopravci.

Je dobfe, Ze prace obsahuje i navrh feSeni propojeni koncovych trati na deské a
slovenské strané (které historicky nebyly propojeny, 1 kdyZ to bylo uvaZovano a dnes jiz neni
realné) autobusovou dopravou (oblast Beskyd/Kysuce), podobny navrh pro spojeni (Zlin -)



Vizovice - Horni Lide¢ - Puichov (- Zilina) ale v praci chybi a pfitom Ize predpokladat Ze by
takové spojeni bylo vyuzito také velmi dobie, s ohledem na blizkost a propojeni krajskych
mést (Zlin a Zilina), obzvla$t dojde-li na vystavbu planované prelozky silnice /49 mezi
Vizovicemi a H.Lid¢i.

Praci klasifikuji stupném: Velmi dobie (2)

V Liberci dne 31.5.2011 .

Ing. Viktor Liska



