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ANOTACE

Prace se zabyva problematikou externich efektii nehodovosti. Analyzuje vyznam a dopady
téchto efektl na jednotlivé dotéené subjekty. Kvantifikuje externi efekty nehodovosti v CR
a Vv zahrani¢i. Obsahem posledni kapitoly jsou konkrétni navrhnutd opatfeni, kterd by méla

piispét ke zvySeni bezpe€nosti a eliminaci negativnich externich efekti v doprave.

KLiCOVA SLOVA
Dopravni nehodovost; Silni¢ni doprava; Externi efekt nehodovosti; Bezpecnost silni¢ni

dopravy

TITLE

External effects of transport accidents

ANNOTATION

The presented diploma work aim relating external effects of the accident in Transport, mainly
in the Road Transport, and with effect to influenced subjects. There are quantified external
effects in the Czech Republic and in the foreign countries too. In the end at last part are given
measurements aimed to increasing of transport safety and to elimination of external effects in

this area.

KEYWORDS
Transport accident; Transport Safety; Road Transport; Road Safety; External effect of

Transport Accidents
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Uvod

V dnesni dobé je doprava jednim z kliCovych odvétvi v narodnich ekonomikach
a velky prispévovatel hospodarského ristu. Ma vliv na rizné obory lidské Cinnosti a dnes
si jiz bez dopravy nedokazeme piedstavit veskeré fungovani svéta, tak jak ho zname
v soucasné dobé¢. I pies své pozitivni vlastnosti vSak doprava skyta i negativa, ktera jsou pro
spole¢nost pfitézi. Z dopravy nam vyplyvaji negativa v podobé nadmérné¢ho hluku, znecisténi
ovzdusi, kongesci, Skodach na zivotnim prostiedi a zejména Vv podob¢ konfliktnich situaci,

tedy dopravni nehodovosti.

Dopravni nehodovosti a néasledky, které z ni vychézeji, se podrobné zabyva tato prace.
Dopravni nehody se v soucasné dob¢ netykaji jenom a pouze piimych ucastnikii nehody, ale
tykaji se nas vSech, tedy celé spolecnosti. Z dopravnich nehod vznikaji obrovské ztraty pro
celou spolecnost v podobé rtiznych nakladii, které nékdo musi uhradit. V soucasné dobé
je hradi z drtivé vétSiny stat. I proto ma statni sektor eminentni zdjem na tom, aby se dopravni
nehodovost neustale snizovala. Mize se jednat o ztraty socidlniho charakteru (vliv na Zivot
lidi), ale také o celospoleCenské ekonomické ztraty (Skody na majetku, zdravotni

a administrativni naklady).

Nejvétsi podil na téchto ztratdich ma silni¢ni doprava, proto se tato prace zabyva
primarné externimi efekty nehodovosti v silni¢ni doprave, jelikoz u ostatnich druht dopravy,

jako letecka, zelezniCni, €i vodni jsou tyto ztraty v porovnani s dopravou silnic¢ni nepatrné.

Tato diplomova prace si  klade né&kolik cili. Zhodnotit soucasny stav
v CR, kvantifikovat externi efekty nehodovosti vCR a v zahraniéi, (vy&islit ztraty
z dopravni nehodovosti), a na zakladé zjisténych skutecnosti zpracovat navrhy opatieni

ke zvySeni bezpecnosti a eliminaci negativnich externich efektl v doprave.



1 Rozbor pojmu ,externi efekt nehodovosti“, jeho vyznam a dopady

1.1 Vymezeni zakladnich pojmi

Doprava — obecné¢ muzeme charakterizovat jako proces piemistovani véci, tedy
pracovnich pfedmétli, vyrobnich prostiedkli a hotovych vyrobki na strané jedné a osob, tedy
pracovnich sil na stran¢ druhé, ktery se uskutecituje dopravnimi prostiedky po dopravni cesté

mezi vzajemné prostorové vzdalenymi misty. [1]

Silni¢ni doprava - je souhrn ¢innosti, jimiZ se zajiSt'uje preprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, ptilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (ndkladni
doprava) vozidly, jakoz 1 pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vetejné ptistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu. [2]

Utastnik provozu na pozemnich komunikacich - je kazdy, kdo se piimym

zpisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich. [3]

Dopravni nehoda — je nepfedvidana, ale zpravidla piedvidatelna udalost, ktera
vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za nésledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo

majetku ¢i jiny, zvlast’ zavazny nasledek. [1]
Z vyse uvedené definice vyplyva nékolik zdkladnich vlastnosti dopravnich nehod:

e nepredvidatelnost, ale zpravidla predvidatelnost udalosti,
e vztah dopravni nehody k dopravni ceste,
e nasledek v podob¢ zplisobeni Skody na zivote, zdravi nebo majetku nebo jiny zvlast

zavazny nasledek. [1]

Zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, uvadi, ze dopravni
nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie nebo srazka,
kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo

zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Pohyb dopravni prostiedku po dopravni cesté, tedy provoz mizeme definovat jako
pohyb ¢initeld dopravy (subjektu a objektu dopravy, tedy fidi€e nebo jiného ucastnika

dopravy a dopravniho prostiedku) po dopravni cesté v uréitych objektivnich podminkach. [1]
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Pozemni komunikace - je dopravni cesta ur¢end k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se d¢€li na tyto kategorie: dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelova

komunikace. [4]

Dopravni cesta — v silnicni dopravé je za ni povazovana i ucelova komunikace, tedy

cesta, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych objektt s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. [1]

Nasledek dopravni nehody — tedy zptsobeni Skody na zivoté, zdravi, majetku nebo
zpusobeni jiného zvlast’ zavazného nasledku. Za Skodu je nutné povazovat jednak realnou

ujmu, ale i hrozici 4jmu napft. v souvislosti se vznikem obecného nebezpeci. [1]
Bojovy fad pozarnich jednotek definuje nasledky dopravnich nehod takto:

Nasledkem dopravnich nehod vznikaji situace, které ohrozuji plynulost a bezpecnost

silni¢niho provozu nebo ohrozuji Zivotni prostfedi. Zpravidla se jedna o ohroZeni zpisobené

a) piekazkami silni¢niho provozu, napi. havarovanymi vozidly, pfevazenym nakladem,
nebo poskozenym dopravnim znacenim a zafizenim, kterd zasahuji do komunikace,

b) dopravnimi omezenimi vznikajicimi i v disledku omezeni sjizdnosti komunikace,
zpusobené uniklymi provoznimi kapalinami, nebo piepravovanymi latkami nebo

jinym nakladem. [7]

Silni¢ni dopravni nehoda — nezamyslena, nepfedvidana udalost v silnicnim provozu
na vetejnych komunikacich zptisobena dopravnimi prostfedky, ktera méla Skodlivy nasledek

na zivotech, zdravi osob nebo na majetku. [1]

Zelezni¢ni dopravni nehoda — mimotadna udalost v drazni dopraveé, kniz doslo

v souvislosti s pohybem drazniho vozidla majici za nasledek smrt nebo jmu na zdravi osoby,

nebezpeci nebo Skody velkého rozsahu na cizim majetku nebo ohrozeni Zivota a zdravi vice

osob. [1]

Plavebni nehoda — udalost, k niz doslo v provozu plavidla na vodni cesté¢ nebo
Vv pfi¢inné souvislosti s ni a kterd ma za nésledek poskozeni nebo zniceni plavidla, poSkozeni
nebo zniceni prepravovaného nékladu, pokud tyto nasledky nevyplynuly z povahy samotného
nakladu, dale poskozen vodni cesty nebo stavby na ni, 4jmu na zdravi nebo smrt tcastnika

provozu na vodni cesté. [1]
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Letecka nehoda — udalost spojend s provozem letadla, ke které¢ dosSlo od okamziku
nastoupeni kterékoliv osoby do letadla za ucelem letu do okamziku vystoupeni kterékoliv

osoby, a pfi které:

a) doslo ke smrtelnému nebo t€zkému zranéni kterékoliv osoby nasledkem

e pritomnosti v letadle,

e piimého kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla, véetné Casti, kterd se od letadla
oddélila, nebo,

e piimym piasobenim plyni vytvofenych letadlem s vyjimkou pfipadt, kdy
ke zranéni doSlo z pfirozenych pficin, nebo bylo zplsobeno samotnym
zranénym nebo jinou osobou, nebo jestlize zranénym byla osoba ukryvajici
se mimo prostory obvyklé dostupné cestujicim nebo posadce letadla,

b) bylo letadlo zni¢eno nebo poskozeno tak, Ze byla nepfiznivé ovlivnéna pevnost
konstrukce, vykon nebo letové charakteristiky letadla, a uvedené si vyzaduje veétsi
opravu nebo vyménu zni¢enych nebo poSkozenych ¢ésti, s vyjimkou poruchy nebo
poskozeni motoru, jeho krytu nebo prfislusenstvi, nebo doslo-li Kk poskozeni
okrajovych casti kiidel, vrtuli, antén, pneumatik, brzd, aerodynamickych krytt nebo
k malym vrypim do potahu letadla nebo k jeho prorazeni, nebo

c) letadlo je nezvéstné nebo je na nepiistupném misté. [1]

12



1.2 Externi efekt nehodovosti, vyznam a dopady

Dopravni nehodovost patfi mezi nejvétsi negativni vlivy dopravy. Kromé toho,
Ze zpusobuje ztraty na lidskych Zivotech ¢i zdravi, zplsobuje také dal$i Skody jako napft.
Skody na Zivotnim prostiedi (exhalace, hluk, vibrace) nebo hmotné Skody (materialni Skody
pii nehodach, zabor ploch, demolice). Do ztrat se vSak berou v uvahu i psychické ujmy
na zdravi, které postihuji ucastniky dopravnich nehod. Vycisleni téchto subjektivnich ztrat
je komplikované a Casto je toto téma pfedmétem mnoha diskuzi, zdali je mozné tyto ztraty
vilbec n&jak monetarné vyéislit. V podminkach Ceské republiky se ve vypoétech s témito
ztratami jesté nekalkuluje, ale do budoucna se planuje je do celkového vypoctu ztrat a naklada

z dopravni nehodovosti zahrnout.

Nejvétsi podil na té€chto ztratach ma silni¢ni doprava. MiZe to byt disledek nékolika

faktoru:

e rlst poctu silni¢nich vozidel,

e pfetizeni silnicni site,

e rist intenzity dopravy, pfedevsim ve méstech,

e narust poctu fidi¢skych opravnéni,

e nedostate¢né vnimani problematiky bezpecnosti silni¢niho provozu, ptedevsim jeho

ucastniky.

,,Se 130 usmrcenymi v silnicnim provozu na milion obyvatel se Ceskd republika v roce
2001 radila v ramci 27 zemi EU zhruba doprostied na 15. misto a tvorila predél mezi
stavajicimi clenskymi staty a tehdejsimi kandidatskymi zememi. Ukazatel umrtnosti v té dobé

0 16 % prekracoval evropsky prumeér. “ [14, s. 3]

., Pres pokrok dosazeny v pritbéhu uplynulé dekady se Ceskd republika v roce 2009
s 86 usmrcenymi v silnicnim provozu na milion obyvatel radi na 18. Pozici v ramci zemi
EU27 a patii tak mezi ty s horsimi dosahovanymi vysledky. Mira vimrtnosti v CR je o 23 %
Vvy$si, nez je evropsky primeér. V poslednich letech se dokonce mirné pohorsilo i jeji postaveni
v ramci zemi, které pristoupily k EU v roce 2004. Jak je to mozné? Mezi roky 2001 a 2009
doslo v priméru v ramci celé Evropské unie k redukci poctu usmrcenych v silnicnim provozu
0 36 %, zatimco v Ceské republice poklesl ve stejném obdobi pocet usmrcenych o néco méné,

konkrétné o 32 %.“ [14, s. 3]
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V poslednich letech se pocet dopravnich nehod na pozemnich komunikacich snizuje.
I ptes jejich pokles se ale jedna o vysoka ¢isla (v roce 2010 zahynulo na Ceskych silnicich
753 1idi) a tudiz jsou velké i ztraty, které z nehod vznikaji. Silni¢ni dopravni nehody

zpusobuji naptiklad nasledujici Skody a ztraty:

e Hmotné skody, napt. Skody na dopravnich prosttedcich. Tyto skody jsou zna¢né, jsou
ale vétSinou uhrazeny piivodci, zpravidla nepfimo prostiednictvim pojiSténim.
U silni¢ni dopravy povinné ruceni a jina pojisténi (napf. havarijni).

e Ztraty vlivem pracovni neinnosti usmrcenych, zmrzacenych a zranénych osob
v produktivnim véku, tzv. ztraty na produkci. Pfedstavuji nejvyssi polozku ztrat
zpusobenych dopravnimi nehodami, které nese cela spolecnost, zaméstnanecké
organizace a z ¢asti i postizeni.

e Naklady na IéCeni pii dopravnich nehodach zranénych a zmrzacenych osob. Zatim
je nese spolecnost.

e Naklady na policii, ktera stfezi bezpecnost dopravy a vySetfuje dopravni nehody,
hasi¢skou zachrannou sluzbu a rychlou zachrannou sluzbu (tzv. administrativni

naklady).

V roce 2007 Ccinily celospoleCenské ztraty z dopravni nehodovosti necelych
51 miliard K¢&. Umrti jedné osoby v diisledku dopravni nehody znamenalo ztratu 9,9 mil. K¢,

u nehod s t&7kym zranénim se jednalo o ztratu 3,3 mil. K&".

Pod pojmem ,,externi efekt nehodovosti jsou skryty ztraty z dopravnich nehod, které
nejsou kryty pojisténim tzv. externi naklady. Rozsah téchto ndkladli je tedy urcovan
systémem pojisténi v jednotlivych zemich. Zikladem pro ocefiovani externich nakladi
dopravnich nehod je hodnota rizika, resp. hodnota statistického Zivota. Priimérna ustalena
hodnota v Evropé je 1,5 mil. EUR% Zakladni vstupni Gdaje pro vypolty externich nakladi

jsou statisticka data o dopravnich nehodach u jednotlivych druhii dopravy.

Externi efekt nehodovosti, 1ze jednoznacné povazovat za negativni jev, jeho nasledky
postihuji negativné celou spoleCnost. Piesto se na tomto jevu da najit néco pozitivniho.

A to sice, pozitivni vliv na darcovstvi organd. V dob¢, kdy je nedostatek organd urcenych

! Zdroj: www.cdv.cz
2 Zdroj: dle metodiky HEATCO (http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/)
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na transplantaci pro postizené pacienty, poskytuje dopravni nehodovost zdroj této tak

potiebné ,,komodity*.

Zékladni pfehled o dopravni nehodovosti a jejich nasledcich na pozemnich

komunikacich v Ceské republice poskytuje Tabulka 1, ktera je uvedena nize.

Vsechny ukazatele maji od roku 2003 klesajici tendenci. Pocet usmrcenych a tézce
zranénych klesal v priméru o vice nez 5 % rocné, pocet lehce zranénych pak o téméf
3 % ro¢né. Pokud se tyto primérné ro¢ni poklesy vztahnou k roku 2003 (zacatkem roku 2004
v platnost vstoupila Nérodni strategie®), jsou dané poklesy jesté vyrazn&jsi - pocet

usmrcenych o 6,3 %, pocet tézce zranénych o 5,5 % a pocet lehce zranénych o 3,6 %.

Tabulka 1 Celkové poéty dopravnich nehod a nasledki v CR v letech 2003 - 2010

Rok 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Dopravnich 195851 | 196484 | 199262 | 187965 | 182736 | 160376 74 815 75522
nehod

celkem

Usmrceno 1447 1382 1186 1063 1222 1076 901 802
do 30 dnd

Usmrceno 1319 1215 1127 956 1123 992 832 753
do 24 hodin

Tézce 5125 4711 4237 3883 3861 3725 3467 2823

zranéno

Lehce 30312 29543 27974 24 231 25382 24776 23777 21610

zranéno

Hmotna 9,334 9,687 9,771 9,116 8,467 7,741 4,981 4,9
Skoda
[milliard
K¢

Zdroj: [8]

3 Narodni strategie bezpe&nosti silniéniho provozu na obdobi 2004 - 2010 byla koncipovéna jako samostatny
material Ministerstva dopravy, ktery vyty¢il cile, zakladni principy i navrhy Konkrétnich opatfeni smétujici k
zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice.
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Celkovy po¢et dopravnich nehod 3etienych Policii CR a navazné i vy$e hmotnych
Skod vSak neposkytuje porovnatelné hodnoty, ponévadz se v roce 2006 a 2009 zmeénila
hranice vySe hmotné skody pro povinnost hlasit dopravni nehodu policii. V roce 2006 z 1000
K¢ na 50 000 K¢ (od 1. 7. 2006) a v roce 2009 z 50 000 K¢ na 100 000 K¢ (od 1. 1. 2009).
Proto tyto tdaje nelze pouzivat pro posuzovani trendu nehodovosti v dlouhodobéjSim

horizontu.

1.2.1 Ekonomicky dopad nehodovosti

Dopravni nehody kromé socidlnich dopadi pfinaseji mimotradné vysoké ekonomické
ztraty pro celou spole¢nost, které¢ ve svych disledcich maji dopady 1 na vydajovou stranku
statniho rozpoctu. Od roku 2001 bylo na ¢eskych silnicich usmrceno vice nez 10 000 lidi
a ctyfikrat tolik bylo poznamendno zranénimi zasadné ovliviiujicimi bézny Zivot. Ekonomické
ztraty zpisobené nehodami a jejich nasledky znamenaji pro stat naklady odpovidajici 1-2 %

HDP. Proto je zZadouci se touto problematikou zabyvat na nejvyssi mozné urovni.

Vypocet ekonomickych ztrat z nehodovosti, ktery vychazi z vycisleni ptfimych
nakladd (zdravotni, administrativni ndklady a hmotné Skody) a nepfimych nékladl (ztraty
na produkci a socialni vydaje) je v CR provadén Centrem dopravniho vyzkumu jiz od roku
1993. Néklady zohlednuji zavaznost nasledku nehody a vy¢isluji primérné jednotkové
naklady pro smrtelné, tézké a lehké zranéni a pro nehody jen s hmotnou skodou. Tyto
hodnoty jsou kazdoroéné aktualizovany primérnou meziroéni mirou inflace udavanou CSU.

Naklady za rok 2009 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 Celkové ekonomické ztraty z dopravnich nehod v CR za rok 2009

Pocet Jednotkové naklady Vyse ztrat

(tis. K¢) (mld. K¢)

Smrtelné zranéni 901 10 653 9,6
Tézké zranéni 3 467 3577 12,4
Lehké zranéni 23777 402 9,6
Jen hmotné skody 53 109 109 5,8
Celkem 37,4

Zdroj: [8]
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Do ztrat nejsou zatim zahrnovany subjektivni Skody, mezi které patii bolest, utrpeni,
Sok, ztrata nadé€je na doziti, ztrata zivotni pohody a obvyklého zpusobu Zivota, naruseni
rodiny a jiné, zpravidla nenahraditelné Skody. VySe ocenéni subjektivnich Skod je obtizné
srovnatelnd a monetarn¢ nemuze byt spolehlivé vyjadiena, i kdyz je minimdln¢ stejné

zavaznou strankou tragédie dopravnich nehod jako jejich ekonomické dusledky.
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1.3 Naklady a ztraty z dopravni nehodovosti
Podle druhu nésledkt dopravnich nehod jsou néklady a ztraty rozliSeny v souvislosti:

1. S usmrcenim ¢lovéka — za usmrcenou osobu se povazuje osoba, kterd zemie na misté
nehody, pfi pfevozu do nemocnice nebo nejpozdéji do 24 hod. po nehodé. U nehod

se smrtelnym zranénim jsou ekonomické ztraty maximalni (ztrata z produkce atd.).

2. S tézkym zranénim — kdy nedojde ke smrtelnému zranéni osob, ale jedna ¢i vice osob

je vazng zranéno (zavaznost zranéni urcuje lékar).

3. S lehkym zranénim — kdy nedojde k umrti osob ani k vaznému zranéni, osoba nebo

vice osob je zranéno lehce (odfeni, narazeni — zavaznost urcuje lékar).

4. S nehodami jen s hmotnou $kodou — nikdo z Gc¢astnikii dopravni nehody neni

zranén, ale dojde K poskozeni vozidla ¢i majetku.

Pro vypocty nakladi a ztrat z dopravnich nehod se pouziva nésledujici rozdéleni:
o Primé naklady
o Naklady na zdravotni péci
o Hmotné skody
o Naéklady na HZS
e Neprimé naklady
o Ztraty na produkci
o Socialni vydaje

o Administrativni ndklady (policie, soudy, pojistovny)
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Obrazek 1 Rozdéleni naklada z dopravni nehodovosti

Pfimé Nepfimé
naklady naklady
na 132'53‘.’.’{ péci Adﬂ:":'i:::yuvd Pojistovny
P 2y o -
HQTZS;Q S:;t;i:;:i Policie
Zdroj: [6]

1.3.1 Primé naklady z dopravni nehodovosti

Ptimé naklady jsou ndklady, které¢ bezprostfedné souviseji s dopravni nehodou
a je mozné je piesné¢ vymezit. Mezi piimé naklady patii naklady na zdravotni péci,

na hasi¢skou zachrannou sluzbu a hmotné skody.

Naklady na zdravotni péci
Naklady na zdravotni péci a 1éCeni patii mezi nejnakladnéjsi polozku piimych nakladi
dopravnich nehod. Pro odhady téchto ndkladi se pouzivaji standardni ceny lékaiskych

vykonti.
Néklady na zdravotni péci zahrnuji naklady na:

e tzv. ,prvni pomoc®, tedy rychlou zdravotnickou pomoc na misté¢ nehody vcetné
pievozu,

e hospitalizaci - ustavni nemocni¢ni pé¢i (muze byt kryta pojisténim, napt. nékterym
druhem povinnych ruceni a pouze nekryté naklady jsou povaZzovany za externi),

¢ rehabilitaci (také mize byt kryta pojisténim jako hospitalizace),

e ambulantni lékarskou péci,

e naklady na léfeni zranéni, které¢ postihuji zranéného do konce Zivota (v takovych

piipadech hodnota budoucich nakladi diskontuje na souc¢asnou hodnotu).
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Naklady na hasiCskou zachrannou sluZbu

Pokud charakter a zavaznost dopravni nehody vyzaduje asistenci hasi¢ské zachranné
sluzby, zahrnuji se do vypoctu ztrat naklady spojené s poskytnutim této sluzby. HZS vyjizdi
témet ke kazdé nehodé, kterd je ma vaznéjsi nasledky na zdravi Gi€astnikil nebo u, které dojde

k amrti.

Jedna se o:

osobni naklady (mzdy),

e pohonné hmoty a dalsi naklady spojené s provozem hasicského vozidla,
e odpisy,

e zdravotnicky material,

e opravy, dispecink,

e ostatni naklady.

Hmotné Skody

Hmotné Skody, které vznikaji pfi dopravnich nehodach, jsou vétSinou kryté pojisténim
a jsou tedy povazované za naklady interni. Do externich ndkladi u hmotnych S$kod,
se zapocitavaji pouze skody na vefejném majetku. Pfi jejich vypoctu se vychazi z odhadu
dopravni policie na misté nehody. V soucasné dobé¢ se vSak kvuli pfesnéj$im udajlim navazuji
kontakty s pojistovnami, které jsou opravnéné sjednavat zakonné pojisténi odpovédnosti
za Skody zptusobené provozem motorovych vozidel (povinné ruceni). Celkove hraji materidlni

naklady v odhadech externich nédklad dopravnich nehod mensi roli.
1.3.2 Neprimé naklady z dopravni nehodovosti
Nepiimé néklady jsou naklady, které nesouviseji piimo se vznikem dopravni nehody,

vztahuji se k pozdéjsSim vydajim vzniklych v disledku dopravni nehody. Jedné

se o administrativni naklady, ztraty na produkci a socialni vydaje. [6]

20



Administrativni ndklady

Administrativni naklady jsou v mnoha pramenech zafazeny do nakladi piimych.
Je to ovSem Spatné zatazeni, jelikoz tyto naklady souvisi s nehodou nepiimo (az nasledné,
ne piimo na misté dopravni nehody) a proto se fadi do nakladt nepfimych. V této praci budou

tedy vzdy administrativni ndklady povazovany za néklady neptimé.

Do administrativnich nékladii se fadi naklady na praci policie, soudd a pojistoven.
Jedna se naptiklad o ndklady spojené s vySetfovanim a zpracovanim dopravnich nehod,

znalecké posudky, tlumoceni, postovné, atd. [6]

Administrativni néklady policie vznikaji pfi vySetfovani a zpracovani nehody.

Jedna se o:

e naklady spojené se zpracovanim nehody,
¢ naklady na vozidlo,

e znalecké posudky,

e ndklady na tlumoceni a svédectvi,

e naklady na soudni pitvu.

Administrativni néklady na soudni fizeni vychézeji z predpokladu, Ze k soudnimu
fizeni pro trestné ¢iny v dopravé (v 99% se jedna o ublizeni na zdravi) dochdzi primérné
ve 25 % z poctu nehod s osobnimi Skodami, coz odpovidd zhruba stejnému podilu nehod
s nasledkem usmrceni nebo tézkého zranéni, pro které jsou naklady vycisleny. U lehkych

zranéni se proto s témito naklady nepodita. [6]
Jedna se o tyto naklady:

o mzdové naklady (soudce, zapisovatelka, soudni tajemnik, vedouci odd€leni, tcetni),

e rezie soudu — 75% ze mzdovych nakladu,

e naklady na poStovné,

e naklady na tlumoceni a svédectvi (do nadkladl na svédectvi se zapocitava thrada Cisté
uslé mzdy a cestovné, na které maji svédci ndrok. Je vSak mozno vzit v Gvahu, zZe
néktefi svédci svédecné nezadaji),

¢ ndklady na znalecké posudky.
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Ztraty na produkci

Ztraty na produkci se daji také oznacit jako hodnota statkd a sluzeb, které by mohly
byt danou osobou vyrobeny, kdyby nedoslo k umrti ¢i zranéni (a nasledné 1€cb¢) této osoby.
Jedna se tedy o néklady pfedcasného umrti, ndklady snizené pracovni schopnosti a naklady

dna 1é¢eni.

Ztraty na produkci v disledku usmrceni €1 zranéni osob pii dopravnich nehodéach tvofi
z ekonomického pohledu nejvyssi polozky. Z tohoto hlediska se vénuje zptsobu vypoctl
maximalni pozornost a je snaha o co nejpfesnéjsi vysledky. Ty vSak zavisi na stupni
propracovanosti a podrobnosti statistickych ptehledt o nehodovosti v silnicnim provozu

na celém uzemi Ceské republiky.

Ztraty na produkci zptsobené ekonomickou ne€innosti ucastniki dopravnich nehod

maji pfimou vazbu na tvorbu HDP a znamenaji jeho sniZeni.

Pro vypocty ztrat na produkci se pouzivd vyse hrubého doméciho produktu (HDP)
vbéznych cenach, kterd je uvadéna Ceskym statistickym ufadem. Pro uréeni HDP
na | obyvatele je smérodatny stfedni stav poctu obyvatel v produktivnim veéku (od roku 1996

obyvatelé ve véku 15-59 let).

Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produktivni ¢innosti ¢loveka, ale
1 snizena moznost vydélku (tedy i produkce), vyplyvajici z nasledkd dopravni nehody.

Socialni vydaje

Pti vypoctu ndkladl na vyssi socidlni vydaje je tieba vychazet ze stavajicich platnych
ptedpisii o nemocenském a diichodovém pojisténi.

Jedna se o:

e davky nemocenského pojisténi,
e vdovské a vdovecké diichody,
e sirot¢i dichody,

¢ invalidni diichody.
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1.4 Statisticka hodnota Zivota

Ztraty na produkei ¢i na lidském kapitélu, patii mezi nejnédkladnéjsi ztraty z dopravni
nehodovosti. Pokud dojde pii nehod¢ k timrti osoby nebo osob je tedy ztrata z produkce
maximalni. Uz kvili t¢émto divodim se vypoctim téchto ztrdt vénuje maximalni pozornost

a je snaha o co nejpiesnéjsi vysledky.

Nejéast&j$i praimérna ustilena hodnota statistického Zivota (dale VSL nebo VOSL?)
se odhaduje na &astku 1,5 mil. EUR. Tato hodnota vychazi z metodologie HEATCO®
a pro jednotlivé zemé se upravuje podle HDP. Hlavnim cilem projektu HEATCO bylo
vytvofeni sladénych smérnic pro hodnoceni projektd a posuzovani ndkladii na dopravu
na urovni EU. Zahrnut byl konzistentni ramec pro penézni hodnoceni vychazejici z principt
prosperujicich ekonomik. Dalsi metodologie, u niz je hodnota statistick¢ho Zivota kli¢ova

ve vycisleni externich nakladi dopravnich nehod je metodologie UNITES®.

V Ceské republice se pro vypodty ztrat z dopravni nehodovosti pouziva metodika
CDV (centrum dopravniho vyzkumu). Ta vychazi ztoho, Ze nejvhodnéj§i metodou
pro podminky v CR je tzv. metoda ,.celkového vystupu®, tj. forma propoétového ocenéni.
Pro vypocet se pouziva forma propoctového ocenéni ekonomickych disledkd dopravni
nehodovosti s maximalni snahou o docileni nejvice mozné objektivity oceiiovani jednotlivych
komponentti Skod. Dosazitelné statistick¢ udaje jsou doplhovany odbornymi odhady
prislusnych odbornikti v oblasti zdravotnictvi, soudniho I€katstvi, dopravni policie, souda,
pojistovnictvi a socialni péce. Kvantifikace nakladi a ztrat se provadi technikou piimého
zjiStovani ndkladl na zdravotni péc¢i, administrativu (policie, soudy, pojistovny), vysi
socidlnich vydaji a hmotnych Skod. Pro ocenéni ztrat na produkci se pouziva tzv. hrubého

vynosu, tj. vy$e hrubého domaciho produktu na obyvatele.

# angl. Value of Statistical Life.
> Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment
® UNIfication of accounts and marginal costs for Transport Efficiency
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Naptiklad pro rok 2006 byla vySe ztrat v dasledku usmrceni a zranéni Clovéka

odhadnuta nasledovné (na 1 osobu):

e ztrata v disledku usmrceni ¢lovéka 9 662 427,- K¢
e ztrata v dasledku t€Zzkého zranéni 3 243 737,- K¢
e ztrata v disledku lehkého zranéni 364 577,- K¢

Do ztrat nejsou zatim zahrnovany subjektivni Skody jako bolest, utrpeni, Sok, naruseni
zivotniho stylu, zniceni rodiny atd. Tyto subjektivni Skody ac¢ nejsou zahrnuty v celkovém
ocenéni dopravnich nehod, tak hraji obrovskou roli a je otdzka, zdali je mozné tyto Skody
vubec néjak vycislit. Kdyz uz se mluvi o subjektivnich ztratach a jejich vycisleni, vétSinou
se hodnoty odhaduji podle riznych metod. Nej€astéji tzv. kontingenéni oceniovaci metodou
»ochoty platit“. Metoda je zaloZena na hypotetickych trzich. U této metody jsou respondenti
zadani, aby pfimo vyjadfili svou ochotu zaplatit za n&jaky pfinos nebo vyhnout se néjakému

nakladu.

Nasledujici tabulka uvadi podrobnéjsi ptiklad vypoctu nehody s usmrcenim clovéka

z roku 2003 dle metodiky CDV.

Tabulka 3 Priklad ocenéni nehody s usmrcenim ¢lovéka dle metodiky CDV

Nehody s usmrcenim ¢lovéka — priklad za rok 2003

Piimé naklady v K¢

Naklady na zdravotni péci 110 681
Hmotné skody 314 993
Administrativni naklady

Policie 31796
Soudy 20 345
Pojistovny 37799
Administrativni naklady celkem 89 940
Piimé naklady celkem 515 614
Neptimé naklady

Ztrata na produkci 7 640 309
Socialni vydaje 857 654
Neprimé naklady celkem 8 497 963
Ztrata v disledku usmrceni celkem 9013 577
Zdroj: [8]
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Ing. Pavel Hrubes, Ph.D. ve své habilitacni préci: ,,Analyza statistickych dat silni¢ni

nehodovosti“ definuje VOSL takto:

, Hodnota statistického zivota (VOSL) odpovida margindlni ochoté zaplatit
za to, aby se zabranilo nebezpeci smrtelné nehody souhrnné pres velky pocet lidi. Mnoho
cinnosti IVysuje nebo snizuje pravdepodobnost smrtelné nehody. Kdyby byl Zivot nekonecné
cenny, vsechny zdroje by mély byt vénovany na jeho zachovani. Ale skutecnost, ze zadna
osoba se nechova takovym zpiisobem, naznacuje, ze existuji prijatelné miry rizika a v mnoha

kontextech lze u jedincii pozorovat neuvazovani rizika oproti uspore nakladi. ““ [9, S. 43]

Interpretace VSL se napii¢ odbornymi kruhy li§i. A vSak v jadru a na pocatku vSech
definici zGstava myslenka, zdali je viibec néco tak cenného jako zivot ¢lovék mozné vycislit

a prifadit mu néjakou penézitou hodnotu.
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2 Analyza vnéjsich dopadii nehodovosti v dopravé a na jednotlivé

dotcené subjekty

Ztraty z dopravni nehodovosti dopadaji na mnoho subjekti. Jednd se predevs$im
o vysoké ekonomické ztraty pro celou spolecnost, které ve svych dusledcich maji vyznamné
dopady na vydajovou stranku statniho rozpoctu. Poskozeny subjekt z dopravni nehodovosti

je tedy napftiklad stat, kterému se tyto ztraty promitaji negativné do vydajl statniho rozpoctu.

Bezpecnost silniéniho provozu je problematika dotykajici se Siroké vefejnosti a ma
plosny dopad do fady oblasti. Jedna se o vice oborovou problematiku, proto se vzniklé
celospolecenské ztraty nehodovosti promitaji do rozpoctu vice rezortli, zejména zdravotnictvi,

vnitra, spravedlnosti, prace a socialnich véci, dopravy, skolstvi, primyslu a dalSich.

Expertnim odhadem bylo urCeno rozlozeni celospoleCenskych ztrat vypocitanych
dle metodiky CDV, schvalené MD v roce 2007, do jednotlivych kapitol resortt (viz tab. 4).
Uvedené udaje nazorné¢ prezentuji, ze nasledky dopravnich nehod nejsou jen jakousi
nekonkrétni spoleenskou ztratou, ale vyznamné se odrazeji také ve vydajich uvedenych

resortu.

Tabulka 4 RozloZeni celospole¢enskych ztrat z nehodovosti v CR v roce 2009

Resort Celospolecenské ztraty v mld. K¢
Ministerstvo zdravotnictvi 5,2

Ministerstvo vnitra 0,7

Ministerstvo prace a socialnich véci 3,7

Ministerstvo financi (ztrata na produkci) 12,5

Pojistovny (administrace systému) 1,01

Skoda na majetku (vozidla, spravci komunikaci, teti osoby) 14,2

Celkem 37,4

Zdroj: [8]

Nejvetsi podil skod se kumuluje u vlastnikli vozidel a tietich osob (Skody na majetku -
14,2 mld. K¢&), dale v polozce ztrata na produkci (12,5 mld. K¢) a u Ministerstva zdravotnictvi

(5,2 mld. K&).
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Z vyse uvedenych dat je zfejmé, Ze jsou dlouhodob¢ vynaklddany nemalé financni
prostiedky na sanovani nasledkti dopravnich nehod. Neni vSak nastavena zadna zpétna vazba
pro prevenci vzniku Skod. Z vyvoje nasledki dopravnich nehod a poklesu celospolecenskych
ztrat  je rovnéz ziejmd pfima vazba mezi nasledky dopravnich nehod

a vyse celospolecenskych ztrat.
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2.1 Statni sektor

Stat jako takovy je subjekt, ktery ma z dopravni nehodovosti nejvétsi ztraty.
Ekonomické ztraty zpiisobené nehodami a jejich nasledky znamenaji pro stat naklady
odpovidajici 2 % HDP. Proto se také snazi, S dopravni nehodovosti bojovat aby tyto ztraty

co nejvice minimalizoval.

Pomoct minimalizovat ztraty by méla ,,Narodni strategic bezpecnosti silni¢niho
provozu 2011-2020%, kterou pfipravilo ministerstvo dopravy ve spolupraci s jeho integralni
soucasti BESIP’. Tato strategie nahrazuje star§i strategii ,,Narodni strategie bezpe¢nosti
silniéniho provozu*“ a vychazi z,4. evropského ak¢éniho pldnu bezpecnosti silni¢niho
provozu‘ ptipraveného Evropskou komisi. Strategie si bere za cil snizit dopravni nehodovost
na silnicich v Ceské republice. Cilem je do roku 2020 snizit poet usmrcenych v silni¢nim
provozu na uroven pruméru zemi EU27 a soucasné snizit pocet tézce zranénych osob o 40%.
Pokud by se tento cil podafilo naplnit, vedlo by to k velkému snizeni ztrat z dopravni

nehodovosti a v dusledku i k velké tspote finan¢nich prostiedka statu.

Tabulka 5 RozloZeni celospole¢enskych ztrat z nehodovosti v CR v roce 2009 u

jednotlivych resorti statniho sektoru

Resort Celospolecenské ztraty v mld. K¢
Ministerstvo zdravotnictvi 52

Ministerstvo vnitra 0,7

Ministerstvo prace a socialnich véci 3,7

Ministerstvo financi (ztrata na produkci) 12,5

Celkem 22,1

Zdroj:[8]

Z tabulky 5 je patrné, Ze nejvétsi ztraty z dopravni nehodovosti jsou v resortu
ministerstva financi zplsobené piedev§im ztratou na produkci u nehod se smrtelnym
zranénim (ztrata 12,5 mld. K¢). Ani ztrata v resortu ministerstva vnitra (0,7 mld. K¢) neni
mald, vzhledem k tomu, Ze se jedna hlavné o administrativni ndklady na policii a jiné spravni

organy.

" BESIP je integralni sou¢ast ministerstva dopravy. Provadi preventivni &innost v oblasti bezpe¢nosti provozu na
pozemnich komunikacich.
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2.1.1

Rozdéleni ztrat a nakladu statniho sektoru z dopravni nehodovosti

Do ztrat ze statniho rozpoctu miizeme zahrnout:

1)

2)

Administrativni naklady — do téchto nakladu patii naklady spojené s vySetfovanim
dopravnich nehod a naklady na udrZzovéani dopravy v chodu nebo stieZeni bezpecnosti
(ndklady na policii). Dalsi naklady jsou spojené s vyjezdy hasi¢ské zadchranné sluzby,
ktera vyjizdi ke kazdé vaznéjsi nehod¢. Néaklady na spravni organy, soudni znalce,
znalecké posudky, tlumoceni a svédectvi nebo soudni pitvu pokud je potieba.
Zjistovani, tedy kvantifikace administrativnich ndkladt se provadi technikou pfimého

zjistovani.

Niklady ze ztrat na produkci® — Ztraty na produkci, diky usmrceni & zranéni osob
vykazuji z ekonomického hlediska nejvy$si ztraty. Pro uUcely vypocltu se ztraty
na produkci déli podle vaznosti zranéni: ztraty na produkci pii usmrceni Cloveka,
ztraty na produkci pfi t€zkém zranéni a ztraty na produkci pfi lehkém zranéni.
Pro vypocCty ztrat na produkci se pouziva vySe hrubého domaciho produktu (HDP)
v béznych cenach, ktera je uvadéna Ceskym statistickym ufadem (CSU). Vypodty
se podrobnéji zabyva kapitola ,,Metodiky vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti®, ktera

je soucasti této prace.

Tabulka 6 Vyvoj ztrat na produkci v CR od roku 2002 do 2009 (mld. K&)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ztrata na 17,3 18,5 18,6 17,4 15,3 17,2 16,7 14,9
produkci

Zdroj: [8]

Z tabulky 6 je patrné, ze od roku 2007 maji hodnoty ,,ztraty na produkci® klesajici
tendenci. Pfi¢inou je uplatiovani strategii v oblasti bezpecnosti dopravy, vétsi diraz
na prevenci a tim i snizeni dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky ¢i vaznym

zranénim, ze kterych ztraty na produkei vznikayji.

® Hodnota statkii a sluzeb, které by mohly byt danou osobou vyrobeny, kdyby nedoilo k tmrti & zranéni (a

nasledné

1é¢beé ¢i rekonvalescenci) této osoby.
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2.2 Soukromy sektor

Néklady a ztraty z dopravni nehodovosti maji velky vyznam i v soukromém sektoru.
Zejména v oblasti pojistovnictvi. Jak hmotné skody, tak i Skody na zdravi jsou soucasti

pojistovaciho systému v CR.

Pojistovnam vznikaji ztraty naptiklad pii dopravnich nehodéch, kde jeden z ucastnikti
nem¢l sjednano pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla (povinné
ruceni). V takovych piipadech jsou nédklady spojené s nehodou hrazeny pomoci garan¢niho

fondu CKP®,

Tabulka 7 Garan¢ni fond - piehled vyplaceného plnéni za nepojisténé skiidce

Finanéni objemy $kod garanéniho fondu CKP - K¢
Rok Vyplacené pojistné plnéni Nartst celkového Celkovy kumulativni objem
zavazku zavazki

2003 110 322 000 365 016 031 835 016 031
2004 212 620 452 554 966 652 1 389 982 683
2005 257 562 328 379 107 442 1769 090 125
2006 264 761 304 447 142 805 2 216 232 930
2007 276 160 557 456 558 924 2672791 854
Zdroj: [10]

Tabulka 7 uvadi ro¢ni objemy vyplaceného pojistného plnéni, navySeni celkového
zavazku za jednotlivé kalendaini roc¢niky a jeho celkovy objem ke konci kazdého roku.
Vysoky nartst celkového zavazku za rok 2004 je dan tehdejSim pocatkem aplikace nové
metodiky pro odhad objemu dlouhodobych $kod na zdravi, na jejimz zakladé doslo

k navySeni zavazki i za starsi rocniky vzniku skod.

Mezi dalsi néklady pojisStoven mlZeme zahrnout 1 administrativné spravni naklady
na likvidaci pojistnych udalosti. V letech 2001-2004 ¢inily v praméru 12% z nastalych $kod,
coz neni zanedbatelna ¢astka. Napfiiklad pii nehodé se smrtelnym zranénim a Skodé 329 463

K& &inily administrativng spravni naklady na likvidaci pojistné udalosti 39 536 K&™°.

% Ceska kancelaf pojistiteli
10 7droj: CDV
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O tom jak velké Skody dopravni nehodovost zplisobuje, miize poskytnout dikaz
nasledujici tabulka 8. V ni jsou vycisleny hmotné Skody z nehod, zplisobené¢ samovolnym

rozjetim vozidla. I v takovémto extrémnim piipad¢, ke kterému nedochazi zas tak casto, jsou

vSak $kody v fadech desitek miliont korun.

Tabulka 8 Nehody zpusobené samovolnym rozjetim vozidla a jejich nasledky

Rok Pocet nehod | Usmrcenych TéZce Lehce Hmotné
osob zranénych zranénych skody v K¢

2007 1058 2 4 14 33764 100
2006 1052 1 3 17 35022 000
2005 1101 2 11 16 38 322 500
2004 1111 0 5 16 40 622 600
2003 1171 1 5 17 37 299 600
2002 1065 3 6 26 33034 300
2001 1003 1 8 19 34 716 400
Zdroj: [9]
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Dopravni nehodovost hraje u pojisStoven vyznamnou roli, pravé kvali Skodam

a nakladim, které je doprovazi. V tabulce 9 je celkovy piehled pojistnych plnéni od roku

2007 do 2009 a je tedy mozné srovnani jednotlivych oborii pojistného.

Tabulka 9 Naklady na pojistna plnéni v CR od roku 2007 do 2009

Ukazatel Jednotka 2009 2008 2007
Niklady na pojistna plnéni celkem tis. K¢ 74 183 669 67 900 921 60 595 554
V tom: néklady na vyfizovani pojistnych | tis. K¢ 2 340 250 2173881 2 092 844
udalosti

Vyplacena pojistna plnéni celkem tis. K¢ 71843 419 65727 040 | 58502 710
V tom:

Zivel tis. K¢ 4 539 044 4 364 083 4 379 156
Kradez tis. K¢ 734759 681 958 735 692
Havarie motorovych vozidel kromé tis. K¢ 10 269 194 10 186 128 9554 789
kolejovych (podnikatelé i obéané)

Plodiny, lesy, zvitata v¢. Nakaz tis. K¢ 1206 474 790 717 656 269
Uraz tis. K¢ 825774 713758 741 280
Zivot tis. K¢ 30222029 | 27303064 | 22333 669
Dtchod tis. K¢ 2 369 361 2078 152 1972 622
Lécebné vylohy v zahranici tis. K¢ 389 684 383 503 358 462
Zakonné pojisténi odpoveédnosti 3397763 3269 080 3098 801
zaméstnavatele tis. K¢

Pojisténi odpovédneosti z provozu tis. K¢ 10633791 | 10254643 9878 089
vozidla (kromé zakonného)

Vseobecna odpoveédnost tis. K¢ 1774042 1577 900 1412 356
Ostatni rizika tis. K¢ 5481 506 4124 054 3371528

Zdroj: [12]

Z tabulky je patrné, ze dopravni nehodovost (zde zastoupend havariemi motorovych
vozidel) mé4 velky podil na celkovych nakladech na pojistnd plnéni. Konkrétné se podili
13,8% na celkovych nakladech. V objemu penéz vydané na naklady je na druhém misté

za zZivotnim pojisténim.

1 Vlastni vypodet autora prace.
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22.1 Priklad - naklady pojistovny pri tézké ujmé na zdravil2

Tento priklad demonstruje, jak velké Skody, ztraty a naklady vznikaji z dopravnich

nehod, pii kterych neni vinik nehody pojistén.

»Nezletily, patnactilety mladik, na neregistrovaném, nepojisteném motocyklu Jawa
50 v diisledku neprimerené rychlosti vyjel mimo vozovku do lesa, kde havaroval a doslo

k tezkému zranéni jeho spolujezdce. “ [13, s. 1]

,Vécna skoda cinila 0 K¢, zpusobend Skoda na zdravi spolujezdce vsak cini
20390 485 K¢, K nehodé doslo v éervenci roku 2007. Z garancniho fondu CKP (Ceskd
kancelar pojistitelii) postupné hradi veSkeré opravnéné naroky. Zatim jsou proplaceny
ndklady na léceni ve vysi 153 482 K¢, CKP vymdhd uhrazené Skody na vinikovi. Vzhledem
k nezletilosti dluznika jsou spolu s nim povinni danou pohledavku hradit i jeho rodice. Dobu
uhrady dluhu nelze zatim urcit. Aktudlni dluh Skiidce je 193 030 K¢ a zatim ziistava
neuhrazen. CKP predala vymahdni pohledavky externi advokdtni kanceldri. Odhadovand
suma budoucich pohledavek je 20 237 000 K¢. Orientacni sazba povinného ruceni pro vozidlo

Skiidce v roce 2007: 300 K¢/rok. *“ [13, s. 1]

Tabulka 10 Shrnuti prikladu u nehody s téZkou ijmou na zdravi

Celkovy Z toho jiz vyplaceno Zbyva k uhradé
zavazek (zaplaceny zavazek) (technické rezervy)
v K¢ v Ké v Ké

Bolestné 400 000 400 000
Ztizeni spolecenského uplatnéni 4 800 000 4 800 000
Naklady lé¢eni 1 600 482 153 482 1 447 000
Ztrata na vydélku 9 240 000 9 240 000
Vypomoc a naklady péce 3150 000 3150 000
Ostatni naroky Skody na zdravi 1 200 000 1 200 000
Skoda na zdravi celkem 20 390 482 153 482 20 237 000

Zdroj: [13]

12 hitp://www.ckp.cz/tisk/statistiky a_informace/priklady ze zivota.pdf
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2.3 Spolecnost a socialni vydaje

Spolecnost si z dopravni nehodovosti odnasi hlavné tzv. subjektivni ztraty. Které
nejdou presné¢ monetarné vyjadiit (napf. bolest, Sok, zména kvality a délky zivota, Skody
na zivotnim prostiedi), ale pro spole¢nost jako takovou maji velky vyznam. V soucasné dobé
se dle metodiky CDV subjektivni ztraty do celkovych ztrat nezapocitavaji, ale do budoucna
se pocitd stim, Ze tyto ztraty v celkovych vypoctech budou zohlediiovat. Ma k tomu
napomoct kontingen¢ni ocenovaci metoda — metoda ,,ochoty platit“. Ta se Casto pouziva
k ocenovani ekologickych skod, ale Casto se také pouziva pro stanoveni hodnoty lidského

Zivota.

Dalsi negativni nésledky z dopravni nehodovosti, které se tykaji spolecnosti, jsou
naklady na léceni pfi dopravnich nehodach zranénych a zmrzacenych osob. Tyto socialni

vydaje jsou financovany riiznymi pojisténimi a diichody.
Sociélni vydaje:

e davky nemocenského pojisténi,
e vdovské a vdovecké dichody,
e sirotci dichody,

e invalidni dichody.

Pti vypoctu nakladl na socialni vydaje souvisejici s dopravni nehodovosti se vychazi

ze stavajicich platnych ptredpist o nemocenském a dichodovém pojisténi.

2.3.1 Metoda ,ochoty platit”

Metoda je zalozena na zjistovani spotiebitelskych preferenci. Vytvoii se hypoteticky
trh, sestavi se vzorek respondentt. Ti prostfednictvim dotaznikli vyjadiuji svoji ochotu platit,
piipadné pfijimat kompenzace. Ze ziskanych dat se pak pocitd primérna vyse ocenéni dané

polozky.

Respondentim je kladena otdzka, kolik jsou ochotni zaplatit za sniZeni rizika
zpusobeni negativni externality (napf. snizeni usmrcenych osob v disledku dopravni nehody)

V jiném piipadé¢ jak velkou kompenzaci by pozadovali za utrpénou ztratu.
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Nejvice se tato metoda dosud vyuzivala v USA, Australii, Novém Zélandu, Norsku,
Svédsku, Velké Britanii nebo Svycarsku. I kdyZ je tato metoda hojné vyuzivana ma mnoho

nedostatkll. Mezi nedostatky, které se v této metod¢ hojné kritizuji, napft. patfi:

e Spatna srozumitelnost otdzek kladenych respondentiim — snizuje vahu odpovédi.

e Lidsky Zivot je hodnota penézné nevycislitelna a pokousSet se ji monetarné vyjadrit
je v zasad¢ nemoralni.

e Problém pfeceniovani zjistovanych hodnot, zptisobeny obecnou tendenci respondentti

odpovidat na poloZené otazky spise kladng®™.

Kvuli témto nedostatkim se metoda ,,ochoty platit* neustale vyviji a jsou navrhovany
jeji nové modely, snaZici se tyto nedostatky korigovat. Piesto je metoda ,,ochoty platit* spolu
s metodou ,,ochoty piijmout® jedinou moznosti jak zjistit existenéni hodnotu lidského

Zivota.

13 BENNETT, J. W., MORRISON, M., D. Yea-saying in contingent valuation surveys.

Land Economics, vol. 75, no. 1, 1999, s. 126-141

¥ Hodnota, kter4 je danému statku pfifazovana pro jeho samotnou existenci, bez predpokladu konzumace ¢i
jiného uzitku.
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2.4 Metodiky vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti

Pro vypocet ekonomickych ztrdt z dopravni nehodovosti je potfebné identifikovat,
kvantifikovat a ocenit relevantni néklady z dopravni nehodovosti. Rlizné metodiky se lisi

Vv pohledu na tyto naklady a kazda z metodik ma sva specifika.

Ing. Pavel Hrubes$, Ph.D. ve své habilitani praci ,,Analyza statistickych dat silnicni
nehodovosti“ uvadi nasledujici faze vypoctu externich nakladl nehod silni¢nich vozidel

a komponenty zpisobené nehodami:
., Existuji ti faze pri vypoctu externich nakladii nehod silnicnich vozidel.

e Prvni zahrnuje stanoveni nakladovych poloZek z viastni nehody.
e  Druha zahrnuje rozhodnuti, zda a do jaké miry jsou tyto ndklady externi.
o Treti zahrnuje uvddéni financnich Ccdstek na ty ndkladové polozky, které jsou

externimi.* [9, s. 40]
,, Komponenty ndkladii zpusobenych nehodami jsou:

e socialni ndaklady nehod

e viastni hodnota lidského Zivota

e stanoveni dalsi lidskych hodnot

o [ékarské a ambulantni naklady, ndklady policie a spravnich organiu
e materialni Skody

e ztrdta produkce.” [9, s. 40]

V souCasné dobé se pouzivaji dva pfistupy k ocetiovani dopravnich nehod.

Je to piistup ,,shora dolu* a ptistup ,,zdola nahoru®.

2.4.1 Pristup shora dolu

Tento pristup se pouziva u metodologie UNITE, IWW/INFRAS a OSD. Vychazi
z celkovych statistik nehodovosti a ekonomické naklady znehod rozd€luje na piimé
a nepiimé, tak jak jsou popsany v predeslych kapitolach této prace (ndklady na léCeni,
administrativni naklady, ztraty na produkci atd.). Do celkovych nakladi vSak nakonec

nezapocitava ty naklady, které jsou kryty pojisténim.
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Primarné za externi naklady z nehodovosti povazuje ztratu na produkci a spolecenské

ocenéni rizika, které je odvozeno od VSL.

Pro pfistup shora dolu jsou definovany 4 kroky, které vedou k odhadu primérnych
naklad:

1) Sbér statistickych dat o nehodovosti a pfipadné korekce (korekce dle
HEATCO — doporucuje EU).

2) Samotné ocenéni nasledkti nehod. Rozdéleni na nehody s lehkym
zranénim, tézkym zranénim, umrtim nebo jenom s hmotnou Skodou.
A zohlednéni transfert z pojisténi a piipadného vymahani odSkodnéni.

3) Vypocet celkovych nakladi nehod pro konkrétni druh dopravy
a alokace na rizné typy vozidel. Pro alokaci nakladt Ize vychazet
Z odpovédnosti (zavinéni) za nehodu.

4) Vypocet primérnych nakladi nehod jako podilu celkovych naklada
nehod pro dany typ dopravy a dopravnich vykont daného typu dopravy.

Obrazek 2 Schéma pristupu shora dolu

External Accident Costs =
accident figures * unit cost per accident * extemal part

]

L ; g
Urban/ Accident statistics
interurban
vehicle
categories Unit value per type of Information on
type of damage (considering parts insurance system
Infrastructure, covered by insurance)
1] -ete.
Cost allocation to vehicle categories from a causation perspective
Zdroj: [20]

(Komentat k obrazku: Externi naklady nehod = konkrétni ¢isla z nehodovosti * jednotkové

naklady na nehodu * externi ¢ast)
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2.4.2 Pristup zdola nahoru

Tento pfistup vychazi z metodologie UNITE a GRACE. Pfistup vyhazi z elasticity
rizik, tj. korelace mezi urovni provozu a nehodami. Ve srovnani s hodnotami, které jsou
dosazeny po vypoctu ptistupem shora dolu, jsou hodnoty zalozené na elasticitach rizik nizsi.
Vychazi se zde z ptedpokladu, Ze samotni G€astnici racionalné pfedpokladaji vlastni riziko

nehody a externi povahu ma jen ijma tfeti strany.

Projekt GRACE pro odhad externich nakladi nehod pfistupem zdola nahoru rozlisuje
tf1 kroky:
1) Ziskani elasticit rizika pro ruzné typy vozidel a komunikaci (ziskavaji
se bud’ z dopravnich modelii, nebo jinych studii).
2) Aplikace odhadli ocenéni jednotlivych nasledkt nehod (rozdéleni
na nehody s lehkym zranénim, tézkym zranénim, Gmrtim nebo jenom
s hmotnou Skodou).
3) Odvozeni meznich externich nakladd na zakladé odhadti vnimani rizika

uzivateli dopravy, v€etné zahrnuti transfert tykajicich se pojisténi rizik.

Obrazek 3 Schéma piistupu zdola nahoru

Marginal external accident costs =
traffic volume* risk elasticity * unit cost per accident * external part

T I T

1
Urban/ traffic volume Unit cost value per accident
interurban
vehicle
categories Assumption on
type of external part of
Infrastructure, accident costs

1| etc.

Risk elasticity: risk of an additional accident at the actual level of traffic volume

Zdroj: [20]
(Komentaf k obrazku: Mezni externi naklady nehod = objem provozu * elasticita rizika *

jednotkové naklady na nehodu * externi cast)
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2.4.3 Vyvoj metodiky CDV

Prvotni metodika vypoctu ztrat z r. 1994 byla zpracovana CDV pouze k orientaénimu
vycisleni celospolecenskych ztrat z dopravni nehodovosti pro tehdejs$i vykonny organ Rady
vlady CR pro bezpeénost silni¢niho provozu - Gtvar pro BESIP civilné spravniho tseku MV
CR. S ohledem na velmi omezeny ¢asovy i finanéni ramec projektu bylo nutno vychazet
z orientacnich udajt, které patrné nepostihovaly veskeré skutecné naklady a nepokryvaly
celou slozitost problému. Pro vypocet byla pouzita forma propoctového ocenéni
ekonomickych disledki dopravni nehodovosti se snahou o docileni maximalni objektivity
oceniovani jednotlivych komponentii $kod. Do metodiky nebyly zahrnuty subjektivni ztraty,

jejiz vyse je obtizné srovnatelnd a monetarné nemohla byt spolehlivé vyjadiena. [21]

Pfes minimalistické pojeti tohoto propoctu predstavovaly ztraty z dopravni
nehodovosti jen za rok 1993 vysi 17,1 mld. K¢, z toho u nehod se Skodami na zdravi (bez
Skod subjektivniho charakteru) vysi 14,- mld. K¢ v tehdejSich béznych cendch. Tato ptivodni
metodika se jiz jevila jako nedostaCujici a v roce 1999 byla metodika vypoctu ztrat
propracovana a uptesnéna tak, aby byla moznost porovnani jednotlivych polozek s nékterymi

staty EU, které se touto problematikou zabyvaji. [21]

V pribéhu roku 2001 bylo provedeno porovnani navrhované metodiky propoctového
ocenéni ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti s metodami pouzivanymi v zahranici.
Z tohoto porovnani vyplynulo, Ze nejvhodnéjsi metodou ve stavajicich podminkach Ceské
republiky je tzv. metoda ,,celkového vystupu* (neboli lidsky faktor), tj. forma propoctového
ocenéni, kterd jiz byla navrzena v pfedchozim obdobi feSeni projektu. Soucasné byl proveden

aktualizovany vypocet celkovych ztrat za rok 2000, ktery dosahl 41,3 mld. K¢. [21]
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2.4.4 Soucasna metodika CDV15

Nize uvedena metodika CDV vypoctu ztrat a nakladu z dopravni nehodovosti je cela
pfevzata z materialu ,,Vypocet ztrat zpusobenych nehodovosti v silni¢énim provozu® z ledna
roku 2004. Je to posledni dostupny materidl od CDV, ktery je volné dostupny. Domnivam
se, ze metodika CDV by méla byt popsana v plném rozsahu a tak byl text jen drobné upraven.

Jednotlivé kapitoly metodiky jsou doplnény komentarem autora této prace.
Podle druhu nasledkii dopravnich nehod jsou ndaklady a ztraty rozliseny v souvislosti:

a) s usmrcenim clovéka
b) s tezkym zranenim
C) s lehkym zranénim

d) s nehodami jen s hmotnou skodou
Pro vypocty je pouzito nasledujici rozclenéni nasledkii a ztrat:

o Piimé naklady
o Nadklady na zdravotni péci
o Hmotné skody
o Administrativni naklady
= Policie
= Soudy
= Pojistovny
e Nepiimé ndaklady
o Ztraty na produkci

o Socidlni vydaje

1> Vypodet ztrat zptisobenych nehodovosti v silni¢nim provozu z ledna roku 2004
dostupny z: http://old.cdv.cz/text/vz/vz2/pvz2 2.pdf
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Komentar: V této metodice vypoctu ztrat z ledna roku 2004, jsou jest¢ v ptimych
nakladech zafazeny administrativni naklady. Na celkové vypoctené sumé celkovych nakladi
nehraje roli, kam jsou zafazeny, ale logicky se fadi do nakladi neptimych. Jedna se o naklady,

které s dopravni nehodou souvisi nepiimo (az nasledné€, né pfimo na misté¢ dopravni nehody).

PRIME NAKLADY
NAKLADY NA ZDRAVOTNI PECI

Do vypoctu ekonomickych ztrat na ucet zvySenych zdravotnickych vydaji jsou

zahrnuty naklady na:

- rychlou zdravotnickou pomoc na misté nehody vcetné prevozu
- ustavni nemocnicni péci

- naslednou ambulantni lékarskou péci a rehabilitaci
Rychla zdravotnickd pomoc

Ke vsem pripadiim dopravnich nehod se zranénim je vyslana rychla lékarska pomoc
(RLP), pripadné letecka zachrannd sluzba (LZS). Pro vypocet ndkladu jsou stanoveny
prumérné naklady na poskytnuti zdravotni péce RLP v K¢ na 1 pacienta (Zgpp).

Letecka zachranna sluzba (LZS) zasahuje v malém podilu (p. %) pripadu. Jsou urceny

také primérné naklady na 1 zdasah LZS v K¢ (na 1 pacienta) (Z, zs).

Prumer ceny poskytnuté rychlé zdravotnické pomoci na 1 pripad s nasledkem

usmrceni nebo zranéni cini:

Zrzp = Zrip X (1 - p|_/ 100) + 7175 X pL /100

Ustavni nemocniéni péce

Pro vypocet nakladit na ustavni nemocnicni péci jsou urceny prumeérné naklady na:

- 1 lizko na jednotce intenzivni péce nebo ARO (Zynp1) (K¢ / 1 den)
- I luzko na standardnim oddéleni (Zynpz) (K¢ / 1 den)

Pro pripady s umrtim pacienta jsou tyto ndklady (Zynp1+) jesté vyssi (nasledkem

operaci apod.).
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Nasledna ambulantni lékaiska péce a rehabilitace

Vypocet vychdzi z prumerné ceny za ambulancni léceni v nemocnici nebo

u praktického lékare a soucasnou rehabilitaci (Zapr) (v K¢/ tyden).

Komentai: Aktualni hodnoty nakladd na zdravotni pééi v CR jdou uvedeny
v nasledujici tabulce. Z dat CSU je patrné, Ze naklady na zdravotni péci v roce 2010 se oproti
roku 2009 mirné¢ zvysily. Pokles zaznamenaly pouze naklady na Iéky vydané na recepty
a na zdravotnické prostfedky vydané na poukazy (ovlivnéno poplatky za recepty). Pokles

zaznamenaly 1 ndklady na preventivni programy a to o 53%.

Tabulka 11 Naklady na zdravotni péci (v mil. K¢)

Ukazatel Rok 2010 Rok 2009
Naklady na zdravotni péci 214 565 211789
V tom Na ambulantni péci praktickych 12 622 12 020

1¢kart
Na ambulantni péci specialistii 32 909 32 441
Na ustavni péci 111 241 108 016
Na stomatologickou péci 9947 9788
Na léky vydané na recepty a na 40 277 42 619
zdravotnické prostiedky vydané na
poukazy
Ostatni naklady vyse 7569 6 904
nespecifikované*

Preventivni programy 642 1 356

Zdroj: CSU, upraveno autorem

* Zahrnuji naklady na lazeniskou péci, 1éceni v zahrani¢i, vii¢i Centru mezistatnich uhrad,
na dopravu, zdchrannou zdravotnickou sluzbu, péc¢i v ozdravovnach a ostatni nespecifikované

naklady na zdravotni péci.
a) naklady pFi usmrceni ¢lovéka

Od roku 1980 se v CR v evidenci nehod paralelné sleduji osoby, které zemiely
na nasledky zranéni utrpénych pri nehodach v silnicnim provozu v dobé do 24 hod. a od
24 hod. do 30 dni. Zavedeni 30 denni doby pro sledovani osob zucastnénych na nehodach
umoznuje objektivnejsi a ucelenéjsi pohled na nasledky nehod zavinénych jednotlivymi
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ucastniky silnicniho provozu. Tato praxe je v souladu s doporucenim Evropské hospodarské
komise OSN a je bézna ve vetsiné zemi EU. Na zdkladé srovnani poctu osob zemielych
nasledkem dopravni nehody do 24 hod. a do 30 dni po nehodeé z celkového poctu zemrelych
ndsledkem nehody v CR v letech 1989 - 2002 je stanoven podil nasledné zemielych od 24 hod.
do 30 dni po nehodé (py %) [r. 2002 - 8,18 %].

U osob nasledné zemrelych (v dobe od 24 hod. do 30 dni po nehodé) se predpoklada
prumérna doba preziti Ty dni po nehode [r. 2000 - 10,2 dni].

Vypocet vychazi ze skutecnosti, Ze témer ke kazdé nehodé s nasledkem smrti clovéka
vyjizdi rychla zachranna pomoc. Vzhledem k tomu, Ze ndaklady na ustavni nemocnicni péci
Jjsou u osob zemrelych v dobé od 24 hod. do 30 dni po nehodé znacné vyssi a pocty téchto
osob jsou samostatné sledovany ve statistikach, je treba vycislit naklady pro obé tyto skupiny

zvlast.

Z celkového poctu usmrcenych osob lze pocitat s ustavni péci na 1 den u poloviny
vSech pripadu zemrelych osob do 24 hod. (urazy neslucitelné se Zivotem). V pripadech,
kdy nent narizena soudni pitva, kterou hradi vySetiujici organ, je provadena zdravotni pitva,
jejiz cena (ZP) je stanovena podle rozsahu vysetieni podle Sazebniku vykonit VZP.

Z celkového poctu zemrelych na nasledky dopravni nehody se provadéji zdravotni pitvy z cca

20 %.
Vypocet:

Rychla lékarska pomoc Zrzp (K¢)
Ustavni nemocnicni péce (vcetné operaci)

0,5 dne pro umrti do 24 hod. v (100 - pn) % pripadit Z1 = Zynpr+ X 0,5 X (1 - pn /100) (K<)

Tn dni V PN %pfz'padﬁ Zp=Zynpit X Tn X PN /100 (Ké)
Zdravotni pitva (cca 20 % pripadii) Z,=2px0,2 (KS)
Celkem priumeér na I usmrceného Ziyna=Zrzp+Z1+ Zp+ Zy (KS)
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b) naklady p¥i téZkém zranéni

Pro stanoveni nakladu na zdravotni péci pri tézkém zranéni je zjisténa prumérna doba
hospitalizace na luzku intenzivni péce nebo ARO - Ty dni [r. 2000 - 23 dni] a na standardnim
oddéleni - Tnp dni [r. 2000 - 48 dni], a ddle naslednda ambulantni péce a soucasné
rehabilitace - Tns dni [r. 2000 - cca 200 dni]. Uvedené priimérné doby jsou v podstaté shodné

u tezkych zraneni s trvalymi nasledky i bez trvalych nasledkui.

Vypocet:

Rychla lékarska pomoc Zrzp (K¢)

Ustavni nemocnicni péce

Tni1 dni na lizku intenzivni péce nebo ARO Z1 = Zuynp1 X Tna (KC)
TNz dni na standardnim oddéleni Zy = Zynp2 X Tnz (KS)

Nasledna ambulantni péce

a soucasnda rehabilitace (Tns dni) Z3=Z apr X Tna !/ 7 (Kc)

Celkem primer na 1 téZce zraneného Zi11g = Zrzp + 21+ Zy + Z3 (KC)

¢) naklady p¥i lehkém zranéni

U lehkych zranéni c¢ini primeérna doba hospitalizace Tna dni na standardnim oddeleni
[r. 2000 - 12 dni]. Nasledna ambulantni péce a soucasna rehabilitace cini priimérné TNS dni

[r. 2000- 35 dni]. [Celkova doba pracovni neschopnosti v r. 2000 byla 2 - 3 mésice.]

Vypocet:
Rychla lékarska pomoc Z rzp (K¢)
Ustavni nemocnicni péce (Tya dni) Z1 =27 ynp2 X Tna (KS)

Nasledna ambulantni péce

a soucasné rehabilitace (Tns dni) Z2=Z ppr X Tns 1 7 (KC)

Celkem primeér na 1 lehce zranéného Ziic=Zrzp + 21+ Z; (KS)
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HMOTNE SKODY

Pro vypocet hmotnych $kod jsou pouzity tidaje Ceské asociace pojistoven (CAP).

Pojistna plnéni jsou sledovana zvlast pro tyto dva druhy pojisteni:

a) havarijni pojisténi vozidel

b) pojisteni odpovédnosti z provozu vozidla

Pri vypoctu se vychdzi z vyplaceného pojistného plnéni (havarijniho i odpovédnosti)
V daném roce, k nemuz se pripocte ekvivalentni castka za dosud nevyrizené pojistné udalosti
(v prislusném pomeéru) a ddle se pripocte obdobné pomérny (i kdyz maly - < 2 %) podil
pripadajict na pojistovny - necleny CAP.

Na zdkladé pomeéru takto stanoveného celkového pojistného plnéni a celkového

odhadu imotnych skod policii je stanoven prepoctovy koeficient:

_ Zpoy

k =
Zpol

Kde:

Zpoy = soucet nahrad vyplacenych pojistovnami za rok

ZpoL = soucet policejnich odhadii vyse hmotnych skod za rok

Prepoctovym koeficientem k, je pak vyndsobena primérna vyse hmotnych skod
na zdaklade wuvadenych policejnich odhadii podle jednotlivych druhit nehod, pripadajici

na I nehodu, cimz je stanovena skutecnd vyse hmotnych Skod na 1 nehodu:

a) s usmrcenim (Zi2p)
b) s tezkym zranenim (Z128)
C) s lehkym zranénim (Zi2c)

d) jen s hmotnou Skodou (Z12p)
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Komentar: Nasledujici tabulka poskytuje porovnani pojisténi vozidel za roky 2009

22010 podle CAP.

Tabulka 12 Pojisténi vozidel

Ukazatel 2009 2010
Tis. K¢ Tis. K¢

Pojistné udalosti celkem 19995 841 19539 624
Pojistné udalosti z POV 11 028 607 10 202 710
Pojistné udalosti z havarijniho pojisténi 8918 312 9244 750
Ks Ks

Pojistné udalosti celkem 622 765 638 904
Pojistné udalosti z POV 326 934 321179
Pojistné udalosti z havarijniho pojisténi 295 224 313089
Pocet pojisténych vozidel -POV 6 460 019 6 553 400
Pocet pojisténych vozidel - havarie 1430 755 1 445 485

Zdroj: [21]

ADMINISTRATIVNI NAKLADY

POLICIE

Naklady spojené s vysetrovanim a zpracovanim dopravnich nehod prislusniky
nehodové sluzby dopravni policie jsou vycisleny na zadklade stiedni spotreby casu
na I nehodu, s rozdélenim na nehody s usmrcenim, tézkym a lehkym zranénim a nehody pouze
s hmotnou Skodou. [Vysetieni na miste nehody provadeji zpravidla dva policisté, dalsi

zpracovani véetné dodatecnych vyslechii svédkii policista jeden.]

Pro ocenéni administrativnich nakladiit pri vysetreni a zpracovani dokumentace
nehody se vychazi z primérného hodinového platu policisty - vySetFovatele (Zpy) a dale
z prumeérnych ndkladit na pouzivana vozidla k vyjezdiom k dopravnim nehodam (Zy) (v K¢ /

km), véetné stanoveni prumernée ujeté vzdalenosti.

V urcitém poctu pripadii pristupuji také naklady na znalecké posudky a tlumocniky,
které vychazeji z castek urcenych Zakonem o znalcich a tlumocnicich, hodinovou mzdou,
a naklady na spotrebu materialii a provozni rezii. Priimerna cena znaleckych posudkii se lisi

pro nehody s usmrcenim, tezkym a lehkym zranénim a jen s hmotnou Skodou (Zza, Zzs, Zzcp),
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zatimco tlumocné (Z1) se uvazuje ve stejné vysi pro vSechny typy nehod. Pri nehoddch
s usmrcenim je kromé toho v 80 % pripadii nutné provést soudni pitvu s cenou podle rozsahu

dopliujicich laboratornich vysSetieni (ZP).

a) Naklady p¥i usmrceni ¢lovéka

Vysetreni a zpracovani nehody (NAB hod.) Z; = Nag X Zpy (K¢)

Ndklady na vozidlo (M km) Z; =MXxZy (KS)

Znalecké posudky v 90 % pripadii Z3=0,9 X Zza (KS)

Tlumocné v 10 % pripadii Z,=0,1xZr (Kc)

Soudni pitva v 80 % pripadi Z5 = 0,8 x Zp (KC)

Celkem Zisipn =21+ 2y + Z3 + Ly + Zs5 (KC)

b) Naklady p¥i téikém zranéni

Vysetreni a zpracovani nehody (Nag hod.) Z1 = Nag X Zpy (K¢)

Naklady na vozidlo (M km) Z; =MX 2y (Ké)

Znalecké posudky v 50 % pripadii Z3=0,5x2Zz (Kc)

Tlumocné v 10 % pripadii Z,=0,1xZr (K¢)

Celkem Zisip =21+ 2+ 723+ 24 (Ké)

¢) Naklady p¥i lehkém zranéni

Vysetreni a zpracovani nehody (Nc hod.) Z1 = Nc¢ X Zpy (K<)

Ndaklady na vozidlo (M km) Z; =MX 2y (Ké)

Znalecké posudky v 5 % pripadii Z3=0,05 X Zzcp (K¢)
Tlumocné v 10 % pripadii Z,=0,1xZ71 (KS)

Celkem Zisic=21+ 2o+ 73+ 27,4 (Ké)
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d) Naklady u nehod jen s hmotnou Skodou

Vysetreni a zpracovani nehody (Np hod.) Z1 = Np X Zpy (KC)

Ndklady na vozidlo (M km) Z; =MXx 2y (Kc)

Znalecké posudky v 5 % pripadii Z3=0,05 X Zpcp (KC)
Tlumocné v 10 % pripadii Z,=0,1x7Z71 (K¢)

Celkem Zisip=21+ 2+ 23+ 74 (Ké)
SOuUDY

Administrativni naklady na soudni Fizeni vychdzeji z predpokladu, zZe k soudnimu
Fizeni pro trestné ciny v dopravé (v 99 % se jedna o ubliZzeni na zdravi) dochdzi priimérné
ve 20 % z poctu nehod s osobnimi skodami, coz odpovida zhruba stejnému podilu nehod
s nasledkem usmrceni nebo tézkého zranéni, pro které jsou ndklady vycisleny. U lehkych
zranéni se proto s temito naklady nepocita. Do propoctu jsou zahrnUty priimerné mzdové
naklady pracovnikit soudii, kteri se na soudnich projednanich podileji, a primérny pocet
hodin jejich ucasti na pripadu. K takto vypocitanym mzdovym ndkladiim je pripoctena rezZie
soudii (neprimé naklady), ktera v r. 2002 cinila 80 % ze mzdovych prostiedki. Na jedno
soudni fFizeni pripada 3 - 5 svedkii a alespon jeden soudni znalec. U svedkii vznika narok
na uhradu cisté uslé mzdy a cestovné, které vsak pozaduje v pruméru pouze 1 svédek

na 1 pripad.

Pri stanoveni nakladu na soudni rizeni se vychazi z prumérného poctu hodin ucasti
(N1, N2, N3, Na, Ns) a mzdovych nakladi (K¢ / hod.) jednotlivych pracovniku soudu, kteri
se na soudnich rizenich podileji, a to soudce, zapisovatelky, soudniho tajemnika, vedouciho
oddéleni a ucetni (Zp1, Zpa, Zp3, Zps, Zps), a ddle z ndikladii na znalecné (Zzp), tlumocné (Z7)

a svédecné (Zs1, Zs).
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Vypocet pro nehodu s usmrcenim nebo tézZkym zranénim:

soudce (N1 hod.) Zy = N1 X Zpy (K¢)
zapisovatelka (N, hod.) Zy =Ny X Zpy (K¢)
soudni tajemnik (N3 hod.) Z3 = N3 X Zp3 (K¢)
vedouci oddeleni (N4 hod.) Zy = Ny X Zpy (KS)
ucetni (Ns hod.) Zs = Ns X Zps (K¢)
mzdové naklady celkem Is =21+ 2y + 23+ 24+ Zs (KC)
rezie 80 % 0,8 x Zs (K¢)
mzdové naklady + reZie 1,8 x Zs (K¢)
prumérné znalecné na I pripad Zza (K©)
prumérné tlumocné na 1 pripad v 10 % pripadu 0,1 x Zt (K¢)
prumeérné svedecné na 1 pripad - cestovné Zs1 (KS)

- nahrada uslé mzdy Zsy (K¢)

Soudni naklady na 1 pripad dopravni nehody s usmrcenim nebo tézkym zranénim:

Zizon = Z13o8 =1,8 X Zs + Zza + 0,1 X Z1 + Zs1 + Zs (KC)

POJISTOVNY

Na zdkladé vidajii Ceské asociace pojistoven cinily administrativné - spravni ndaklady
na likvidaci pojistnych uddlosti z dopravnich nehod v letech 2001 - 2002 v priméru 12 %
z nastalych skod. Lze tedy v propoctu vychazet z prumerné vyse skod na 1 nehodu podle jejich

druhu:

a) Susmrcenim Zizap = 0,12 X Z12p (K¢)

b) s tezkym zranenim Zy33g = 0,12 X Z128 (KC)

C) s lehkym zranénim Zizsc = 0,12 X Z1ac (K¢)

d) jen s hmotnou skodou Zy33p = 0,12 X Z12p (KC)
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NEPRIME NAKLADY
ZTRATY NA PRODUKCI

Ztraty na produkci v dusledku usmrceni ¢i zranéni osob pri dopravnich nehoddach tvori
Z ekonomickeho pohledu nejvyssi polozky. Z tohoto hlediska je tireba vénovat zpuisobu vypoctu
maximalni pozornost a snahu o co nejpresnéjsi vysledky, které zavisi na stupni
propracovanosti a podrobnosti statistickych prehledii o nehodovosti v silnicnim provozu
na celém vizemi CR. Pro vypocty ztrdt na produkci se pouziva vyse hrubého domdciho
produktu (HDP) v béznych cendch, kterd je uvadéna Ceskym statistickym viradem (CSU).
Pro urcent vytvoreného HDP na 1 obyvatele v produktivnim véku je smérodatny stredni stav
poctu obyvatel v tomto véku (tj. muzi ve véku 15 - 62 let a Zeny ve veku 15 - 60 let).
Na zakladeé celkového vytvoreného hrubého domaciho produktu (HDPc) v béznych cendch
(v mld. K¢ za I rok) a stredniho poctu obyvatel v produktivnim véku (Py) v daném roce byl
stanoven hruby domdci produkt pripadajici na jednoho obyvatele v produktivnim véku

v prislusném roce:

HDP, e

HDPy = —5

Pro ucely urceni ztrat na produkci byly stanoveny vékové skupiny v souladu
s vekovymi skupinami ve statistice dopravnich nehod (do 14 let, 15 - 17 let, 18 - 20 let, 21 - 24
let, 25 - 34 let, 35 - 44 let, 45 - 54 let, 55 - 64 let, nad 65 let, daile clenéno i podle pohlavi).
Ke kazdeé vekové skupiné byl prirazen primeérny pocet let predpokladané produktivni cinnosti.
Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produktivni cinnosti ¢lovéka, ale i snizena

moznost vydelku (tedy i produkce), vyplyvajici z nasledkit dopravni nehody.

Komentai: Po dosazeni aktualnich hodnot z tabulky 13 (HDP v roce 2010) a z tabulky
14 (pocCet obyvatel v produktivnim ve€ku) do vzorce na vypoCet HDP na obyvatele

je vypocitana aktudlni hodnota.
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Tabulka 13 Vyvoj HDP v letech 2006 - 2010 v CR

Rok 2006 2007 2008 2009 2010
HDP mld. K¢ | 3222,4 3535,5 3689,0 3625,9 3667,6
Zdroj: CSU

Tabulka 14 Poéet obyvatel v produktivnim véku v CR v roce 2010

Rok 2010
Pocet muzii v produktivnim véku 3606 229
Pocet Zen v produktivnim véku 3346 834
Celkem 6 953 063
Zdroj: CSU
upp,, = 1P gy _ _3667.6mld.KC ) obyvatele = 527 480, —K¢
= C) = = na ooyvatele = , —RC
ob = "p 6 953 063 obyvatel Y

a) ztraty na produkci pii usmrceni ¢lovéka

Vypocet primérné ztraty na produkci u jednoho usmrceného clovéka lze proveést
na zakladeé stanoveni poctu let predpokladané produktivni cinnosti (N;) a poctu usmrcenych

(m;) v jednotlivych skupinach podle véku a pohlavi.

Priumerny pocet let predpokladané produktivni ¢innosti cini

Ny 4 = % [r. 2002 - 21,2 roku]

p imi
Primeérna ztrata na produkci na 1 usmrceného pak cini

HDPc Yi(Nimy) ..
Zy14 = HDPy)p - Npy = ?C ) W (K¢)
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b) ztrdty na produkci p¥i téZkém zranéni

Hospodarské ztraty na ucet produktivni necinnosti c¢loveka pri tézkém zranéni jsou
dany v zavislosti na vysi nerealizovaného hospodarského prinosu a dobe produktivni
necinnosti, ktera v r. 2000 v priméru cinila 271 dni, tj. 0,76 roku. U 25 % postizenych osob
se ddale predpokidda ve zbytku casového obdobi do dosazeni diichodového véku trvale snizend

vykonnost o 40 %.

Prumérna ztrata na produkci 1 téZce zranéného tedy cini

HDP¢ N; tz;)

il .
: (0,76 +0,25-0,4 - z—t) (K&)

Z315 = HDP,, - NprB =

Prumerny pocet rokit predpokladané produktivni cinnosti u 1 tézce ranéného
se stanovi obdobné jako u usmrcenych na zadkladeé stanoveni poctu let predpokladané
produktivni ¢innosti (N;) a poctu tézce zranénych (t;) v jednotlivych skupinach podle véku

a pohlavi.
¢) ztraty na produkci pvi lehkém zranéni

Vychazi se ze ztrat pouze po dobu pracovni neschopnosti, ktera cinila v priumeéru 62

dnit [v r. 2000]:

Priumérna ztrata na produkci na 1 lehce zranéného cini:

HDPc 62 ..
Pp 365 (KS)

Zy1¢c = HDP,p - NprC =

SOCIALNI VYDAJE

Pri vypoctu ndkladit na zvysené socialni vydaje v disledku dopravni nehodovosti
se vychazi ze stavajicich platnych predpisii o nemocenském a diichodovém pojisteni.

Jedna se o:

e davky nemocenského pojisteni
e vdovské a vdovecké diichody
e sirotci diichody

e invalidni diichody
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Davky nemocenského pojisténi

Pri vypoctu davek nemocenského pojisténi se vychazi z priimérného mésicniho platu
Vdaném roce, ktery uvadi CSU. Z primérného platu je tieba vypocitat hruby piijem
pripadajici na 1 kalendarni den. Z této castky je mozno spocitat vysi nemocenskych davek:
prvai 3 dny pracovni neschopnosti 50 % z hrubého denniho prijmu, dalsi dny pracovni

neschopnosti 69 % z hrubého denniho prijmu (stav v r. 2002).
Vdovské a vdovecké diichody

Narok na vdovsky nebo vdovecky diichod ma druhy manzel pouze po dobu jednoho
roku. Po uplynuti této doby trva ndrok na tento diichod pouze pri péci o nezaopatrené dité,
o nezletilé dlouhodobé tezce zdravotné postizené dité vyZadujici mimorddnou péci nebo
o zletilé dite, které je prevazné nebo uplné bezmocné, o prevazné nebo uplné bezmocného
svého rodice nebo rodice zemrielého manzela nebo: dosdhne-li vdova véku 55 let nebo
duchodoveho véku, nebo dosahne-li vdovec véku 58 let nebo diichodového véku. Objektivné
neni mozno zjistit vlivy nové uzavirenych manzelstvi ovdovelych muzii a Zen, kdy ztraceji narok
na vdovsky nebo vdovecky diichod. Vzhledem k riiznorodosti podminek pro vznik narokii
na duchod je ve vypoctu pouzito odhadu primeérného poctu let vyplacenych diichodu
U jednotlivych vékovych skupin. Stdavajici predpisy umoziuji vyplaceni vdovskych
a vdoveckych dichodii kombinovanych s diichody starobnimi, které prichdzeji v uvahu
ve vekovych skupindach 55 - 64 let a od 65 let. Primérné mésicni vyse vdovskych, vdoveckych

i kombinovanych diichodui za prislusny rok uvadi CSU ve statistické rocence.

Pocet zZen, kterym vznikl narok na vdovsky diichod, Ize pribliznym zpiisobem odvodit
Z poctu usmrcenych muzi (zhruba 75 % z celkového poctu usmrcenych osob v disledku
dopravni nehody) a procenta Zenatych muzii v jednotlivych vekovych skupindch pro dany rok
vypoctu za teoretického predpokladu, zZe ovdovela Zena patii ke stejné vékové skupiné.
Primeérnou dobu proplacenych vdovskych diichodit samostatnych i kombinovanych
Ize stanovit na zdklade doby pro jednotlivé vékové skupiny a prislusné pocty usmrcenych

(Zenatych muzii = ovdovelych zen) v jednotlivych skupindch.

Podobneé pocet muzii, kterym vznikl ndarok na vdovecky diichod, Ize odvodit z poctu
usmrcenych Zen (cca 25 % z celkového poctu usmrcenych osob v diisledku dopravni nehody)

a procenta vdanych zZen v jednotlivych veékovych skupinach pro dany rok vypoctu

53



za teoretického predpokladu, zZe ovdovely muz patii ke stejné veékové skupiné; stejné

tak primérnou dobu propldacenych vdoveckych diichodii samostatnych i kombinovanych.

Ztratu na proplacenych vdovskych diichodech samostatnych za rok na 1 usmrcenou

0S0bU (Zygsy) Ize tedy priblizné vypocitat z priumérnych ukazatelii na 1 usmrcenou osobu:
Zyds; = 12 X Dmvdsz X Tvdsz X Pudsz
kde

Dwmvds; - mésicni priiomer vdovskych diichodu samostatnych
Tuasz - priimeérna doba proplacenych vdovskych diichodii samostatnych (let)
Puvds; - podil usmrcenych zenatych muzii (ovdovélych Zen) z celkového poctu usmrcenych osob

V daném roce v %.

Obdobné Ize vypocitat ztratu na proplacenych vdovskych diichodech kombinovanych

S diichody starobnimi na 1 usmrcenou osobu (Zyg)-

[Prumérna doba proplacenych vdovskych diichodu samostatnych cinila v r. 2002 6,6
roku, a to ve 36,2 % z celkového poctu usmrcenych osob (podil usmrcenych Zenatych muzii).
Primeérna doba proplacenych vdovskych diichodu kombinovanych s diichody starobnimi

Cinila 14,4 roku, a to v 19,9 % z celkového poctu usmrcenych osob.]

Ztratu na proplacenych vdoveckych diichodech samostatnych za rok na 1 usmrcenou osobu

(Zvgsm) Ize obdobné priblizné vypocitat z priimérnych ukazatelit na 1 usmrcenou osobu:
Zygsm = 12 X Dwmvasm X Tudsm X Pydsm

kde

Dwvdsm - mésicni priimeér vdoveckych duchodii samostatnych
Tvdsm - priimérna doba proplacenych vdoveckych diichodu samostatnych (let)
Pudasm - podil usmrcenych vdanych Zen (ovdovélych muzii) z celkového poctu usmrcenych osob

V daném roce v %

Obdobné Ize vypocitat ztratu na proplacenych vdoveckych diichodech kombinovanych

S diichody starobnimi na 1 usmrcenou osobu (Zygm).
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[Primeérna doba propldacenych vdoveckych diichodii samostatnych cinila v r. 2002 5,2
roku, a to v 8,4 % z celkového poctu usmrcenych osob (podil usmrcenych vdanych zen).
Primeérna doba proplacenych vdoveckych diichodii kombinovanych s diichody starobnimi

c¢inila 11,2 roku, a to ve 3,6 % z celkového poctu usmrcenych osob.]
Sirotci dichody

Na sirotci duchod md narok nezaopatrené dite, zemre-li rodic nebo osoba, ktera
prevzala nahrazujici peci rodicii. Pri vypoctu ztrat za vyplacené sirotci diichody lze vychdzet
z poctu ovdovelych Zen, a ovdovelych muzu, stejné jako priimerné doby proplacenych
vdovskych a vdoveckych diichodii a podilu ovdovélych z celkového poctu usmrcenych osob
v daném roce. Predpoklidany primeérny pocet hmotné zavislych deéti je v prumeru 1,93.
U vekovych kategorii vdov a vdovcit 55 let a vice se, se sirotéimi dichody nepocitd.

Priimérnou mésicni vysi sirotcich diichodii uvadi CSU.

Ztraty vzniklé propldacenim sirotcich diichodii v priioméru na 1 usmrcenou osobu (Zsg)

Ize tedy odvodit nasledné:
Zsg = 12 X Dwmsd X (Tvdsz X Puasz + Tvdsm X Pudsm)

kde

Dwsd - mésicni primer sirotcich dichodii

Tuasz - priimeérna doba proplacenych vdovskych diichodii samostatnych (let)

Pvdsz - podil usmrcenych zenatych muzii (ovdovelych zen) z celkového poctu usmrcenych osob
V daném roce v %

Tvdsm - priimérna doba proplacenych vdoveckych diichodii samostatnych (let)

Pvdsm - podil usmrcenych vdanych Zen (ovdovelych muzii) z celkového poctu usmrcenych osob

V daném roce v %
Invalidni diichody

Pri vypoctu ztrat z proplacenych invalidnich diichodii se vychazi z predpokladu,
Ze invalidni diichod je priznavan ve 25 % pripadii tézkych zranéni. U lehkych zranéni
se invalidni diichod nepredpoklada. Ztratu na proplacenych invalidnich duchodech

za rok na 1 osobu (Zig) Ize urcit nasledné:

55



Zia =12 X (DMid X 0,25) X Tig
kde

Dwid - mésicni prumér invalidniho diichodu

Tid - primeérna doba proplacenych invalidnich diichodui [r. 2002 - 25,29 roku]

Komentar: Pro ilustraci je pfiloZzena tabulka s aktudlnim vyvojem vydajovych

davkovych systému.

Tabulka 15 Vyvoj vydaja davkovych systému

Davkovy systém Vydaje v mld. K¢

Rok 2009 Rok 2010
Davky diichodového pojisténi 331,6 337,8
Davky nemocenského pojisténi 26,0 22,8
Z toho nemocenské 18,2 14,9
Ptispévek na péci 18,7 19,6
Davky zdravotn€ postizenym 2,5 1,8

Zdroj: MPSV, upraveno autorem

Vypocet nakladii na zvySené socialni vydaje:

a) nehody s usmrcenim ¢lovéka

Ztrata na ucet zvysenych socidlnich vydaji pripadajicich na 1 usmrcenou osobu.
Zoon = Pna + Zuds: + Zudkz + Zudsm + Zudkm + Zsd (Ké)

kde

Pna - priimérné davky nemocenského pojisténi na 1 usmrceni [r. 2002 - 8,18 % pripadii]
Pna=(3x0,5xPp+7x0,69xPp) x 0,0818 (Kc)

Pp - priimérny denni prijem
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Zyas; - ztrdta z proplacenych vdovskych diichodii samostatnych na 1 usmrcenou osobu
Zy; - ztrata z proplacenych vdovskych diichodit kombinovanych na 1 usmrcenou osobu
Zygsm - ztrata z proplacenych vdoveckych diichodii samostatnych na 1 usmrcenou osobu
Zygkm - ztrata z proplacenych vdoveckych diichodu kombinovanych na 1 usmrcenou osobu

Zsq - ztrata z proplacenych sirotcich diichodii pripadajicich na 1 usmrcenou osobu
b) nehody s téZkym zranénim

Ztrata na ucet zvySenych socialnich vydajii pripadajici na 1 tézce zranénou osobu.
Zos =Png + Zig=3x0,5XPp + 268 x 0,69 X Pp + 12 X (Dwig X 0,25) X Tig (K¢)
kde

Png - prumérné davky nemocenského pojisténi na 1 tézké zranéni

Pne=3x0,5xPp + 268 x 0,69 x Pp (K¢)

Po - priumérny denni prijem

Ziq - priumeérna ztrata z proplacenych invalidnich diichodii pripadajici na 1 tézké zranéni

[Predpoklada se v priméru 271 dni pracovni neschopnosti.]

¢) nehody s lehkym zranénim

Ztrata na ucet zvysenych socidlnich vydaju pripadajici na 1 lehce zranénou osobu:
Zoc = Pne =3 x0,5x Pp +59x0,69 x Pp (K¢)

kde

Pnc - priimeérné davky nemocenského pojisteni na 1 lehké zraneni
Po - priimeérny hruby denni prijem

[Predpoklada se v priimeru 62 dni pracovni neschopnosti.]
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CELKOVE VYSLEDKY (rekapitulace)

podle druhit nasledkit dopravnich nehod (nehody s usmrcenim a zranénim clovéka, nehody

bez nasledkit na zdravi)
a) Nehody s usmrcenim ¢lovéka

1. Primé naklady

1.1 Ndklady na zdravotni péci Zy1p (KC)
1.2 Hmotné skody Ziop (KC)
1.3 Administrativni naklady

1.3.1 Policie Zi31a (KC)
1.3.2 Soudy Zi3on (KC)
1.3.3 Pojistovny Zy33p (KC)
Administrativni naklady celkem Zi3p (KC)
Piimé naklady celkem Zin (KC)

2. Neprimé ndklady

2.1 Ztrata na produkci Zoip (KC)
2.2 Socialni vydaje Zyop (KC)
Nepriimé naklady celkem Zon (KC)

Ztrdta v disledku usmrceni celkem Zp (K¢)

b) Nehody s téZkym zranénim

1. Primeé ndklady

1.1 Naklady na zdravotni péci Z118 (K¢)
1.2 Hmotné skody Z128 (KC)
1.3 Administrativni naklady

1.3.1 Policie Z1318 (K¢)
1.3.2 Soudy Z138 (KC)
1.3.3 Pojistovny Zy338 (KC)
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Administrativni naklady celkem

Piimé naklady celkem
2. Neprimé naklady

2.1 Ztrata na produkci
2.2 Socialni vydaje
Nepriimé naklady celkem

2135 (KCV)
Zig (K¢

Zo1 (Ké)
ZooB (Ké)
Zs (K¢&)

Ztrdta v dusledku téZkého zranéni celkem Zp (K¢)

C) Nehody s lehkym zranénim
1. Primeé ndklady

1.1 Ndklady na zdravotni péci
1.2 Hmotné skody

1.3 Administrativni naklady
1.3.1 Policie

1.3.2 Soudy
1.3.3 Pojistovny

Administrativni naklady celkem

Piimé naklady celkem
2. Neprimé naklady

2.1 Ztrata na produkci
2.2 Socialni vydaje

Nepiimé naklady celkem

Zi1c (Ké)
Zlgc (Ké)

Ziz1c (KS)

Z133c (KS)

Z13c (KS)
Zic (Ko)

Zy1c (K¢)
Zyc (K¢)

Zyc (KO)

Ztrdta v disledku lehkého zranéni celkem Zc (KC)
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d) Nehody bez nasledkii na zdravi

1.2 Hmotné skody Z12p (K¢)

1.3 Administrativni naklady

1.3.1 Policie Zyzp (K¢)

1.3.2 Soudy -

1.3.3 Pojistovny Z13p (K¢)
Administrativni naklady celkem Zi3p (KC)

Ztrdta u neh ndsledkii na zdravi (jen s hmotnou §k Zp

60

K&



3 Kvantifikace externich efekti nehodovosti v CR a v zahraniéi

Kvantifikace externich efektdl nehodovosti bude Vv nasledujicich podkapitolach

zamétena piredevsim na vycisleni ztrat a nakladii z dopravni nehodovosti.

3.1 Kvantifikace externich efektti nehodovosti v CR

V Ceské republice se vypoétem ztrat z dopravni nehodovosti zabyva od roku 1993
Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) v Brné€. Pro kvantifikaci ztrat z dopravni nehodovosti
se pouziva tzv. metoda ,, celkového vystupu “ (neboli lidsky faktor), tj. forma propoctového
ocenéni. Vypocet ekonomickych ztrat z nehodovosti, vychazi z vycisleni pfimych naklada
(zdravotni, administrativni naklady a hmotné skody) a nepiimych nakladu (ztraty na produkci

a socidlni vydaje).

Hodnoty celkovych roénich ekonomickych ztrat z nehodovosti v CR od roku 2002

jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 16 Celkové ro¢ni ekonomické ztrity z nehodovosti v CR od roku 2002-2009

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ztraty 49,7 53,5 54,0 52,5 48,3 50,9 49,3 37,4
v mid.

K¢e

Zdroj: [18]

Vyrazné snizeni ekonomickych ztrdt v roce 2009 je vyznamné ovlivnéno zménou
limitu hmotné Skody pro povinnost hldSeni nehody policii. Minimalni vySe Skody, pii které
je povinnost hlasit dopravni nehodu PCR, byla od 1. 7. 2006 zvysena na 50 000 K&, a od
1. 1. 2009 na 100 000 K¢.

»V roce 2002 cinily primé i neprimé naklady pri smrtelném zranéni v dusledku
dopravni nehody 8 mil. K¢, v roce 2009 dosdahly castky 10.6 mil. Ké. U nehod s tézkym
zranénim ocenovana castka stoupla z 2,7 mil. K¢ v roce 2002 na 3,6 mil. K¢ v roce 2009.
Celkové rocni celospolecenske ztraty v diisledku silnicni nehodovosti se v hodnoceném obdobi

pohybuji okolo 50 mld. korun. “ [19, s. 5]
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Tabulka 17 Vyvoj celospoleéenskych ztrat z nehodovosti v CR za obdobi 2002 - 2009
(mld. K¢&)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ztraty 49,7 53,5 54,0 52,5 48,3 50,9 49,3 374
celkem

Osobni 35,3 37,7 37,6 35,5 31,7 35,1 34,1 31,5
nasledky

Z toho 17,3 18,5 18,6 17,4 15,3 17,2 16,7 14,9
ztrata

produkce

Zdroj: [8]

Ve vyse uvedené tabulce je uveden vyvoj celospoletenskych ztrat z nehodovosti v CR
za obdobi 2002 — 2009 (v mld. K¢&). Mizeme vidét, Ze celkové ztraty maji od roku 2002
az do roku 2004 rostouci tendenci. Od roku 2005 hodnota stagnuje kolem 50 mld. K¢. Prudky
pokles ztrat byl zaznamenan v roce 2009, kdyz byly celkové ztraty vycisleny na 37,4 mld. K¢.
Toto cislo je ovSem zkreslené a ovlivnéné zménou legislativy. Kdyz doslo ke zmén¢ vyse
limitu hmotné Skody, kterd se musi hlasit na policii na 100 tis. K¢ (v dasledku této zmény
bylo nahlaseno policii zhruba o polovinu méné dopravnich nehod nez Vv predeslych letech).

Odhaduje se, ze celkové ztraty za rok 2009 by se mély pohybovat kolem 47 mld. K¢.

Ve druhém tadku jsou vy¢isleny ztraty spojené s osobnimi nasledky nehod. Ty davaji
objektivni obraz o vysi celospolecenskych ztrat. Ztrata na produkci zpiisobena dopravni

nehodovosti v roce 2009 byla vycislena ve vysi 14,9 mld. K¢ a presahla 0,4 % HDP.
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V nasledujici tabulce jsou hodnoty ztrat vyc€islené dle metodiky CDV za rok 2009

v Ceské republice rozdéIné podle zavaznosti nehody.

Tabulka 18 Celkové ekonomické ztraty v disledku dopravni nehodovosti v CR za rok
2009

Pocet Jednotkové naklady Vyse ztrat

(tis. K¢) (mld. K¢)

Smrtelné zranéni 901 10 653 9,6
Tézké zranéni 3 467 3577 12,4
Lehké zranéni 23777 402 9,6
Hmotné skody 53 109 109 5,8
Celkem 81 254 14741 37,4

Zdroj: [8]

Tyto ztraty, vycislené dle metodiky CDV vSak nejsou vhodné pro srovnani
na evropské urovni, jelikoz v metodice CDV se na rozdil od metodik jinych stati EU,
nezapocitavaji do ztrat tzv. subjektivni ztraty (bolest, Skod, utrpeni atd.). Navic jak jiz bylo

uvedeno vyse, vy¢isleni hmotnych $kod zcela zavisi na odhadech policie CR.

V zajmu jednotného posuzovani efektivity bezpecnostnich opatieni, ale i posuzovani
efektivnosti dopravni infrastruktury na evropské urovni, byly vypracovany na zakladé

jednotné metodiky doporucené hodnoty pro jednotlivé ¢lenské zemée EU™.

Vzijemnd porovnatelnost jednotlivych zemi reflektujici jejich ekonomickou uroven
je zaloZena na zohlednéni jejich parity kupni sily (purchasing power parity) a pro Ceskou

republiku jsou uvedeny prakticky dvojnasobné hodnoty oproti vyse uvedenym.

Na zéiklad¢ téchto podkladii je v nasledné tabulce vyjaddiena v celkovém souhrnu
redlnd vySe celospoleCenské ztraty zplisobena nehodami v silnicnim  provozu

na komunikacich v Ceské republice na piikladu roku 2009 (1 EUR = 26 K¢).

® HEATCO: EU project developing harmonised European approaches for transport costing and project
assesment. Deliverable 5. propsal for harmonised guidelines.
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Tabulka 19 Souhrnna vyse celospolefenské ztraty z dopravnich nehod v CR za rok 2009

Pocet Jednotkové naklady Celkova vySe ztrat
dle mezinarodnich (mld. K¢)
doporuceni (tis. K¢)

Smrtelné zranéni 901 24 232,0 21,8

Tézké zranéni 3 467 3255,2 11,3

Lehké zranéni 23777 236,6 5,6

Hmotné skody - - 16,0

Celkem 54,7
Zdroj: [8]

Socioekonomické naklady spojené s nehodovosti pfedstavuji v riznych zemich mezi

1 -3 % HDP v zavislosti na mife nehodovosti a pouzit¢ metodiky vypoctu. Mnoho zemi neni

schopno vy¢islit naklady spojené s dopravni nehodovosti, pfesto je zifejmé, ze mnohonasobné

prevysuji objem financnich prostedki, které vlada investuje do programii prevence. Ztraty

na produkci zptisobené ekonomickou necinnosti ucastnikli dopravnich nehod maji ptimou

vazbu na tvorbu HDP a znamenaji jeho citelné snizeni.

7 Odhadovana skuteéna vyse hmotnych skod.
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3.1.1 Kvantifikace za rok 2010

V roce 2010 bylo nahlageno policii CR celkem 75 522 dopravnich nehod. Oproti roku
2009, kdy bylo nahlaseno 74 815 nehod, doslo u této hodnoty k nartstu o 707 dopravnich
nehod. I kdyz se celkovy pocet nehod zvysil, ostatni ukazatele jako celkové umrti, tézka
a lehké zranéni se snizili coz je dobry vklad do budoucna a s ohledem na celkové ekonomické

ztraty Z dopravni nehodovosti velice dilezity vyvoj.

Tabulka 20 Porovnani nehodovosti v CR ta rok 2010 a 2009

Pocet nehod v roce 2010 Pocet nehod v roce 2009
Celkem nehod 75522 74 815
Usmrceno 753 832
Zranéno celkem 24 433 27 313
Z toho tézce 2823 3536
Z toho lehce 21610 23777

Zdroj: [17] upraveno autorem

Hmotné Skody

Hmotné Skody vznikaji pti kazdé dopravni nehodég. Jejich vySe je zavisla na tom o jak
zdvaznou nehodu se jedna. Kvantifikaci hmotnych $kod provadi dopravni Policie CR
na zékladé odhadl na misté nehody, proto nemizeme brat vycislené hodnoty jako ptesné,
ale spiSe jako orientacni. Podle téchto odhadii byla v roce 2010 zplisobena hmotné Skoda ve

vysi 4 924,987 mil. K&. Policie CR dé&li hmotné §kody podle druhu nehody na:

e hmotna Skoda pii nehodé s usmrcenim ¢loveka,
e hmotna Skoda pti nehodé s t€Zkym zranénim,
e hmotna Skoda pti nehod¢ s lehkym zranénim,

e nehody bez nasledku na zdravi ucastnikli dopravni nehody, jen hmotna Skoda.
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Kvantifikace hmotnych $kod dle Policie CR za rok 2010 je v nasledujici tabulce.

Tabulka 21 Clenéni hmotnych $kod podle druhu nehody

Druh nehody Hmotna Skoda v K¢ Tj. % Z celkové | Pramérna vySe Skody
Skody | pripadajici na jednu

nehodu (v K¢)

S usmrcenim 135515 700 2,8 194 987
S té¢Zkym zranénim 255 788 400 5,2 103 895
S lehkym zranénim 1 324 224 300 26,9 80 164
Jen s hmotnou $kodou 3209 458 500 65,2 57 470
Celkem 4 924 986 900 100 65 213

Zdroj: [17]

Z tabulky jasné vyplyva, Ze nejvyssi primérna vySe odhadu hmotné $kody na jednu
nehodu je u nehod s usmrcenim (194 987 K&). Cim zavazngjsi je dopravni nehoda, tim vétsi
hmotné Skody vznikaji. Nejmensi pramérna vySe odhadu hmotné Skody piipada na nehody,

u kterych neni nikdo zranén. Tedy u téch, kde vznika jen hmotna Skoda (57 470 K¢).

Tabulka 22 Porovnani primérné vySe odhadnuté hmotné §kody pripadajici na jednu

nehodu od roku 2001

Rok Pramérna hmotna $koda (v K¢)
2001 44 402
2002 46 620
2003 47 660
2004 49 304
2005 49 037
2006 48 500
2007 46 336
2008 48 271
2009 66 579
2010 65213
Zdroj: [17]
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Z tabulky je patrné, ze primérna odhadnutd hodnota hmotné Skody se od roku 2001
do roku 2008 pohybovala kolem 48 000 K¢. Velky nardst pramérné hmotné Skody v roce
2009 je nasledkem tupravy legislativy. Kdyz od 1. 1. 2009 byl u nehody s hmotnou Skodou

zvysen limit na 100 000 K& pro povinnost hlasit dopravni nehodu policii CR.

Ekonomické ztraty na jednu osobu

Ekonomické ztraty na jednu osobu za rok 2010 byly vycisleny Centrem dopravniho

vyzkumu takto:

e Ztrata v disledku usmrceni ¢loveka: 10 813 000 K¢
e Ztrata v disledku t€zkého zranéni: 3 630 000 K¢

e Ztrata v disledku lehkého zranéni: 408 000 K¢&

e Hmotné skoda: 110 000 K¢

Dalsi naklady a ztraty

Dalsi data ze ztrat z dopravni nehodovosti z roku 2010 bohuzel nejsou dispozici. Autor
prace kontaktoval Centrum dopravniho vyzkumu s Zadosti 0 aktualnéjsi data. Ty budou

bohuzel k dispozici az na konci roku 2010 a tudiz nemohly byt uvedeny v této praci.
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3.2 Kvantifikace externich efekti nehodovosti v zahranici a vazba na EU

S kvantifikaci externich efekti nehodovosti a s problematikou socioekonomickych
ztrat z dopravnich nehod maji v zahrani¢i bohatsi zkuSenosti neZ u nas. Hlavné na zapadé
se této problematice vénuji uz od poloviny 20. Stoleti. Prvni odhady socioekonomickych ztrat
z dopravni nehodovosti byly provadény jiz v 50. letech v USA a ve Velké Britanii (metodou
lidského kapitélu - vyc¢islenim ¢istych ztrat na produkci) za G¢elem stanoveni hodnoty ptinosu
bezpec¢nostnich opatfeni. Rozvoj dalSich metod nastal v 70. a 80. letech. Stanovovanim
socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti se zabyvaly vyznamné zahrani¢ni instituty,

napi. BASt (Némecko), TRL (Velka Britanie), SWOV (Nizozemsko), KfV (Rakousko).

Jednotlivé metodiky se postupem Casu dale upiesiiovaly, zejména tim, jak do nich byly
zahrnovany humanitdrni naklady (subjektivni hodnota - bolest a utrpeni obéti a poztstalych
po dopravnich nehodach). Pouzivané metodiky vypoctu se napti¢ Evropou lisi, proto Casto
dochazelo a dochézi k tomu, ze vycislené hodnoty ztrat jsou od sebe méné ¢i vice vzdalené.
Dalsi vyznamny faktor, ktery ovlivituje rozdilnost vysledkl je rozdilnd ekonomicka situace
jednotlivych evropskych zemi a také nizkou paritou kupni sily a nizSi cenovou hladinou
v CR Ztéchto uvedenych divodii dochazi ktomu, Ze jednotkové naklady nehodovosti
V piepoétu na € jsou stile vyrazné vyssi u zapadnich stati EU (cca 1 - 2 mil. €) nez v CR (cca
260 tis. €).

Néklady z dopravnich nehod v CR a ve Velké Britanii pfitom maji vyrazné rostouci
tendenci, v Némecku jsou vSak spiSe stagnujici, ztrata z usmrceni ¢loveéka se pohybuje kolem
1 100 000,- €. Ve Spojenych statech je tato hodnota pies 3 060 000,- €, obdobné v Nizozemi
cca 2 500 000,- €, ve Velké Britanii cca 2 400 000,- €.

Zajimavé je, ze v zemich s vysokou urovni bezpecnosti (Norsko, Velka Britanie,
Svédsko) jsou tato Cisla nékolikanasobné vyssi oproti zemim s nizkou urovni bezpecnosti
(Recko, Polsko atd.). Ve srovnani s Ceskou republikou jsou cisla napt. v Norsku

devitindsobné vyssi, ve Svédsku osminasobné apod.

| z pohledu EU je nejvétsim vyrobcem externich efektti nehodovosti silnicni doprava.
Nejpouzivangjsi metodiky v EU pro vypocet ztrat z dopravni nehodovosti jsou UNITE,

GRACE, IWW/INFRAS a OSD.
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Pocet nehod, Grazi a zranéni nikdy neni v oficidlnich statistikach a databéazich zcela

presny. Miuze to byt diisledek nékolika faktora jako:

¢ ne vSechny nehody jsou nahlasené policii,
e v n¢kterych zemich nejsou nékteré udaje k dispozici,

e mohou byt zastaralé¢ metodiky vypoctu.

Proto EU doporucuje data z nehodovosti upravovat korekénim faktorem dle HEATCO

(pocet nehod v databazi by se mél vynasobit touto korekei).

Tabulka 23 Doporucené evropské primérné korekce pro nenahlasené nehody podle

HEATCO

Nehody s Nehody Nehody Priamér na Nehody
usmrcenim S vaznym S lehkym zranéni S hmotnymi
zranénim zranénim Skodami
Primér 1,02 15 3,00 2,25 6,00
Nehody 1,02 1,25 2,00 1,63 3,50
automobilt
Nehody 1,02 1,55 3,20 2,38 6,50
motocykl G a
mopedu
Nehody 1,02 2,75 8,00 5,38 18,50
cyklisti
Nehody 1,02 1,35 2,40 1,88 4,50
chodct
Zdroj: [20]

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze nejvétsi korekce se provadi u nehod, kde vznikaji
pouze hmotné Skody. Data se upravuji v pruméru hodnotou 6,00. Nejvyssi korekce se tykaji
nehod cyklistl, kde vznikaji hmotné Skody. U nich se podle HEATCO hodnoty upravuji
korekci ve vysi 18,50.

Pro hodnotu VSL doporu¢uje EU hodnotu 1,5 mil. EUR. Ta se pak miiZe upravovat
podle HDP na obyvatele v jednotlivych zemich. Z této hodnoty VSL pak vychazi hodnoty
pro tézka zranéni (13 % VSL) a lehka zranéni (1 % VSL).
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Rozpéti pouzivanych hodnot VSL u nékterych zemi v EU je zobrazeno

na nasledujicim obrazku.

Obrazek 4 Hodnoty smrtelnych nehod podle HDP na obyvatele (z roku 2002)
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Zdroj: [20]

Z obrazku 4 je patrné, ze vycCislena hodnota usmrceni jednoho ¢lovéka pii nehodé
se u jednotlivych statd velmi li§i. Zapadni staty jako Francie, Némecko nebo Svycarsko
dosahuji hodnot o mnoho vysSich nez staty vychodniho bloku jako Madarsko, Slovensko
nebo Ceska republika. Je to dané rozdilnou ekonomickou situaci jednotlivych evropskych
zemi a také nizkou paritou kupni sily a nizs$i cenovou hladinou zejména u statti vychodniho

bloku.
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Tabulka 24 Odhady hodnot zamezenych nasledki dopravnich nehod u vybranych stata
(v EUR roku 2002)

Hodnota bezpec¢nosti jako Piimé a nepFimé Celkem
takové ekonomické naklady
Stat | Umrti* Tézké Lehké | Umrti Tézké | Lehké | Umrti Tezké Lehké
zranéni zranéni zranéni | zranéni zranéni zranéni
CZE 450 000 59 000 4 500 45 000 8100 300 495 000 67 100 4800
GER 1510000 | 196000 | 15100 | 151000 | 33400 3500 | 1661000 | 229400 | 18600
SVK 280 000 36 000 2800 28 000 6 100 200 308 000 42 100 3000
NOR | 2630000 | 342000 | 26300 | 263000 | 64000 2800 | 2893000 | 406000 | 29100

Pozn.: Hodnoty bezpecnosti ,,jako takové®, jsou zalozeny na metodologii UNITE; Gmrti 1,50 milionu

EUR (trzni cena 1998 1,25 mil. EUR, pfepocteno na cenovou uroven 2002); tézké/lehké zranéni =

0,13/0,01 hodnoty umrti; pfimé a nepifimé naklady: pti umrti 0,01 hodnoty bezpec¢nosti jako takové,

tézka a lehka zranéni podle EC (1994). * ptfenesené hodnoty z ptivodni hodnoty 1,25 mil. EUR, dle

HDP na obyvatele poméra (elasticita pfijmi mezi zemémi = 1).

Zdroj: [20]

Vyse uvedend tabulka uvadi podrobny piehled hodnot VSL a dalSich ptimych

a nepfimych externich nakladt dopravni nehodovosti u vybranych statti. Kompletni tabulka

se statistikou vSech 27 statli je uvedena v ptiloze této prace.
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3.2.1 Srovnavaci studie z roku 1999 pro 11 stati (A, CH, NL, D, SF, S, GB, N, USA,
AUS, NZ)18

Do studie byly zafazeny tyto staty: Rakousko, Svycarsko, Nizozemsko, Némecko,
Finsko, Svédsko, Velka Britanie, Norsko, USA, Australie, Novy Zéland. Bylo provedeno
srovnani statd pro r. 1999 (pro usmrcené, v USD s pfepoctem na paritu kupni sily), a dale
porovnani s r. 1990. Zvlastni pozornost byla vénovana stanovovani humanitarnich nakladt

(metodou ochoty platit).

Zakladni uvazované slozky jsou: ztrata na produkci, humanitarni naklady, zdravotni

naklady, ostatni naklady.

Statistickd hodnota lidského Zivota (VOSL) = humanitarni naklady + ztracend/usetiena

spotieba;
hruba ztrata na produkci = Cistéd ztrata na produkci + ztracena spotieba

Tabulka 25 Prumérna hodnota na usmrceni (tis. USD)

1990 1999
Celkem Humanitni Celkem Humanitni
naklady naklady
A 757 865
CH 2351 1459 973 108
NL 162 1027 405
AUS 568 27 1162 243
D 838 1189
SF 1297 784 1243 811
S 865 486 1432 865
GB 1297 919 1595 1054
NZ 1676 1676
N 243 2 054 1649
USA 568 3568 2 649

Zdroj: [21]

18 Trawén, A., Maraste, P., Persson, U., International comparison of costs of a fatal casualty
of road accidents in 1990 and 1999, Accident Analysis and Prevention, 2002 (34), 3, 323-332
72



Z tabulky je vidét, Zze uz v roce 1999 byl rozsah hodnot mezi jednotlivymi staty zna¢ny
napt. 865 000 USD (A) - 3 568 000 USD (USA). Nejvétsi podil humanitarnich naklada
60 - 80 % vykazuje S, SF, GB, N, USA (nad 800 000 USD). Napt. Svédsko udava v puvodni
studii hodnotu 14 345 000 SEK, z toho humanitarni naklady 8 784 000 SEK (61 %).
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4 Navrh opatreni ke zvySeni bezpecnosti a eliminaci negativnich

externich efekti v dopraveé

Bezpecnosti dopravy chapeme stav optimalniho fungovani dopravniho systému
bez konfliktnich situaci a naruSeni plynulosti a organizace provozu. Vyznamnym jevem

narusujicim bezpecnost dopravy jsou dopravni nehody. [15]

Z analyzy externich efektii nehodovosti v dopravé v CR, provedené v piedeslych
kapitolach této prace vyplyva, Ze pocet dopravnich nehod v poslednich dvou letech stagnuje
kolem ¢isla 75 000 nehod za rok. Z kazdé jednotlivé nehody vznikaji velké socioekonomické
ztraty, které prostfednictvim néklad zatézuji celou nasi spolecnost od statu po soukromy
sektor. V roce 2009 bylo nahlaseno 74 815 dopravnich nehod a jenom hmotné Skody
se vySplhaly na 4,981 miliard K¢&. V roce 2010 bylo nahlaseno 75 522 dopravnich nehod
a hmotné Skody z nich byly vy¢isleny na 4,9 miliard K¢&.

Na urovni celé spoleCnosti je zadouci tyto ztraty co nejvice minimalizovat. Stat
se Vv této problematice angazuje nejaktivnéji a to pomoci legislativnich opatfeni a vymysSlenim

strategii a metodik ke sniZeni dopravni nehodovosti.

V soucasné dobé je aktudlni strategie vydand ministerstvem dopravy: ,,Narodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020%. Ta si klade za cil do roku 2020 snizit
pocet usmrcenych v silnicnim provozu na uroven priméru evropskych zemi a dale pak

0 40 % snizit pocet t€Zce zranénych.

Pokud by se podaftilo tento cil alespon Castecné splnit, mélo by to za néasledek snizeni
nasledkti dopravnich nehod. Zejména ekonomickych ztrat, tedy celospoleCenskych uspor, ale
také snizeni ztrat na zivotech lidi (subjektivni ztraty — bolest, Sok, utrpéni, zni¢eni rodiny
atd.).

V néasledujicich podkapitolach budou uvedena opatieni na zvySeni bezpecnosti

a eliminaci negativnich externich efektl nehodovosti podle ndvrhu a modifikace autora prace.
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4.1 Opatieni zaméiena na uZivatele

Uzivatel dopravy, tedy c¢lovek, ktery je soucasti silni¢niho provozu je nejcastéjsi
pfi¢inou vzniku dopravnich nehod. Statistiky Policie CR hovoii o tom, Ze podil lidského
faktoru na vzniku dopravni nehody je 93% vSech dopravnich nehod. Tento tdaj podava
jasnou odpovéd’ na to, na koho nebo na co se primarn¢ zaméfit pii zavadéni novych opatieni
z diivodu zvySovani bezpecnosti dopravy a z divodu minimalizace externich negativnich

nakladl plynouci z dopravni nehodovosti.
M¢ navrhované opatieni jsem rozdélil do kategorii:

e Vvzdélavani a osvéta v oblasti bezpecnosti,

e Vvymahatelnost prava,

Zameérné jsem se u svych opatfeni vyhnul dopravné bezpecnostnim kampanim, které
jsou nedilnou soucasti kultury ve zvySovani bezpecnosti dopravy. Bohuzel v této kategorii
opatfeni nevidim né&jakou zévratnou navratnost. Podle mého ndzoru je ucinnost téchto

kampani minimaln¢ dost rozporuplna.

Posledni bezpeénostni kampani u nas v CR byla medialni kampaii BESIP , Nemyslis,

'65 MW

Zaplatis!“. S ni panuje po prizkumech vetejného minéni spokojenost na nejvyssich mistech,

ale az Cas ukaze, jak moc tato kampan ovlivni dopravni nehodovost u nas.

Co je jasné uz ted’, je to, ze na otazku: ,,Zménila kampan Vase chovani jako ucastnika
silni¢niho provozu?* v priizkumu spole¢nosti STEM/MARK odpovédélo: rozhodné ano 11%
a spiSe ano 39% dotazanych respondentii. Tedy 50% dotdzanych respondentli si mysli,

ze kampai méla pozitivni vliv na jejich chovani v silni¢nim provozu.
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4.1.1 Vzdélavani a osvéta v oblasti bezpecnosti

Neustalé¢ vzdelavani a osvéta vSech ucastniki silni¢niho provozu, od malych déti
po nejstarSi obCany Ceské republiky, by mélo byt zidkladnim pilifem ve zvySovani

bezpecnosti provozu.

Vzdélavani a osvéta, by méla probihat uz od détského veéku prostiednictvim skolek,
Skol a rodict. Podle mého nazoru, pokud se budou vstépovat spravné zasady chovani
Vv silni¢nim provozu uz od raného détstvi, musi se to jasn¢€ pozitivné projevit v pozde€jsich
letech. V osvété by se mélo pokracovat i nasledné na stiednich Skolach a nejvétsi diraz

a tlak by mél byt vyvijen na autoskoly.

Vzdélavani a osvéta plynouci z autoskol je podle mého ndzoru v soucasné dobé
nedostacujici. V autoskolach je kladen nejvétsi diraz na znalosti ptredpisi. Ale trochu
se zapomind na vzdé€lavani studenti v celkové kultufe chovani v silniénim provozu.
M¢ tvrzeni podporuje fakt, ze podle statistik policie v roce 2010 zavinili fidi¢i do 24 let 8061

nehod (usmrceno 125 osob).
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Tabulka 26 Opatieni 1 — vzdélavani a osvéta

Opatieni 1

Vzdélavani a osvéta

Konkrétni navrhovana opatieni

Disledky

1. Zavedeni povinného vzd€lavani a
spravného chovani V silni¢énim provozu
v mateiskych a zakladnich Skolach.

VéEtsi duraz autoskol na své studenty
voblasti kultury chovani v silni¢nim
provozu.

Zptisnéni vyuky v autoskolach. Zavedeni
alespon 25 teoretickych lekci a 35
praktickych (jizdy).

Posunuti v€kové hranice pro drzitele

fidi¢skeého opravnéni.

Pokles poétu nehod zavinénych détmi. Pokles
poctu nehod zavinénych dospivajicimi. Celkové
snizeni dopravni nehodovosti. Snizeni poctu

usmrcenych lidi.

Pokles negativnich externich efektti nehodovosti:

e nakladl na zdravotni péci,
e nakladu na HZS,
hmotnych skod,
administrativnich nakladu,
ztrat na produkei,

socialni vydaja.

Pokles subjektivnich ztrat:

e Dbolest, utrpeni,

e rozvraceni rodin.
Negativni disledky:
e snizeni poctu darci organt,

e zvySeni nakladil na vzdélavani a osvétu.

Zdroj: Autor

Z tabulky je zfejmé, Ze pozitiva, kterd by mohla, vyplynout z navrhovaného opatieni

jasné prevazuji nad negativy. Za malé zvySeni ndkladi na vzdélavani a osvétu by celd

spolecnost dostala velkou usporu ve vSech smérech. Napt. pokud by se podaftilo snizit pocet

usmrcenych osob, alespoit 0 30% (125 usmrcenych — zavinéni fidi¢i do 24 let), zamezilo

by se celkovym ztratam ve vysi 9 515 440 000 K&, coz jisté neni zanedbatelna ¢éstka.

19 Vypocet autora prace.
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V soucasné dobé piipravuje MD novy zédkon o autoskolach. Tento novy zakon, ktery
ma udajné zlikvidovat korupci pii zkouskach je, ale odbornou vetejnosti pifijman dosti
rozporuplné. V zdkoné je obsaZena spousta véci, se kterymi nesouhlasi ani autor této prace
a mnohdy jsou v rozporu s navrhnutymi opatfenimi, které jsou uvedeny v této praci. V zakoné
se napiiklad piSe o sniZeni poctu povinnych jizd pro zaky autoSkol (jasny rozpor s opatfenim
autora prace — Tabulka 26) nebo o zkouskach z jizd na cvi¢né ploSe, cozZ je podle autora prace

totalni nesmysl (Zak by mél schopnosti projevit hlavné v béZném provozu a né na cvicisti).

4.1.2 Vymahatelnost prava

Statni sprava a Policie zejména by méla usilovat o to, aby vymahatelnost prava byla
co nejvyssi. Obecné plati, ze ¢im veétsi a snadnéjSi vymahatelnost prava je, tim vice
se to pozitivné¢ projevuje na bezpecnosti silni¢niho provozu. Odhaduje se, Ze Uplné
dodrZovani dopravnich ptedpisi by mohlo snizit pocet dopravnich nehod na silnicich o 50 %.
Diikazy moznych U¢inkli zvySeného vymahani, zalozené na zkuSenostech naznacuji mensi,

avSak stale vyznamné, snizeni po¢tu dopravnich nehod - o 10 % az 25 %.

Vymahatelnost prava, by méla byt zaméfena predevS§im na: dodrZovani nejvyssi
dovolené rychlosti, jizdu pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek a pouzivani

bezpec¢nostnich past.

Utelem dopravniho prava je predchazet dopravnim piestupkéim zvysenim objektivni
a subjektivni pravdépodobnosti byt pristizen. Objektivni pravdépodobnost byt pfistizen
je vymezena pocétem a Cetnosti policejnich kontrol na silnici. Z toho vyplyva, ze ¢im vice
kontrol tim vétsi Sance je na odhaleni a potrestani fidicl, €i jinych ucastnikidl provozu, kteti

se chovaji v rozporu s platnymi piedpisy a zakony.

Ridi¢i na zakladé objektivni pravdépodobnosti a na zakladé toho, co ¢tou v novinach
nebo slys$i od pratel nebo kolegl, odhaduji pravdépodobnost toho, Ze oni sami budou
zastaveni za dopravni prestupek. To je subjektivni pravdépodobnost byt pfistizen. Kdyz
budou fidi¢i tuto pravdépodobnost povazovat za dostateéné vysokou, nebudou se dopoustét

dopravnich prestupk.

Proto by kontroly m¢ly probihat jak namatkove, sttidavé na jinych mistech z diivodu
neocekavanosti. Ale také by mely probihat kontroly pfedem ohlaSené, které maji smysl
prevence.
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Opatieni, které u nas jiz pln€ funguje a postihuje prestupky na silnicich, se nazyva
bodovy systém. I kdyz byl uz tento systém nékolikrat upravovan, dle mého nazoru stale neni
dostatecné prisny. Stoji za uvadZenou, zdali chceme na silnicich trpét fidice, ktefi neustéle
ptekracuji rychlost, ¢i nedodrzuji jind pravidla silni¢niho provozu. V tomto ohledu je stale
bodovy systém nedostateCny. Zptisnéni tohoto syst¢ému by mohlo napomoct odstranit

nepftizplisobivé fidice a piraty z Ceskych silnic.

Tabulka 27 Opatfeni 2 — vymahatelnost prava

Opatieni 2

Vymahatelnost prava

Konkrétni navrhovana opatieni

Disledky

1. Zpftisnéni bodového systému —
predevsim oblast pokutovani za
prekroceni rychlosti a za jizdu pod
vlivem alkoholu.

2. Penize ziskané z pravnich opatieni
(pokut) zpatky investovat do prevence
dopravni nehodovosti.

3. Zvyseni poctu kontrol policie.

4. Zlepseni silniénich kontrol policie:

e nepfedvidatelnost,
e pravidelnost,

e medialni propagace.

Lepsi dodrzovani dopravnich piedpist -> snizeni
poctu dopravnich nehod.

Snizeni usmrcenych z dopravnich nehod.
ZlepSeni finan¢ni situace spravnich organt
vybérem pokut.

Odstranéni piratd silnic.

Pokles negativnich externich efektli nehodovosti:
e nakladl na zdravotni péci,

e nakladi na HZS,

hmotnych skod,

administrativnich nakladu,

ztrat na produkci,

e socialni vydaja.

Snizeni subjektivnich ztrat:
e Dbolest, utrpeni,

e rozvraceni rodin.

Zdroj: autor

Jako nejdilezitéjsi navrhované opatfeni bych vybral zpfisnéni bodového systému.

Na uvedeni tohoto opatfeni do praxe by byly minimalni naklady, ale navratnost by byla velka.
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4.2 Opatireni zamérena na infrastrukturu

Silni¢ni infrastruktura mize byt definovana jako zakladni vybaveni a sluzby nutné

pro fungovani dopravy na dalnicich, silnicich a ulicich. [15]

Asi kazdy z nas, znd n¢jaké misto na komunikaci (kfizovatku, zataCku, odbocovaci
pruh), kde jsem casto svédky dopravni nehody. Tyto krizova mista, by se méla vyhledat,
piesné lokalizovat, analyzovat a navrhnout vhodna feSeni proto, aby v nich doslo ke snizeni

nehodovosti.

Podle statistik policie CR bylo v roce 2010, 448 dopravnich nehod zavinéno $patnym
stavem komunikace. Na dopravni infrastrukturu tak ptipada 0,6% z celkového poctu nehod
(rok 2010 — 75 522 nehod). Jediné pozitivum na tomto udaji je to, Ze poet usmrcenych

Z dopravnich nehod zavinénych Spatnym stavem komunikace za rok 2010 je 0.
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4.2.1 Planovani silni¢ni sité

infrastruktury. Plati zde jednoduchd tmeéra, ze ¢im lepSi bude dopravni infrastruktura, tim

Dobré planovani silnicni sit€¢ patii

vEtsi bude bezpecnost.

kiizovatek. Ktizovatky jsou mistem, kde dochazi k mnoha nehodam a spousty z nich jsou

Jako nejvétsi problém v tomto oboru bych oznacil problém navrhovani a znaceni

k zakladnim prvkiim ke zlepSovani silni¢ni

zpusobené bud’ Spatnym navrhem ktizovatky, nebo Spatnym znacenim.

Tabulka 28 Opatfeni 3 — planovani silni¢ni sité

Opatieni 3

Infrastruktura — planovani silni¢ni sité

Konkrétni navrhovana opatieni

Dusledky

1.
2.

Zavadéni kruhovych objezdda.

Rekonstrukce usekt, kde Casto dochazi

k nehodam.
Opatfeni proti srdzkdm se stromy
(vystavba svodidel).

Zkvalitiovani stavu krajnic vozovky.
Pravidelnd udrzba komunikaci.
Zajisténi normovaného stavu pozemni

komunikace.

ZlepSeni stavu komunikaci.

komunikace.

e nakladl na zdravotni péci,

nakladt na HZS,

hmotnych skod,

administrativnich nakladu,
e  ztrat na produkci,

e socialni vydajl.

Snizeni subjektivnich ztrat:
e Dbolest, utrpeni,

e rozvraceni rodin.

Negativni disledky:

e opatieni jsou finan¢né narocna.

Zdroj: autor

81

SniZeni po¢tu nehod zavinénych Spatnym stavem

Pokles negativnich externich efektii nehodovosti:




4.2.2 Oznaceni infrastruktury

Spatné znadeni kiizovatek a Zelezni¢nich piejezdi je p¥i¢ina mnoha dopravnich nehod.
Zejména nehody na ZelezniCnich piejezdech maji fatdlni nasledky. Jak z pohledu obéti,
tak z pohledu ekonomického. V roce 2010 bylo podle statistik policie CR, 240 nehod

na Zelezni¢nim ptejezdu, pii nichz zemielo 34 lidi.

Proto je Zadouci Zeleznicni piejezdy doplhovat o lepsi signalizaéni zafizeni, zavory,

nebo dokonce budovat mimoturoviiové kiizeni s zelezni¢ni cestou.

Tabulka 29 Opatieni 4 — oznaceni infrastruktury

Opatieni 4
Infrastruktura — oznac¢eni infrastruktury
Konkrétni navrhovana opatieni Dtsledky
1. Lepsi znaceni Zelezni¢nich piejezdi SniZeni poctu nehod na Zelezni¢nich ptejezdech,
2. Lepsi znaceni kiizovatek a ktizovatkach, neptehlednych tusecich a na
nepfehlednych usek. mistech s velkou nehodovosti.

3. Lepsi znaceni tsekd, kde jsou casté
dopravni nehody. Pokles negativnich externich efektti nehodovosti:
e nakladl na zdravotni péci,

nakladt na HZS,

hmotnych skod,

administrativnich nakladu,
e ztrat na produkei,
e socialni vydajl.

Snizeni subjektivnich ztrat:
e Dbolest, utrpeni,

e rozvraceni rodin.

Negativni disledky:

e opatfeni mohou byt financné naroc¢na.
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4.3 Opatieni zaméiena na vozidlo

Navrhnout vozidlo, svysokou mirou bezpeCnosti je cil primarné uréen
pro automobilky. DneSni poptavka po automobilech je ve velké mife ovlivnénd pravé onou
bezpecnosti vozidla. Tedy poptavka po inteligentnich bezpecnostnich prvcich, které snizuji

nasledky ptipadné dopravni nehody. Proto by samotné automobilky mély mit prioritni zajem

wvewr

Pozadavky na vozidla a jejich navrh a bezpe¢nost jsou oSetieny jak na mezinarodni
urovni (OSN-EHK), tak na evropské urovni (ES). Existuje v§ak rozdil mezi minimalnimi
pozadavky stanovenymi témito orgdny a mezi tim co je mozné z pohledu bezpecnosti. Tento
problém by se mél vyiesit sjednocenim vSech pravidel pro bezpecnost a navrh vozidel,

ku prospéchu zékaznikil a uZivatelt vozidel.

V soucasné dob& funguje v Evropé organizace EuroNCAP?, ktera se zabyva
hodnocenim automobilti z pohledu bezpecnosti. Ta provadi tzv. ,,crash testy*, zkousky narazu
aby se posoudila bezpe¢nost a ochrana, kterd je nabizena uzivatelim daného vozidla.
Zkoumaji se, ale i uinky vozidla pfi srdzce schodcem. VSechny tyto testy jsou
vyhodnocovany pro déti i dospélé. Vysledné hodnoceni ma skalu od jedné do péti hvézdicek,

pficemz, ¢im vice hvézdicek vozidlo obdrzi, tim vice je bezpecné pro své uzivatele.

Tuto organizaci povazuji za velmi prospéSnou. Stejné¢ jako by automobilky mély
pracovat na tom, aby jejich vozidla poskytovala stale vy$si miru bezpe¢i a snizovaly miru
nasledkt stfetu pfi dopravni nehod¢, tak by se meéla tato organizace pokousSet zlepSovat

a vyvijet svoje zkuSebni postupy a brat v ivahu moderni trendy a technologie.

Z mého pohledu je také dobfe, Ze je tato organizace nezavisla na jednotlivych
zavodech automobilek a stejné tak na politickém vlivu. Pokud se mé& zachovat objektivnost

ve prospéch zékaznikli, mélo by to tak zistat i nadale.

0 European New Car Assessment Programme — Evropsky program hodnoceni novych automobil.
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Ucinnost a nakladnost EuroNCAP: ,,Hodnotici studie® ukdzala, e nebezpeci vaznych
nebo smrtelnych dopravnich nehod se s kazdou dalsi hvézdickou hodnoceni podle programu
EuroNCAP snizi priblizne o 12 %. V pripadeé lehkych zranéni nebyl zjistén Zadny rozdil.
V' analyze nakladu a vynosﬁzz bylo odhadnuto, Ze kazda dalsi hveézdicka v programu
EuroNCAP zvysuje ndklady na novy automobil o cca 600 EUR. Vyhody spojené s timto
opatienim spocivaji ve snizeni zavaznosti dopravni nehody. Analyza vykdzala pomeér nakladii

k vynosim ve vysi 1,31.“ [16, s. 29]

Po opatienich na urovni vyroby, by se také, ale nemé&lo zapominat na zédkladni opatieni
Z pohledu uzivatele vozidla. To znamend, povinnost pouzivat bezpecnosti pasy, u cyklisti

povinnost nosit helmu ¢i byt oznacen tak aby byl v provozu jasn¢ viditelny.

Zeyména u cyklistické dopravy, by méla byt zptisnéno pravidlo o noSeni cyklistické
helmy. Dale by se mélo zapracovat na pravidlech ohledné spravného oznaceni kola a cyklista
tak aby byl jasn¢ viditelny pro ostatni Ucastniky dopravniho provozu i za zhorSenych

klimatickych podminek ¢i v no¢nich hodinach.

V roce 2010 zahynulo na ¢eskych silnicich 70 cyklisti. Mnoho nehod bylo zavinéno
Spatnou viditelnosti cyklisty. Nasledky stfetii automobilii s cyklisty by vSak nemusely byt tak
tragické, kdyby mél cyklista vzdy ochrannou helmu.

21 Lie, A. & Tingvall, C. (2001). How do Euro NCAP results correlate to real life injury risks — a paired
comparison study of car-to-car crashes (Jak souviseji vysledky programu EroNCAP se skute¢nym nebezpecim
smrtelnych zranéni — dvojitd porovnavaci studie srazky automobilu s jinym automobilem). Traffic Injury
Prevention, 3, 288-293.
22 Erke, A. & EIvik, R. (2006). Effektkatalog for trafikksikkerhet (Opatieni pro bezpecnost silni¢niho provozu:
Katalog odhadovanych tginki). Oslo: Ustav ekonomie dopravy. Zprava 851/2006.
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Tabulka 30 Opatfeni 5 — opati‘eni zaméi'ena na vozidlo

Opatieni 5

Opatteni zamétena na vozidlo

Konkrétni navrhovana opatieni

1. Sjednocenim vSech pravidel pro
bezpecnost a navrh vozidel.

2. Investovani do novych technologii.

3. Podpora EuroNCAP napii¢ celou
spolecnosti.

4. Zptisnéni pravidel pro cyklisty:

e Zavedeni povinnosti noSeni
ochranné helmy pro vSechny bez
rozdilu véku.

e Zavedeni povinnosti sprdévného

oznaceni bicyklu.

Dusledky

Vyroba bezpecnéjSich automobilti.

Snizovani negativnich nasledkit dopravnich
nehod.

Snizeni umrtnosti cyklistt.

SniZeni vaznych zranéni cyklistt.

Pokles negativnich externich efektti nehodovosti:
e nakladl na zdravotni péci,

e nakladi na HZS,

hmotnych skod,

administrativnich nakladu,
e  ztrat na produkei,

e socialni vydaja.

Snizeni subjektivnich ztrat:
e Dbolest, utrpeni,

e rozvraceni rodin.

Zdroj: autor
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4.4 Ponehodova péce

Ponehodova péce se zabyva optimalizact Sanci na lékarské a psychologické zotaveni
obéti. Péce po dopravni nehode se obvykle sklada z riiznych, ucelenych krokii: prvni pomoc,
zavolani zachranné sluzby, ucinna odezva zdachranné sluzby, bezpecnost a zabezpeceni mista
dopravni nehody, preprava a lékarské osetieni aby bylo mozno obéti prepravit, dalsi
oSetrovani ve zdravotnickych strediscich a psychologicka podpora obéti a jejich pribuznych.

[16, s. 61]

vvvvvv

obéti dopravnich nehod hovofi o tom, Ze 57% ze vSech obéti zemielo béhem prvnich minut
po nehod¢ pied piijezdem zachranné sluzby. V nékterych piipadech jsou zranéni z nehody tak
vazna, ze nepomuze ani okamzitd pomoc. Jsou, ale pfipady kdy by tato pomoc pomohla

zachranit zivoty.

Z vyse uvedenych divodul je zfejmé, ze je tieba se zaméfit na to, aby pomoc byla
poskytnuta v co nejkratsim ¢ase. K tomu by bylo zapotiebi, aby vSichni ucastnici silni¢niho
provozu byli schopni podat prvni pomoc. Mnoho lidi vilbec netusi jak takovou pomoc
poskytnout, proto by méla byt vyuka prvni pomoci povinné zafazena do Skolnich ucebnich

pland.

V roce 2010 bylo zaznamenano policii 11 371 (17% z celkového poctu nehod)
dopravnich nehod, kdy vinik nehody z mista nehody ujel a neposkytl tak prvni pomoc.
Nasledky neposkytnuti prvni pomoci za rok 2010 je nasledujici: 8 osob zemielo a dalSich 862
bylo zranéno. Opatieni, které navrhuji je zpfisnéni trestli pro viniky nehod za neposkytnuti
prvni pomoci. Ale také bych vice zvyhodnil ty fidi¢e a viniky nehod, ktefi prvni pomoc

poskytnou.

Dalsi opatfeni, které by do budoucna melo vyrazné zlepSit ponehodovou péci

je systém eCall.

»eCall je automaticka sluzba zavolani zdachranné sluzby vyvinuta v Evropské unii,
zabudovana do vozidla. Vozidlo s vybavenim sluzby eCall ma terminal s pripojenim k satelitu,
bezdratovou komunikaci a cidla pro zjisténi narazu, prevrdaceni a vzniku pozZaru. Po vzniku
dopravni nehody odesle terminal do strediska pohotovostni reakce informace o poloze vozidla

a typu dopravni nehody. Terminal také otevie hlasové spojeni mezi cestujicimi ve vozidle a
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spojovatelkou stiediska pohotovostni reakce. Timto zpusobem systém eCall umoZiuje

rychlejsi a primérenéjsi reakce na dopravni nehody. “ [16, s. 62]

Tento systém by mohl vyrazné zlepsit celkovou okamzitou ponehodovu péc¢i a mohlo
by se tak zachranit mnoho Zivotl. Bohuzel je tento systém stale ve fazi vyvoje. Samotné
naklady na zavedeni tohoto syst¢ému do praxe bude velmi narocné na finance, ale také
I na Gpravu legislativy. ZvySené naklady samoziejmé pociti i uzivatelé vozidel, ve kterych
bude tento systém zabudovan. Proto zatim neni jasné, zdali by systém eCall m¢l vyssi pfinosy

nez naklady.

M) nazor na tento systém je pozitivni. Myslim, Ze jakdkoliv investice do bezpe¢nosti
dopravy, ¢i ochrany lidského Zivota je investice dobie zhodnocena. Pokud se jedna o uzivatele
tohoto systému, ti by se sami méli rozhodnout, zdali jsou ochotni pfiplatit si na celkové cené

vozidla, za zvySeni bezpecnosti a zvySeni Sance prezit ptipadnou dopravni nehodu.

Tabulka 31 Opati‘eni 6 — ponehodova péce

Opatieni 6

Ponehodova péce

Konkrétni navrhovana opatieni Dtsledky

1. Povinné zatazeni vyuky prvni pomoci do | Snizeni tmrtnosti pii dopravnich nehodach.

Skolnich uéebnich plant. Zlepseni spolecenské kultury.

2. Zptisnéni trestl pro viniky nehod, ktefi Pokles negativnich externich efekti nehodovosti:
ujedou od nehody a neposkytnou prvni e nakladi na zdravotni péci,
pomoc. e nakladt na HZS,

3. Zvyhodnéni fidict a vinikd nehod, ktefti

hmotnych skod,

na misté nehod poskytnou prvni pomoc.

administrativnich nakladu,
4. Investice a rozvoj systému eCall. e  ztrat na produkci

e socialni vydajt.

Snizeni subjektivnich ztrat:
e Dbolest, utrpeni,

e rozvraceni rodin.

Negativni disledky:

e naklady na investice do systému eCall.

Zdroj: autor
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4.5 SWOT analyza bezpecnosti silni¢ni dopravy v CR v navaznosti na

snizovani negativnich externich efektii nehodovosti

Tabulka 32 SWOT analyza bezpe¢nosti silni¢ni dopravy v CR

Silné stranky

Slabé stranky

Zajem vlady CR fesit bezpe¢nost silniéniho
provozu deklarovany v Prohlaseni vlady CR
z roku 2010.

Zakonem definované zdroje financovani
aktivit v oblasti BESIP.

Vydani Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu 2011-2020.

Spoluprace s EK - 4. evropsky akéni plan
bezpecnosti silniéniho provozu.
Vypracovany akéni program, ktery je
soucasti Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu 2011-2020.

Ptirazeni odpovédnosti konkrétnim
subjektim.

Motto: ,,Bezpecné na silnicich — pravo a
zodpovédnost kazdého z nas*.

P1ili§ nizké investice do Centra dopravniho
vyzkumu.

Nizka vymahatelnost prava a z toho plynouci
omezeni piijmil.

Nedostatecné financ¢ni zdroje pro realizaci
opatteni v oblasti BESIP.

Nedokonald metodika vypoctu ztrat

z dopravni nehodovosti.

Rozdilné metodiky vypoctu ztrat z dopravni
nehodovosti napti¢ EU.

Dopravni infrastruktura ve $patném stavu.
Mezi obcany celospole¢ensky malo
akceptovan vyznam bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich.

Prilezitosti

Moznosti zapojeni vice subjektti do feseni
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Zvyseni vymahatelnosti prava.

Moznost ziskani finan¢nich prostfedkt

z fondu EU.

Investice do Centra dopravniho vyzkumu

Vv Brné.

Néavrh opatieni ke snizovani nehodovosti,
ztrat a ndklada z dopravnich nehod.
Priizkum mezi subjekty v CR, jejichz ¢innost
se dotyka bezpecnosti silni¢niho provozu.
Analyza zkuSenosti z evropskych zemi, které
dosahly radikalniho snizeni zavazné
nehodovosti.

Uprava Strategie 2020 v poloviné obdobi
(rok 2015).

Podpora projektu HADN (hloubkova analyza
dopravnich nehod).

Pfi nedosazeni cili pokles podpory i pokles
motivace pro dalsi aktivity.

Spatné navrzeny novy zékon o autoskolach.
Navrh Spatnych opatieni, které nepovedou ke
snizeni dopravni nehodovosti.

Spatné ocefiovani subjektivnich ztrat

z dopravni nehodovosti.

Nedostatek finan¢nich prostfedkti pro
zkvalitiiovani dopravni infrastruktury.
Politicka nestabilita v CR (miize znamenat
zménu zakond, tykajici se bezpecnosti).
Spatné vyhodnoceni piedchozich strategii.
Nartst celospolecenskych ztrat zpisobenych
nehodovosti v silniénim provozu.

Zvyseni negativnich dopadt na zivotni
prostredi.

Zdroj: autor
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Zaveér

SniZeni poc¢tu dopravnich nehod zejména v silni¢ni dopraveé by mélo byt prioritou pro
vSechny moderné¢ smyslejici zemé vcetné Ceské Republiky. Dopravni nehodovost rocné
generuje kromé socialnich dopadu i obrovské celospole¢enské ekonomické ztraty. Pro snizeni

téchto ztrat jsou hledana feSeni na svétové i evropské tirovni.

Organizace spojenych narodii (OSN) se na svém zasedani v fijnu 2009 v Moskvé
usnesla a na zaseddni v bfeznu 2010 v New Yorku potvrdila své vyhlaSeni dekady
2011 - 2020 jakozto Dekady akci pro vyssi bezpecnost silni¢niho provozu ve svéte.
Na evropské urovni 28. biezna 2011 Evropskda komise zvetejnila Bilou knihu: Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru na vytvoteni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje. Cilem je v oblasti bezpecnosti do roku 2020 snizit pocet
dopravnich nehod na polovinu a do roku 2050 snizit pocet timrti v silni¢ni dopravé témef
na nulu. Z tohoto materialu vychazi i nova strategie CR ,,Néarodni strategie bezpeénosti

silni¢niho provozu 2011-2020% a pfejima i naplanované cile.

Ackoli jsou stanovené cile velkou vyzvou pro kazdy stat, je nutné udélat maximum

pro to, aby doslo alespon k jejich ¢astecnému naplnéni.

V této diplomové praci bylo provedeno zhodnoceni souasného stavu v CR, byla
zpracovana analyza vné¢jSich dopadd nehodovosti v dopravé a byla provedena kvantifikace
externich efekti nehodovosti v CR a v zahraniéi. Ze zpracované analyzy vychazi navrhy
opatteni, které by mohli pfispét ke zvySeni bezpecnosti a eliminaci negativnich externich

efektl v dopravé v aplikaci na dopravni systém v CR.
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Struktura a hodnoty ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti (v K¢)

Pfiloha ¢. 1

Rok 2000 Usmrceni Tézce zranéni Lehce zranéni | Jen hmotna Skoda
1. PFimé naklady

1.1 Néklad na 94 542 842 567 79 267

zdravotni péci

1.2 Hmotné skody 287 100 125812 93722 49 833
1.3 Administrativni

naklady

1.3.1 Policie 15 882 3032 1390 690
1.3.2 Soudy 13 460 13 460

1.3.3 Pojistovny 34 452 15 097 11 247 5980
1.3.4 Vézenska sprava

Celkem 63 794 31 589 12 637 6 670
administrativni

naklady

Celkem ptimé naklady 445 436 999 968 185 626 56 503
2. Nepiimé naklady

2.1 Ztraty na produkci 6019 139 1 005 085 48 296

2.2 Socialni vydaje 381 824 513 069 21 696

Celkem nepiimé 6 400 963 1518 154 69 992

naklady

Celkem 6 846 399 2518 122 255618 56 503
Rok 2001 Usmrceni TéZce zranéni Lehce zranéni | Jen hmotna Skoda
1. PFimé naklady

1.1 Néklad na 90 167 882 674 76 394

zdravotni péci

1.2 Hmotné $kody 343902 168 861 130 725 81815
1.3 Administrativni

naklady

1.3.1 Policie 16 251 3249 1502 703
1.3.2 Soudy 14 495 14 495

1.3.3 Pojistovny 41 268 20 263 15 687 9818
1.3.4 Vézeiiska sprava

Celkem 72014 38 007 17 189 10550
administrativni

naklady

Celkem ptimé naklady 506 083 1089 542 224 308 92 365
2. Nepiimé naklady

2.1 Ztraty na produkci 6 440 909 1023 389 52 854

2.2 Socialni vydaje 427 999 511 925 23216

Celkem nepifimé 6 868 908 1535 314 76 070

naklady

Celkem 7374991 2 624 856 300 378 92 365




Rok 2002 Usmrceni Tézce zranéni Lehce zranéni | Jen hmotna Skoda
1. Piimé naklady

1.1 Néklad na 88 629 897 834 79071

zdravotni péci

1.2 Hmotné $kody 329 463 165 493 127 096 77270
1.3 Administrativni

naklady

1.3.1 Policie 31613 3746 1767 920
1.3.2 Soudy 19 322 19 322

1.3.3 Pojistovny 39 536 19 859 15 252 9272
1.3.4 Vézeiiska sprava

Celkem 90 481 42 937 17019 10192
administrativni

naklady

Celkem piimé naklady 508 573 1106 264 223 186 87 462
2. Nepiimé niaklady

2.1 Ztraty na produkci 7020 232 1089 129 56 249

2.2 Socialni vydaje 571184 601 207 21 803

Celkem neptimé 7591416 1690 336 78 052

naklady

Celkem 8 099 989 2 796 600 301 238 87 462

Zdroj:[8]




Ptiloha ¢. 2

Celkové ekonomické ztraty v disledku dopravni nehodovosti v CR

Rok 2000 Pocet osob Ztrata v mil. K&
Vyse ztrat na lidskych zivotech 1486 10174
(zemfteli do 30 dni po nehod¢)

Vyse ztrat v dasledku tézkych 5525 13913
zranéni

Vyse ztrat v disledku lehkych 27 063 6918
zranéni

Nehody se skodami na zdravi 31 005
celkem

Skod z nehod bez nasledki na 10 327
zdravi (186 071 nehod)

Rok 2000 celkem 41 332
Rok 2001 Pocet osob Ztrata v mil. K¢
Vyse ztrat na lidskych zivotech 1334 9838
(zemfeli do 30 dni po nehod¢)

Vyse ztrat v dasledku tézkych 5378 14 116
zranéni

Vyse ztrat v dasledku lehkych 28 297 8 500
zranéni

Nehody se skodami na zdravi 32 454
celkem

Skod z nehod bez nésledki na 14 745
zdravi (186 071 nehod)

Rok 2001 celkem 47 199
Rok 2002 Pocet osob Ztrata v mil. K¢
Vyse ztrat na lidskych zivotech 1431 11591
(zemfteli do 30 dni po nehod¢)

Vyse ztrat v dasledku tézkych 5375 15032
zranéni

Vyse ztrat v disledku lehkych 29 013 8739
zranéni

Nehody se skodami na zdravi 35 362
celkem

Skod z nehod bez nasledki na 14 355
zdravi (186 071 nehod)

Rok 2002 celkem 49 717




Rok 2003 Pocet osob Ztrata v mil. K¢
Vyse ztrat na lidskych zivotech 1447 13043
(zemfeli do 30 dnti po nehodg)

Vyse ztrat v disledku tézkych 5125 14 678
zranéni

Vyse ztrat v disledku lehkych 30 312 10 150
zranéni

Nehody se Skodami na zdravi 37871
celkem

Skod z nehod bez nésledkii na 15653
zdravi (186 071 nehod)

Rok 2003 celkem 53524
Rok 2004 Pocet osob Ztrata v mil. K¢
Vyse ztrat na lidskych zivotech 1382 12 785
(zemfeli do 30 dnti po nehod¢)

Vyse ztrat v disledku tézkych 4711 14 631
zranéni

Vyse ztrat v disledku lehkych 29543 10 312
zranéni

Nehody se $kodami na zdravi 37728
celkem

Skod z nehod bez nasledki na 16 256
zdravi (186 071 nehod)

Rok 2004 celkem 53 984

Rok 2005 Pocet osob Ztrata v mil. K¢
Vyse ztrat na lidskych zivotech 1286 12123
(zemfeli do 30 dnti po nehod¢)

Vyse ztrat v disledku tézkych 4237 13410
zranéni

Vyse ztrat v disledku lehkych 27974 9959
zranéni

Nehody se skodami na zdravi 35492
celkem

Skod z nehod bez nasledki na 17 054
zdravi (186 071 nehod)

Rok 2005 celkem 52 546

Zdroj:[8]




Odhady hodnot zamezenych nésledkti dopravnich nehod (v EUR roku 2002)

Pfiloha ¢. 3

Hodnota bezpeénosti jako takové Pfimé a nepiimé ekonomické Celkem
naklady

zems Gvte | Tk [Leb T T Take  Thehke [ | ek | Lehke

zranéni zranéni zranéni zranéni zranéni zranéni
Belgie 1 450 000 154 000 14 500 145 000 55 000 1100 1 635 000 249 000 16 000
f?ee:bt?‘lika 450 000 59 000 4 500 45 000 8 100 300 455 000 67 100 4 3800
Dansko 2 000 000 260 000 20 000 200 000 12 300 1300 2 200 000 272 300 21 300
Estonsko 320 000 41 000 3 200 32 000 S 500 200 352 000 46 500 3400
Finsko 1 580 000 205 000 15 800 158 000 25 600 1 500 1 738 000 230 600 17 300
Francie 1470 000 191 000 14 700 147 000 34 800 2 300 1 617 000 225 800 17 000
Irsko 1940 000 252 000 19 400 154 000 18 100 1300 2 134 000 270 100 20 700
Italie 1 300 000 169 000 13 000 130 000 14 700 1100 1 430 000 183 700 14 100
Kypr 640 000 83 000 6 400 64 000 S 500 400 704 000 92 500 6 800
Litva 250 000 33 000 2 500 25 000 5 000 200 275 000 38 000 2700
Lotyssko 250 000 32 000 2 500 25 000 4 700 200 275 000 36 700 2700
Lucembursko 2120 000 276 000 21 200 212 000 87 700 700 2 332 000 363 700 21900
Madarsko 400 000 52 000 4 000 40 000 7 000 300 444 000 59 000 4 300
Malta 910 000 119 000 9100 91 000 8 800 400 1 001 000 127 800 9 500
Némecko 1510 000 156 000 15100 151 000 33 400 3 500 1 661 000 229 400 18 600
Nizozemi 1 620 000 211 000 16 200 162 000 25 600 2 800 1 782 000 236 600 15 000
Norsko 2 630 000 342 000 26 300 263 000 64 000 2 800 2 893 000 406 000 29 100
Polsko 310 000 41 000 3100 31 000 5 500 200 341 000 46 500 3 300
Portugalsko 730 000 S5 000 7 300 73 000 12 400 100 803 000 107 400 7 400
Rakousko 1 600 000 208 000 16 000 160 000 32 300 3 000 1 760 000 240 300 15 000
Recko 760 000 99 000 7 600 76 000 10 500 800 836 000 109 500 8 400
Slovensko 280 000 36 000 2 800 28 000 6 100 200 308 000 42 100 3 000
Slovinsko 650 000 S0 000 6 500 69 000 S 000 400 759 000 S5 000 7 300
§pané|sko 1020 000 132 000 10 200 102 000 6 500 300 1122 000 138 S00 10 500
Svédsko 1 700 000 220 000 17 000 170 000 53 300 2700 1 870 000 273 300 19 700
évy'cal‘sko 2 340 000 305 000 23 400 234 000 48 800 3700 2 574 000 353 800 27 100
Velka Britanie 1 650 000 215 000 16 500 165 000 20 100 2100 1 815 000 235100 18 600

Pozn.: Hodnoty bezpecnosti ,,jako takové®, jsou zalozeny, na metodologii UNITE; umrti 1,50
milionu EUR (trzni cena 1998 1,25 mil. EUR, pfepofteno na cenovou uroven 2002);
tézké/lehké zranéni = 0,13/0,01 hodnoty Umrti; pfimé a nepiimé naklady: pti umrti 0,01
hodnoty bezpecnosti jako takové, tézké a lehké zranéni podle EC (1994). * pfenesené hodnoty
z puvodni hodnoty 1,25 mil. EUR, dle HDP na obyvatele poméra (elasticita pfijmt mezi

zemeémi = 1).

Zdroj: [20]




Pfiloha ¢. 4

Primérna hodnota na obét’ ve Velké Britanii a ndklady na osobni $kody v Némecku

Primérna hodnota Ztraty na Nemocni¢ni a Humanitni Celkem
na obét’ (GBP, produkci | ambulantni péce naklady

2000)

Usmrceni 393 580 670 750 640 1144 890
Tézké zranéni 15 150 9190 104 300 128 650
Lehké zranéni 1600 680 7 640 9920
Primér na zranéni 7390 1690 27 060 36 140
Primérna hodnota Ztraty na Nemocnic¢ni a Humanitni Celkem
na obét (GBP, produkci | ambulantni péce naklady

2001)

Usmrceni 410540 700 783 000 1194 240
Tézké zranéni 15810 9 850 108 800 134 190
Lehké zranéni 1670 710 7970 10 350
Primér na zranéni 7850 1760 28 440 38 050
Primérna hodnota Ztraty na Nemocnicni a Humanitni Celkem
na obét’ (GBP, produkci ambulantni péce naklady

2002)

Usmrceni 429 670 740 819 490 1249 890
T&zké zranéni 16 540 10 030 113870 140 450
Lehké zranéni 1750 740 8 340 10 830
Primér na zranéni 8 360 1850 30 080 40 290
Zdroj: [21]

Naklady na osobni $kody v Némecku — primérna hodnota na obét’ (2000):

DEM EUR
Usmrceni 2 322 845 1187 652
Tézké zranéni 162 211 82 937
Lehké zranéni 7276 3720

Néklady na osobni S$kody v Némecku — primérna hodnota na obét’ (2001):

DEM EUR
Usmrceni 2296 270 1174 064
Tézké zranéni 163 140 83412
Lehké zranéni 7 309 3737

Zdroj: [21]




Pfiloha ¢. 5

Srovnani jednotkovych nékladt v nékterych evropskych zemich (EUR):

EUR CR CR CR
2000 2001 2002
Usmrceni 192 315 216 275 262 987
Teézké 70734 76 975 90 799
zranéni
Lehké 7180 8 809 9780
zranéni
EUR GB GB GB
2000 2001 2002
Usmrceni 695 739 742 133 808 467
Teézké 78 179 83 389 90 847
zranéni
Lehké 6 028 6 432 7 005
zranéni
EUR GER GER HOL AUT
2000 2001 1997 1993
Usmrceni 1187 652 1174 064 1338 000 805 233
Teézké 82 937 83412 308 000 43 605
zranéni
Lehké 3720 3737 50 000 3695
zranéni

Zdroj: [21]



