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ANOTACE

Prace je zaméfena na krizové situace v dopravé a jejich feSeni. V prvni casti
se zabyvam specifikaci moznych krizovych stavii v dopravé. Ve druhé ¢asti analyzuji faktory,
které tyto stavy ovliviuji, v ¢asti tfeti rozebirdm zpisoby a pristupy k jejich eliminaci
a prevenci. V posledni, ¢tvrté Casti, se zabyvam syntézou ziskanych udaji o mimotadné

udalosti srpnovych povodni roku 2010 a navrhuji jejich feSeni.

KLICOVE SLOVO

Krizova situace, krizovy stav, mimoiadna udalost, povodné roku 2010

TITLE

Traffic Crisis Situations and Their Solutions

ANNOTATION

The work is focused on traffic crisis situations and their solutions. The first part deals
with a specification of possible traffic crisis situations. In the second part, factors which affect
these situations are analysed. The third part concerns methods and approaches to their
elimination and prevention. The last part deals with the synthesis of acquired data related

to the emergency situation during the floods in August 2010, and solutions are suggested.
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Crisis situation, crisis condition, emergency situation, floods in 2010
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Uvod

vvvvv

vyvoj a chod lidské spole¢nosti. Bez ni by se nemohla budovat velkd mésta ani sjednocovat
oblasti ¢i staty do spoledenského nebo hospodatského celku. Clovék by byl odsouzen na to,

co mu da jeho blizké okoli, at’ se tim mysli napt. suroviny, material apod.

Uskutec¢novani dopravy ale mohou omezit nebo dokonce zastavit krizové situace.
Krizovou situaci, ktera ji miize ovlivnit, by mohl byt valecny stav, nebo tieba ohroZeni statu.
Uzemi nasi republiky je ohroZeno spiSe nouzovym stavem, ktery je vyvolany mimotadnou
udalosti, jako jsou napi. povodné. Pro ¢lovéka je voda hned vedle ohné nejvétSim neptitelem.
Ptiroda se sice po povodnich vzpamatuje rychle, zato Clovék se z ni vzpamatovava i roky.
U povodni mélo kdy vime dostatecné doptedu, kdy ptijdou a v jakém rozsahu zasahnou dané
uzemi. Jak se jiz ukazalo v minulosti, povodné maji neuvétitelnou nic¢ivou silu a je tieba

se touto mimotadnou udalosti zabyvat a snazit se eliminovat jeji nasledky.

Cilem mé prace je nastinit zminovanou mimofadnou udalost povodné a navrhnout
lepsi opatieni, které by pomohlo tuto mimotadnou udélost fesit ¢i eliminovat jeji nasledky.

Préce se sklada ze Ctyt ¢asti.

V prvni ¢asti se zabyvam specifikaci moZznych krizovych stavli. Vysvétluji, jaky
je rozdil mezi krizovou situaci a krizovym stavem, kdo nebo jaky organ je povéfeny urcity
stav vyhlasit a zabyvam se zde 1 krizovym managementem. Ve druhé ¢asti analyzuji faktory
ovliviiujici mimotaddné udalosti. Ve tfeti Casti popisuji zpisoby k eliminaci a prevenci
zminovanych stavii a popisuji také reakci na jejich vznik. V posledni ctvrté €asti shrnu
ziskané idaje o mimotadné udalosti povodné, které zasahly Liberecky kraj v srpnu 2010,

a na zéklad¢ téchto udaji navrhnu nova opatieni.



1 Specifikace moznych krizovych stavii v dopravé

Doprava neprobihd vzdy hladce, jelikoz je spousta negativnich stavl, které mohou jeji
chod ovlivnit. Tyto negativni stavy se rozd€luji do ¢ty moznych. Mlze se jednat bud’ o stav
ohrozeni statu, ktery mize na navrh vlady vyhlasit parlament, je-li bezprostiedné¢ ohrozena
suverenita statu nebo izemni celistvost statu, ¢i jeho demokratické zaklady. K ptijeti usneseni
o vyhlaSeni tohoto stavu je potieba souhlasu nadpoloviéni vétSiny vSech poslanct
a také souhlasu nadpolovi¢ni vétSiny vSech sendtori. Nebo se mlize jednat o stav nebezpeci,
ktery jako bezodkladné feSeni mize vyhlasit hejtman kraje, nebo v Praze primator hlavniho
mésta Prahy. Dal§im moZnym stavem je nouzovy stav, ktery je vyhlaSovany vladou Ceské
republiky, popt. pfedsedou vlady. Poslednim stavem je stav vale¢ny, ten vyhlasuje Parlament

Ceské republiky. [18]

e Stav nebezpeci

Tento stav se jako bezodkladné feSeni muze vyhlasit, jsou-li v ptipad€ ekologické
nebo prumyslové havdrie, zivelni pohromy, nehody nebo jin¢ho nebezpeci ohrozeny zivoty,
zdravi, majetek, pokud nedosahuje intenzita ohroZeni znatného rozsahu, a neni mozné
odvratit ohroZeni béZnou Cinnosti spravnich Ufadd a slozek integrovaného zachranného
systému, dale jen 1ZS. Lze jej vyhlasit jen suvedenim diivodii na nezbytné¢ nutnou dobu
pro cast kraje nebo pro celé uzemi. Rozhodnuti o vyhlaSeni stavu nebezpeci obsahuje krizova
opatfeni a jejich rozsah, a pokud dojde ke zméné krizovych opatfeni, musi byt rovnéz

vyhlasena.

Stav nebezpeCi pro uzemi kraje nebo jeho cast vyhlaSuje hejtman kraje. Pokud
mohou byt krizovou situaci dotCeny 1 sousedni kraje, musi je hejtman, ktery stav nebezpeci

vyhlasil informovat. Informovat musi ale 1 Ministerstvo vnitra a vladu.

Mimotadnou udalost lze vyhlésit nejvySe na dobu 30 dnti, hejtman muize tuto dobu
prodlouzit pouze se souhlasem vlady. Neni-li mozné ucelné odvratit vzniklé ohrozeni v rdmci

stavu nebezpeci, hejtman musi okamzité pozadat vladu o vyhlaSeni nouzového stavu. [5]

e Nouzovy stav

Nouzovy stav je vyhlaSen vpfipadé¢ Zivelnych pohrom, ekologickych
nebo prumyslovych havérii, nehod nebo jiného nebezpeci, ohrozujici ve znaéném rozsahu

zivoty, zdravi, majetkové hodnoty nebo vnitini pofadek a bezpecnost. [18]



e Vilecny stav

Ustava Ceské republiky jej definuje jako situaci, kdy je Ceska republika napadena.
Tento stav vznikd mezi znepfatelenymi stranami, staty nebo jinymi subjekty mezinarodniho
prava. Mezi témito stranami vznikd vypuknutim ozbrojeného konfliktu, a to bez ohledu

na to zda byla vypovézena valka. [18]

1.1 Vysvétleni pojmu

V oblasti krizovych stavli je mnoho pojymu, které je tfeba vysvétlit, jelikoz jeden
pojem vychazi ze druhého. Nésledné jsou vysvétlené tii pojmy a na obrazku €. 1 je zndzornén

pohled feSeni na mimotfadné udélosti a krizové situace.

1.1.1 Krizova situace

Je to mimotadna udélost, pfi které je vyhlaSen ptislusny krizovy stav. V podminkach

Ceské republiky se jedna o tyto stavy:

= stav ohrozeni statu,
. stav nebezpeci,
. nouzovy stav,

. vale¢ny stav. [4]

Pti této situaci jsou ohroZeny dulezité hodnoty, zajmy ¢i statky statu i jeho obcant.
Hrozici nebezpeci nelze odvratit a zptisobené Skody odstranit béZnou ¢innosti orgéna statni
vefejné moci, ozbrojenych sil, ozbrojenych bezpecnostnich sborii, zachrannych sbora,

havarijnich a jinych sluzeb, pravnickych a fyzickych osob. [18]

1.1.2 Mimoradna udalost

Je udalost vyvolanad intenzivnim Skodlivym plisobenim jevii a sil, vyvolanych
ptirodnimi vlivy, nebo ¢innosti ¢lovéka, které ohrozuji zdravi, Zivot, Zivotni prostiedi

¢1 majetek a z pravidla vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. [4]

1.1.3 Mimoradna situace

Tato situace vznika v ur¢itém prostiedi v souvislosti s jiz nastalou nebo teprve hrozici
mimofadnou udalosti, ktera je feSena slozkami integrovaného zachranného systému,
bezpe€nostniho systému, systému ochrany ekonomiky, obrany a pfisluSnymi organy
za pouziti jejich béznych postupii, oprdvnéni a na urovni bézné spoluprace bez vyhlaseni

krizovych stavii. [4] [18]
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Obr. €. 1: Pohled feSeni na mimoiadné udalosti a krizové situace:

S ~a

N TP »
;  Mimotadné udalosti S \
I Mimofadné situace - velkého rozsahu !
1 1
| 1
Kraj I e 1
I - |
I Mimotadna udalost I
velkého rozsahu I

Obec |
s rozsifenou | Mimofadna situace !
pusobnosti I ™. velkého rozsahu I
1 |
| e I
\ 1
Obec . /

EZna 7
situace S N e e e e e e e o e e e e e e -
Uzemni slozky | 1ZS | Organy krizového fizeni
Havarijni planovani X Krizové planovani
Zdroj: [4]

1.2 Krizovy management z obecného hlediska

Krizovy management obsahuje systém a metody feSeni fizeni mimotadnych udélosti,
neboli krizovych situaci specializovanymi odborniky, ktefi tvofi souhrnné skupinu nazyvanou
krizovy management. Tento management plni svou funkci v pfipravé a pii vlastnim feSeni
krizové situace, kterd vznikd v disledku mimofadné udalosti. Krizovy management

jako pojem, je v praxi chapan a zuzovan na omezeny okruh problémti.

Na durovni podnikatelskych subjektii je chapan jako prosttedek pro fteSeni
mimotadnych situaci naruSujicich podnikatelské zdméry, jsou to problémy s dodavkami
energii, sluzeb a materiali, vyvoj novych vyrobkl, personilni nebo financni problémy,

problémy spojené s moznymi technologickymi havariemi, Zivelnymi pohromami apod.

Na urovni nejnizSich organii statni spravy ho chapeme hlavné jako problematiku IZS,
tj. ptiprava slozek policie, hasi¢li a zachrannych sluzeb, popt. dalSich sluzeb na feSeni havarii
a krizovych situaci v jejich okruhu piisobnosti.

Na urovni subjektit hospodarské mobilizace a vécné prislusnych organti statni spravy
je vniman jako prostiedek pro piipravu civilniho sektoru na plnéni hospodairskych ukold
za stavu ohroZeni statu a vale¢ného stavu s moznosti vyuzit pfipravena opatteni. I v miru

je potieba k likvidaci nasledkll technologickych havarii a Zivelnych pohrom.
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Vresortu obrany je vniman jako prostfedek pro fizeni obrany statu
a z pohledu mezinarodniho hlediska ho vyuzivame jako prostfedek pro feSeni mezinarodnich
krizovych situaci mezinarodnimi organizacemi diplomatickou cestou nebo provedenim

operaci na vynuceni a udrZzeni miru. [1]

Krizovy management je tfeba chapat jako management ureny pro feSeni krizi.
MiuiZzeme nangj pohlizet ze dvou nasledujicich hledisek. Z hlediska institucionalniho

a funk¢niho.
a) Institucionalniho

Podle druhu a vyvoje krizové situace utvafeny hierarchizovany a funkéné
propojeny systém vedoucich pracovniki a prvka organizace, jejich kompetenci,

vztahu a vazeb.
b) Funkéniho

Z funk¢éniho hlediska je to wuceleny soubor pfistupii, ndzort, zkuSenosti,
doporuceni, metod a opatteni, které vedouci pracovnici organizace vyuZivaji

k zvladnuti specifickych ¢innosti pii:
a. Krizovém planovani
e korekce - minimalizace zdroji (pfi€¢in vzniku) krizovych situaci,
e prevence - priprava na ¢innost v krizovych situacich,
b. Krizovém Fizeni
e kontrakce - branéni vzniku a eskalaci krizovych situaci,
e redukce - redukce zdroji krizovych situaci,
e rekonstrukce - odstranovani nasledkii pasobeni krizové situace.

V obou piipadech se nejedna pouze o problematiku planovacich a fidicich ¢innosti
v uzkém slova smyslu, ale jedna se 1 o SirSi pojeti, zahrnujici 1 ¢innosti ptipravené, podplrné
arealizani az po Uroven obnovy Uzemi 1 jednotlivych subjekti postizenych negativnimi
nasledky mimofadnych udalosti. Cinnost krizového managementu se soustied’uje prevazné
na analyzovani rizika, organizovani preventivnich opatieni k odvraceni nebo zmirnéni
prubéhu krizové situace, vSestranné¢ zabezpeceni realizaCnich slozek a vSech subjekti
pro feSeni krizové situace, ptipravu a feSeni krizovych situaci (zejména planovani, piipravu

a organizovani aktivnich slozek kfeSeni a informovani vefejnosti), realizovani ftizeni
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a koordinace C¢innosti pro zvladnuti jednotlivych tkoli, monitoring a dohledavéani rozdilt

mezi obnovou, planovanym a skute¢nym stavem. [1]

1.2.1 Krizové planovani

Je zékladni soucasti krizového fizeni. Dalo by se fici, Ze je to proces umoziujici
organim statni spravy piipravu nejvhodnéjSich protikrizovych opatfeni pro zamezeni
potencionalnich ohroZeni spolecnosti. Protikrizova opatfeni v sobé zahrnuji standardni

opatteni, k nimz subjekty Gc¢astnici se feSeni krizove situace jiz maji pravomoci ze zakona.

Krizové planovani je mozno definovat jako uceleny soubor pfistupd, nazord,
zkuSenosti, doporu€eni, metod a opatfeni, které vedouci pracovnici organizace vyuZivaji
k zvladnuti specifickych €innosti pii ptipravé organizace na €innost v krizovych situacich

a k minimalizaci moZnych zdroji krizovych situaci. [1]

1.2.2 Krizové Fizeni v resortu dopravy

V krizovych stavech ma nenahraditelné misto doprava jako soubor ¢innosti, jimiz
se uskutecnuje zamérny pohyb dopravnich prosttedkii po dopravnich cestach, pfemistovani
osob, zvifat a véci dopravnimi prostiedky nebo dopravnim zatizenim. V dopravé v obdobi
krizovych stavll je pro jeji zabezpeceni funkcnosti a k rychlému odstranéni nasledki
mimofadnych wudalosti vytvofen systém, ktery =zajiStuje rychlou reakci na vzniklou
mimofadnou situaci. Dalo by se fici, ze ¢im je kvalitngj$i dopravni infrastruktura,
tim je citlivéj$i na naru§eni mimofadnymi udalostmi.

Mimotadné udalosti v dopravé maji ptivod bud’ vné, nebo uvnitt dopravniho systému
(soustavy). Vné dopravniho systému jsou ty situace, které jsou zplisobeny pfi¢inami, na které
reaguji statni organy vyhldSenim krizovych stavli, v nichz dopravni soustava plni svoji
nezastupitelnou funkci v jinych, slozitéjSich podminkach a tidi se zpracovanymi krizovymi

plany. Uvnitf dopravniho systému je spoustécim mechanismem mimotadna udalost. [4]

wZdrojem mimoidadnych uddlosti uvniti systému je
o clovéek (jako obsluha dopravniho prostredku nebo jako zdroj informaci)
e dopravni prostredek (jako technicky stav),
e dopravni cesta (jeji technicky stav a sjizdnost),
e dopravni technologie,

e dopravni informace.
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Podle rozsahu Skod a sil a prostiedkit potifebnych k navozeni normdlniho stavu je Ize délit
na:

e nehodové udalosti (kvalifikacni stupen I. a I.),

e havarijni udalosti (kvalifikacni stupen I11.),

o krizové uddlosti (kvalifikacni stupern IV.).

Stavy v dopravé je mozné definovat:

Nehodovy stav je stav, ktery svym rozsahem vyrazné naru$i plynulost provozu
po dopravni cest¢ nebo vyzaduje pfijimat mimotfadnd provozni opatfeni v disledku

mimofadné neptiznivych povétrnostnich a ekologickych vlivi.

Havarijni stav v dopravé je stav, pfi kterém dojde k naruseni funkcnosti dopravni
cesty. K obnoveni normalniho stavu jsou zapotitebi sily a prostfedky integrovaného
zachranné¢ho systému v soucinnosti s prisluSnymi specidlnimi sluzbami, silami a prostredky

resortu dopravy. K navozeni normalniho stavu se vyuzivaji zpracované havarijni plany.

Krizovy stav v dopravé je stav, kdy je naruSena normdlni funkce odvétvi dopravy,
nebo celého dopravniho systému. Navozeni normalniho stavu neni zvladnutelné IZS,
specidlnimi sluzbami a prostiedky resortu dopravy, které jsou bézné dosazitelné. Proto
pro obnoveni funk¢nosti systému je zapotiebi vyuzit opatieni a prostfedkli rozpracovanych

v krizovych planech subjekti hospodaiské mobilizace resortu dopravy, poptipadé i statu. [4]

1.3 Organy krizového rizeni

Organy krizového fizeni piedstavuji zdkonem jmenované organy statni spravy
a samospravy, predurcené k fesSeni krizovych situaci, které mohou vzniknout na izemi Ceské

republiky. Podle zdkona o krizovém fizeni se za organy krizového tizeni povazuji:

e Vlada Ceské republiky,

e Ministerstva a jiné spravni ttady,

e Ceska narodni banka,

e Organy kraje a ostatni organy s uzemni pisobnosti,

e Organy obce.

' Logistické zabezpedeni Feseni krizovych situaci v dopravé [online]. 2011 [cit. 2011-09-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.logistics-and-transport.eu/ftp/vol-05/101_114.pdf>. str. 104
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»Orgadny kraje a organy obce v souladu se zakonem k plnéni ukolii krizového rizeni
si vytvaieji:
e bezpecnostni rady jako koordinacni orgdny pro pripravu na krizové situace

. rov, s . ’ ’ ’ v , . ’ . reel
o frizoveé Staby jako poradni pracovni organy reseni krizovych situaci

1.4 Krizovy zakon

Krizové situace tes$i Krizovy zakon ¢. 240/2000 Sb., GpIné znéni tohoto zakona

vyhlaSuje predseda vlady. Krizovy zdkon ma tfi Casti a sedm hlav.
Sedm hlav patii do prvni ¢asti a jsou nasledujici:

e Hlava I — Zakladni ustanoveni,

e Hlava Il — Organy krizového tizeni,

e Hlava III — Organy s izemni ptisobnosti,

e Hlava IV — Obecna ustanoveni,

e Hlava V — Préava a povinnosti osob,

e Hlava VI — Kontrola, spravni delikty a nahrada,

e Hlava VII — Ustanoveni spolecnd a zavérecna,

Cast druh4 pojednava o novele zakona a &ast tieti pojednava o Gi¢innosti. [7]

1.5 Druhy krizovych stavi

Krizovy stav je mimofadnd wudalost, kterda mlze vzniknout bud pfirodné,
nebo za jejim vznikem stoji cloveék. Podle toho se také déli na ptfirodni mimotfadné udalosti

a antropogenni mimotadné udalosti.

1.5.1 Prirodni mimoradné udalosti

Jsou dé&je, které predstavuji stalé nebezpeci, nékteré se daji celkem uspésné predvidat,

ale jiné byvaji ¢asto zpozorovany az pti viditelném projevu nasledkd.

NaSe republika patfi mezi lokality, které nejsou piili§ zatézovany piirodnimi
mimofadnymi udalostmi. Neni pifimo ovliviiovana ¢innosti mofe, nepatii do oblasti
s vulkanickou a tektonickou ¢innosti a nevyskytuji se zde ani teplotni ani geomorfologické
extrémy. Intenzita vé&tSiny pfirodnich déji  nedosahuje  maximalnich  hodnot,

coz ale neznamend, Ze by se tyto déje mély podcenovat.

2 Organy krizového fizeni [online]. 1997 [cit. 2011-08-22]. Moravska Triebova. Dostupné z WWW:
<http://www.mtrebova.cz/mesto/bezpecnost-ve-meste/krizove-rizeni/organy-krizoveho-rizeni>.

15



1.5.2

prirodu a krajinu. Ovlada tak silné energetické zdroje, které by se daly srovnat s ptirodnimi
silami, které davaly v minulosti Zemi a davaji povrchu dnesni tvar. Mohutnost energetickych
zdrojii a materidlli vyuzivanych ¢lovékem, se stavd zasadni hrozbou 1 pro jeho existenci.
Pfedev§im moderni energetické zdroje, jako jsou jaderné a tepelné elektrarny, materialové
zdroje, coz jsou napiiklad sklady ropy, sklady plynu a sklady toxickych latek a slozité
infrastrukturni sit€ jsou nejvétsimi potencionalnimi riziky a zdroji soucasnych mimotadnych

situaci. Je nutné znat systémovou bezpecnost, odolnost, spolehlivost 1 zranitelnost, aby bylo

Mezi druhy krizovych stavil pfirodni mimotadné udalosti patfi:
pozar,

zéplavy a povodné,

vichfice a silné vétrné poryvy,

namrazy, naledi, dlouhodobé¢ a siln¢ mrazy,
sné¢hové kalamity,

svahové pohyby,

bouiky a dalsi elektrické jevy v atmosfére,
sn¢hové a snéhokamenité laviny,

propad zemskych dutin,

zemeétiesenti,

unik plynil ze zemského nitra,

obtizna vedra a sucha,

krupobiti a ptivalové deste,

teplotni inverze,

pudni eroze,

biologické mimotadné udalosti,

pohyb fi¢niho koryta, jezerni splazy a posuny,
zvySené radioaktivni pozadi krajiny,
magnetické anomalie,

kosmické zarizeni,

pad kosmického télesa na zemsky povrch. [2]

Antropogenni mimoiadné udalosti

Clovék v dne$ni dob& ma takové prostiedky, Ze dokaZe Uplné preménit plivodni

mozné predvidat situace, které by se potencidlné¢ mohly vyskytnout.
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Jsou vybrany takové jevy, které se na uzemi naseho statu vyskytuji nebo by se mohly

vyskytnout. Je to napi:

® poZar,

e havarie jaderné energetického zatizeni,

e havarie v chemickém objektu,

e protrzeni prehradni hraze,

e havarie v doprave,

e havérie v dopravé s kombinovanym u¢inkem,

e vybuchy plyni a jinych vybuSnych smési,

e uniky ropnych produkti,

e poruchy v zasobovani vodou, plynem, palivy a elektiinou,

e piisobeni toxickych odpadu, nasiln€ socidlni pohyby,

e emigracni viny,

e teroristicka a diverzni ¢innost,

e mezistatni a valecné konflikty,

e chemizace zemédélstvi. [2]
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2 Analyza faktora ovlivitujicich krizové stavy v dopravé

Obecnymi

faktory mimofadné udalosti jsou veli€iny,

které jsou vyznalné

pro mimotfadnou udalost a zaroven jipopisuji. Patti k nim riziko, pfi¢iny, nasledky, cas,

prostor, intenzita a informovanost. Faktory na sebe navazuji a jsou vzajemné propojené. [1]

e Riziko

Je pravdépodobnost vyskytu potencialné ni¢ivého jevu na urCitém tzemi a v uréitém

¢asovém obdobi. Je to méritelna veli¢ina.

e Pficiny

Maji vlastnost a ptedpoklady ur¢itého déje v ptirod¢ ¢i lidské aktivité zplsobit

mimotadnou udalost, které sebou nesou rizné nasledky.

e Nasledky

Jsou veskeré lidské, zvifeci, materialni, estetické, enviro

nmentalni, historicko-

umélecké ztraty, Skody, omezeni a ohroZeni lidského Zivota. Podle rozsahu nasledki

lze délit mimotadné udalosti a lze je pouzit 1 v resortu dopravy.

Tabulka ¢. 1: Rozdéleni mimotadnych udélosti podle rozsahu néasledkt

Kvantif. Cislo a typ mimofadné | Ztraty na lidskych Zivotech, Gjmy na Materialni ztraty
stupen udalosti zdravi mil. K¢
L 1. Zavada 7adné 10*

L 2. Vada 7adné, dilei ohrozeni zdravi 10" - 107
II. 3. Porucha 7adné, dil¢i ohrozeni zdravi 10° - 107
II. 4. Nehoda jedinec, hromadné ohrozeni zdravi 10
I11. 5. Havérie nékolik jedincd 1 a vice
I11. 6. Zavazna havarie desitky osob 1-10
I11. 7. Pohroma desitky az stovky 10— 10°
IV. 8. Katastrofa stovky az tisice 10* - 10°
IV. 9. Kataklyzma desetitisice az statisice 10°—10°
IV. 10. Apokalypsa miliény a vice 10° a vice

Zdroj: [1]
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e C(as
Je jako hlavnim pojivem souvislosti vSech faktort. Cas je obsazen v rychlosti
1 prekvapivosti udélosti. Vyusténi déji do kritického okamziku mutze byt nahle,
neocekavané, pozvolné nebo nepozorovang naristajici.

e Prostor

Prostor je lokalita dana stavebné-technickymi nebo geograficko-morfologickymi

podminkami a socidlni infrastrukturou postizen¢ho mista.
e Intenzita

Je velikost ptsobeni destrukénich sil. Zaporné uplatnéni ur¢itého mnozstvi hmoty,
energie a informaci, jejichz pisobenim jsou piekonavany odolnostni meze a sorp¢ni

vlastnosti systému.
e Informovanost

Musi byt pravdiva, Gcelnd, vystizna a zejména v€asna. [4]

V modernim ftizeni slozitych systémt jakymi jsou dopravni soustavy, komunikacni
a energetick¢ sit¢ a obecné vkritické infrastruktufe vibec, se stavd bé&znou
soudasti managementu fizeni rizika. Rizeni rizika vychazi ze skute¢nosti, Ze veskeré procesy,
které v systému probihaji, jsou ndhodného charakteru. Cilené snizovani rizika je mozné
jen pfirespektovani jeho ekonomickych souvislosti. Je tedy tfeba provadét optimalizaci
nakladil na fizeni rizika procesem hleddni vhodné strategie pro minimalizaci ztrat plynoucich
z vyskytu téchto situaci prostfednictvim efektivné vynaloZenych prostfedki. Rizeni rizika
se tak stavd standardnim nastrojem uZivanym v fizeni slozitych systéml a je nezbytnou

soucasti havarijniho planovani a krizového tizeni. [1]

Vyrok ,riziko* s sebou nese zapornou emoci strachu, jistou obavu, a je v raznych
vyznamovych odstinech uzivano a ptreklddano napt. jako vyhlidka na Spatné Casy, jakakoli
moznost zpusobit Skodu, jestlize existuje nejistota, zda tyto Skody budou (nebudou)
realizovany, nebo se toto slovo da vysvétlit jako pravdépodobnost specifickych ucinka

nastavajicich béhem specifického obdobi nebo za pecifickych podminek.

Pro potteby rozboru rizika a tizeni rizika je vSak nezbytné pouzivat definovany pojem,
ktery 1ze exaktné vyjadrit. Riziko je intuitivné chdpano jako ocekavani néceho neptiznivého.

Intuitivni pojiméani zahrnuje dva oddélené aspekty:
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e Ocekavani, ze dojde k vyskytu néjaké nepiiznivé udalosti. Tato situace vznika
nahodné v Case a prostoru.
e VySe Ujmy spojené snepiiznivou uddlosti, kterd mize byt zndma predem
nebo je nahodného charakteru.
Z vyse uvedenych souvislosti vyplyva definice rizika. Je formulovéana v souladu
s dosavadnim v§eobecnym ptistupem pievazujicim v praxi:

., Riziko = pravdépodobnost nastoupeni nezadoucich uddlosti x ndsledek nezadouci

4 . {(3
udalosti

Tato definice rizika dovoluje riziko kvantifikovat, vyhodnocovat, srovnavat a dale

s nim numericky pracovat, coz je nezbytnym piedpokladem tuspéSného fizeni rizika. [1]

2.1 Ciselné hodnoty rizika

Pravdépodobnost je bezrozmérnou veli¢inou, v praxi byva Casto vztazena k nékterému
sledovanému parametru a ziskava tak miru. Nasledky lze vy¢islit riznymi jednotkami. Z vyse

uvedené definice vyplyva, ze riziko lze udavat v riznych jednotkach.

Tabulka ¢. 2: Miry nasledkt a vztazené pravdépodobnosti

Nasledek Vztazena pravdépodobnost
Hmotna skoda K¢ rok™
Okamzité umrti pocet km™!
Umrti z pozdnich nasledki pocet km™. rok™

Zdroj: [1]
Teoreticky 1ze pouZivat zna¢ny pocet riznych mér rizika, ale bézné se jich pouziva

jen né€kolik. Jako napftiklad:

o | riziko umrti z dopravnich nehod na 1 km cestovani dopravnim prostredkem,

.. ’ ;v v ’ r o v roe. o ’ v ’ «3
o riziko umrti ¢i poskozeni zdravi pri havarii prumyslového zarizeni, apod.

2.2 Druhy rizika

Riziko si vzdy zachova pravdépodobnostni charakter, at’ uz se uvadi v jakékoli mifte.
Pro praktické pouziti se riziko vétSinou hodnoti prostiednictvim ekonomické ztraty
nebo poskozeni lidského zdravi. UZivaji se tedy dv€ zékladni miry rizika — finan¢ni

a zdravotni.

* SOUSEK, Radovan. Doprava a krizovy management. Pardubice, 2010. 260 s. ISBN 978-80-86530-64-2. str. 23
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Naptiklad v chemickém provozu, kde s primérnou cetnosti jednou za 100 let

(vztazena pravdépodobnost 1.107 rok™) mize dojit k nadlimitnimu Gniku nebezpeénych latek.

Nasledkem uniku nebezpecnych latek jsou materialni Skody a posSkozeni zdravi
obyvatel, které mohou byt rizné¢ velké, naptf. v zavislosti na meteorologické situaci —

pro kvantifikaci rizika se priméruji. [1]

2.2.1 Finanéni mira rizika

’ s v -1 oo o v A v 7 . o 7 ’
Tato mira rizika [K¢.rok | udava primérnou vysi finan¢nich prostiedkt, které musi

podnik kumulovat, aby byl schopen pokryt ndsledky havarie a to véetné téch zdravotnich.

Finan¢ni mira rizika, kterd v sobé obsahuje i1 financni ndhradu za poSkozeni zdravi
¢1 umrti, predstavuje naklady, které je nutno zahrnout do ceny produkce, a to prostiednictvim

nakladii na pojistné.

Finan¢ni mira rizika technického systému ma komplexni charakter. Pokud neni mozné
ptfiposuzovani rizikovosti lidskych aktivit v pfipadé rlznych mér rizika rozhodnout,
ktera aktivita je rizikovEj$i, je vhodné pievést hodnoty rizika na finanéni vyjadieni

a ty pak porovnat. [1]

2.2.2 Zdravotni mira rizika

Zdravotni mira rizika jako je zvySeni umrtnosti a poSkozeni zdravi nad hodnotu
z ptirozenych pfi¢in pak urCuje vysi rizika osob ohroZenych unikem nebezpecnych latek

z chemického provozu nebo radioaktivnich latek z jaderného zatizeni.

Zdravotni mira rizika by méla byt pro organy statniho dozoru rozhodujicim
ukazatelem. Orgéany statniho dozoru rozhoduji o povoleni provozu technického systému

s potencialnimi dasledky pro zdravi a Zivoty osob.

U zdravotni miry rizika je nutné rozhodnout, na koho je vztazena. Napiiklad pokud
jde o velkou pramyslovou havarii, ma to jiné nasledky a dopady pro osoby v tésné blizkosti
havarie neZ pro obyvatele ptilehlého mésta nebo regionu. Riziko konkrétniho jednotlivce
se bude lisit podle toho, v jakém postaveni, a to nejen topologickém, se pii havarii nachazi.
Riziko vztahované k jednotlivei nazyvame individualnim rizikem a riziko vztahované

ke skupin€ osob je spolecenské riziko. [1]
e Individualni riziko

Poukazuje na riziko, kterému je vystavena osoba v blizkosti zdroje rizika. Tato mira
zahrnuje povahy poskozeni osoby, tedy pravdépodobnost, Ze toto poskozeni nastane a ¢asové
21



obdobi, béhem kterého toto poskozeni muze nastat. Byva vyjadfovano pravdépodobnosti
vyskytu nezadoucich nasledkd zplisobenych udalosti osobé nachéazejici se vbodé (x, y)

v okoli nebezpecného zatizeni.

Hodnoty individuélniho rizika v riznych bodech dédvaji geografické rozdéleni rizika
a jsou charakteristikou oblasti okolo nebezpe¢ného zatfizeni. Kiivka rizika je definovadna

jako mnozina bodi (X, y) okolo zafizeni, kde individudIni riziko ma stejnou hodnotu. [1]
e Spolecenské riziko

Je riziko, jemuz je vystaven ne jednotlivec, ale skupina osob ovlivnénych udalosti.
Vyjadiuje se jako vztah mezi frekvenci a poctem lidi, kteti v dané populaci pfi realizaci
urcitého rizika budou néjakym zplisobem poskozeni. Toto riziko zavisi na typu zatizeni
s nebezpe¢nou latkou, typu udélosti a na rozdéleni populace okolo zatizeni. Predstavuje

rozsah nésledktit moznych udélosti a je vizualizovano kiivkami. [1]

2.2.3 Zpisoby optimalizace a Fizeni rizika

Dulezitym faktorem pifi fizeni rizika je skutecnost, zda riziko je pfijimano
jednotliveem dobrovolné nebo mu je néjakym zptisobem vnuceno. Pokud jde o druhy ptipad,

hovotime o nedobrovolném riziku.

U dobrovolného rizika piijemce dobrovolné¢ vybird sviij stupen spoluzodpovédnosti
avybird 1 stupeil ohroZeni svym vlastnim rizikem. Tyka se to napiiklad rizika
pi1 adrenalinovych sportovnich aktivitach, rizika pouzivani ur¢itych ¢k, rizika na pracovisti
arizika ur€itych ndvyka jako je koufeni. Pfijemce si dobrovolné zvolil tyto cinnosti

a dobrovolné nese svou spoluodpovédnost.

Rozliseni mezi nedobrovolnym a dobrovolnym rizikem souvisi s jeho ptijatelnosti.
I'kdyz odhad rizika poskytuje miry rizika, jeho wvnimani zavisi na subjektivnich
charakteristikdch hodnotitele. Kazdd osoba vnimd hladinu rizika jinym zpdsobem.
Jeho vnimani se muze liSit podle kultury, vzdélani, charakteru apod. Kazda osoba tedy
pouziva svoji ,.hodnotovou funkci“ k ,,objektivnim* miram rizika. Rozhodnuti ¢ini podle

této hodnotové funkce a podle vnimané hladiny rizika.

Veftejnost 1épe akceptuje relativné vysokou miru rizika z aktivit, kterych se zicCastiiuje
dobrovolné, oproti tomu odmita pfijmout nizs$i miru rizika, kterou by pfijimala nedobrovolné.
Dobrovolnym rizikem mutze byt koufeni, adrenalinové sporty, cestovani aj., nedobrovolné
riziko je spojené napi. s chemickym provozem nebo provozem jaderné elektrarny. Pfitom
riziko z dobrovolnych aktivit byva az o tfi fady vyssi, jak je vidét v nasledujici tabulce. [1]
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Tabulka ¢. 3: Ro¢éni riziko amrti

Priciny umrti Riziko osoba™'.rok™
Umrti ze viech piigin:
- stfedni hodnota pro celou populaci 1,15.107
- muzi ve véku 55 — 64 let 1,53.107
- Zzeny ve véku 55 — 64 let 9,1.10°
- muzi ve véku 35 — 44 let 1,7.10°
- zeny ve véku 35 — 44 let 1,2.10°
- chlapci 5 — 14 let 2,3.10™
- divky 5 — 14 let 1,6.10™
Kouteni (20 cigaret denn¢) 5.10°
TéZba plynu a ropy (mrti zaméstnance) 1.10°
Silni¢ni dopravni nehoda 1.10"
Téhotenstvi 8.10°
Kopana 4.10°
Uzivani plynu v domacnosti 1.10°
Uzivani elektfiny v domacnosti 1.10°
ProtrZeni hraze vodniho dila 1.107
Havarie JE (Gmrti osoby v okruhu do 1 km od JE) 1.107
Uder blesku 1.107
Pad meteoritu 1.10"
Zdroj: [1]

2.2.4 Management rizika

Je systematické pouzivani politik, postupii a pracovnich technik managementu u ukola
zabyvajicich se urCovanim souvislosti, analyzou, vyhodnocovanim, zjiStovanim,
posuzovanim, monitorovanim a sdélovanim rizik takovym zplisobem, ktery umoziuje
maximalizovat vhodné ptilezitosti ndkladové efektivnim zpiisobem.

Charakter rizika vystihuje rizikova funkce. Rizikova funkce popisuje funkéni zavislost
mezi jednotlivymi sloZzkami rizika. SloZkou rizika je pravdépodobnost vyskytu a nasledky
nezadoucich udalosti.

Z obrazku ¢. 2, grafu rizikové funkce je zfejmé, Ze fizeni rizika lze provadét
jak snizovanim pravdépodobnosti vyskytu nezadoucich udalosti — prevence, tak snizovanim

zévaznosti nasledkli nezaddoucich udélosti — ochrana. [1]
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Obr. &. 2: Rizikova funkce

pravdépodobnost

e
/TIZ\
/ ochrana

prevence

nasledky
Zdroj: [1]

2.2.5 Hodnoceni nasledku nezadoucich udalosti

Pti kvantifikaci rizika je hodnoceni nasledki spole¢né suréovanim frekvenci
a pravdépodobnosti vyznamny krok. Dale se zabyvdme ndasledky nezadoucich udélosti
zévaznych havarii.

K ¢emu jsou nésledky vztahovany, rozhoduje pfi rozdé€leni nasledkli pro ucely jejich

klasifikace. Nasledky miizeme rozd¢lit napf. na:

o nasledky na lidech,
e nasledky na okolnim prostredi,

cry v 1 ced
e socialné-ekonomické ndasledky.

Prvni kategorii, tedy nasledkiim na lidech, se v€nuje nejvice pozornosti. Do druhé
kategorie fadime uc¢inky nehod na zivotni prostfedi a ekosystém. Posledni, tieti kategorie
slucuje Skody na stavbach zplsobenych nehodou a ekonomické ztraty vlastnikd podnik.

MiiZe to byt napf. ztrata surovin, zafizeni, produkce, atd. [1]

Zakladni soucasti jakéhokoliv pokusu o kvantifikaci a hodnoceni rizika je hodnoceni
nasledkt. Hodnoceni rizika nebezpecnych praimyslovych provozi je strukturovana procedura.
Tato procedura vyhodnocuje a srovnava uroven rizika pfitomného vlivem zdroji rizika
identifikovanych vné nebo uvniti zatizeni. Z obecného hlediska se tato procedura pokousi

zodpoveédét na Ctyti dulezité otazky, které se tykaji zatizeni:

e, co se mizZe pokazit?
o jak budou pritomné bezpecnostni systémy reagovat na tyto udalosti?

e jak Casto se to stane?

* SOUSEK, Radovan. Doprava a krizovy management. Pardubice, 2010. 260 s. ISBN 978-80-86530-64-2. str. 34
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e jaké budou ndsledky, pokud selZou bezpecnostni systémy?

Prvni krok této procedury sestavd z udalosti, které mohou vést k nehodé. Dale jsou
analyzovany reakce bezpecCnostnich systémili a bezpeCnostnich opatfeni na tyto udalosti

a vyhodnocena pravdépodobnost scéndii vyplyvajicich z nehod a jejich a nasledky. Nakonec

jsou vSechna tato hodnoceni integrovana do kone¢né miry rizika.

Procedura kon¢i uritym poctem moznych scéndii havarii provozu, které jsou brany
v tvahu. Uplatiiuji se pravdépodobnostni kritéria pro vybér ,realistickych* koncovych stavii
poskozeni provozu. Tyto stavy obsahuji vSechny nezbytné informace o provozu a jeho okoli.

Nasledky potencialnich nehod je tak mozné kvalifikovat. [1]
Podminky, na kterych zavisi stupen poskozeni nejen provozu ale 1 okoli jsou:

e, meteorologické podminky,
e osidleni v okoli,
® mistni topografie,

Vo 14 v 7 {(5
e Zivotni prostredi.

Aby bylo mozné zanalyzovat ndsledky nehody, musi se vSechny mozZné jevy
modelovat. Pro tyto jevy musi byt vyvinuty a dostupné modely, které analytik pak pouziva

k simulovani nehody v kombinaci s riznymi modely. Sada modela se pouziva pro:

e definici zdrojovych clenii,
e modelovani rozptylu,

e modelovani pozari,

e modelovani vybuchii,

’ . . v o (6
e vhodnoceni zranitelnosti prijemcil.

> SOU?EK, Radovan. Doprava a krizovy management. Pardubice, 2010. 260 s. ISBN 978-80-86530-64-2. str.35
® SOUSEK, Radovan. Doprava a krizovy management. Pardubice, 2010. 260 s. ISBN 978-80-86530-64-2. str. 36
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3 Rozbor zpiisobii k eliminaci a prevenci krizovych stavii
v oblasti dopravy

K eliminaci a prevenci krizovych situaci jsou tfi rliznd opatieni. Prvnim opatfenim
je opatfeni preventivni. Je to soustava opatieni, které se snazi piedejit né¢jaké nezadouci
mimotadné udalosti. Preventivnim opatifenim v dopravé je u vSech mimotadnych udélosti
napt. pojisténi pred nezadouci krizovou situaci, u meteorologickych jevil patii mezi soubor
opatfeni  sledovani  meteorologickych  zprdv a informaci a mnoha dalSich,

které se u jednotlivych mimotfadnych udalosti lisi.

Druhym opatfenim je opatfeni represivni, coz je soubor opatieni, které potlacuje
mimofadnou udalost. K represivnimu opatfeni mimotfadné udalosti patfi varovani
a informovani obyvatelstva, vyrozuméni 1ZS, zajiSténi evakuace obyvatel pfi extrémnich
situacich, poskytovani humanitarni pomoci a zdravotni péce postizenym osobam

a také mnoha dalSich, které se u jednotlivych udélosti lisi.

Poslednim opatfenim je opatfeni renovacni. Renovacni opatfeni je soubor opatieni,
které se zabyva obnovou. Toto opatieni se zabyva analyzou vzniku a vyvojem krizové situace,
realizaci zdokonalenych preventivnich opatieni, sankcionovani zodpovédnych osob
zanedodrzeni stavajicich ptedpisti, odvolanim piijatych nouzovych opatieni, obnovou
a opravou.

Dale jsou vybrany nékteré mimotadné uddlosti a je nastinéna jejich pfiina vniku
a tfi mozna opatifeni. Opatieni, které je zminéno vySe, dale jiz nezminuji, jelikoz je u vSech

mimofadnych udalosti stejné.

3.1.1 Pozar jako prirodni mimoiradna udalost
Pozéar jako ptfirodni mimotfadna udéalost mize vzniknout v pfirodé¢ samovznicenim,
vlivem blesku nebo vybuchem bahenniho plynu.

Preventivni opatfeni

Je zpracovani poZarnich ptfedpisi. Dodrzovani zdsad manipulace s ohném a vysoce
hoflavymi materidly. Zakaz koufeni v prostorach, kde hrozi riziko vzniceni. DuleZzité
je dodrzovani pozérnich piedpisi a provadéni pravidelnych kontrol. Ziizuji se rozvody
hasebni vody a nezavislych hasebnich nadrzi v obcich a vyrobnich objektech. Zpracovavaji

se pozarni opatfeni v ramci havarijniho planu. Pii projektovani vystavby staveb je tieba
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respektovani pozarnich zasad. Vypracovani pozarnich smérnice. Organiza¢ni a stavebni
opatfeni zamezujici vzniku pozéaru. Zabezpeceni bezporuchového telefonniho spojeni
s pozarni sluzbou, pfevazné u pozarné zatizenych objektii a také zabezpecfeni bezporuchového
telefonniho spojeni na dispecCerskou sluzbu IZS. Vyznacuji se unikové cesty a pozarni zony.
Instaluji se hasici pfistroje, zafizeni, nastroje a samocCinné hasici systémy. Vycvik
profesionalnich protipozarnich jednotek v objektech. [2]
Represivni opatteni

V ptipadé¢ vzniku pozaru je tfeba vCasné vyhlaSeni pozarniho signalu, dulezité
je zachovat klid a nevytvaiet paniku. Je tfeba respektovat pokyny velitele profesionalnich
hasi¢skych tutvari a poskytnout vyzadané pomoci profesiondlnim hasi¢skym sbortim.
Samoziejmosti je dodrzovani zakazu koufeni v rizikovych prostorech a pravidelné kontroly
dodrzovani ptedpisi. Soubézné se provadi evakuace osob, zvifat a v pfipadé moznosti

dalezitych materialnich hodnot.

Renovacni opatieni
e odstranéni nasledku pozaru, po zjiSténi pti¢iny pozaru likvidace pozariste,
e znovu zalesnovani a obnova zdroji hasebniho materialu v€etn€ vodnich zdroju,

e znovu vystavba znienych objekti. [2]

3.1.2 Zaplavy a povodné

Jejich vznik ovliviiuje prudké tani sné¢hu s nasledkem piivalovych a dlouhodobé
trvajicich dest.
Preventivni opatfeni
e stavba protipovodiiovych hrazi, reten¢nich kanald, nadrzi a poldrt,
o dutlezité je také zpeviovani biehd fiCnich tokl, prohrdbky a ciSténi ptehradniho
a fiéniho dna,
e stavba budov, které odolavaji zaplavam,
e tvorba evakuacnich plani,
e priiprava sil a prostfedkii pro zdchranu osob, zvifat a majetku,
e zabezpeceni bezporuchového telefonniho spojeni,
e vycvik zdsahovych jednotek,

e zajiSténi skladl pro humanitarni pomoc a Gpravnu vody,
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e velmi dualezitym preventivnim opatfenim je také monitorovani pritoka vody

ve vodnich dilech. [2]
Represivni opatteni

Pti nastavajicich zaplavach se stavi provizorni protipovodiové hraze. Poskytnuti
humanitdrni pomoci a vlastni zachrana osob, zvifat a majetku z postizenych oblasti
je samoziejmosti. Provadéji se prizkumné a vyhleddvaci akce za pomoci fi¢nich Cluni
a vrtulnikd. Provadi se odstranéni lehkych stavebnich objekti a pfedméth z biehti toka

a pripadné odstranéni ledovych ker a zadrzené suté pii blizicich se zaplavach ¢i povodiové

ving.
Renovacni opatient
e velmi daleZit4 je dekontaminace zdroji pitné vody,
e v této fazi je tieba odvolani protipovodiiovych opatieni,

e (iSténi a oprava retenCnich pifehrad, nadrzi, umélych staveb, kanali, toku, obydli

a komunikaci. [2]

3.1.3 Vichrice a silné vétrné poryvy

Je zplsobena vyrovnavanim atmosférickych tlaki v riznych mistech zemského
vzdusného obalu. Proudéni vznikd z mista s vy$§im tlakem vzduchu do mista s niz§im tlakem
vzduchu. Toto proudéni se obecné nazyva vitr a je rozdélen podle rychlosti. Od rychlosti

18,3 m/s se vitr nazyva vichfici.

Preventivni opatfeni
e nestavéni snadno =zasaZitelnych objektli v lokalitdich s castym vyskytem vichiic
¢1 silnych vétrnych poryvil,
e ukotveni a zajiSténi nejen sttech domd, ale 1 lehkych staveb,
e je tieba dodrzet ptedpisy o tlouStce a rozmérech oken,
¢ informovanost obyvatelstva, aby véd¢li, jak se pfed G€inky vichfice branit,

e pfipravenost zachrannych sil, humanitarni pomoci atd.

Represivni opatteni
e stavba protivétrnych ukryti a udrzovani stavajicich,

e je nutné upevnit nezajisténé lehké ¢asti staveb.
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Renovacni opatieni

e odklizeni lesnich polomti a trosek staveb. [2]

3.1.4 Namrazy, naledi, dlouhodobé a silné mrazy

V podzimnich, zimnich a jarnich mésicich vznikaji zejména kvili prudkym zvratim
teploty. Vniknout mohou také diky namrzanim desté a mlhy na siln€ podchlazeny zemsky

4

povrch, vodni cesty, kolejové drahy, vozovky, elektricka vedeni, technologické Casti atd.

Preventivni opatfeni

Musi se vas ptipravit posypovy material na silniéni komunikace a ptiprava
specialnich rozmrazovacich zafizeni (= elektrarny, Zeleznice...). ZajiSténi humanitdrni
pomoci. V zimnim obdobi se musi pocitat s vySSi pfipravenosti specialnich sluzeb,

napft. silni¢ni sluzba, energetika, vodohospodafstvi, plynarenstvi atd.
Represivni opatteni

Musi se vyhlasit mimotadna situace a vyhlasit nouzovy rezim v oblastech energetiky

a dodavky vody a okamzité nasadit zdsahové sily.
Renovacni opatient

e uklid vozovek od posypového materialu,

e oprava elektrického vedeni, trati a komunikaci. [2]

3.1.5 Snéhové kalamity

Snéhové kalamity vznikaji v zimnim obdobi enormnim a dlouhodobym snézenim.
MtiZe dojit k celoploSnému snéhovému pokryvu nebo k vytvarenim zavéji plisobenim silného,

narazoveého a dlouhotrvajiciho vétru.

Preventivni opatfeni
e zorganizovani praci na odklizeni snéhu,
e pfiprava sné¢hovych fréz, pluhli a posypového materialu,
e sklady s humanitarni pomoci,

e vysazovani takovych dievin, které jsou odolné viici polomtim.
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Represivni opatteni
e uklizeni sn¢hu a posyp vozovek,

e pokud budou pohieSované osoby, provadi se patraci a zachranné akce.

Renovacni opatient
e oprava a uklid vozovek,

e odstranéni polomi a vysadba novych stroma. [2]

3.1.6 Krupobiti a privalové deSté

Krupobiti a ptivalové desté jsou vysledkem meteorologickych jevli v atmosféfe,
kdy jsou mra¢na prudce nasycena vodni parou a prudce ochlazena. Muze dojit také ke vzniku
drobnych ledovych kouskli. Snéhové vlocky slouzi jako krystalizacni jadra pro namrzéni

pritomné vodni pary.

Ptivalové desté¢ padaji z vertikdlné nejmohutnéjSich oblakli smiSené struktury,

tzv. kumulonimbnu.

Preventivni opatfeni

Pfed z4sahem do krajiny se musi provést komplexni planovéani Cinnosti a musi
se zohlednit retrospektivni analyza ptirodnich jevii. Vyhodnocuji se informace o vzniku
ptivalovych vin a zéplav, at’ uZ informaci soucasnych, ¢i historickych. Provadi se vysadba
dfevin a kfovin na svazich a vytvéafeni terasovité¢ struktury svahi. Lehké stavby je tteba

vybavovat odolnymi stieSnimi krytinami.
Represivni opatteni

P11 krupobiti je tfeba zastavit motorové vozidlo a vyckat, az jeho trvani skon¢i.
Renovacni opatieni

Renova¢nim opattenim u této mimotfadné udalosti je odklizeni bahna a trosek pomoci
tézkych mechanismi, odklizeni a vyciSténi komunikaci a budov od nezaddoucich predmétt
a bahna, nasvazich vysadba novych ket a stroml. ZvétSeni koryta tfek a potoki,
které prochéazeji obcemi a zajiStuji odvod zaplavové viny. ZvySovani absorbéni schopnosti
krajiny a navrdceni splavené ornice. Vytvafeni terasovitych stupnii na holych, strmych

svazich. [2]
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3.1.7 Teplotni inverze

Je to atmosféricky jev, ktery vznikd vlivem poruSeni proudéni vzduchovych hmot
s nasledkem odliSného rozvrstveni teploty v jednotlivych vrstvach atmosféry. Tento jev sdm
o sobé Skodlivy neni, ale jeho disledkem dochazi k silné koncentraci Sskodlivin vypouSténych
do ovzdus$i zriaznych primyslovych technologii a spalovacich procesli, coz ma nckdy
za nasledek piekroCeni povolenych emisnich limiti. V soucasné dobé se sleduji zejména
plyny CO,, SO;, NO,, Chs, chlorfluorované uhlovodiky a plyny, které dosud nejsou

detekovany, napft. rizné organické derivaty z primyslu.

Preventivni opatfeni

Stanoveni priorit funkce dopravy a stanoveni c¢innosti pro jednotlivé skupiny
obyvatelstva, primyslu a dopravy pii vzniku inversni situace. Tyto ¢innosti se nasledovné
zahrnuji do havarijnich plant. Dal§im preventivnim opatfenim je zajiSténi ptislusného
technick€ého vybaveni pro specializovand 1ékafska pracovisté (napf. pracky vzduchu...)

a posileni zachranné 1ékatské sluzby v postizenych oblastech.

Represivni opatteni
e podle miry znecisténi se vyhlasuje pfislusny stupenn smogového poplachu
e omezeni provozu dopravy a primyslové ¢innosti
e vydavani prostiedkll na ochranu dychacich cest
e uvedeni do chodu pracky vzduchu — skolky, nemocnice...

e lidé by méli omezit pohyb ve volném prostoru a omezit vétrani mistnosti

Renovacni opatient

Renovaénim opatfenim této mimotfadné udalosti je poskytnuti obyvatelstvu

v postizenych oblastech, zejména détem, moznost pobytu v ¢istém piirodnim prostiedi. [2]

3.1.8 Pozar jako antropogenni mimoradna udalost

Jako antropogenni mimotadna udélost vznika, pokud jsou splnény tti zdkladni faktory
pro hofeni a to: dostatek kysliku resp. jiného oxida¢niho ¢inidla, pfitomnost hotlavého

materidlu a zapalnd teplota. Praktické spInéni téchto podminek vzniké napft.:

e pfineopatrné manipulaci s otevienym plamenem v pfitomnosti hoflavého materilu,

e pfi elektrickém zkratu v prostfedi s hoflavymi nebo vybusnymi latkami,
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e pii mechanickém puasobeni materiald vici sobé a jejich néslednému zahtati,
jako je napf. frézovani, soustruzeni, brzdéni, vrtani, atd.

e stykem s hoflavym materidlem,

e piibiologickych procesech — hniti, tleni,

e pifi chemickych reakcich — prudké slucovani prvkl skyslikem nebo dalSimi
oxida¢nimi materialy,

e pii veskerych primyslovych spalovacich procesech,

e pfi koufeni.
Preventivni opatieni

Ziizovani nezdvislych hasebnich nadrzi a rozvodu hasebni vody ve vyrobnich
objektech, na teritoriich obci a mést. V ramci havarijniho planu se zpracovavaji pozarni
opatfeni. Na kazdém pracovisti se realizuje konkrétni pozarni opatfeni a je vybaveno
hasebnimi materialy. Pravidelné kontroly dodrzovani pozarnich predpisi. Dodrzovani zasad
manipulace s ohném a s vysoce hoflavymi materidly. Provadéni pozarni osvéty. Zakaz
koufeni v rizikovych prostorach a provozech. Zpracovani pozarnich predpist vSemi
organizacemi vyrobniho 1 nevyrobniho charakteru pro dopravni prostiedky a organizace,
obytn¢ budovy, sklady, instituce atd. Nacvik Cinnosti pfi pozéaru. Zajisténi nezadvislého

telefonniho spojeni s profesiondlnimi hasi¢skymi sbory.

Represivni opatteni

Dulezit¢ je respektovani pokynl veliteld profesiondlnich hasi¢skych utvarh
a poskytnout jim vyzaddanou pomoc. Soubézné se provadeji evakuace osob, hospodarskych
zvitat a zéchrana zvlasté cennych materidlnich hodnot (specidlni technologické nastroje,
prvky, materidly a suroviny). Také je zapotiebi uvolnit prostor hasi¢skym jednotkam

pro zasah, zachovat klid a nevytvaret paniku.

Renovacni opatieni

Mrw e v

Po zajisténi ptiCiny pozaru se odstranuji jeho nasledky a obnovuji se zdroje hasebniho

materidlu v€etné vodnich zdrojti. [2]
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3.1.9 Havarie jaderného energetického zarizeni

V objektu tohoto zafizeni mlZe dojit k menSim havariim a drobnéjSim porucham.
Nejrizikovejsi jsou vzhledem k nevratnosti piisobeni jaderného zafeni nadprojektové havarie
s unikem radioaktivnich latek do okolniho Zivotniho prostiedi a sidelnich aglomeraci.
Pti¢inou vzniku nadprojektovych havarii je uplné selhani bezpecnostnich opatteni a jisticich
technickych prvki,, upIné selhani lidského faktoru nebo hazardni zplsob fizeni
technologickych operaci. VnéjSimi pificinami vzniku nadprojektové havarie mize byt pad

meteoritu nebo letadla na objekt, zemétieseni, cilena vale¢na operace nebo teroristicky utok.

Preventivni opatfeni
e dokonalé zvladnuti technologickych procesti a vyborny vycvik obsluhy,
e permanentni sledovani zdravotniho stavu zaméstnanct,
e monitorovani Zivotniho prostiedi,
e vytvofeni systému, varovani a vyrozuméni a spojeni pro organy statni spravy,
e ptid¢leni profylaktickych prostiedkli obyvateliim 1 v okoli,

e v okoli toho zafizeni kontinualni monitorovani Zivotniho prostiedi.

Represivni opatteni

Je nutné vyhlésit stav ohroZeni a zabezpe€it nekontaminované zdroje pitné vody
a potravin pro obyvatelstvo. Informovat resortni organy a vladu o nadprojektové havarii.
Vyhodnotit monitorované¢ hodnoty o trovni radioaktivity a rozSitenych chemickych latek.
Nejen organiza¢né, ale i technicky zabezpecit Zivot na postizeném uzemi. Bezpecnostnimi
a brannymi slozkami zamezit vstup do zasazené zoény. Odstranuji se pifimé nasledky
neprojektové havarie ve spolupraci s resortnimi a statnimi orgény a soukromym sektorem.
Provadi se pozarni zisah, odmofovani zasazenych objekti a dekontaminace uzemi.
Poskozeny reaktor se musi zabezpeCit pfed unikem radioaktivity a neustdle se musi

kontrolovat unik skodlivin kapalnych, plynnych a pevnych produkti.

Renovacni opatieni

V zasazeném objektu se provadi dekontaminace zatizeni, budov, Zivotniho prostiedi
a sidelnich oblasti. Provadi se fizené¢ likvidace zamofenych zivych i nezivych subjektl
na ur¢enych mistech. Dlouhodobé se sleduji 1 analyzuji disledky uniku toxickych

a radioaktivnich latek a dohlizi se na radioaktivné zamotené zbytky technologickych,
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stavebnich a provoznich celkli v objektu jaderné energetického zafizeni. Postizenym obcanim

se zajisti zdravotni a rehabilitaéni péce a dostanou ndhradu skod. [2]

3.1.10 Protrzeni pirehradni hraze

Nastava vlivem nedodrzenim stavebni technologie vystavby, Spatného geologického
prizkumu zemského povrchu, vlivem Spatné projektové piipravy nerespektujici lokalni

zvlastnosti, sesuvii do nadrze, zemétieseni, teroristickych a vojenskych utoki.

Preventivni opatfeni

Diilezité je disledné dodrzovani zésad projektové pripravy staveb. V pasmu piipadné
zéplavové viny by se nemély provadét vystavby pramyslovych podnikd. Dulezité
je téz osazovat svahy prehradnich nadrzi vhodnou vegetaci. Déle je tieba provadét dikladné

geologické prizkumy oblasti a neustdle kontrolovat stav piehradniho télesa.
Represivni opatteni

Okamzité¢ opusténi piehradni hraze. Musi se pfipravit vyproStovaci mechanismy
a zmobilizovat 1 letecka zachranna sluzba. O velikosti pfedpokladaném ptichodu zaplavoveé

viny, jeji velikosti a o evakuaci obyvatelstva musi byt informovani 1 vzdalené¢j$i oblasti. [2]

3.1.11 Havarie v dopravé

,Doprava je cilevédoma zména mista osob nebo ndkladii uskutecnovana pomoci
dopravniho prostredku po dopravni cesté. Se zvySujici se hustotou a technickou sloZitosti

dopravnich systémii vzriistd pravdépodobnost poruchy a selhdni.*’

Selhani zptisobuje:
e lidsky Cinitel (patii mezi nejcastéjsi pri€inu dopravnich havarii),
e technické zatizeni (to patfi mezi ménég Casté piiciny),
e pfirodni mimotfadné udalosti (ty maji vliv na dopravni infrastrukturu, dopravni

prostedky, 1 na ¢lovéka).

7 SOUSEK, Radovan; LEDVINOVA, Michaela; BRAZDA, Tomas. Rizeni dopravy v krizovych stavech II:
(podklady pro cviceni). Pardubice, 2000. 107 s. ISBN 80-7194-306-1. str. 18
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Preventivni opatfeni

Podstatné je zvySeni narokti na lidsky ¢lanek v systému dopravy. Snaha zkvalitnéni
dopravni infrastruktury s aspekty na bezpecnost, omezeni urovitového kiizeni a kvalitn¢jsi
piiprava novych ftidi¢t v autoSkolach. Dukladnéjsi ptiprava krizovych plani a piiprava
organu statni spravy k feSeni lokalni dopravni situace. Provadéni periodické piezkusSovani
odborné zpiisobilosti a kontrola dodrzovani ptedpisti. Podpora vyzkumu v oblasti vyvoje
dopravnich prostiedkii. Pro zdsah pii dopravnich havariich musi byt k dispozici hasici,

vypro$tovaci mechanismy, 1ékaiska pomoc apod.

Represivni opatteni

Pti komplikovanych dopravnich havéariich se vyuziva IZS. Dilezité je v co nejkratsi
dob¢ po ohlaSeni dopravni nehody odstranit z dopravni infrastruktury vraky vozidel, odklonit
dopravu a obnovit provoz v mist¢ nehody. Monitoruje se provoz a provadi se regulacni

opatteni.
Renovacni opatieni

Opravuje se poskozend infrastruktura i nejbliz$i okoli. Nahradi se Skody postizenym

nejen ob¢aniim, ale 1 organizacim. Snaha zkvalitnéni dopravy pomoci vyzkumu a vyvoje. [2]

3.1.12 Havirie v dopravé s kombinovanym t¢inkem

Havarie s kombinovanym ucinkem vznika, kdyz se pfi¢itaji dals$i nebezpeci, zavaznost
dopravni nehody nartsta a komplikuje se. Jedna se predev§im o uvolnéni latek vybusnych,
ziravych, hotlavych, radioaktivnich a latek vzbuzujici odpor pii dopravni nehod¢. 1 misto
havérie mize zkomplikovat situaci, prevazné pokud jde o tunel, primyslovou zénu, obytnou
zonu, terénné neptistupnd mista atd. Je nutny zasah IZS, ktery v sobé zahrnuje veskeré slozky
a organy statni spravy, které jsou schopny tento ndsledny G¢inek dopravni nehody zlikvidovat

v

a zabranit jeho dal§imu Sifeni.

Preventivni opatfeni

Musi se vytvofit prepravni trasy pro piepravu nebezpecnych veéci. Nutné je dodrzovani
vSech ptedpisti pro znaceni, baleni, skladovani a pfepravu nebezpecnych latek. Zachranné
jednotky se vybavuji specidlnimi odévy, dychacimi pfistroji a prostiedky pro zésah.

Ptislusnici IZS se posilaji na diikladné odborné a psychologické ptipravy a provadi se nacvik
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IS4

rtiznych druhti zasahti pfi kombinovanych dopravnich nehodéach. Vytvari se spole¢ny fidici

a komunikacni systém nejen vSech slozek 1ZS ale i statni spravy.

Represivni opatteni

P11 feSeni vzniklych slozitych situaci musi [ZS okamzité reagovat. Je tfeba zabezpecit
misto dopravni nehody 1 nejblizsi okoli pofddkovymi silami a usmérnit, popiipadé odklonit
vesSkerou dopravu. V misté dopravni nehody se musi zabréanit Sifeni nebezpecnych latek
pomoci vhodnych technickych, technologickych nebo materialovych opatieni a ohradit mista
uniku latek absorpénimi materidly. Je také potiteba zjistit moznosti vzniklych nebezpeci

a situaci, které by mohly dale vzniknout.
Renovacni opateni

Zajisténi odklizeni trosek a vrakli vozidel. Provadéji se asanacni prace na zivotnim
prostiedi a odborniky specialni ocista zasazenych objektl i infrastruktury. Pro odcerpani
Skodlivin ze zasazeného izemi se pouzivaji absorbéni materialy a nasledné se kontrolované

likviduji. Vyrovnani Skod se provadi zodpovédnymi osobami a institucemi. [2]

3.2 Reakce na vznik mimoradné udalosti

O stanoveni organizace a mozné ucinnosti zachrannych praci rozhoduji faktory
jako je rozsah Skod, pocet zdravotnickych ztrat, rozsah narusSeni dopravy, energetickych siti,
spoju, zniCeni zasob, apod. Postizeni zdravotnickych zatizeni, pocet osob, organizaci, které
jsou k dispozici pro zachranu, doba zahajeni ¢innosti jednotlivych zdchrannych slozek, postoj
postizenych k situaci, rozsah vSeobecné informovanosti, moznosti vzajemné komunikace

a vzajemné vztahy zicastnénych slozek. [1]
= Urdceni organizacnich praci

Podle nejobecnéjSiho pozadavku je pii organizaci zdchrannych praci tfeba urcit
co je tieba ud¢lat, vjakém potadi je to tfeba udélat, jak to ud¢€lat, pro koho to ud¢lat

a kdo to ud¢la.
= Zasobovani obyvatelstva

Co se tyCe zasobovani obyvatelstva, planuji se c¢innosti zejména v oblastech

zasobovani pitnou vodou, potravin, hygienickych prostfedkt, energie 1 penéznich prostiedk.
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=  Sluzby

Sluzby se planuji v oblastech osobni a ndkladni dopravy, piredev§im se zaméfenim
na evakuaci obyvatelstva a jeho zasobovani. Dale na poStu a telekomunikaci, na odpady,

na zdravotnickou zachrannou sluzbu a zdravotnickou pomoc. [1]
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4 Syntéza ziskanych adaju

Pro ziskéani udaji jsem vybrala krizovy stav povodné. Pro zmapovani této mimoiadné

udalosti jsem zvolila povodné roku 2010 v Libereckém kraji.

Jak je vidét na obrazku &. 3, Liberecky kraj lezi na severu Ceské republiky. Jeho uzemi
zahrnuje sever Ceské kotliny, Jizerské hory, zapadni Krkonose s Krkono$skym podhiifim
a vychodni ¢ast Luzickych hor. Cely kraj je pfevazné hornaty, jeho vyskova clenitost
odpovida charakteristikdm pahorkatiny. Severocesky kraj je vyznamnou pramennou oblasti
na rozvodi Labe (Ploucnice, Jizera) a Odry (Luzickd Nisa, Sméda). Do tfi fek - Ploucnice,
Luzické Nisy a Jizery jsou z izemi kraje odvadény vody. Sever kraje je odveden do povodi
Odry, zapad a vychod do povodi Labe. Severovychod pokryva chranéna oblast piirozené
akumulace povrchovych vod, zasoby podzemnich vod se nachdzeji spiSe pii jizni hranici

kraje. V kraji se nachazi rovnéZz prameny mineralnich vod a lé¢ivé raseliny.

Obr. €. 3: Poloha Libereckého kraje

Liberecky kraj

Zdroj: [17] upravil autor

4.1 Popis mimoradné udalosti — povodné 2010 v Libereckém kraji

V noci z 6. na 7. srpna 2010 zasahla izemi Libereckého kraje povoden. Celkové bylo
postizeno uzemi 81 obci. Téchto 81 obci predstavuje 38% vSech obci kraje. Co se tyka

rozlohy, bylo postizeno 56,9% rozlohy kraje.

4.1.1 Meteorologicka situace

Ptes uzemi Libereckého kraje postupovala 6.8.2010 zvInéna studend fronta. B&hem
noci a v sobotu 7.8.2010 pocasi v tomto kraji bylo ovliviiovdno tlakovou nizi nad Polskem

a s ni spojenou okluzni frontou. Béhem noci z 6.8.2010 na 7.8.2010 dosSlo k vyskytu

38



extrémnich srazek predevsim v oblasti zdpadnich KrkonoS$ a Jizerskych hor, kde se srazkové
uhrny pohybovaly mezi 60 az 120 mm. To je mozné vidét 1 na nésledujicich tfech obrazcich.
Meélo to za nasledek, ze doSlo k rychlym vzestuplim hladin na tocich odvodiujici tyto oblasti.

K extrémnim vzestupiim hladin dosSlo pfedevs§im na Jefici, Smédé a Luzické Nise.

Obr. €. 4: Suma srazek od 6.8.2010 8:00h do 7.8.2010 8:00h:

) CHYU, M. Saleky 20.{0.-’08./0? 12:35

Zdroj: [9]

Obr. €. 5: Suma srazek 7.8.2010 od 8:00h do 14:00h

Zdroj: [9]
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Obr. ¢. 6: Suma srazek od 7.8.2010 8:00h do 8.8.2010 8:00h

Zdroj: [9]

4.1.2 Hydrologicka situace (v€etné vyhlaSenych stupiiii povodiiové aktivity)

Srazky, které spadly v noci z 6. na 7. srpna, zpusobily extrémni povodné¢ na vSech
vodnich tocich v zasazeném uzemi. Nejvice postizena byla povodi Luzické Nisy a Smedé.
Srazky v rannich a odpolednich hodinach dosahly intenzity ptivalového desté. Témi byly
zasazeny nékteré mensi pritoky Luzické Nisy — Jefice, Oleska a rovnéz ptitoky Smédé
v podhtifi Jizerskych hor, coz je okoli Hejnice a Nového Mésta pod Smrkem. Na obrazku €. 7,

jsou znazornény feky kraje, povodi Jetice a Srbské Kamenice. [11]

Obr. ¢. 7: Povodi Libereckého kraje

win
Legenda:

©  Srazkomémé stanice w-40 B 100150

H sw-50 W >150
Denni Ghrn 7.8.2010 nm] M 50-60 No Data
B oxos B w0 12 ™ (0) EHMO

E 25-30

Zdroj: [11]
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Extremité srdzek odpovidala 1 nasledna odtokova odezva. Ta byla ovlivnéna
pfedchozim silnym nasycenim postizenych povodi, a to zvlast€¢ Jefice a Smédé.
Jejich extremita kulminacnich priatokd byla nejvyznamnéj$i a vyrazné piekrocila dobu

opakovani 100 let.

Primérné denni pritoky se tésné¢ pred vyskytem povodné na tocich v povodich
Kamenice, Plou¢nice, Smédé a LuZické Nisy pohybovaly kolem Q180, ptfi¢emz vzhledem
k vydatnéjSim predchozim srdzkam v Jizerskych horach 3. srpna protékal Jefici v Chrastavé
90ti denni pritok a na Smédé ve Frydlantu 150ti denni pritok. Z hlediska dlouhodobého
srpnového priméru byly priutoky spiSe slabé podprimérné az primérné, ovSem na Jefici

a Luzické Nise pod Jefici byly nadprimérné.

Nasyceni tzemi bylo vyss§i nez retencni vodni kapacita pidy. Disledkem vydatnych
srazek, které spadly 3. srpna, byly nejvyssi hodnoty ukazatele nasyceni naméfeny v povodi
Jetice, vpramenné oblasti Smédé¢ a na c¢asti povodi Kamenice. Toto nasyceni uzemi

na jmenovanych povodich negativné ovlivnilo velikost odtokové odezvy.

Na povodich Luzické Nisy a Smé&dé byly oproti povodim Kamenice a Ploucnice
sraZzkové thrny 2 — 3 nésobné vyssi. Povodiiovou situaci miZzeme vidét 1 na obrazku ¢&. 8,

kde Zlutou barvou je zndzornéna oblast obci postizenych povodni. [11]

Obr. €. 8: Povodiiova situace v Libereckém kraji
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V nasledujicich tabulkach €. 4 a 5 jsou sepsany stavy na vodnich tocich ze 7.8.2010.

Jsou tam sepsany vodni toky a ndzev stanice méfeni, jejich vodni stav, pratok, jakého stupné

povodnové aktivity SPA feka dosahla, pted kolika lety byl naposledy piekroceny tento vodni

stav, jaky byl stupeii pro dosaZzeni SPA v cm a strucny slovni popis o stoupani hladiny.

Tabulka €. 4: Stavy na vodnich tocich 7.8.2010 k 08:00 hod

i Prekroceni Limit pro
Vodni Priitok N-letych dosazeni SPE)A v (cm) Tendence
Vodni tok | Nazev stav ddl hy drol (struény slovni
stanice SPA | Vo© ¢ic ydrolog. popis)
3 podkladii I. I | IL
(cm) | (m’.s™)
Jefice Mnisek 311 6,3 | I 60 80 100 stoupé
Luzicka Hradek .
Nisa nad Nisou 249 81,0 IIL 2 175 210 95 zv.stoupa
Smeda Predlance 278 158,0| IIL 200 220| 240( zv.stoupa
Smeéda Bily potok 90 83| L 80| 100| 120 zv.klesa
;‘ilsz;"ka Liberec 88 98| I I 85| 125 240| zv.stoupa
Zdroj: [3]
Tabulka €. 5: Stavy na vodnich tocich 7.8.2010 k 13:00 hod
, Prekroceni Limit pro
Vodni tok ey Vs(‘f\r/l " | Priitok Al dosazeni SPA v (cm) (stguzfld'egli)i/ni
stanice SPA | vod dle hydrolog. Y
odkladi Popis)
— P L | o | 1L
(cm) |(m'.s)
Jizera f}’lone" 258| 119,8| TIIL 2 150 180 210 stoupd
Sténava | Mezimésti 117 16,6 III. 1 70 90 110 stoupé
Jetice Mnisek 433 | Nezj.| IIL >>100 60 80 100 setrvala
Luzicka |Hradek .
Nisa nad Nisou 308 | 122,0| IIL 5 175 210 240 zv.stoupa
Sméda Ptfedlance 290| 178,0| IIL - 200 220 240 zv.stoupa
Sméda Bily potok 172 40,9| IIL - 80 100| 120 stoupa
Doubrava |Zleby 218 72,4 1L 5 100 200| 240 stoupa
Kamenice |Plavy 129 62,0 IL 2 90 110 130 stoupa
Labe Spindlert 175| 24.8| L 1 165 200| 220  zv.klesa
v Mlyn
Doubrava |Bilek 161 82| L - 150 180 200 stoupa
Jizera Dolni 197 96,6| 1. 1 180| 240| 320 stoupé
Sytova
;‘ilsz;"ka Liberec 88| 98| I I 85| 125| 240|  zv.stoupa
Zdroj: [3]
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4.1.3 Vliv vodnich dél

Vodni dila Josefiv Dul a Straz pod Ralskem, by se daly hodnotit velmi kladné,
co se tyCe pritokovych objemi. Povodiiové viny byly v nadrzich podstatné transformovany
a odtoky z téchto vodnich dél nepiekroclily stanovené neSkodné pritoky. Na vodnim dile
Josefiv Dl byla povoden, jejiz N-letost odpovidala hodnoté N = 20 let. U vodniho dila Straz
pod Ralskem nebylo povodiové zatizeni vodniho dila extrémni, N-letos povodné
se pohybovala vrozmezich dva az péti let. V maximalni mife k podstatnému snizeni

kulminace povodné pod vodnim dilem pfispé€l reten¢ni ti€inek nadrze.

Na vodnim dile Bedfichov rovnéZz doslo k vyznamnym transformacim povodnovych
prutokii, hodnoty neSkodnych pritoki byly ale piekroceny. U tohoto dila doslo k ptekroceni
neskodného pratoku o 40%. I pies to nadrz vyrazné ptispéla k ochrané uzemi pod piehradou
na Cerné Nise a ke snizeni kulminace priitokti na Luzické Nise. Do tohoto vodniho dila
kulminaéni pfitok odpovidal téméf dvojnasobku Q100. u téchto tfi vodnich dél by se dala
jejich bezpecnost ohodnotit pozitivne, uvedena dila byla pti povodiiové situaci plné bezpecna

a provozuschopnd. Nedoslo u nich ani k vyznamnég;j$im Skodam.

Vodni dila Fojtka a Mlynice vodni priitoky vyraznéji nesnizila. Prvni povodiova vina
na vodnim dile Fojtka byla v nadrzi transformovéana na odtokové mnoZstvi rovné neSkodnému
odtoku. Druhd povodnovéa vlna naplnila velmi rychle ochranny prostor nadrze. Nejvyssi
dosazend hladina v nadrzi vystoupala do urovné 5 cm pod maximalni hladinu. Bilan¢né
rekonstruovany kulminacni pritok z hlediska N-letosti odpovidal hodnoté vétSi nez 100 let.
Na uvedeném vodnim dile byla pfi povodiové situaci témét vyCerpand kapacita
bezpecnostnich zafizeni a bezmadla byla piekroCena maximélni vodopravné projednand
hladina, na ¢emz se mimo jiné podilel 1 vypadek elektrické energie v zasazené povodnové

oblasti.

Pfi povodinové vIné¢ doSlo u vodniho dila Mlynice k preliti koruny hraze.
Pted nastupem povodné byla hladina vody na trovni 23 cm pod maximalni hladinou
zasobniho prostoru, ale ptitoky do nadrze byly vyznamné vyssi nez neskodny odtok z nadrze.
I ptes oteviené spodni vypusti, plné vyuziti 5ti poli korunového bezpecnostniho pielivu doslo
k pteliti koruny hraze, které trvalo 30 minut. Na vodnim dile Mlynice byl pii srpnové povodni
dosaZzen kulminacni ptitok s N-letosti v&tsi nez 1000 let. Je mozné, ze velikost kulminace

mohla byt ovlivnéna protrzenim Stérkové prehrazky v povodi nadrze. Bezpecnost tohoto dila
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nelze vzhledem k preliti koruny hraze, krozsahu Skod na hrazovém télese, v nadrzi

1 v podhrazi hodnotit pozitivné. U této hraze byl vyhlasen 2. stupenn povodiiové aktivity. [11]

4.1.4 Vliv vodnich nadrzi

Na vodnich nadrzich, které jsou uvedené niZze pod obrazkem ¢. 9, byly zaznamendny
poruchy nebo jiné komplikace pii pfevadéni povodinovych pratoka. V zasazenych oblastech
kulminaéni priatoky Casto ptesahovaly Q100 a takové prutoky neni schopna bezpecné vétSina
rybnikli menSiho vyznamu pievést. Nejvice postizené byly piedevSim rybniky v hornich

castech povodi, u nichz také doslo k nejvétsim Skodam.

Nejcastéjsim neptiznivym jevem bylo preliti koruny hraze a nasledné eroze vzdusniho
svahu a koruny. K problémim pti prevadéni povodni pies rybniky pak pfispéla predevSim
nevhodnd konstrukce, nedostatecnd kapacita bezpecnostnich pielivii, nedostate¢na udrzba
vegetaniho opevnéni svahil a koruny hraze. U nékterych rybnikl byly zaznamenany filtra¢ni
poruchy, které mély za ndsledek protrzeni hraze a v jednom piipadé byly pfi€inou nory
hlodavct. U ostatnich d€l byly pfi¢inou priisakové cesty podél skrytého nefunkéniho potrubi

nebo v misté styku betonového propustku se zemnim télesem hraze.

V pribehu letoSnich povodni se potvrdilo, ze na vin¢ je také nedostatecnd uprava
audrzba vodnich dé¢€l, jelikoz pievazné drobni vlastnici nebo uZivatelé nemaji dostatecné

pracovni kapacity ani finan¢ni prostfedky. [11]

Zde jsou vypsané vodni nadrze a jejich porucha zplisobena povodiovym pratokem.

Cislo pted vodni nadrzi odpovida ¢islu na mapé.

—

. Mlynsky rybnik — protrzend hraz

. Kachni rybnik — protrZzena hraz v délce 5-6m

. Jablonné v Podjestédi — porusend hraz

. Jablonné v Podjestédi — porusena hraz Markvantického rybnika

. Jablonné v Podjestédi — protrzena hraz Knézického rybnika

. Hradek nad Nisou — naruSend ochranna hraz vodniho dila Kristyna na vice mistech
. Hradek nad Nisou — naruSend hraz vodniho dila Kristyna

. Ptehrada Mlynice — vznik kaverny u hraze piehrady, zptisobeny pifepadem vody pies hraz

O 00 N N WD B~ W N

. Albrechticky rybnik — protrZzena hraz
10. Rybnik Zati$i — protrZend hraz
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11. Rybnik Kafka II. — protrzena hraz [8]
12. Rybnik Tongrunt — protrzena hraz

13. protrzena hraz nahonu pod Frydlantem
14. Panensky rybnik — protrzena hraz

15. H4j — ProtZena hraz

Obr. ¢. 9: Vodni nadrze
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W Einicni most Znideny = Mosty

. T . odni tok
I Lawka pro pesi poskozensa N Silnice znitend nebo podkozend N
BB Sinicéni most podkozeny

Zdroj: [8] upravil autor

4.2 Dopad povodni na dopravu Libereckého kraje

Na uzemi tohoto kraje se nachazi celkem 2 462,7 km silnic. Z této celkové délky silnic
je to 329,1 km silnic I. tfidy, 486,6 km silnic II. tfidy a 1 621 km silnic III. tfidy. Hlavni
dopravni osu uzemi tvofi rychlostni silnice R10, ktera vede z Prahy do Turnova a dale R35

do Liberce ve ¢tyiproudovém uspotadani. Kraj ma 858 mostt. [19]
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Silni€nimi trasami spojenymi se zahrani¢im jsou trasy:
e [/10 Turnov — Harrachov
e [/13 Liberec — Habartice
e 1/9 Svor — Rumburk
Meésta Harrachov, Habartice a Rumburk jsou hrani¢nimi pfechody do Polska.

ZelezniCni sit’ je na Uzemi kraje pomérné hustd a stabilni. Prochazi jim devét
celostatnich a osm regiondlnich trati. Celostatni trat€¢ méfi 314,2 km, regionalni jsou dlouhé

141,2 km a celkova délka trati tedy ¢ini 455,4 km. [19]

Na obrazku ¢. 10 mtzeme vidét Liberecky kraj a jeho dopravni sit’. Silnicni doprava

je znazornéna ¢ervenou barvou a zelezni¢ni sit modrou.

Obr. €. 10: Dopravni sit’ Libereckého kraje
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Zdroj: [12]

Srpnové povodné mély velmi negativni dopad na fungovéani dopravy v tomto kraji.
Na dopravni infrastruktufe, jak je mozné vidét v tabulce ¢. 6, doSlo celkové k nejvétSim
$kodam ze viech odvétvi, byla to témét polovina viech §kod. Skoda piesahla t¥i miliardy.
Druhym odvétvim, kde doSlo ke Skodé¢ pres dvé miliardy, byly vodohospodaiské objekty
a toky.
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Tabulka ¢. 6: Podil jednotlivych odvétvi na celkovych Skodach

Popis tis. K¢ Podil v procentech

Dopravni infrastruktura 3454377 42,1
Bydleni 972 707 11,8
Inzenyrské stavby a site 368 111 4,5
Vodohospodatské objekty a toky 2 134 369 26,0
Vybavenost a materialni Skody 897 410 10,9
Zemédé€lstvi, lesnictvi, ekologické 76 965 0,9
Ostatni 308 512 3.8
Celkem 8212 450 100,0

Zdroj: [10]

4.2.1 Silni¢ni doprava - neprijezdné trasy

Obr. €. 11: Mapa znicenych silni¢nich komunikaci
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Zdroj: [8] upravil autor
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. 1I/290 — Kotenov, Raspenava,
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. R 35 — Chrastava, Bily Kostel, Hradek nad Nisou
. 1/13 — Frydlant u obce Déttichov

. [11/2904 — od ktizovatky do Frydlantu nepriijezdna
. 1I/592 — Chrastava — Mnisek, Andé¢lska Hora, KrysStofovo Udoli
. 111/2918 - Horni Rasnice — Srbska

. 1I1/29011 — Raspenava — Ludvikov
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8. I11/03513 — Déttichov — Hefmanice

9. 11I/2716 — ptijezd do Hradku nad Nisou

10. 11/262 Ceské Lipa - Struznice pied StruZnici je zbofeny most

11. I11/26834 Zékupy - Kamenice u Zakup

12. I11/2621 ptijezd do obce Dobranovod Pise¢né

13. 111/27241 silnice z obce Dubnice na Strdz pod Ralskem a naopak

Prijjezdnost ¢i neprajezdnost silnic se kazdy den ménila podle moznosti vyzadovanych
oprav a nasazeni techniky. Krajsky urad libereckého kraje vydaval pribézné informace

o aktualnich uzavirkach. [3]

4.2.2 Zelezni¢ni doprava — neprijezdné Zeleznicni traté

Liberec - Chrastava - Hradek nad Nisou - Zitava
Liberec - Frydlant v Cechach - Cernousy
Raspenava - Bily Potok

Frydlant v Cechach — Jindfichovice

Obr. €. 12: Mapa znazornéni zni¢ené Zeleznicni traté

Zdroj: [12] upravil autor

4.2.3 Vycisleni stavu Skod k 24.9.2010

e na silnicich II. a III. tfidy 2,037 mld. K¢. Z toho 1,5 mld. silnice a 0,5 mil. mosty.
¢ na zeleznici suma Cinila 104 mil. K¢
Celkem bylo zasazeno 198 mostil na silnicich II. a III. tfidy. U 121 mosti byla omezena

zatizitelnost mostu.
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Ke dni 24.9.2010 bylo celkem postaveno 11 mosti, 2 mosty byly demontovany, 1 most

ve vystavbe a v planu byla stavba 1 mostu. [3]

4.3 Prehled ¢innosti organu krizového rizeni a slozek IZS

Cinnosti pred vznikem mimoiadné uddlosti a neodkladna opatieni bezprostredné

po jejim vzniku
= Ptedpovédni povodnova sluzba

Telefonicky byla oznamovadna na hlasnych profilech KOPIS hlaseni o ptekroceni limitil
pro 1. —III. SPA. V prvnich dnech byly na KOPIS zasildny povodinové zpravy pomoci emailu,
kde byl problém, Ze zpravy byly zasilany zhruba se 4 hodinovym zpozdénim.

= Varovani obyvatelstva
Z KOPIS byl varovny signal spustén 48x. obyvatelstvo bylo ve vSech postizenych obcich

varovano prostiednictvim JSVV.

= Z vyrozumivacich center obci
Na svém Gizemi spustilo varovny signal 18 obci a to celkem 35krat. N&které opakovang. Udaje

poskytlo 37 ze 79 postizenych obci.

= Z vyrozumivacich center pravnickych osob
Ve dvou obcich byl spustén celkem 3 x varovny signal u pravnické osoby. Udaje opét

poskytlo 37 ze 79 postizenych obci.

= Reakce obyvatel na varovny signal
Pozitivni 1 negativni, cca 45/55%. U pozitivni reakce se obyvatelstvo samo informovalo
a védeli o povodnich. U negativnich reakci bylo uvedeno, ze se domnivaji, Ze n€kde hofi,

nereaguji aj.
= Pouzitim systému varovani a jejich ptiiny

Nebylo 100% pokryti n€kterych obci, nekteré prvky nelze spoustét dalkove, MIS nebylo
y

slySet u rozvodnéného vodniho toku. [3]
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4.3.1 Divody vyhlaseni krizového stavu

Doslo k rozsahlym povodnim na uzemi Libereckého kraje, které ohroZovaly Zivoty, zdravi,

majetek a Zivotni prostiedi. OhroZeni nebylo mozné odvratit béznou ¢innosti spravnich tradi

a slozek integrovaného zachranného systému.

4.3.2 Prijata krizova opatieni

e Pravnické a podnikajici fyzické osoby se sidlem nebo provozovnou a fyzické osoby

srvalym pobytem v katastru nékteré z 215 obci Libereckého kraje byly povinny

poskytnout vécné prostiedky a pracovni vypomoc k feSeni krizové situace.

Pti tom byly povinny fidit se pokyny opravnénych organt krizového fizeni.

e Bezodkladn¢ se provadely stavebni prace a terénni Upravy za uCelem zmirnéni

nebo odvraceni ohroZeni.

e Po dobu krizovych opatfeni bylo natizeno hlasit pfechodné zmény pobytu osob.

e Starostové obci dle €. 1 odst. 3, vSech 215 obci Libereckého kraje, byli v dobé

krizového stavu, v souladu s § 23 krizového zakona, povinni zajistit:

a. varovani osoby, které se nachdzeli na uzemi obce pred hrozicim

nebezpecim,

z ohroZeného uzemi obce evakuaci osob

c. organizaci ¢innosti obce v podminkach nouzového pieZiti obyvatel

obce a dalSich nezbytnych opatteni. [3]

Tabulka €. 7: Rozhodnuti o vyhlaSeni stavii nebezpeci

Pro uzemi Vyhlaseni stavu nebezpeci Nabyti ucinnosti
(napt. ORP ...., Od (den, do (den, (napt. den, vyvéSenim na Poznamka
cely kraj) hod.) hod.) ufedni desce)
. . . |7.8.2010, 14.8.2010, Dnem vyhlaSeni = den
Libereckeho kraje | |5 24.00 vyvé&Seni na tfedni desce
Libereckého kraje 7.8.2010, 5.9.2010, Dnem vyhlaSeni = den|Prodlouzeni SN ze
16.30 24.00 vyvéSeni na ufedni desce dne 12.8.2010
Zdroj: [3]

Tabulka ¢. 8 obsahuje ¢innost krizovych §tdba Obce s rozsifenou plsobnosti a kraje.

Ve mésté Liberci se konaly porady vzdy rano. Pokud bylo potteba, pribézné se ftesily

pozadavky podle potieby. V Ceské Lipé se schazela stald pracovni skupina, schazeli se vzdy
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rano vuvedené dny a krizovy S§tdb meésta Ceska Lipa pracoval vrozSiteném slozeni

Povodiiové komise ORP. V Novém Boru zasedali jedenkrat denné. [3]

Tabulka ¢&. 8: Cinnost krizovych §tabti ORP (uréenych obci) a kraje.

Nézev it fedlaint (i) Pocet jednani Aktivace stalé pracovni skupiny
(celkem) od do

Liberecky kraj 7.8.2010 28 8.8. 5.9.
Frydlant 7.8.2010 51 7.8. 5.9.
Liberec 7.8.2010 30 7.8.2010 5.9.2010
Novy Bor 7.8.2010 12
Ceska Lipa 7.8.2010 7 7.8. 13.8.
Zdroj: [3]
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4.4 Podnét k diskusi

Z udajt, které byly zjiStény vyse je ziejmé, Ze za pti¢inou vzniku povodiové viny stoji

nadmérné mnozstvi srazek, které ve zminlovaném uzemi spadly ve velmi kratkém cCasovém

MW

intervalu. Dalsi pfi¢innou bylo siln¢ nasycené tizemi, které nebylo schopné toto mnozstvi

vody pohltit.

4.4.1 Navrh reSeni

Situace by se dala do budoucna fesit po technické i netechnické strance.

Obr. ¢. 13: Schéma feSeni

RESEN

P

TECHNICKE NETECHNICKE

‘ Stabilni ‘ ‘ Tobilni ‘

Zdroj: Autor

1) Technické feseni
a. Stabilni
e upevnéni koryt fek
e vcasné odpusteéni piehrad, nadrzi
e vystavba odtokovych kandlii v polich
e procisténi koryt
e stavéni protipovodiiovych stén
e stavéni bytelnych mostl

e vybudovani poldra

Tento technicky navrh pevného feSeni je bran spise z preventivniho pohledu. VSechna
tato opatfeni zabrani nebo alespont oddali povodiiovou vinu nebo zajisti jeji hladsi pribéh.
Prvnim takovym opatfenim je odpusténi hladin vodnich toki, kdy se miiZze ziskat alespon vice
¢asu, coz se u vodniho dila Mlynice nestalo. Dal§im opatfenim je upevnéni koryt fek. S timto

technickym opatfenim je trochu problém, jelikoz nekteré feky jsou ve vlastnictvi Povodi Labe
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a ty maji omezené prostiedky finan¢nich zdroji. Odtokové kandly v polich, by velmi
pomohly u loniskych povodnich 2010, jelikoZ povodinova vina neSla ani tak ztoku fek
a nadrzi, ale prevazné z kopcti, poli a lesi. Mnozstvi spadnutych srdzek v tak kratkém
casovém obdobi zapti€inil, ze pida nebyla schopna pohltit dal§i ohromné mnoZzstvi vody.
Procisténi koryt by lofiské povodni hodn€ pomohlo, povodnova vina byla o to vic nebezpecna
a pridalo to na jeji ni€ivé sile. Stavéni bytelnych mostl ptizpisobenych tlakové povodnoveé

vIng€ by zabranilo tolika Skoddm na dopravni siti.

b. Mobilni

e protipovodiové stény
e hrazeni

e ochrana objektl

Tento navrh mobilniho feSeni by se dal brat za opatieni, které se da realizovat par
hodin pfed ptichodem povodnové viny. VétSina konstrukei se da ptizplsobit délce 1 terénu.
Mohou byt vyrobeny z vice druhi materidlu a mohou byt plnény 1 vodou. Daji se lehce
skladovat a lehce pfemistit na potfebna mista. Na naslednych obrazcich jsou moZnosti

mobilniho opatieni:

Obr. €. 14: Membranové protipovodinové hrazeni

Zdroj: [14]

Obr. €. 15: Draténé protipovodinové hrazeni

Zdroj: [15]
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Obr. ¢. 16: Vaky z pryzotextilii

Zdroj: [16]

Obr. ¢. 17: Ochrana objektil

IR |

Zdroj: [15]

2) Netechnické

e Dostatecnd pracovni kapacita

e Zlepseni informovanosti obyvatel o vystraznych signalech
e Kontroly i u mén¢ vyznamnych nadrzi béhem povodni

e Kontroly stavu vodnich d¢€l i nadrzi

I netechnické opatfeni ma sviij dilezity vyznam. Kdyby se provadély naptiklad
Cast¢j$i kontroly, véas by se zjistilo, ze néktera dila jsou ve Spatném stavu a potiebuji

opravit.

ZlepSeni informovanosti obyvatel by také stalo za tvahu, jelikoz nekteti viibec
netusili, co se déje. Nekteti si mysleli, ze jde o poplasny poplach, jini ze nékde hoii.

Nekteti obyvatelé, prevazné starsi lidé, dokonce odmitly na situaci reagovat.
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4.4.2 Finanéni aspekty

Po finan¢ni strance je velice tézké najit dobré feSeni. Kraj ma k dispozici urcité
finan¢ni prostiedky ve formé¢ dotaci. Loniské povodné, povodné roku 2010 byly obzvlast
zévazné, hovofti se, ze ptisla tisicileta voda a Skoda na majetku se pohybovala v fadu miliard.
Pokud krizova situace s nasledkem skod na majetku zasahne pouze obec, obec dostane dotace
témer v plné vysi Skod, coz je 90-100%. OvSem pokud se Skody tykaji celého kraje, jsou
dotace pouze polovicni tedy 50%. Jak bylo jiz vySe zminéno, Skody po loniskych povodnich
Sly do miliard a pokud stat pfispéje pouze polovinou potiebnych finan¢nich zdroju,
je nad lidské sily opravit vSechny potiebné mosty, budovy, silnice, ale 1 rozvod vody,

elektriky, kanalizace atd.

V nékterych obcich byl problém na néasledky nedostatkit finan¢nich zdrojt,
protoze se na rychlo a hlavné pouze provizorn¢ stavély nékteré mosty i silnice a na prestavéni
téchto mostl, ¢i  silnic jiz nezbyly finanéni prosttedky. Dalo by se fici,
ze to zalezi na ,,Sikovnosti* starostd, jak si dokazou s finanénimi prostiedky poradit. Nekteré
obce to zvladly velice dobfe a jiné se s problémy nedostavénych mosti perou do dnes.
Napt. lonisky rok po povodnich byl v Chrastavé postaven provizorni most pies ficku Jefici.

Bohuzel letos ptisla opét voda a provizorni most kvili velkému pietizeni nevydrzel.

V Hrddku nad Nisou s finanénimi prostiedky vysSli dobfe a to se tam Skody
pohybovaly kolem ptl miliardy. S vystavbou novych mosta si davali na ¢as, jelikoz nejdiive
nechali udélat projekty, na které vypsali konkurz a az poté se rozhodli. Nyni se mosty stavi

a vétsina komunikaci je opravena.

Mésto Frydlant, bylo nejvice postizenym méstem severnich Cech. Vyse $kod
se pohybovala lehce pies jednu miliardu. Povodiova vina znicila nejen vétSinu komunikaci
a mostl ale také namésti. VétSina mostii a komunikaci se stavéla a opravovala co nejdiive,
ale bohuzel jen provizorné coZ mélo své nasledky. Jak bylo jiz vySe zminovano
takto provizorné postaveny most pies feku Jetici letos spadl. Komunikace, mosty 1 namésti
se do ted’ opravuji. Vzhledem ktomu, Ze vétSina finanCnich prostiedkli byla pouzita

na provizorni prace, na vystavbu novych finance nejsou a vystavby se zpomaluji.
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Zavér

Ve své praci jsem se zabyvala krizovymi situacemi v dopravé a jejich feSenim.
Nejdiive jsem mozné krizové stavy v dopravé specifikovala. Vysvétlila jsem rozdil mezi
krizovou situaci, mimofadnou situaci, mimofadnou udélosti a stavem nebezpeci. Nezabyvala
jsem se pouze vysvétlenim pojmu, ale také jsem se zminila o krizovém managementu
a o zdkonu, ktery tyto situace te$i. Dale jsem analyzovala faktory, které krizové stavy
ovliviiuji a jak jsou mezi sebou provazané. V dalsi casti jsem sepsala jejich zpusoby
k eliminaci a prevenci. Jak uz jsem se ve své praci zminila, krizova situace, ktera nasi

republiku ohrozuje ¢im dél ¢astéji, jsou povodné a 1 presto nas vzdy zaskoci.

V této praci jsem se rozhodla zabyvat se srpnovymi povodnémi roku 2010. Povodnémi
v severnich Cechach jsem se nezabyvala jen proto, Ze ztohoto kraje pochazim, ale proto,
protoze jsem vidéla jeji nasledky a myslim si, ze ta opatieni, at’ uz preventivni ¢i represivni,
nebyla vzdy spravna. NeodpuSténi vodniho dila Mlynice mélo svlij nasledek. Toto dilo
by bylo sice napusténé za piil hodiny a k pteliti vody ptes korunu hraze by doSlo stejné,
ale Cas, ktery se tim ztratil, sehral svou roli. Lidé by napf. mohli lépe zatarasit své domy,
odklidit v€ci ze spodnich mistnosti doml ¢i odklidit véci ze zahrady. VSe co zistalo
na zahradach, at’ uz to byla hromada dfeva na topeni nebo zahradni still a Zidle vzala sebou

voda a ziskala vétsi silu.

Cilem této prace bylo navrhnout nova opatfeni, kterd by u této krizové situace

v Libereckém kraji pomohla eliminovat jeji nasledky.

Cil se podafilo z ¢asti splnit. Vystavba mnou navrhnutého stabilniho, neboli pevného
opatfeni je v jinych krajich béznym opatfenim. Je ale financné¢ nakladné a je sporné,
ve kterych mistech by se realizovaly, jelikoz ptist¢ mize povodnova vina ptijit z druhé strany
¢1 zasdhnout jiné vodni toky, nebo dila. Naopak mnou navrhnuté mobilni feSeni je min
finanén¢ nakladné, da se pfemistovat podle potieby, mize se skladovat a u néckterych
konstrukci vystavba trvd kolem pil hodiny. Kdyby toto opatfeni bylo pouzito a vcas

se odpustila nadrz Mlynice, nedoslo by k takové katastrofe.
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