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ANOTACE

Diplomova prace je &novana analyze vybranych dopravnich staveb z pohlggich
vyuZzitelnosti pro samostatny a bezpg pohyb pomoci hmatoveho a akustickeého vedeni osob
se zrakovym postizenim. v praci jsou dale uvedenwyhy na zminy a Upravy v dopravnich
stavbach a odstrani zjiS&nych zavad. Posledriasti prace je navrh postupu posuzovani

a Uprav v dopravnich stavbach pro samostatné uzgeatujicimi se zrakovym postizenim.
KLi COVA SLOVA

bezbariérova doprava, dopravni stavba, osoby deowymn postizenim, hmatové Upravy,

akustické informace
TITLE

Design of Tactile and Acoustic Tools for Single Usie Transport Construction in View

Visually Impaired Passengers
ANNOTATION

This graduation thesis is applied to analysis déécded transport constructions in a view to
their exploitation for independent and safe moveisdially impaired passengers due to tactile
and acoustic tools. There are the proposals of gdgrof arrangement of transport
construction and the elimination of realized defem the graduation theses. The last part of
graduation theses contains the proposal of prooéssxamination and arrangement of
transport constructions for single use of visuatipaired passengers.

KEYWORDS

barrier free transport, transport building, peoplth visual disabilities, tactile modification,

acoustic information
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UvoD

dostupnostidznych zgizeni, nap. zdravotni zéizeni, dady aj., ale také zisodu dopravy za
praci a aktivitami, které jsou spojeny s volnyasem. Lide, kté netrpi Zadnym handicapem,
si mohou vybrat, jestli budou vyuZivatiegou dopravu nebo budou vyuzivat individualni
automobilovou dopravu. Osoby se zrakovym postiZzemgra uspokojeni své paby
piemistni nemaji, pokud chfi byt samostatné, na v§b a musi vyuZivat vejnou

hromadnou dopravu.

Proto je tato diplomova prace zé&f@na na Upravy dopravnich staveb, aby bylo co rejlép
zajiS€no jejich samostatné vyuzivani osobami se zrakop@stizenim tak, aby mohly byt

i se svym handicapem samostatné a jejich zivoplmghodnotny.

Prace na vybranych dopravnich stavbach formouhjeginalyzy ukazuje, jaké je jejich
souwasné vybaveni a usfimani prvk, které jsou dostupné avyuZivaji se pro zajist
samostatného vedeni osob se zrakovym postiZzenmd@vnovecasti jsou vyhotoveny navrhy
novych prvki, znmeny a Upravy stavajicich chybrvytvorenych prvk tak, aby vyhovovaly

pro samostatny pohyb osob se zrakovym postizenim.

Cilem této prace je analyza dopravnich staveb ehndmatovych a akustickych Uprav pro
zajisSeéni samostatného a bezpého pohybu osob se zrakovym postizenimgiBil cilem
prace je nalezeni spaéleych, popipadt typovychcasti dopravnich staveb nebo situaci, ktere
mohou v danych stavbach nastat. Snahou je navrhedubtnéeSeni nebo postup pro jejich

analyzu a Upravy.
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1 PRAVNI PREDPISY A DOKUMENTY

Tvorba bezbariérového prosti je upravena $eské legislatiy stavebnim zakonem
¢. 183/2006 Sh. a zejména jeho pras@dryhlaskow. 398/2009 Sh. o obecnych technickych
pozadavcich zabezfigicich bezbariérové uzivani staveb. Upravami doyich staveb se
mimo jiz zmirtného zakona a vyhlasky zabyvaji takédpisy, které jsou zmény a popsany

v této kapitole.

1.1 Zakon ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim
radu

Zakon¢. 183/2006 Sbh. o uzemnim planovani a staveliatn ze dne 14. 3. 2006 s platnosti
od 1. 1. 2007 obee¢rreSi problematiku Uzemniho planovaniglogtani stavebniho povoleni,
kolaud&ni fizeni, odstraovani staveb a dalSi. Déle stanovuje pravomochistqiravy pi
rozhodovani ve &cech staveb a Uzemniho planovéani. Zékon fiavdopravni infrastrukie

a technickém zdzeni. Zakon také odeje projektovoucinnost a pozadavky na provid
vystavby. z pohledu bezbariérovosti zakon v 82rigéi pojem bezbariérové uzivani staveb
jako:* obecné pozadavky na vystavbu, obecné poZadavkyuZvani Uzemi a technické
poZzadavky na stavby stanovené pre@eami pravnimi pedpisy a dale obecné technické
pozadavky zabezpgici uzivani staveb osobami po&itého wku, thotnymi Zenami,
osobami doprovazejicimi ditv ka‘arku, di¢ do ti let, pogipade osobami s mentalnim
postizenim nebo osobami s omezenou schopnosti pohgbo orientace stanovené
provadcim pravnim pedpisent Bezbariérové uzivani staveb je zimvano ve spojeni

s pozadavky na stavby a jejich provedeni. (1)

11



1.2 VyhldaSka ¢. 398/2009 Sb. o0 obecnych technickych

pozadavcich zabezpaijicich bezbariérové uzivani staveb

Vyhlasku¢. 398/2009 Sb. vydalo ministerstvo pro mistni rgA:distopadu 2009. Nahrazuje
do té doby platnou vyhlaskg. 369/2001 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpeéujicich uzivani staveb osobami s omezenou schdpnpshybu a orientace
(OOSPO). Vyhlaska stanovuje obecné technické peokgdaa stavby a jejicktasti tak, aby
bylo zajis&no jejich uzivani OOSPO.

VyhlaSka obsahuje 18 paragiapojednéavajicich o vSech oblastech, na které sdasia
vztahuje, a o zakladnim us@oani auziti prvk a4 gilohy popisujici pozadavky na

technickéreSeni, respektive ozéavani gistupnych prvik a mist.

Tato prace je zadéiiena na osoby se zrakovym postiZzenim, proto jsceidaiyhlasky uvedeny

pouze informace vztahujici se k této problemaf#dohovacast je koncipovana tak, ze vzdy
v urcitém prostedi udava prvky ajejich rozfry pro kazdou skupinu OOSPO zwas

v prilozec¢. 1 v bo@ 1.2 jsou specifikovany vodici linie, varovny pagnalni pas, vodici pas
piechodu, hmatny pas, varovny pas na specialni dvazici linie s funkci varovného pasu,
akusticky prvek, dalkové ovladani akustickych pgrviE¥esny popis jednotlivych prik

a zakladni rozrry jsou uvedeny v kapitole 2 této prace. (2)

1.3 VyhlaSka ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky¥rad drah

Vyhlaska ministerstva doprawy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telchriid
drah, se zabyva problematikou bezbariérovych Uprg¥6 a §21. 816 uuje, Zze na kazdé
nastupi& musi vést alespo jedna bezbariérovaristupova cesta i pro OOSPO. Nov
budovanééi rekonstruovana ostrovni nastupidnusi byt vybavena bezfgostnimi pasy
a vodici linii s funkci varovného pasu. 821 staj@wybaveni Zelezinich stanic a zastavek.
Podle tohoto paragrafu musi byt hapezbariérovy fistup do prostor pro cestujici a na
nastupi& vybaven hmatovym a akustickym vedenim pro OOSROvghlasky¢. 398/2009
Sb. (3)

12



1.4 Vzorovy list Z 8.7 Bezpénostni a orienta&ni pasy na
nastupistich

Predpis Z 8.7 zmna ¢ 2 platnd od roku 2010 upravuje provedeni b&zpstnich
a orient&nich paf na Zelezrinich nastupistich.i@dpis vychazi z vyhlasky MPB. 177/1995
Sb. avyhlasky MMR¢. 398/2009 Sb. iedpis se sklada z 1&asti obsahujicich zakladni
ustanoveni a v dalSich bodech saue jednotlivym prvkm umig’ovanym na Zeleztiich
nastupistich. fkladem je funkce a roz&ry bezpeénostniho pasu, ktery jefiprychlosti na
prilehlé koleji do 160 km/h gty 800 mm a fi rychlosti wtSi nez 160 km/h #{y 1300 mm.

V bock 12 gredpisu je piklad vyuZziti konzolovych desek obsahujicich hmatapravy, jejich
rozmery a umigovani. VSechny prefabrikované prvky musingplat potvrzeni o sh@dodle
technickych navoil TN 12.03.04 — TN 12.03.07. v bodech 13 az 28 jsmbrazeny fiklady
feSeni Uprav Zeleziich nastupiSpro rychlost nafilehlé koleji mensi nez 160 km/h (11)

1.5 CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejpbusové a tramvajové
zastavky, prestupni uzly a stanovid@ — Cast 1: Navrhovani

zastavek

Norma stanovuje vSeobecné zasady navrhovani z&staumbusovych, trolejbusovych
a tramvajovych. Platnost normy se vztahuje i naomekukce a z#ny staveb. Bod 5.3
Navrhovani zastavek stanovuje vyuziti pouze dvowe\b& prostoru nastupiSta vyznaeni
bezp&nostniho odstupu vizudirkontrastnim pasem. Pro kontrastni pas je mozngitvyteti
barvy. Plocha navazujici na kontrastni pas musjdajtobarevna do vzdéalenosti 0,6 m. Bod
5.6 se zabyva konstrukci a umddsanim oznénika, cekaren, pisteSki a zabradli na
nastupisti. vbod 6.2 je specifikovano ieSeni dopravnich ploch autobusovych

a trolejbusovych zastavek. (4)
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1.6 CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejpbusové a tramvajové

zastavky, prestupni uzly a stanovidt — Céast 2: Frestupni uzly

Prednttem normy je Uprava vSeobecnych zésad pro néusstypnich u#l, jejich
rekonstrukce, Udrzba, opravy a&m staveb. Norma je zaffena naieSeni venkovnich

prostor gestupnich uZi prevazr v autobusové doprayv

V bok 4.2.5 je definovana&di doprava jako nedilnd stast kazdého festupniho uzlu.
Komunikace pro i musi odpovidat a vyhovovat uzivani OOSPO dldagiy ¢. 398/2009
Sh. v bod 5.8.1. obectidefinuje Stku nastupist a v @ilehlych tabulkach 5.4 a 5.5 stanovuje
doporiené rozniry a uspsadani nastupiSpodle jejich typu. Bod 5.9 stanovuje zakladni
rozmery pro bezpéné @sSi a cyklistické komunikace tak, aby vyhovovaly dighlasky ¢.
398/2009 Sb. pro bezgey pohyb OOSPO. (5)

1.7 CSN 73 4959 Nastupi$ta nastupidtni pisttesky na drahach

celostatnich, regionalnich a vl&kach

Norma 73 4959 byla vydana v dubnu 2009 a nahrataijenormu 73 4959 z roku 1998.
Norma upravuje rozamové a geometrické poZzadavky na stavby tiované na Zelezémich
nastupistich. Podrobné Gpravy jsteSeny v ramci zvlastnihorgrdpisu SZDC 78 tak, aby
vyhovovaly pro paeby OOSPO dle vyhlasky 398/2009 Sb.

Tato norma je rozflena do osmiasti 1 az 8 adhi piiloh a az FCéast 3 Terminy a definice
z pohledu bezbariérovosti havam bezbariérové ifstupnosti a uzivani, bezpwstnim pasu,
varovném pasu, signalnim pasu avodici linii s @inkarovného pasu, v provedeni
naphujicim vyhlasku MMR ¢. 398/2009 Sb.Cast 4 Spoléna ustanoveni se ziije

0 umistni nastupig, jejich vybaveni a roz#mech. Cast 5 Technické parametry nasttpis
piesré specifikuje vSechny ffpustné rozréry provedeni nastupis délky, Siky a sklony

a jednotlivé prvky umi®vané na nastupi&tFilohy a a F maji funkci normativni, tzn. jsou
zavazné P vystaviE ¢i rekonstrukci nastupis Frilohy B az E jsou informativni, obsahuji

piiklady feSeni nastupis (12)

14



1.8 Natrizeni vladyé¢. 163/2002 Sh.

Nafizeni vlady¢. 163/2002 Sh. se zabyva stanovenim technickyclada# na vybrané
stavebni vyrobky. Stanovuje technickou specifikaginych vyrobk, jejich certifikaci

a postup fi schvalovani shody néwyrobenych vyrobik.

e

Z pohledu bezbariérovosti je né|dzitéjSi priloha ¢. 2, ¢ast 12 stavebni vyrobky pro
hygienicka z&izeni a ostatni specialni vyrobky, kdergumovécislo 3 pojednava o vyrobcich

pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Z prilohy ¢. 2, ¢asti 12 pe#adovéhoé. 3 ndizeni vlady 163/2002 Sb. vychazi technické

navody, ty jsou tvieny pro moznost vytieni posouzeni o shéd
TN 12.03.04 se zabyva materialy pro varovné, sijrithmatné pasy pouzivané v exteriéru.

TN 12.03.05 obsahuje specifikaci matarigdro varovné pasy uzivané v interiérech ¢nap

stanice metra)

TN 12.03.06 stanovuje materialy pro vodici liniduskci varovného pasu uzivané na

Zeleznénich nastupistich a materialy pro &éiénvodici linie

TN 12.03.07 specifikuje parametry akustickych pirvid.3)

15



2 ZASADY A ZARIZENI PRO HMATOVE
A AKUSTICKE VEDENI

Tato kapitola shrnuje zasady samostatného pohylob gg zrakovym postizenim, tedy
zakladni orienténi prvky, které nevidoma osoba feftuje pro stj bezp&ny pohyb znat, a to
jak prvky hmatové, tak iakustické. Krémpiehledu zakladnich prik jsou v této
kapitole popsany jejich zakladni rozm, vlastnosti a poZzadavky, které jsou naktadeny

potrebami zrako¥ postizenych osob a upraveny vyhlasko398/2009 Sb.

2.1 Zasady samostatného pohybu osob se zrakovym postize

Pro spravné pochopeni samostatného pohybu osafalegvym postizenim i proto, aby bylo
mozné provést jednotlivé Upravy co nejvhgdim zpisobem, je nutné rozlit tyto osoby na
osoby sast&nou ztratou zrakuéi téZkou ani vadou a osoby s uplnou ztratou zraku

(nevidomé osoby).

Osoby sfést&nou ztratou zraka osoby s éni vadou pro s§ pohyb vyuZivaji zbytky svého

zraku, a proto nejsou zavislé pouze na hmatovyakuatickych Upravach. &8inou rozliSuji
i barevny kontrast, proto pro §vbezpe&ny pohyb patebuji navic proti lidem s Uplnym
zrakem zvyrazéni prekazek, jako jsou najklad prvni a posledni schod na schodistich,

prosklené pichozi dvée, odaleni cyklostezek, mista pragrhazeni aiechody pro chodce.
(6)

Nevidomé osobye pohybuji a orientuji pouze podle hmatovyctuatrglvych vjeni z okoli.

Proto pro svou orientaci a samostatny pohyb vyiZagwgvrchové (hmatové) Upravy
a akustické informace.ifPorientaci pomoci hmatu vyuZzivaji dostupné hmatpméky, kterée
jsou kolem nas, jako jsou podezdivky plotu, budabyrubniky chodnik aj. Témto prvkim
iikdme pirozené vodici linie. Tyto linie vS8ak nejsou vSudebo neni zaji8ho jejich
dostaténé odliSeni od okoli. wthto mistech musi dojit k provedeni dodafeh Uprav
pomoci umdlych vodicich linii ¢i vybaveni prostor akustickymi prvky. Tyto prvkyojs

vyjmenovany a popsany v kapitole 2.2. (6),(7)
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V souhrnu Izeici, Ze pro nevidomou osobu je nejvice vypovidajipivkem prvek hmatovy.
Na hmatové prvky by sy navazovat akustické Upravy a jako posledni syspgedavani

informaci slouzi informéni Stitky.

Pfi orientaci pomoci akustickych informaci nére nevidoma osobatipsS spoléhat na
piirozené zvuky, proto je nutné instalovat akustickéenta&ni majaky (AOM) a digitalni
hlasové majéky (DHM) tam, kde je prawtpodobnost, Ze by dané mistobudovu mohla
vyuZivat i nevidoma osoba, a na které jerglod nevidomou osobu upozornit &lgdpresné

informace o daném mis{budo\).

Pri tvorbé bezbariérového prastdi pro osoby se zrakovym postizenim je tedy nutné
pamatovat nejen na vyse zrfrg zasady jejich pohybu, ale také na dalSi aspékeyi tyto
aspekty je nutné radit napiklad i jednoduchostéthto Uprav. To znamena, Ze neni nutné
upravovat vse, ale pouze to nd@dgfit¢jSi (na. neni nutné hmat@vani akusticky upravovat

vSechny vchody do dopravnich staveb, ale vybrairavit pouze ten nejvhodjsi).

2.2 Prvky hmatoveho vedeni

Hmatoveé Upravy se pouZivaji v mistech a prostoredd,pro orientaci chybitpozené vodici
linie. NekasgjSimi hmatovymi Gpravami jsou: signalni pas, vampvpas, vodici pas
piechodu, vodici linie s funkci varovného pasu, hmaias. Pro fedani informace hmatem

slouzi Stitky umitované naitrzna z#izeni, nap. zabradli vedouci z podchodu na nastdpist
2.2.1 Signalni pas

Signalni pas (SP) jako zvlastni forma dén vodici linie je vyuzivan pro upozami
nevidomého na vyznamné misto a pro spravn&®ré navedeni k tomuto mistu. Nagtji
se umisuje pred pechody ve swru prechazeni (kolmo naiechazenou komunikaci)
a navazuje naipozenoudi jinou unelou vodici linii. Je vytvéen z hmato¥ kontrastniho
materialu (dlazba s vystupky)ii®ha ¢. 1 vyhlasky¢. 398/2009 Sb. stanovujeildi SP
v rozmezi 800 — 1000 mm, délku &mvého vedeni na miniman500 mm. v prostoru po
stranach v $€e 800 mm musi byt volny fochozi prostor tak, aby byl zagt volny pfichod

nevidomé osoby podél signalniho pasu. (2), (6)
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2.2.2 Varovny pas

Varovny pas (VP) upozauje nevidomé osoby na nebezpgko jsou vstup do vozovky se
snizenou hranou chodriiky mistech pro fechazeni afechod: pro chodce. Tvi jej dlazba

s vystupky a v mistech pragrhazeni a uipchodu se umfgsje u snizené hrany komunikace
pro piSi v mistech, kde je vySkovy rozdil hrany obrubnéarovié vozovky mensi nez 80

mm. VyhlasSkou je stanovenal&a 400 mm a musitpsahovat signalni pas o 800 mm n& ob
strany. (2), (6)

2.2.3 Hmatny pas

Hmatny pas slouZi pro odeéni Growiového stykd mezi soubzns vedoucim pasem pras§i
a cyklostezkou. Provedeni hmatného pasu je pomoctty a bareva kontrastni dlazby
s vystupky po celé délce styku obou pasu@3300 — 400 mm. (2), (6)

2.2.4 Vodici pas prechodu

Vodici pas pechodu (VPP) zajiije spravné simové vedeni osob se zrakovym postizenim
pii pirechazeni komunikace v misprechodu. Vyhlaskou je stanoveno jeho uioig&ni na
piechodech, které tpkonavaji komunikaci oi&ie 8 000 mm avice nebo jsou vedeny
v Sikmém sniru ¢i oblouku o polomiru mensSim nez 12 000 mm. VPP je im0 dv¥ma

dvojicemici trojicemi hmatr kontrastnich pasko celkové dte 550 mm. (2)
2.2.5 Informa ¢ni Stitky

Hlavni funkci informénich Stitki je nahrazeni vizualni informace, kterou nevidorsaba
nemiZze vnimat, informaci hmatovou. Pro vyobrazeni im@ace na Stitky se ngstji
vyuZziva Braillova slepeckého pisma. v dopravni@visach se informiich Stitki vyuziva
negasgji pro predani detail§Sich informaci, v autobusové dopé&awnegastji o cisle
zastavky a zakladnich gnech dané linky autobuso¥émeéstské hromadné dopravy. v drazni
dopra¥ se na Stitky umisije informace @isle nastupist a koleje k tomuto nastupisti
priléhajici.

! Tam, kde je vySkovy rozdil mezi pAsem piSip pasem pro cyklisty mensi nez 800 mm.
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V podchodech se vyuziva Stitkkteré se umftslji na spodni stranu madla zabradli a podle
funkce podchodu obsahujizné informace. vifljpads vyaseni podchodu do ulice nese Stitek
informaci o nazvu ulice. vifpad vyuseni schodi&t na Zelezrinim nastupistici v metru
obsahuje informaci 6éisle nastupista gilehlé koleji. v gipadt ostrovniho nastupiSie jest
nutné odlisit pilehlou kolej vlevo pismenem L a vpravo pismeneradslem dané koleje.
Priklad informace v Braillo¥ abeced je vyobrazen na obr. 1.

Braillova abeceda je t¥ena kombinaci vystugkv matici 2 x 3 pozice. Vzhledem k tomu, Ze
tento systétm ma pouze omezenygiokombinaci, vyuziva saiznych prefixd pro tvorbu
nagiklad velkych pismen, k&, prehlasekgislic a dalSich. Kombinace se da poté zobrazit
zapisenxisel obsazenych pozic matice, mezi které se vkigd@bol +. Rikladem informace
muze byt vyobrazeni informace na obr. ticRod z podchodu na nastugist 2 vievo kolej.

6 a vpravo kole§. 8 se zapiSe ve tvaru N2 L6 P8. (8)

Ma Lo Pa (124524 56+ 15+150+24 56+ 125+ 1255+24 560+ 154)

IR LA RN apR 1L

Obr. 1 Vyobrazeni informace o nastupisti pomoci Braillelepeckéeho pisma

zdroj: autor
Zakladni¢eska znakova sada Braillova pisma je obsazetitoze 1 této prace.

Umistovani Stitki se provadi &Sinou ve spodnéi bo¢ni strag madla zabradli¢i zadni

straré ozn&nika z divodu jejich ochrany proti poskozeni vandal

2.3 Zarizeni pro akustické vedeni

Pro samostatny pohyb nevidomych osob je&kterych gipadech vhodné doplnit zttované
hmatové Upravy o akustické informace. Akustickékgrysou dilezité nejen z pohledu
zajiseni spravného vedeni, ale takétwoddu gedavani informaci. Doprovodné akustické
prvky se voli v mistech, kde by bylofquani informace hmatem r#gad pomoci
informacnich Stitki narané, nebo v mistech, kde je hmatové vedeni nevh@d® rozsahlé

stavby a stavby s historickou hodnotou). Akustipkeky se déle vyuZivaji napna Kizeni
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komunikace pro i s ostatnimi druhy dopravy nebo v dopravnichtpedsich jako vystupy
z informanich systém.

2.3.1 Akustickéa signalizace grechodu

Akusticka signalizace ipchodu se pouzivd jako dopim swtelné signalizace na
frekventovanychti jinak slozitych pechodech pro chodce. Systém se vyuZziva jakifzeni
pozemni komunikace s komunikaci prs$i tak i @ kiizeni komunikace pro chodce a drahy.
NejrozstergjSim typem je akusticka signalizacigephodu (ASP), ktera je ti®na pomoci relé
ameni se podle sttelného vystupu na sielném zabezgeni gechodu.Cerveny swtelny
signal ,STUJ" je doprovazen cvakanim relé v pravidelnych tepeérekvenci 1,5 Hz, zeleny
swtelny signal ,VOLNO" je doprovazen cvakanim reldrekvenci tei 8 Hz. Systém

neumo#uje menit hlasitost vystupu akustické informace. (6), (9)

NowgjSim typem je elektronické #aeni pracujici siigruSovanym tonem sznou frekvenci
podle umisini u daného #zZeni drahy chodce. Prdikeni s pozemni komunikaci se pouZzivaji
frekvence 400 — 500 Hz, n&ikeni s drahou se pouZzivaji frekvence 800 — 1000Tidnto

systém tak zajiduje i odliSeni podle druhuiZeni, a tim jejich nezaimitelnost. (9)
2.3.2 Akusticky majak

Pro gedavani akustickych informaci se dagji vyuziva systém akustickych oriedtdch
majaka (AOM), které slouzi k vedeni a upozorani nevidomych osob na vyznamné body
(nag. vstupy do budov, schoditj.) pomoci tiznych trylki. v dnesni dob se vSak vice
rozSkuje pouzivani digitalnich hlasovych m&i& (DHM), které v sob krom¢ zmiinované
orienta&ni funkce obsahuji i informativni obsah o danémnamném mist v nékolika tzv.

frazich.

AOM a DHM se umituji zejména nad vstupy v osetphoziho prostoru do vyznamnych
verejnych (dopravnich) budov i@dy, poSta, dopravni stavby...), v origmt& slozitych
prostorech, kde neni mozné provedeni hmatovychviprad schodigt a nad pohyblivé

schodyci pohyblivé chodniky.

Umisgni DHM ¢i AOM nad vstupy do budovy by &o byt vzdy v ose dué tak, aby se
nevidoma osoba mohla bezpé podle sluchu nasénovat do prostoru dwea bez problému

dvermi proSla. v prostoru se maly umig’uji v ose daného prostoru, kterym ma nevidoma
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osoba prochazet. Dopaena vySka umishi maj&ku se uvadi mezi 3 a4 m nad pochozim
prostorem. VySka 3 m je uvé&uh z divodu ochrany proti vandain a hranice 4 m zisvodu

zachovani orientace a spravnéh@somého vedeni. (6), (9)

Pfi umig'ovani majéku je nutné brat ohled na jejich ungist i z pohledu fekryvani jejich
dosahu. v mistech, kde je nutné ugristvice majéku, jejichz gima osova vzdalenost je
mére nez 40 m a mohlo by dochazet ilekryvani dosahuéthto majéka, se vyuziva
zpozdni odezvy jednotlivych magkia na vyslany povel z povelového vysiganevidomeé
osoby. Zpoz#ni odezvy se podle pety pouziva v rozmezi 1 az 3 sekund, to je dastgte

odstup pro zjidini a zorientovani nevidomé osoby mezi nilayé (9)

Z&kladni pouzivané trylky:
- Uroviiovy vstup do budov je oztavan trylkem ,I-A*,
- schodist a rampy pro bezbariérovyiptup jsou ozngvany trylkem ,BRLM*,
- pro ozn&eni pohyblivych schada chodnik se vyuziva trylek ,,CINK*,

- vystupy z informé&nich systém jsou ozn&ovany trylkem infosystém.
2.3.3 Povelova souprava nevidomeho

Pro spou&ni a komunikaci nevidomé osoby a vySe popsanychstadkych prvki slouzi
vysilat, ktery je nazyvan povelova souprava nevidomé osétmmoci této soupravy si
nevidoma osoba sama aktivuje akustické prvky, nebmoci vysildée miZze ovladat

sama@inné dvée dopravniho progtdku ( nap. automatické due Zelezniniho vozu).

Povelové souprava nevidomého je vyidd ve dvou zakladnich provedenich. Prvnim typem
je vysila povel typu VPNO1, jedna se o Sestttitkovy vysila: poveli. Druhou modifikaci je
zabudovani vysiltge do vrchnicasti bilé slepecké hole typ VPNO3, jdeidlacitkovy vysila,

ktery ma utité prvky sdruzené. (9)

VSechny povelové vysithy komunikuji s dalkoy ovladanymi akustickymi prvky na
kmitoctu 86,790 MHz, ktery je stanoven vyhlask¢u 398/2009 Sb.. Minimalni dosah

povelové soupravy je stanoven vyhlaskou na 40 jn. (2
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Zakladni pravidla pro jednotlivé povely jsou:

2.4

Povel¢. 1 aktivuje trylek daného DHM a wipadt stavby i informaci o jejim nazvu.

Povel ¢. 2 aktivuje informaci o vnihim uspd@adani prostoru nebo informaci o trase
vnitinim prostorem. vifgpadt pohyblivych schodl ¢i pohyblivém chodniku informaci

o rezimu, v kterém se nachéazeji.

Povel ¢. 3 aktivuje trylek ainformaci o sfru jizdy vozidla véejné dopravy

a o dopravci.

Povel ¢. 4 informuje fidice dopravniho prostdku o nastupu/vystupu nevidomého
cestujiciho do nebo z prostiku véejné dopravy, nebo aktivuje satiminé ovladané
dvee dopravniho prostdku.

Povel ¢. 5 aktivuje akustickou signalizaci nd@ephodu a naiiZeni komunikace pro
peSi a Zelezrini tra€ (na definovanych nav ztizovanych nebo modernizovanych

piejezdech)

Povel¢. 6 slouZi k aktivaci hlasového vystupu z infotmido systému. (2)

Priklady Uprav typovych situaci

Pro nazornost jsou v tét@sti popsany a vyobrazenyildady Uprav typovych situaci, které

jsou dilezité pro samotnou praci a provedeny pomoci visieknych prvki pro bezbariérova

feSeni. Jedna se o Upravteghod:, mista pro pechazeni, autobusové zastavky a ostrovniho

nastupist na Zeleznici.

2.4.1 Pirechod a misto pro pechazeni

U dprav gechodi je nutné nevidomé osebsclit, Ze vchazi do komunikace, kde ma

piednost. \étSina bezbariérovychipchodi je vybavena sniZzenou hranou obrubniku pro

vyuZziti osobami s omezenou schopnosti pohybu. Takidena hrana musi byt vybavena

varovnym pasem z hmatkontrastni dlazby o &ie 400 mm. Profedani informace o stru

piechazeni se vybuduje signalni pasioesiB00 — 1000 mm v ose nebo rové&ok s osou

piechazeni.
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Rozdil mezi pechodem a mistem pragehézeni je v SP, ktery neniiyeden az k VP, ale
mezi nimi je vytvdena mezera o délce 300 — 500 mm. Tento rozdil upogonevidomého
se slepeckou holi, Ze vtomto ndidze komunikaci pejit, ale neni zde upravena jeho
piednost. Na obrazku 2 je vyobrazefeseni pechodu a mista proigchazeni pro uzivani

nevidomymi osobami.

=
1?

Obr. 2 Uprava echodu (vlevo) a mistagchazeni (vpravo)

Zdroj: autor
2.4.2 Zeleznini nastupise

Jako piklad aprav Zelezgniho nastupi$tje popsana Uprava ostrovniho nastdépidtistup je
zajisen ¢tyfmi schodisti ze dvou podchdda pro osoby s omezenou schopnosti pohybu je
nastupist vybaveno vytahem.

Zakladni upravou na Zeleznim nastupisti je Uprava nastupni hrany, pro tytcavu se
vyuziva vodici linie s funkci varovného pasu (VLVR)nesSni dobse pro vytvéeni VLVP
tuto VLVP zabudovanou. Pro odldni bezpe&ného prostoru, tedy tam, kam nerfispup
cestujicich, se umigje VP (zejména vele ostrovniho nastupit

Pro navedeni nevidomého cestujiciho k vyznamnyniitnodedy schodistim {fp. vytahu) se
vyuZivaji SP, které vedou odguuSeni ve VLVP az k zabradli schodid&eruseni ve VLVP
je nutné z dvodu upozortni osoby se slepeckou holi na otk Pro doplani hmatovych
informaci je vhodné umistit DHM nad osu schagisttrylkem ,BRLM“ a frazemi, o jakou

stavbu se jedna a informacemi o vychédmoznosti pestupu.

Na obrazku 3 jsou zakresleny vySe popsané upravy.
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Obr. 3 Uprava Zelezminiho nastupist

Zdroj: autor
2.4.3 Zastavka méstské hromadné a dalkové autobusové dopravy

U now budovanychi upravovanych zastavek pro autobusovou dopraviH®Me buduje
bezbariérova nastupni hrana vysky 200 mm, speci@ofilovany ,bezbariérovy obrubnik*
umoziuje €sné najeti vozidla k nastupni héama mensi vySkovy rozdil nastupni hrany
a podlahy vozidla. Tato bezbariérovd néastupni hienaybavena barevnym vyzéenim
bezpé&nostniho odstupu provedeného pasetkys200 mm Zluté barvy, ve vzdalenosti 500

mm od nastupni hrany.

Zastavka musi byt vybavena oZnékem a ve vzdalenosti 800 + 200 mm od @nileu je
nutné vybudovani SP od bezpestniho odstupu (500 mm od nastupni hranyjiropenéci
umelé vodici linii. Tento SP wuje nevidomému cestujicimu polohuregnich dvé
dopravniho prosedku. Uprava jednoduché autobusové zastavky jerayeba na obrazku 4.
Zlutou barvou je vyzngena bezbariérova nastupni hrana s barekontrastnim Zlutym
pruhem.Cervend barva vyzitaje SP a maigk je vyzn&eno umisini oznaniku.

BUS

I
i

/

nastupni hrana oznatnik

=P

Obr. 4 Uprava zastavky autobusové dopravy

Zdroj: autor
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3 ANALYZA VYBRANYCH DOPRAVNICH STAVEB

Analyza dopravnich staveb je z&imna na #kolik vybranych dopravnich staveb. Pro kazdou
dopravni stavbu je kompletn provedena analyza proésti z pohledu technického
a technologického zaji&ti pro samostatné vedeni a pohyb cestujicich s&owym
postizenim. u dopravnich staveb je na konci analjgtyoiena tabulka shrnujici zakladni
prvky, které by mila dopravni stavba obsahovat, a spravnost jejichiguteni.

3.1 Pardubice hlavni nadrazi

Dopravni stavba hlavniho nadrazi Pardubice lezdowaraveé vyznamné Zeleztmi tepre

(1. koridor), ktera prochaz€eskou republikou od hranic sstdeckem aZ na napojeni na
Slovensko a Rakousko. a dale na tratich spojujiciodrec a Havlikav Brod (tra’ ¢. 030 &c.
238). Nadrazi se nachazi 0,5 km na zdpad od cawsta. Nadrazi je napojeno na systém
mestské hromadné dopravy, ktery je z#&jiSze 4 stanoviSMHD nachazejicich se ¥gnée
blizkosti nadrazi. #blizn¢ 300 m od zeleztiniho nadrazi se nachazi autobusové nadrazi
Pardubice. Stavajici stav a nejzavgZnchyby v provedeni Uprav pro nevidomé osoby jsou

zachyceny v filoze 2.
3.1.1 Prostor pred nadrazim

V prostoru ped nadrazni budovou je vydl&d plocha, ktera je uzivana jak cestujicimi, tak
i motorovymi vozidly. Provoz motorovych vozidel géto ploSe neni nijak technicky ani
vizualne odcélen od plochy, kterou vyuZivaji cestujici, proto ij@ro pohyb zrako¥
postizenych cestujicich nebeZpg. Na ploSe parkuji vozidla taxisluzby, dale palkagdkné
ploSe jezdi automobily zasobujici cely areal viaduy nadrazi a vozidla statni &stské
policie z divodu pravidelnych hlidek a zajiti bezpénosti nadrazi.

3.1.2 Nadrazni hala

Pro vstup do haly nadraZi slouzi dva vchody (vedstvé a v levéasti budovy). Oba vchody
jsou vybaveny dvojici prosklenych satimnych dvei. Nad vchodem ve i&dové casti
nadrazi je umigh DHM (digitalni hlasovy maj&k), ktery obsahuje trylek ,BRLM" a frazi:

,Zeleznini stanice Pardubice hlavni nadrazi“. Je aktivqwdwelemg. 1 z povelové soupravy
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nevidomého. Dale obsahuje frazi: ,Pokladny vlievéi&pPrvni nastupistvlievo vgi¢ podél
schodidt, ostatni nastupi&t po schodidti vfic. Prepazka CD centra vievo vfi¢ za
pokladnami“. Vstup do budovy verstovécasti s umisinim DHM je na fotce P2.1 vifloze

2 této prace.

Trylek typu ,BRLM" je zde nahran nejspiSe évbdu upozortni na schodigtdo podchodu,
které je umistno napi¢ halou v gimém snéru cca 12 m clize nevidomé osoby. &a haly
vSak je jiz dost velka, proto je zde moznost, 2ddwmma osoba ii¥e schodigt do podchodu

minout.

V hale nejsou umishy Zadné hmatové ani akustické prvky pro vedenidoswych osob.
Hala nadrazi nenabizi Zadn&izani pro zji&ni informaci o spojich pomoci inforg@iho
systému nevidomymi cestujicimi. Nevidoma osob@enziskat pdebné informace pouze

u prepazkyCD, ktera je umisha v hale vlevo za pokladnami.
3.1.3 Nastupist a podchody

Pro gistup a odchod na/z nastugistouzi dva podchody, které vimém smdru navazuji na
oba vstupy do budovy. VSechna nastupiSbu vybavena digitalnimi hlasovymi mekd
(DHM), které jsou umishy stidaw nad schodisti na opaych stranach podchodu ze
stredovécasti budovy. DHM jsou po vyslani povelu z ovladaevidomé osoby sposdgly

z ¢asovou prodlevou tak, aby bylo patrné, u kteréhoMDBe nevidoma osoba nachazi,
a nedochazelo kzame avzgjemnému ruSeni DHM #wvbdu jejich kratké fimeé

vzdalenosti.

Na obr. 5 je pro nazornost schématicky vyamaktualni stav a vybavenost nasttipis/ky
pro nevidomé osoby na nastupisStich nadrazi. Fialokarvou jsou vyzriny signalni
a varovné pasy, Zlutou barvou kontrastni pruhyréktiphuji vodici linii s funkci varovného
pasu, aervena koleéka ozn&uji umistni digitalnich hlasovych majii. Zelenou barvou
jsou ozndéeny 4 nejzava#ijSi chyby branici samostatnému uzivani nastup&vidomymi
osobami. z tivodu opakujiciho se vyskytwekterych chyb jsou tyto chyby reprezentovany

pomoci jednoho kotka na kazdém nastupisti.
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JednotlivA nastupidt a prvky, které se na nich nachazeji, jsou podfolpopsany
v nésledujicim textu. Na obrazku je také zna&oeanpoloha DHM umighého ped nadrazim

nad hlavnim vchodem.

1 2
JEMETEET D
1 A 2
i (o Mo com we ([Lm]
: 4
E_E Emﬂ “-””ﬂ!% U AR MNastupisté & 1a

HALA NADRAZI

Tl

Obr. 5 Schéma zelez#émiho nadrazi Pardubice — aktualni stav
Zdroj: autor

Chyba 1v obrazku vyznéuje nevhodné a nespravné umstsignalniho a varovného pasu
v prostoru ped schodisti.

Chyba 2o0zn&uje rozngrovou nespravnost VP na konci nastimé8dlujici bezpény prostor
pro pohyb nevidomych osob na nastupisti.

Chyba 3se vztahuje ke Spatnému provedeni vodici linienkdi varovného pasu, kdy neni
v mis€ navaznosti na schodigbrerusena.

Chyba 4oznauje celkové hmatayvneupravené nastupist, la.

Jednotlivh néstupidt a prvky, které se na nich nachazeji, jsou podfolpopsany
v nésledujicim textu. Na obrazku je také znasoeanpoloha DHM umighého ped nadrazim

nad hlavnim vchodem.
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Nastupist 1, 1a— je jednostranné Boi (1), respektive jazykové (1a) nastupidRro gFistup

na nastupist 1, la slouzi automatické dee umistné vedle schodi§tdo odjezdového
podchodu a levé schodiSz tohoto podchodu. Nad sasmnymi dveami je umisén DHM
obsahujici trylek ,I-A* a frazi: ,Nastupist1, Pardubice hlavni nadraZzi, vychod z budovy

vpri¢“. Nastupis¢ 1, la neni v saasné dob vybaveno Zadnymi hmatovymi prvky pro
vedeni nevidomych cestujicich. NastupiEie sodasti ilohy 2 obrdzek P2.2 a P2.3.

Nastupis¢ 2 — je oboustranné ostrovni nastupisToto nastupist je po obou stranach
vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu, &tgr tvdena pomoci konzolovych desek
KS 230. Tato linie je feruSena u vstupdo podchod. Na geruSeni je navazan signalni pas,
ktery privede nevidomou osobu k zabradli schadi&P od peruSeni VLVP k zabradli
schodist je vyfocen na obrazku P2.4 Yilpze 2. Nastupistje dale v pedni a zadntasti
ohranteno varovnym pasem, ktery ukmnge prostor pistupny pro pohyb nevidomého
cestujiciho. Nad levym schodigt (pohled od budovy nadrazi) do odjezdového podehed
umisgn v arovni prvniho schodu DHM, ktery obsahuje tkylBRLM" a frazi: ,2 nastupist,
Pardubice hlavni nadrazi“, aktivovany povelémnil. a frazi: ,Vychod z nadrazi podchodem

vpravo“ — aktivovany poveler 2 z poveloveé soupravy.

Nastupist ¢. 3 — je oboustranné ostrovni nastugiSNastupi&t je pri obou nastupnich

hranach vybaveno VLVP t¥enou pomoci konzolovych desek KS 230 a na oboui&bre
vybaveno VP, ohratujicim bezpény prostor pro nevidomé osoby. VLVP neni v Zzadném
mis& preruSena a neni na ni ani navazan signalni pasc{®Hjozena vodici linie, ktera by
upozornila nevidomého cestujiciho na schedidto by mohlo zfisobit zmatény pohyb
dokola po nastupisti.iPptichodu na nastupi&te nad vSemttyimi schodisti umisin VP,
ktery je zde absoluthnevhodny a spiSe vede ke zmateni nevidomého mdbtuj Na )
navazuje SP, ktery vSak vede pouze do prostornna@aeuje nijak na VLVRI na jinou
vodici linii. Toto SpatnéeSeni je obsahentifphy 2 obrazek P2.5. Nad pravym schatfist
(pohled od budovy nadrazi) je ungistv Grovni prvniho schodu DHM s trylkem ,BRLM"

a frdzi: ,3 nastupigét Pardubice hlavni nadrazi“ — aktéva povel ¢. 1 afrazi: ,Vychod

podchodem vlevo* — aktivai povelc. 2 z poveloveé soupravy.

Nastupis¢ ¢. 4 — jedna se o oboustranné ostrovni nastépideré je po obou stranach
vybaveno VLVP tveéenou pomoci konzolovych desek KS 230 a VP na oboucikh
nastupi&t. Na nastupisti chybi ndvaznost vodici linie s ftinkP na schodist U schodis do
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podchodu je oft chybre a zmaténé umistn VP a SP bez dalSi navaznosti (vitilgha 2
obrazek P2.6). Nad levym schodi®t (pohled od budovy nadrazi) do odjezdového podehod
je umisén v arovni prvniho schodu DHM, ktery obsahuje tkylecBRLM" a frazi: ,4
nastupit, Pardubice hlavni nadrazi“ aktivace powuel 1. afrazi: ,Vychod z nadrazi

podchodem vpravo“ — aktivace povel2 povelové soupravy.

Podchod ze #tdovécasti budovy (odjezdovy) slouZi k pistupu na vSechna nastupist

z pohledu od haly nadrazi vede na nastépist la schodistv levé ¢asti podchodu. Na
nastupit 2, 3, a4 vedou schodiSpo obou stranach podchodu. Schad&podchodu na
nastupi& jsou po obou stranach vybavena zabradlimi, naydtejsou ve spodnéasti
umiseny Stitky s napisem v Braill@év pismu s ozngenim nastupigt a gilehlych koleji.
Schodi& do podchodu jsou na prvnim a poslednim schoducemaazlutym kontrastnim

pruhem pro osoby se zbytky zraku.

Podchod z levéasti budovy (fijezdovy)— slouZi k pistupu a odchodu pouze na/z nastpist

2, 3 a4, ke kterym vede oboustranné schédiSthodi& do podchodu jsou na prvnim
a poslednim schodu ozfema Zlutym kontrastnim pruhem pro osoby se zbytiakz
V néasledujici tabulce jsou proighlednost shrnuty prvky a spravnost jejich provéden

v prostoru Zeleziniho nadrazi Pardubice.

Tab. 1Vybaveni Zeleziniho nadrazi Pardubice hmatovymi a akustickymi prvk

PARDUBICE HLAVNI NADRAZI
Vstup do budovy hala| podchody nast. 1| nast. 1a| nast. 2 nast.|3 nasi. 4

Akustické prvky:
- DHM ANO | NE | | ANO | | ANO| ANO| ANO

Hmatové prvky:
- SP od VLVP NE NE ANO NE NE
- VP konce nastupis NE NE ANO NE NE
- VLVP NE NE ANO X ANO
- Stitky ANO
_ Kontrastni pas (15cm

Zluta barva) ANO ANO ANO| ANO| ANOQO

NE - chykgjici prvek, ANO - spravéiprovedeny prvek, X - chylrprovedeny prvek

Zdroj: autor

Z tabulky vyplyva, Ze pouze 2. nastupije vybaveno sprawna tudiz odpovida platné
legislativ a je vyhovujici pro samostatny pohyb osob se zrakopostizenim. Na ostatnich
nastupistich jsou chyBrprovedeny hmatoveé prvky a nastupi$t 1a je osazeno pouze DHM.

Akusticky prvek (DHM) chybi pouze v hale nadraZzi.
29



3.2 Autobusové nadrazi Pardubice

Autobusové nédrazi Pardubice se nachébiipn¢ 300 m vychod#é od Zelezniniho nadrazi
smérem do centra #sta. Nadrazi se sklada z origm& velmi jednoduché budovy, 3
nastupig, na kterych je umisho celkem 12 mist zastaveni pro linky autobusovyatrazim
projizdjici nebo zde vznikajici, 1 misto zastaveni uénistbokem od nastupnich stani pro
vozidla jedouci na linkadch kéftich na autobusovém nadrazi. Saati nadrazi je déle
podchod slouzici pro spojeni budovy nadrazi a jiiggoh nastupig. Autobusové nadrazi
neni nijak akusticky ani hmatévupraveno pro samostatny pohyb osob se zrakovym
postizenim. z @ivodu jednoduchosti této dopravni stavby je analyzesledna navrhovéast
roz&lena pouze na @wasti. Analyza prostoruipd dopravni stavbou i budovy jsou sleny

do jednoho bodu. vifioze 3 je zachyceno usf@mani autobusového nadrazi.

3.2.1 Prostor pred a v budo¥ autobusového nadrazi

Pro cestujici je v bud@vvyhrazenacast fizemi gistupna pomoci schodit které je
vybaveno oboustrannym zabradlim. v infotmiakancelé se v levécasti nachazi igpazky
pro ziskavani informaci agdprodej jizdenek. v prdstnicasti jsou umishy lavicky pro
piipad ¢ekani cestujicich za népnivého pdasi a v pravéasti se nachazi toalety. Laky
umisgné u levé zdi naruSuji fudkost této zdi jako ifirozené vodici linie, vilpadt jejich
obsazeni cestujicimi byapobily nepijemné stety. Pohled na vstup do inforird kancelée
a pohled od kancel@ na nastupistje zachycen na obrazku P3.1 a P3.2ilope 3.

3.2.2 Podchod a nastupist

Pristupova cesta k podchodu a nastedra nastupiét je vedena fes maly pafik po
asfaltovych chodnicich, které v sagné dob postradaji jakékoli hmatové Upravy pro
nevidomé cestujici. Podchod slouzifkeghodu od budovy mezi jednotlivd nastupidero
nastup cestujicich slouzi na nadrazi Beye pristupna nastupidt na kterych se nachazi 12
mist pro nastup/vystup do/z dopravnich piexdit. Nastupist jsou vybavena stejnymi prvky,
kazdé nastupi§tma na strahk budow¥ po celé délce vybudované zabradli. Na zabradli jso
piimontovany odpadkové koSe a jsaieg nim umisiny lavicky. Tento fakt naruSuje vyuziti
zébradli jako firozené vodici linie. Aktualni vzhled a vybavenistupi¥’ je vyfocen na
obrazku P3.3 vifloze 3.
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Stranou oddchto nastupi§se nachazi jedno vystupni misto, které vSak nigmioppropojeno
S nastupisti pro nastup ani s budovou. Toto vystapisto slouzi pro vystup cestujicich na

spojich, které na nadrazi kiira zajizdji na odstavna stani v zadf#isti nadrazi.

Tab. 2 Vybaveni autobusového nadrazi Pardubice hmatoayakiistickymi prvky

Autobusové nadrazi Pardubice
vstup do budovy hala podchoq nast. L nast.|2 B4st.

Akustické prvky:
- DHM NE | | | NE | NE NE

Hmatové prvky:
- SP od oznénika NE NE NE
- VP NE NE NE
- bezpeénostni odstup NE NE NE
- Stitky NE
_ Kontrastni pas (15cm

Zluta barva) ANO NE NE NE NE

NE - chykgjici prvek, ANO - spravéprovedeny prvek, X - chylémprovedeny prvek

Zdroj: autor

Tabulka potvrzuje absolutni nevybavenost autobusmvéadrazi pro p#tby pohybu

nevidomych osob. Jedinym prvkem je kontrastni pastupu do budovy.
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3.3 Projekt Prednadrazi Pardubice

Projekt Rednadrazi Pardubice se zabyva Upravou a vyuZzithstqar nanisti Jana Pernera pro
Ucely integrace hromadné dopravy osob do jednohadeitto uzlu. Tato integrace byeéha
prispet ke zlepSeni jak prostorove, takasové provazanosti mezi jednotlivymi dopravnimi
obory tento centralni dopravni uzel obsluhujicidek udava umi&bi i samotny nazev
projektu, bude se jednat o integraci Zeléahidopravy, piméstské a dalkové autobusové
dopravy a mistské hromadné dopravyrdépokladané celkové uznatelné naklady projektu

byly stanoveny na 104, 9 mil.cK(14)

Pti realizaci projektu by ®la v prostoru nagsti Jana Pernera vzniknoutédvova zaseSena
nastupi& s 10 misty zastaveni pro dalkovou ramgstskou autobusovou dopravu. Na
stavajici ploSe vzniknou dwmista zastaveni pro autobusy MHD a jedno mistgfmestské
autobusy. v zapadgasti terminalu bude vystupni zastavka pro MHD. Bad& pro vozidla
taxi bude pemistno mezi budovu Zeleztniho nadrazi a poStu, kde bude také stani pro
zékazniky posty aifjezdova komunikace pro pracovniky SZDGeiistni parkovist pro
taxisluzbu vyeSsi stavajici problematiku pohybu vozidel a cesitlji na ploSeied nadrazim.

VSechna mista zastaveni jak na stavajici ploSe, naknovych nastupistich, jsou planovana
osadit bezbariérovou nastupni hranou pro jednodo&jezd zastavujiciho vozidla

a vyzn@enim bezpénostniho odstupu, ozéw@ikem se zarazkou pro slepeckodl. hvVe
vzdalenosti 800 £ 200 mm od ozméku kolmo na néstupni hranu budou vedeny signaini
pasy v hmat# i barevié kontrastnim provedeni oféé 800 mm, které budou ukiEmy

u vodici linii na prajSim konci nastupist Jako vodici linie je v projektu volenactyktera

bude umisina ve vysSce 200 mm nad pochozi plochou.

Pohyb mezi jednotlivymi nastupisti, stavajici ploah a okolim budou zajidvat dva
prechody ve gedovécasti terminalu a v zapadnasti, které jsou vedeny od stavajici plochy
pies ol nova nastupistaz na pochozi plochu na protilehlé s&admesti. Plochy nastupis
jsou v mistech vedenitgchodu sniZzeny na uravesilnicni komunikace a na okrajich jsou
vybaveny varovnym pasem dc@ 400 mm v celé délce snizenych hran a dopin
signalnimi pasy o &e 800 mm ve sénu prechazeni jednotlivyctiasti grechodu.
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Z divodu znény prostranstvi mezi budovou Zeleariho nadrazi a poStou, kdy dojde ke
zvétSeni pochozi plochy, je ¥dhto mistech zid/odu chykjicich grirozenych VL vytvdena
uméla VL. Umela VL bude tvdena dlazbou s drazkovanim a d@pla betonovymi bloky
vySky 200 mm ve vzdalenosti 6 m avebdu zachovani vedeni nevidomé osoby i zainep
pocasi (nap. namrazai napadany snih).

VSechny hmatové Gpravy jsou doghy pasem o &e 250 mm zidlvodu hmatového
kontrastu s okolni zdobnou dlazbou. Na obrazku Gymbrazen viez projektu Bednadrazi

s vyzn&enymi prvky, které byly  analyze vyhodnoceny jako chybné.

Obr. 6 Vyiez vykresu Rednadrazi

Zdroj: (14), uprava autor
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Pfi provedené analyze nebyle z§i8y Zadné chyby, které by odporovaly platné legistat
nebo naruSovaly moznost samostatného uzivanésiadana Pernera osobami se zrakovym
postizenim. z tohototdrodu neni projekt fédnadrazi zazen do kapitoly 4 Navrh na Gpravu

dopravnich staveb.

Na obrdzku 6 je zakrouzZkovano pouze jedno mistexékby dle mého ndzoru mohlo byt
vyreSeno jinym zfisobem. Je zde néili§ vhodné vedeni SP od zastavky MHD nastup az ke
sténé nadrazi, coz by mohlo vést ke zmateni nevidoméysqrostoru druhého vstupu do
budovy Zelezriniho nadrazi.

Navrhuji vedeni SP zastavky MHD vystup pouze Klénvodici linii, kterou bych protahl az

k SP vedouciho odipchod: ve stednicasti. Tato Uprava je vyobrazena na obrazku 7.

L) —

Obr. 7 Zména vedeni VL
Zdroj: (14), uprava autor

Na obrazku je vyobrazen detail styku SP od staniDMHbdjezd a VL a jejich navrhovana

zmena vedeni.
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3.4 Terminal HD v Hradci Kralové

Terminal hromadné dopravy v Hradci Kréalové byl umedio provozu 5. 7. 2008 zaalem
sdruzeni jak rstské hromadné dopravy, tak i dalkové dopravy Micgkeleznéniho nadrazi.
Diky jeho vybudovani je zaji&ta navaznosgthto i druhi verejné hromadné dopravy.

Cely terminal je tveéen d¥ma budovami, ato budovou ésiské hromadné dopravy
a budovou dalkové dopravy. Dale siti nasti@ddstavnymi plochami pro vozidla tento
terminél obsluhujici. Na nasledujicim obr. 8 je bsazen aktualni stav na THD se ze¢len

zakrouzkovanymi chybami v provedenych Upravach.
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Obr. 8 Schéma THD — aktualni stav

zdroj: (10), uprava autor
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3.4.1 Budova méstské hromadné dopravy

Budova ngstské hromadné dopravy je proiegost pistupna temi vchody, a to vchodem
v predni ¢asti budovy a bimi vchody. VSechny vchody jsou vybaveny samioymi
dvermi. Ke vchodim vedou vodici linie a nad direi jsou umisiny DHM, které shod&
obsahuji trylek I-A a 1. frazi. 1. fraze zni: ,Temél méstské hromadné dopravy Hradec
Kralové“, 2. fraze je pro jednotlivé vchody odliSn@opisuje zakladni vzhled celé budovy
z pohledu konkrétniho vchodu. Upo#oje na informani pult, na zachody a na ¢stveni

a na oteviraci dobu. Ve g¢m od vchodu zidnicasti terminalu je v podlaze vybudovana
vodici linie tak, aby nevidoma osoba neztratifiayy sner a bez probléiin nalezla informani
pult. v druhém pdé budovy je umigha central&izeni celého terminalu, ktera nenireje¢

piistupna.
3.4.2 Budova dalkové dopravy

Budova dalkové dopravy je symetrickd s budovoestské hromadné dopravy. Je takeé
piistupnd temi sameéinnymi dvemi v piredni a bonich ¢astech. Ke vchadn vedou vodici
linie a nade dveni jsou umisiny DHM s trylkem |-A a spoknou 1. frazi: ,Terminal
dalkové dopravy, Hradec Kralové“. Druha frazetopopisuje zakladni uspéadani budovy
z pohledu jednotlivych vchad Od gedniho vstupu k infornd@imu pultu je opt vedena

vodici linie pro bezpay a snadnyifistup. v druhém pe¢ budovy je umigha restaurace.
3.4.3 Nastupist

V terminalu je celkem 10 urdwevych nastupis z celkem 22 misty pro nastup a vystup.
Nastupis¢ jsou oznaovana pismeny a— J a kazdé misto pro nastup ap/ystoznéeno
nastupi&m acislem pdadi (A1 — J3). NastupiStjsou z pohledu bezbariérové dopravy
jednotre upravena. Rstup na nastupite mozny jak z fedni, tak i ze zadniasti kazdého
nastupi. Prostedni casti kazdého nastupistje vedena VL tviena deskami

s vyfrézovanymi Zlabky pro slepeckoulhTato linie je u oznénika jednotlivych mist stani
piekryta signalnim pasem k beZpestnimu odstupu u hrany nastupiSSP vSak VL
piesahuje na abstrany z dvodu zachovani jeho rozmi, ale mohl by psobit zmatky pi
chizi k dalSim stanim. Problémem je také na jiz takydk nastupistich umisti lavicek.
Kazdé misto zastaveni je vybaveno amikem, pod kterym je vybudovana 100 mm vysoka
zarazka pro slepeckouilh Na sloupku ozriniku je umistn Stitek oznaujici piislusné stani
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v Braillové pismu. Vzhled a vybaveni néstupjé zachycen na obrazku P4.3Wiqre 4 této

prace.

Presun mezi obima budovami aifistupy na nastupidtje umozgn po vyznéenych
piechodech po celé délce terminalu jakiedmi tak ize zadni strany. Na&ephody na
zpevrénych plochach fed halami upozauje nevidomé osoby SP a VP, které jsou unist
v souladu s vyhldSkou. Na pochozich plochach vio&bbu budov je pohyb nevidomého
cestujiciho zajigh pomoci vodici linie, ktera navazuje na $€cpodu. Chyba v provedeni je
pouze ve 4 mistech, kde je VligpouSena.Tato mista jsou na obrazku vyena zelenym
krouzkem jako chyb&. 2. v €chto mistech neni odbka a VL pouze mni sner. v mistech
pied ostlivky nastupis je vybudovan VP a SP. Signalni pas je uénishimo osu pechazeni

u kraje blize k nastupisti tak, aby na toto nasitifiyla nevidoma osoba upozéna.
3.4.4 Navaznost na okoli

Pro (elnost a praktinost je nutné, aby upravovand mista a objekty rmawzdy na sebe
a tvaily tak uceleny systém a ne jen malé upravené tbles je gresré problém THD, ktery
je z pohledu nevidomé osobyit@hut od okoli. k terminalu vedekolik ptichozich cest, ale
tyto nejsou upraveny pro uzivani nevidomymi osobdniiHD neni sprauh upravena ani
cesta od Zelezémiho nadrazi, ato iipsto, Ze vystavba THD a Uprava proétgied
Zeleznénim nadrazim probihala stasré v ramci jednoho projektu. Cesta je oZeaa
a upravena az za kruhovy objezd, kde je pomociagigm pasu navazana nérpzenou
vodici linii (zdny plot). Podle této ifrozené vodici linie je nevidoma osob#&vpdena ke
stojarim s koly, za kterymi se nachazi vodici linie spgjupadrazni budovu gechodem
k budow CEZ. Problematicky Usek je zachycen na obrazku R4iiloze 4. Nedostatkem
v provedeni Upravy této trasy je clijibi varovny pas ozrigny na obrazku jako chylia 1.

a chylgjici vodici linie navazujici na budovu nadraZzfi &st z nadrazi je nevidoma osoba
vedena pomoci vodici linie pouze #ephodu k buda¥ CEZ aneni nijak informovéna
0 moznosti odbt vievo snérem k THD. Chykjici VP je na obrazku P4.2 \ifpze 4.

Problémem jsou ifichody k gednim a zadnindastem budov terminalu, které jsou spravn
ozna&eny a upraveny pouze tdighodu k pedni ¢asti budovy MHD. Zbylé 3 cesty nejsou
vhodre upraveny, viz na obrazku vyztena chyba. 3. Ristup k hlavnimu vchodu edni
casti budovy dalkové dopravy (DD) je vedete pomocny osivek, kde je peruSen SP

acast k budov je vybavena pouze VP, tedy jako misto piechazeni, i kdyZ jetpchod
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oznaen vodorovnym dopravnim z&enim a navic vybaven VPP. Tato situace je zachycena
na obrazku P4.6 vifoze 4.

Prichody k zadnim¢astem obou budov jsou z pohledu nevidomého cestajiopraveny
pouze jako mistaipchazeni, tedy vybaveny pouze varovnymi pasy aictod navaznost na
samotné budovy. ithod z jizni strany k terminalu vedaep park, tyto fechody jsou
vybaveny VP a SP, ty vSak nejsou ukemy u zadné VL a vedou jen ddextu prasné cesty
vedouci parkem. Situace jsou 8asti Filohy 4 a to obrazek P4.4 a P4.5.

Tab. 3Vybaveni THD hmatovymi a akustickymi prvky

Terminal hromadné dopravy Hradec Kralové
ptichod I\tlllilg %aéa nast. A| nast. B| nast. C| nast. D| nast. E| nast. F

Akustické prvky:
- DHM ANO _ | | | | | | | |

Hmatové prvky:
- SP X
- VP
- SP od oznénika ANO | ANO| ANO| ANO| ANO| ANO
- VL X ANO ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- bezpeénostni odstup AN ANQ ANQ ANQ ANO ANC
- Stitky ANO| ANO| ANO| ANO| ANO| ANO
_ Kontrastni pas (15cm

Zluta barva) ANO| ANO| ANO| ANO ANO ANO

NE - chykgjici prvek, ANO - spravéprovedeny prvek, X - chylrprovedeny prvek

Zdroj: autor

Z tabulky je Zejmé, Ze terminal je ddb vybaven akustickymi a hmatovymi prvky. Chybn
provedené jsou pouze signalni pasy a vodici limigifcthodu k termindlu. Tyto nedostatky
jsou zachyceny na fotkach viloze 4.

3.5 Chyby stavajicich Uprav

Analyza odhalila nepstjSi chyby g vybavovani dopravnich staveb prvky pro jejich
vyuZivani osobami s postizenim zraku. Tyto chybyn@zné rozdit na dw vétSi skupiny
podle sté budov. Prvni skupinu t¥d chyby ve stavbach starSich, které se postupn
rekonstruuji a vybavuji ptgbnymi akustickymi a hmatovymi prvky. Druhou skupitvori
chyby, které se vyskytuji u néwbudovanych staveb.
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Problémy, které lze spét spiSe na starSich rekonstrukcich, je nespraviposvedeni
samotnych prvk pro vedeni nevidomych cestujicich nebo jejich oevigé umisni. To je
piipad Zelezriniho nadrazi Pardubice, kde u 3. a 4. nastumsShespravé umisén varovny
a signalni pas, které mohou vést ke zmateni nevédasoby. Problém dprav starSich
rekonstrukci je také spojen s pomalym zawdweh a zanaSenimédhto prvki do nasi

legislativy.

Do skupiny chyb vznikajicichipvystaviE novych dopravnich staveb piatejména setavani
potreby architektonickéhdeSeni a zdenéni dané stavby do okolniho priedi a pohodli
a komfort u cestujicich na jedné stamnutné Upravyéthto staveb pro vSechny skupiny
OOSPO na strandruhé. To je pravi pripad Terminalu hromadné dopravy v Hradci Kralové,
kde Uzka nastupiSts mnozstvim laviek porgkud omezuji bezpmy prichod nevidomych

osob.

DalSim nedostatkem a problémem spofen pro ok skupiny, tedy jak nay tak i dive
provedené Upravy, je nesystemiatist a nekompletnost provéd/ch Gprav vzhledem k okoli

a k navaznosti na jiz upravované objekty. Tentdlgnm se objevil  analyze Zelezgniho
nadrazi Pardubice, kdy samotné nadrazi je ate&pst&né spravié upraveno, ale vyhovujici

je pouze jedno z«itjiz upravenych nastupiSDale také neni nijak upraveno vedeni po plose
v prostoru ped nadrazim, chybi zde navaznost jak na MHD, tak @Si trasy do centra
mésta. Tento problém bylip analyze zji&n i u Terminalu hromadné dopravy v Hradci
Kralové, kde neni spra¥na Uplré zajisS€no hmatové vedeni pro samostatny pohyb §& p
trase mezi Termindlem hromadné dopravy a Zelemmi nadrazim ifesto, Ze budovani
Terminalu hromadné dopravy a Upravy prostofiedpnadrazim byly s@asti jednoho

projektu.
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4 NAVRH NA UPRAVU DOPRAVNICH STAVEB

Navrhova ¢ast prace je zaftena na dopkni chykEjicich Uprav pro samostatné vedeni
nevidomych osoldi zménu nebo odstrammi stavajicich Uprav, které jsou provedeny ckiybn
nevhodi a zmaténé. PredevSim jde o Upravy, které jsou shrnuty v tabuikégednotlivych
staveb a které jsou oztemy jako chyBjici nebo jako nespra¥nprovedené. Navrhované
apravy jsou tvéeny podle platnych fedpisi a dopordeni pro pateby osob se zrakovym

postizenim tak, aby byly z pohledu autora co n&jefe¢;si.

4.1 Pardubice hlavni nadrazi

Pardubice hlavni nadrazi, jak je patrné z provedmmalyzy, je jiZ pro samostatny pohyb
nevidomych¢asté&né cestujicich vybaveno a upraveno. Tyto Upravy vigkou v mnohych
¢astech vhodh provedeny. v ékterych ¢astech je jejich Uplna absence, coz znemgz

vyuZzivani stavby jako celku z pohledu cestujicielzimkovym postizenim.
4.1.1 Prostor pired nadrazim

Prvni Upravou v tomto prostoru je vhodné vymezeonddleni plochy pro cestujici §8i)
a motorovou dopravu tak, aby pohyb po plose hhledny a bezgay. Pro dosazeni
bezpé€ného pohybu je p&eba provést ucelené Upravy pro navaznost racebty vedouci

k nadrazi.

Upravou pro zajini navaznosti je vybaveni zastavekstské hromadné dopravy specialni
bezbariérovou nastupni hranou, ktera usope autobudm najizéni k nastupni hran
Vybudovani signalniho pasu od VL k nastupni Brae vzdalenosti 800 £ 200 mm od
ozna&niku tak, aby navedl nevidomého cestujicihorddpim dvé&im vozidla stojiciho na

mis€ nastupovani.
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Restaurace

budova nadrazi

Obr. 9 Schéma navrhovanych Upraked halou nadrazi
Zdroj: autor

Na obrazku jsou schématicky vyobrazeny navrhovapéwy na zminu prostoru ped
nadrazni halou. Mde vyzn&ena plocha pro vozidla taxisluzby by mohla byt \§erya nad
sowasny terén nebo pouze odliSenaifldpd obrubnikyci kvétin&Ci, které utvdi prirozenou
VL. Vodici linii tvoii dlazba s drazkovanim pro slepeckai & je zde navrzena Zidodu
vytvoreni jednoznéné cesty pro nevidomého cestujiciho k hlavnimu gohwybavenému
DHM tak, aby odpadla nutnost vybavovat i druhy pstie budovy a orientace po hale nadrazi

i od tohoto vchodu.
4.1.2 Hala nadrazi

U vstupu do haly nadrazi navrhuji nit trylek DHM umistného nad vstupnimi dimi ze
stavajiciho ,BRLM? na ,I-A“® anad hranu schodi&to podchodu umistit novy DHM

s trylkem ,BRLM“. Tato Uprava vede k lepSimu naved@evidomé osoby do podchodu.
Mezi okéma majaky je vytvien @i odez¥ na vyslany povel z povelové soupravy nevidomé
osoby ¢asovy posun tak, aby nedochazelo k&&mjednotlivych majak. DalSi vhodnou

% Trylek ,BRLM* oznatuje rozdil drovni ¥3i nez 1 m
% Trylek ,|-A* oznaguje Groviovy vstup
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Gpravou je vybudovani mista pro ziskani informaac pevidomé cestujici z inforraiho
systému. Tento inforntai panel by il byt umistn co nejblize imé trase do podchodu.
Navrhuji zde umistit informai panel EZOP, ktery umaije jak z¥tSeni vyhledanych tekt

coz je vhodné pro slabozraké a starSi cestujici,tlasovy vystup pro osoby nevidomé.
4.1.3 NastupisSt a podchody

Na obr. 10 je schéma nastupido provedenych Upravach popsanychtedphozim textu.
Fialovou barvou jsou vyzgany signalni, resp. varovné pasy, Zlutou barvourksni pruhy,
které dopihuji vodici linii s funkci varovného pasu,carvena koléka ozn&uji umiseni
digitélnich hlasovych maj&i. Zelend koléka poukazuji na prvky, které bylyigany ci
zmeénény oproti pivodnimu stavu. Jednotlivé Upravy jsou detgilpopsany v textu pod

obrazkem.
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Obr. 10 Schéma Zelez#émiho nadrazi Pardubice — upraveny stav

Zdroj: autor
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Nastupist 1, la — navrhuji kompleté upravit pro pohyb nevidomych cestujicichii P

nastupnich hranach jéeba vybudovat vodici linii s funkci varovného pdmsy. pouZzitim
konzolovych desek KS 230 (KS145) nebo osazenimi&@pédlazbou s drazkami. Na obou
koncich nastupisvybudovat hmath kontrastni varovné pasy dopie o pruh Zluté barvy
o Skce 150 mm, které ohrafuiji bezpény a fFistupny prostor pro zraképostizené cestujici.
v mistech navaznosti na schoédliftodchodu, vstupni sariané dvée a vytah je VLVP
pieruSena dle pozadavkuigluSnych pedpigi a navazan na ni signalni pas, ktefjvede

nevidomého cestujiciho ke dimm, zabradli schodi&ti vytahu.

Nastupist ¢. 2 — je dostattné vybaveno jak hmatovymi, tak akustickymi prvky. tHB

navrhuji doplnit 2. frdze aktivovana povelem?2 povelové soupravy nevidomého. Fraze 2:
,Vychod z nadrazi a nastupist. podchodem vlevo, nastu@s® a 4 podchodem vpravo.”

Tato Uprava pofize nevidomym cestujicim v lepSi orientatiigFestupu.

Nastupist ¢. 3 — navrZzené Upravy na tomto nastupisti napravuybo hmatové vedeni

nevidomé osoby. v prostordqal vSemi schodisti je odsti@am chybné a zmataé umistni

VP a SP. Od zabradli u schadisVLVP jsou vybudovany signalni pasy, v ndistavaznosti

na SP je VLVP feruSena. DalSi Upravou jéigani spodni e (ve vySce 100 — 250 mm) do
vSech zdabradli navazujicich na schagi§ako zarazky pro slepeckouilh aby nedoSlo

k zagiceni slepecké hole a kKipadnému zrami nevidomého cestujicih® jinych osob. Na
obou koncich nastupige vybudovan hmatnkontrastni varovny pas ve spravném provedeni,
tj. mezi ogma VLVP o Sfce 400 mm tvieny dlazbou s vystupky. Tento pas je&togioplrén

o pruh Zluté barvy o &e 150 mm.

Nastupist ¢. 4 — Upravy u tohoto nastupiSfsou obdobné jako u nastugist 3. Odstraény

jsou chybr umistné VP a SP v prostorugr schodi$m, od zabradli schod&k preruseni
ve VLVP je vybudovan SP, do zabradli uschtddo podchodu jidana spodni ty
a upraveno provedeni VP na obou koncich nastumSspravné délce a o spravniait.
400 mm.

Podchody- z pohledu pohybu nevidomych nebo jinak zrakpestizenych cestujicich neni
nutné nijak upravovat. Navrh zahrnuje pouzergdmi obnovy chyicich Stitki v Brailloveé
pismu na madlech zabradlifip natry Zlutych pag na prvnich a poslednich schodech

schodi$ z podchodu.
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4.2 Autobusové nadrazi Pardubice

Provedena analyza autobusového nédraZi potvrélitadmi gedpoklad, Ze nadraZi neni pro
zrakow postizené cestujici a jejich pohyb v &asné dob vybaveno. v dalSim textu je
popsan kompletni navrh Uprav pro zrakopostizené ana konci kapitoly 4.2 dofin

schématem s vyobrazenim popsanyckrzm
4.2.1 Prostor pired budovou a v budo¥

Pro zajis¢ni napojeni autobusového nadrazi byly navrzeny éwéatipravy na obou
piistupovych cestach jak z centraista, tak i od Zelezémiho nadrazi a zarowezajiStna
trasa od budovy k podchodu na@igpupové cest k nastupistim. Trasa od centrassta je
navazana na stelnou KiZovatku, napojeni je voleno jako odi@a ze stavajiciho SP
piechodu k pirozené vodici linii (obrubnik travniku) ke vchoda informani kancel&e. Na
trase od Zelezdtmiho nadrazi je dop#mo stavajici misto proipchazeni fes odboku

k benzinové pumpsvislym a vodorovnym zganim gechodu. VSechny SP jsou navrhovany
podle vyhlasky¢. 398/2009 Sb. s barevnym kontrastemiechodu ve s#ru prechazeni a

o standardni 82e 800 mm.

Schodist do inform&ni kancelée navrhuji vybavit barewnkontrastnim (Zlutym) 150 mm
Sirokym pasem na prvnim a poslednim seéhddad schodi$m je umistn DHM s trylkem
.BRLM" upozomujici na schodigt a z&kladni frazi navrhuji: ,Inforngai kanceld
autobusové nadrazi Pardubice* a rag#ei frazi popisujici zakladni usfgmani mistnosti
a upozorgini na sndr k podchodu a nastupistim. v inforémd kancel& zustala diky
odstrarni lavicek vlevo za dvimi voln¢ praichozi cesta podél zdi Kgpézce, z& vytvéi

piirozenou vodici linii.
4.2.2 Podchod a nastupist

Na vSech schodistich do podchodu je vyemakontrastni pas &y 150 mm na prvnich

a poslednich schodech. Zabradli je osazeno z belapednicasti schodis Stitky s napisem

v Braillové pismu <isly nastupi&t a gislusnych stani, ke kterym vedou. Pod vstupni
schodist do podchodu od budovy nadrazi byl urrisha strop DHM s trylkem ,BRLM*

a zaékladni frazi: ,Autobusové nadrazi Pardubiceodchod k nastupistim“ a dajdovou
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frazi: ,Nastupi& 1 prvnim schodigtm vpravo, nastupi§t2 druhym schodi8tn vpravo,
nastupist 3 tretim schodi&m vpravo. Pro odchod pouzijte schodige snéru DHM.*

Stejre jako u analyzy nastupiStak i v této navrhovéasti z divodi totozného provedeni
vSech nastupiSplati navrh Uprav pro nastugiSi i na zbyla d¥ nastupist. Zakladnimi
hmatovymi Upravami na nastupisti 1 je vyiteni bezpénostniho odstupu jak hmatbvak
barevig kontrastd. NejvhodrjSim feSenim &chto Uprav je fedélani nastupni hrany pomoci
betonovych prvi, které tyto Upravy jiz obsahuji. DalSi Upravouvigbudovani signalnich
padi ve vzdalenosti 800 mm od ozméku stani tak, aby odpovidaly pozidiegnich dvé&
dopravniho progedku. Signalni pas musi byt veden od beéapstniho odstupu az k zabradli
ohrantujicimu druhou stranu nastugisZabradli je voleno jakofpozena vodici linie, proto
musi mit spodni zaradzku pro slepeckdil (frySka umisini 100 — 250 mm). Ze zabradli byly
odstragny odpadkové koSe agmistny lavicky od zabradli tak, aby byl zajét dostaténé
velky prostor pro pohyb podél zabradli. DalSim gmwkpro zlepSeni orientace je osazeni
ozna&nika Stitky s informaci d@isle stani a hlavnich odjezdovych &eth provedené

v Braillové pismu.

Na nasledujicim obrazku 11 jsou schématicky vyamgznavrhy GpravCervenou barvou
jsou vyzngeny signalni a varovné pasy, Zluta barva znagerkontrastni pasi&y 150 mm
ohrantujici bezpeénostni odstup u hrany nastugist upozofiujici na prvni a posledni schod
vdech schodid Cervenymi koléky je ozn@&eno umisini dvou digitalnich hlasovych

majaka.
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Obr. 11 Schématické zobrazeni Uprav autobusového nadredilitee

Zdroj: autor

4.3 Terminal HD v Hradci Kralové

Vzhledem k tomu, Ze Terminal hromadné dopravy wddir&ralové je no¥ vybudovanou
dopravni stavbou, bylyipjeho vystavl respektovany hlavni zasady tykajici se akustického
i hmatového vedeni zrak®ypostizenych osob.

Jak vyplyva z provedené analyzy, jsou budovy proMHB dalkovou dopravu vybaveny
dostaten¢ a naphuji tak zakladni pozadavky na samostatny pohybakagostizenych osob.
z tohoto dvodu jsou z navrhovéasti vylowteny, protoze nebyly zji&hy zadné prvky, které
by vyZzadovaly Upravu. ¥asti dprav jsou pouze ofemy chyby v provedeni vyplyvajici
z analyzy.
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4.3.1 Nastupist

U provedené analyzy nastupi¥erminalu je patrné, Ze zde byl kladefrak na spravnost
provedeni Uprav pro hmatoveé vedeni, ktery se &g mialym dispozicim nastupiZiostava
do stetu s funknim uspdadanim ostatnich prikna nastupisti obsazenych. Proto v t&sti
nejsou pimo popsany Upravy. Pro 2Zmu hmatového vedeni by bylo nutné odstraravicek

a posunuti VL tak, aby mohly byt SP vyteay jako odbdky.

Pro uplnou spravnost VL je nutné v mistech, kdezpomgni swij smer, doplnit vynechané
dlazdice s drazkami. Ve VL u hlavniho vchodu do adivaci haly dalkové dopravy
vybudovat odb&ku k prechodu. Na pochozich plochdch na zadni &trabou budov

vybudovat perusSeni ve VL sirem k gilehlym prechodim.

Provedenidchto Uprav je znazo#&no na obr. 7 zelenou barvou jako&ra 2.
4.3.2 Navaznost na okoli

Navrhované Upravy v tét@asti @gimo navazuji na Upravy zmimé v bod 4.3.1. Na
vybudovanou odhbiku vodici linie od hlavniho vchodu do odbavovaditdélkové dopravy

je navazan signalni pageghodu a na osivku doplrén stavajici signalni pas tak, aby byl
veden jiz od varovného pasu tohotdeghodu. Na zadnich stranach obou budov na
vybudované odhiky ve vodici linii popsané vipdchozicasti prace je dopém signalni pas,
ktery je veden od varovného pasu veisnprechodu. Na obr. 7 je tato Uprava osraa jako

zména 3.

Uprava nedostateého vedeni po cestk Zeleznénimu nadrazi je zaji&a doplgnim
chykgjiciho varovného pasu ugcrhodu na obr. 7 vyztana jako zmna 1. ReruSeni
signalniho pasu vedouciho od nadrazidéchodu k buday CEZ a navazani signalnino pasu

od tohoto peruseni ke zthému plotu sr&ujicimu k THD.

Na obr. 12 je schéma THD se zakreslenymiémami a navrh Uprav popsanych

v predchazejicim textu. Pro odliSeni jsou Upravy vyeng tmay - zelenou barvou.
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Obr. 12 Schéma THD s provedenymi Upravami

zdroj:(10), uprava autor
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5 HODNOCENI A PRINOS PROVEDENYCH UPRAV

s vz

Tato kapitola je rozlena do dvoucasti. Uvodni¢ast je zamsena na &elnost Uprav
navrzenych v kapitole 4. Druh&st této kapitoly je za#hena na shrnuti aedstaveni
zakladnich prvk a Gprav, které je nutnéiprekonstrukcich stavajicicéi vystaviE novych

dopravnich staveb zahrnout do projektu a uskuteii realizaci projektu.

5.1 Hodnoceni navrzenych uprav

Jak vyplyva z nasledujicich tabulek, ve vSech staelibdoslo v navrhovéasti k odstragni
nedostatkt a chyb, které byly zjighy pri analyze. Tabulky 4, 5 a 6 zobrazuji stav vybastino
po provedenych u(pravach, modrou barvou jsou zvyraznprovedené Upravy oproti

puvodnimu stavu.

Tab. 4 Zeleznini nadrazi Pardubice — stav po Upravach

PARDUBICE HLAVNI NADRAZI
vstup do hala | podchodynést. 1| nast. 1a nast. 2| nast. 3 | nast. 4
budovy
Akustické prvky:
- DHM ANO | ANO | | ANO | | ANO| ANO | ANO
Hmatové prvky:
- SP od VLVP ANO | ANO | ANO ANO ANO
- VP konce nastupis ANO | ANO | ANO ANO ANO
- VLVP ANO | ANO | ANO ANO ANO
- Stitky ANO
_ Kontrastni pas (15cm
Zluta barva) ANO ANO ANQO ANO ANO|

NE - chykgjici prvek, ANO - spravéprovedeny prvek, X - chylrprovedeny prvek
Zdroj: autor
Zeleznkni nadrazi bylo pogiing dokre vybaveno akustickymi prvky. DHM bykigdan pouze
do haly nadrazi. Hmatové prvky naopak aHybnebo byly provedeny chyknna vSech

nastupistich s vyjimkou néstupis®. Na vSech néstupistich proto byly provedeny wpra

spaivajici v doplreni signalnich a varovnych paa vodici linie s funkci varovného pasu.

49



Tab. 5Autobusové nadrazi Pardubice — upraveny stav

Autobusové nadrazi Pardubice
vstup do budovy hald  podchod nast. [1 nast.|2 B4st.

Akustické prvky:
- DHM ANO | | | ANO ANO | ANO

Hmatové prvky:
- SP od oznéniki ANO ANO ANO
- VP ANO ANO ANO
- bezpeénostni odstup ANO ANO ANO
- Stitky ANO
_ Kontrastni pas (15cm zluta

barva) ANO ANO ANO ANO ANO

NE - chylkgjici prvek, ANO - spravéiprovedeny prvek, X - chylrprovedeny prvek

Zdroj: autor

Tabulka ukazuje, Zefpupravach autobusového nadrazi Pardubice byloénddplnit veSkeré

akustické i hmatové prvky.

Tab. 6 THD Hradec Kralové po provedenych Upravach

Terminal hromadné dopravy Hradec Kralové
piichod I\?Iilg %allja nast. A| nast. B| nast. C| nast. D| Nast. E| nast. F

Akustické prvky:
- DHM ANO_| | | | | |

Hmatové prvky:
- SP ANO
- VP
- SP od oznénika ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- VL ANO ANO ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- bezpeénostni odstup ANQ AN ANQ ANQ ANQO AN(Q
- Stitky ANO | ANO| ANO| ANO| ANO| ANO
_ Kontrastni pas (15cn

Zluté barva) ANO| ANO| ANO| ANO ANO ANG

NE - chykjici prvek, ANO - spravéaprovedeny prvek, X - chylrprovedeny prvek

Zdroj: autor

Terminal hromadné dopravy jako nové stavba jerelolybaven akustickymi i hmatovymi

prvky. Upravy proto spsvaly pouze v odstrami chybnéhaeSeni signalnich pésa vodici

linie v oblasti gichodu k terminalu.
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5.2 Obecné poznatky vyplyvajici Z‘eSeni

Jednim z cil stanovenych v Uvodu prace bylo na za&ladalyzy ikolika dopravnich staveb
zobecnit postup, ktery by se dal vyuZitii posuzovani vhodnosti dalSich stavélprojekii

pro noveé stavby a rekonstrukce.

Cely postup se da ro&lit do 4 zakladnich krok které jsou v dalSim textu blize popséany.
Krok 0 — gredpoklady,

Krok 1 — analyza stavajiciho stavu,

Krok 2 — navrh na Upravy,

Krok 3 — vyhodnoceni navrzenych Uprav.
5.2.1 Krok O - predpoklady

Pred samotnym z@tkem hodnoceni a analyzy dopravnéthinych staveb z pohledu jejich
vyuZziti osobami se zrakovym postizenim je nutné, adoba provagici tuto analyzu znala
vSechny relevantni pravnigalpisy a normy a #ha alespé zakladni pedstavu o principech
a zasadach pohybu osob se zrakovym postizenim.adidkllegislativa tykajici se dané
problematiky je shrnuta v kapitole 1 této pracesaty samostatného uzivani jsou shrnuty

v kapitole 2, ktera obsahuje také prvky uzivanéhmobariérovost.
5.2.2 Krok 1 — analyza stavajiciho stavu

Pfi znalosti zakladnich zakonitosti a legislativy j@zné pistoupit k provedeni samotné
analyzy daného objektu. v této praci zéemé na Upravu dopravnich staveb bylo vyuZzito

dil¢iho rozaleni dopravnich staveb do 3ddh ¢asti kazdého objektu mito ¢astmi jsou:
1. prostor ged dopravni stavbou
2. odbavovaci hala

3. prostor nastupu cestujiciho do dopravniho peoiu (nastupis).
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Pro zvySeni fehlednosti navrhuji uzit systém jednoduchych tahulteré kazdou ze
z&kladnich i ¢asti dale jest déli podle slozitosti dané stavby. Kazdast totiz klade
specifické pozadavky na Upravu jak hmatovymi priddy i prvky akustickymi. Tento systém
se ustaveb posuzovanych v této praci éd&V jako nejlépe funkni a bez problému

rozS8titelny a aplikovatelny i na dopravni stavby jinyrcizsati.

Prostor ped dopravni stavbod musi plnit funkci spojeni, tedy navaznosti nalokak, aby

nebyla uzitn4 hodnota jen v mistiopravni stavby, ale aby davala opravdovou moznost
samostatného ifstupu. Druhou funkci je funkce uvitaci, kdy se mmsakow postizeny
dozwdét, u které stavby se nachézi. Zatimco funkce spsjehkolim vyZaduje spiSe hmatové
apravy (SP, VL, VP), funkce uvitaci je spojena feimaci akustickou, n&psgji pomoci
DHM.

Hala — pIni mimo funkce vedeni nevidomeého cestujicideetfunkci informativni. u meén
rozlehlych staveb (malé nadrazni budovy)iistaro vedeni pouze hmatové Upraygsto
tvoifené jen firozenymi vodicimi liniemi. u rozlehlejSich dopraeh staveb je nutné hmatové
vedeni v samotné sta¥lloplnit pomoci akustickych prik tyto prvky se musi umistit v ose
eskalatol jak na z&atku, tak i na konci. To se tykégquvazi staveb metra. vifpac umisgni
vice DHM v @gimé blizkosti v jedné rozlehlé budbje nutné nastavit jejictasoveé rozliSeni
tak, aby nevidoma osoba be#p& poslouchala ten majék, u kterého se nachazi nejblize,
a nebyla zmatena. Mimo funkce vedeni fjgbts v budo¥ a grevazre v prestupnich uzlech
arozlehlejSich dopravnich stavbach zajistit destaiu informovanost. Pro lepSi
informovanost je mozné vyuzit systému infosmido kiosku, ktery je fmym vystupem

z informa&niho systému dané stavby. Tento kiosek mimo zvuknf@grmace niZze slouZit

i ostatnim skupindm OOSPO, ritgtad moznosti funkce LUPA pro slabozraké, vhodnou
vySkou pro &lesre postizené (osoby na voziku). ¥igac vyuZziti jazykovych modifikaci
vystupu niize slouzit izahragnim cestujicim, coz vede &p k usnadani a W&tSi

samostatnosti celi@dy cestujicich.

Nastupis¢ — slouzi pro samotny styk @égsun cestujicich z /do dopravniho pfedku. To
ssebou off nese specifické pozadavky na Uprawchto prostor. Nejilezit¢jSimi
a nejnutkjSimi Upravami v prostorech nastupigé jejich zabezpseni a oddleni bezpénych
prostor od prostor, ve kterych by mohlo dojit kdizocestujiciho a dopravniho préstiku.

Zde se proto vyuzivarpvazre hmatovych Uprav, jako jsou na Zelganch nastupistich
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VLVP, a na autobusovych zastavkach be&ppstni odstupy. ObeénjeS€ VP na koncich
piistupnychc¢asti pro véejnost. DalSimi Upravami jsou SP upaagfci na vyznamné body,

jako jsou schodist¢i v ramci autobusové dopravy oziméky.
5.2.3 Krok 2 — navrh na upravu

Hlavnim cilem navrhu na Upravu je odstranit chydhalené v analyze stavajiciho stavii, p
dodrzeni platné legislativy a zasad samostatnéhgtpuo v praci byly Gpravy provédy také

pro zmirgné 3¢asti dopravnych staveb, s velkyrirdzem na jejich vzajemnou navaznost.
5.2.4 Krok 3 — vyhodnoceni provedenych Uprav

Vyhodnoceni provedenych Uprav $p@ v provedeni nové analyzy zaelem zjiSéni
spravnosti Uprav. Zjighi, zda provedené Upravy napji poteby pro samostatnou

vyuzitelnost osobami se zrakovym postizenim.

Analyza provedenych Uprav je v praci provedenapitkée 5.1 a podle jednotlivych staveb

reprezentovana tabulkou.
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ZAVER

Cilem této prace bylo podle zfi z provedenych analyz dopravnich staveb navrhrakove
Gpravy v tchto stavbach, aby byla napira podstata samostatného uzivani staveb osobami

S postizenim zraku.

Vychodiskem pro névrh Upravitvybranych dopravnich staveb byla analygehto staveb
z pohledu vhodnosti jejich vybaveni a uispdani pro pohyb zrakéwpostizenych osob. P
analyze byl vzdy posuzovan prostor uiniané budovy, prostored budovou a navaznost na

dalSi dilezité body v jejim okoli.

Z provedené analyzy vybranych dopravnich staveblyvgp Ze nejvaz§Si nedostatky
v Upravach pro nevidomé osoby gp@ji v nekompletnosti¢thto Uprav, jejich vzajemné
nenavaznosti i v nenavaznosti na okoli. undwdovanych staveb je problematickeé
piedevsim napojeni Uprav pro zrakgostizené osoby na okolni stavajici prostoryawssth
staveb zase v mnoha&ipadech chybi prvky pigbné pro vedeni nevidomych osob nebo

existuji, ale jsou nevhodrumisgny.

Na zaklad provedené analyzy byla v diplomové praci navrzekankrétni opatni

k odstragni zjiS€&nych nevyhovujicich Uprav. u autobusového nadradidubice byla
navrZzena jeho kompletni Uprava, neébtoto nadraZzi neni v s®asné dob pohybu
nevidomych osob ifzpisobeno vubec. u Zelez&niho nadrazi Pardubice vyhovuje pohybu
nevidomych osob jedno nastugiSostatni si vyzadaji také&tné Upravy. Problematicky je
zejména prostoripd budovou hlavniho nadrazi. Pro iebly zrako¢ postizenych osob je
z posuzovanych staveb nejlépe iggben Termindl hromadné dopravy v Hradci Krélou®, a
zejména proto, Ze je to stavba nova. i zde se vb@vuji nedostatky vyplyvajici zejména

z nedostatého propojeni Terminalu se Zelearim nadrazim.

Cil prace byl navrzenymi Upravami spin NavrZzené Upravy a opahi jsou ve #tSin¢
piipadi pouze jednou z vice moznych variant a byly zvoleky aby nejlépe naplnily cil této
prace.

Dil¢im cilem prace bylo pokusit se nalézt spo& prvky a situace, které jsou pro
analyzované dopravni stavby specifické, a pokwesihait jejich pimeé feSeni nebo stanovit

postup pro jejiceSeni. Timto cilem se nejpodr@preabyval bod 2 kapitoly 5, kde je popis
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spole&nych prvki a situaci aje zde také zob&anpostup pro jejich co nejlepsi oati
aieSeni. TatofeSeni jsou popisovana tak, aby se situace a prdstaly pekazkou
a nenarusily tak koncept komplexnibeSeni p Upravach pro samostatny pohyb a vedeni

cestujicich se zrakovym postizenim v dopravnichbsteh.
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Piiloha 1: Slepecka Braillova abeceda

N sons
Slepecka Braillova abeceda:

Pro zapls weSkerjon lextd se poufivd Ceska zakladnl znskovs sada Bralllova plema. Exisiuje
E< komblnacl sestl boold uspofadanych do dvou sioup=tkd a tech fad. kieré Jsou bud vytiatens nebo
nevyllatané. Pro zapls mnoha znakd 54 kombinacl nestatl a proto existull tzv. prefioy, kieré meéni wznam
Znaku nebg skupiny znasld, phed |Imi2 stoll Pro T5k 52 pouivd speclanl ozeny papln Jeonobivym
komainacim [sou pifazeny nasledu|icl znaiy:

a |8l v |9 c (0@ d[ee = [®
- L ] (]
1 £ 2 3 4 5
f (@ ® e |®® h |® i [ i L
[ L N ] (N [ | N
f 7 b i
L | @ 1 |® m (@@ n |[@®@® o (@
L L [ ]
p (@@ q |®® r |@® 5 L t L
[ (N ] (N [ [ N
% [ @ [ ] % | [ ] [ ]
u |[§ v | @ w |§ x |8 @ y (@@
[ (N [ ]
LX) LN LX) 8 @ PN
r (@ a |® i (B® d |[®® & [ ]
® L [ ]
(N | [ ] [ [ [ ]
E (@ i [] i (@ & [ i [ ]
[ 9 [ [ N
[ [ [ [ ]
g | ® t |® i ] i $ v (@ ®
§ L N ] ( N [ ]
[ [ ] g (a8 LK | N )
i [ ] . , , .
] 9 [ N [
LN L 9
[ N ] | N [ ] [ N
LK [ ) [ [ [ )
" ( ) ¢
[ [ | [
| N ] | K | [ ]

Eratiors plemo mencaiSye woacviky mabo’= a dof= ol aro UveZovEy fading anak



IMeTera

prefix
velkeho
plimene

vellwe

recle

plsmeno

ploy
nak

retezec

velloeh

plsmen
male
tecke

plEmens

celiee

apostrof

prefix

maleho
DL OeIe

svizla
cara

cizelny

prefix




Priloha 2: Pardubice hlavni nadrazi




Priloha 3: Autobusové nadrazi Pardubice

P3.1 Budova autobusového nadrazi Pardubice.

P32 Pohled k nastupistim a cesta na stani 0.

P3 4 Jednotna uprava nastupist’.



Priloha 4: Terminal hromadné dopravy Hradec Kralové

P4.1 Chybéjici spojeni VL a SP od nadrai.

P4.3 Provedeni oznacniki, VL a SP nastupist. P4 .4 Chybéjici SP piechodu do odpocinkove zony.

" a '_'.

P4 5 Neukoncenv SP. P4.6 Chybéjici 5P a navaznost na budowva DD,



