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ANNOTATION

Diese Abschlussarbeit befasst sich mit dem Natgar&l Bohmisch-séachsische Schweiz
und mit Radwegen auf seinem Gebiet. Im theoretischigeil werden die
Hauptinformationen Uber die Nationalparks und igeeneinsame Entwicklung in der
Cyklotouristik beschrieben. Der Sonderteil wird darsammenarbeit zwischen den
Stadten und Dorfern im Grenzgebiet gewidmet. Deakiische Teil enthalt eine
Untersuchung, in der die praktischen Erfahrungen @efragtenberticksichtigt sind
Anschligdend werden die Untersuchungsergebnisse zusammsesgefand die
Moglichkeiten fir eine zuklnftige erfolgreiche Zuosaenarbeit im Rahmen der

Cyklotouristik ermittelt.

SCHLAGW ORTER
Bohmisch-Sachsische  Schweiz, Radfahrwege, Fahwamitp Cyklotouristik,

Markierung, Fahrradtransport, Zusammenarbeit.

NAZEV

Hranice a tak dale. Cyklisté.

SOUHRN

Tato za¥reina prace se zabyva NBesko-saské Svycarsko a cyklostezkami na jeho
Uzemi. V teoretickéasti jsou popsany hlavni informac& eském a Saském Svycarsku
a jejich spoléném vyvoji v cykloturistice. Zvlastni kapitola jeinvovana spolupraci
mezi nesty a obcemi v pohragii Praktickatast prace obsahuje vyzkum, ve kterém jsou
vyhodnoceny praktické zkuSenosti dotazovanych sigkliNa za¥ér prace jsou shrnuty
vysledky vyzkumu a vyhodnoceny moznosti budoucié¢sis@ spoluprace v ramci

cykloturistiky.

KLI COVA SLOVA
Cesko-saské Svycarsko, cyklostezka, cyklotrasa,otyiibtika, znaeni, financovani,

pieprava kol, spoluprace.



TITLE

Borders and So on. Cyclists.

ABSTRACT

This thesis deals with the Czech-Saxon SwitzerMational Park and cycle paths in its
territory. The theoretical part describes basicimfation about Czech and Saxon
Switzerland and their common development in cyderism. A special chapter is
devoted to the cooperation between towns and edlam the border region. The
practical part contains the research in which trectcal experience of interviewed
cyclists is evaluated. At the end of the thesis,results of the research are summarized

and possibilities of future successful cooperatiathin cycle tourism are evaluated.

KEY WORDS

Czech-Saxon Switzerland, cycle path, cycle rougelectourism, marking, financing,
transportation of bicycles, kooperation.
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Einleitung - Ziele der Arbeit

Das Ziel meiner Arbeit ist es, die Unterschiedesoiven den bestehenden Radwegen
auf der bohmischen und deutschen Seite der Granxerfolgen. Ein solches Thema
kann aber aus vielen Perspektiven beleuchtet werdiedm méchte mit meiner
Erforschung und Befragung vor allem die Qualitds dagebots beobachten, die die

Existenz der Radwege betrifft.

Obgleich sich die Cyklotouristik gegenwartig groffpularitat erfreut, beschaftigte
sich bisher niemand mit diesem Thema, weshalb iath micht nur auf relevante
Quellen (Literatur, Jahresbericht, Prospekte) stltsondern auch Fachliteratur
auswerte. Die Fachliteratur wurde zur Skizzierungs duntersuchten Gebietes

verwendet.

Die Forschungsmethoden, die in den weiteren Kiapiterwendet werden, sind
unterschiedlich. Die Grundmethode war hauptsdehtiee Feldforschung: direkte
Datensammlung von den relevanten Subjekten, wie Bargpiel von den stadtischen
Einrichtungen oder Gemeinden, von Vertretern derwdéung des Nationalparks,
Infozentren, der Tschechischen oder der Deutsclam Bowie von anderen (per Post,
Email oder personlich). In der Arbeit erscheinertoBound Bilder, die ich entweder
selbst angefertigt habe oder von den Befragtenhget erhielt. Einige Bilder wurden
aus Buchern und Flyern ibernommen.

Ich nutzte auch das Internet, wo ich eigene Foremwwike-forum.cz und
www.radtouren.de grindete. Hier sammelte ich Komtare und Ratschlage zu
meinem Thema. Nach der Sammlung der Daten und kuswertung entstanden
folgende Kapitel:

Das erste Kapitel stellt den Nationalpark BohmiSéthsische Schweiz und seine
Geschichte vor. Im zweiten Kapitel befasse ich mmit der Cyklotouristik im
Allgemeinen. Es wird hier eine kurze Geschichte Hakrrades geboten - denn alles
begann mit der Erfindung des Rades. In einem Uapetdl wird dargelegt, wer die
Radwege uberhaupt nutzen darf. Auf den ersten Bliag es vielleicht einfach klingen,
aber bei einer Mehrfachnutzung kann es auch eimmBiifferenzen kommen. Es wurde

direkt durch die Radfahrer berichtet, mit welchealdkemen sie sich auseinandergesetzt
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sehen. Das nachste Unterkapitel konzentriert siaf die Besonderheiten der
Zielgruppe. An dieses KapitedchlieRen auch die Pflichten der Fahrradfahrer an.
Hierbei geht es sich nicht nur um deren Ausristwogdern auch um die Beachtung
der Verkehrssicherheit.

Der dritte Teil der Arbeit beleuchtet den Aufbaur d@adwege und geht auf die
Besonderheit ein, die zusammen mit den gebrauditgerialien verbunden sind. In
dem folgenden Kapitel — Markierung der Radwege -wéabne ich die
Markierungsmethode in der Bohmisch-Sachsischen 8izhvn dieser Stelle werde ich
auf die Unterschiede in Bohmen und Sachsen besopdegehen.

Das wichtigste Kapitel der vorliegenden Arbeitdsts Teilthema der Finanzierung und
der Forderung. Jeder Sporttreibende interessiehnt gafiir, wo und wie staatliche und
private Finanzierungsmittel eingesetzt und richitigestiert werden — in den Aufbau,
die Markierung, die Wartung der Wege oder aberienvilerbung. Zur Gewinnung der
erforderlichen Informationen besuchte ich persénldie Verwaltungen der beiden
Nationalparks und auch stand auch per E-mail mih delevanten Personen in
Verbindung. Das sechste Kapitel ist das Ergebnissdehzigtatigen Forschung, die
mittels der gegrundeten Internetforen lief. Ich iéette interessante Tatsachen, die sich
hauptséchlich auf die Erleichterung des Fahrradfraris in die Nationalparks
konzentrierten. Das Ende meiner Arbeit ist dem gbtigen Thema der
Zusammenarbeit zwischen der boéhmischen und sablesiscVerwaltung des
Nationalparks gewidmet. Dieser Teil zieht einen gleich der Marketingreife der
beiden Teile des Nationalparks.

Der Abschlusspunkt stellt eine Zusammenfassungidater ich die Ergebnisse meiner

Untersuchung abschlie3end skizziere.



1. Der Nationalpark Bohmisch-sachsische Schweiz

1.1 Entstehung
Der Nationalpark Bohmische Schweizntstand am 1. Januar 2000 auf einer
Gesamtflache von 79 Knals der vierte und jiingste Nationalpark in dertiEstischen
Republik. Der Sitz der Nationalverwaltung befindieh in der Stadt Krasna Lipa.

Der Bohmische Nationalpark schlie3t an den Natpar& Sachsische Schweiz
an der deutschen Seite an; dieser hat eine Geéahsfvon 91 kfmund wurde 1990
gegrindet. Die Verwaltung des Nationalparks Sachsischweiz hat ihren Sitz in Bad
Schandau?

1.2 Lage

Der Nationalpark Bohmische Schweiz schliel3t dieclid von insgesamt neun
Gemeinden ein: Staréi&any, Krasna Lipa, Doubice, @bskd, Jaichovice, Srbska

Kamenice, Rzova, Janov, Fensko.

P’ ot DS
o Siilisgile 2 Lt i 7

B

! Zpravodaj spravy narodniho parkeské Svycarsko, taik 9, &slo 1/2010, S. 2.
% (Hrsg.) Sachsische Schweiz, Touristenreisefiiffheha 1999, S. 8.
® Narodnim parkem na kole, Sprava Narodniho padské Svycarsko, Krasna Lipa, 2010.
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Die Sachsische Schweiz erstreckt sich auf dem &deieGemeinden Bad Schandau,
Hohnstein, Stadt Wehlen, Stolpen, Neustadt in Sagt8ebnitz und Hinterhermsdérf.

Die Sachsische Schweiz stellt zusammen mit demoNappark Béhmische Schweiz
einen breiten Gebietskomplex von Okosystemen daend§einfelsen und

Waldbestande mit minimaler Besiedlung. Die BohmiSélchsische Schweiz ist eine
Landschaft, die voller Geheimnisse, Abenteuer, titiréer Natur und vor allem von

groRen Felsen und Felswéanden, tiefen SchluchtefelbEagen und ausgedehnten
Waldern ist. (Siehe Anhang Nr. 10)

1.3 Die Nationalparks und ihre Geschichte

Die gesamte Bohmisch-Sachsische Schweiz gehdrtezibekanntesten touristischen
Region im Mitteleuropa. Diese Tradition hat ihre f&mge bereits im Zeitalter der
Romantik.

Die Frage, wie dieses Gebiet zu seinem ungewotlerliddamen kam, wirden zwei
Schweizer beantworten: ein Maler namens Adrian ginand Anton Graff, ein
Radierer, die beide im Jahr 1776 an der Rekonsbruktler Galerie in Dresden
arbeiteten. Den beiden Kinstlern gefiel die Landficlund wahrend ihrer Ausflige in
der Umgebung lernten sie die bohmisch-sachsiscaezBzgion kennen.

Sie wollten sogar nicht nach Hause zurlck, weil iniedieser Region ihre eigene
Schweiz entdeckten. Seit dem Jahr 1785 erschieargsie Erwahnung der sachsischen,
spater auch der bshmischen Schweiz.

Das bizarre Labyrinth, das erstmals im Jahr 183Bahmische Schweizezeichnet
wurde, war als Landschaftsideal geradezu pradestimnd wartete nur darauf, entdeckt

zu werden. Begeistert von der Natur und stark vedbo mit ihr, begann seit den

* (Hrsg.)Ceskosaské Svycarsko s mapovym atlasem, Praha 8002,
® Adrian Zinng, Maler und Kupferstecher, * 1734 Gallen, + 1816 Leipzig, sein Lieblingsthema waren
das Felsgebilde, Der Volsk = Brockhaus A-Z, Fachertiuch fir jedermann, 10. Auflage, Leipzig 1943.
® Graff Anton, Maler, * 1736 Winterthur, +1813 Dresd er malte Bildnisse fast aller bedeutenden
Deutschen seiner Breit, Der Volsk = Brockhaus AFRAchworterbuch fir jedermann, 10. Auflage,
Leipzig 1943.
" (Hrsg.) Sachsische Schweiz, Touristenreisefiilfeha 1999, S. 8 - 12.
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dreiRiger Jahren des 19. Jahrhunderts der Besiizer Domane, Fiirst Rudolf KinsRy,
mit der systematischen ErschlieBung der ,DitterabacHeide”, welche sein Sohn
Ferdinand Kinsky fortsetzte. Nach und nach lielSen\V8anderwege mit gehauenen
Stiegen errichten, es wurden Briicken, Gelander ,undthduschen* gebaut. Weitere
Orte wurden nach den Vorschlagen des damaligentlifiien kinskyschen
Forstmeisters und Forstrevisors, Herrn Ferdinand Bond ausCeska Kamenice,
zuganglich gemacht.

Eine wichtige Rolle bei der kommerziellen touristisn ErschlieBung spielten die
gedruckten Wanderfuhrer. Der vorliegend@i@ihrer durch die bohmische Schweiz als
Anschluss an die séchsische Schwaizt einer der &ltesten Wanderfiihrer dieses Teiles
des Elbsandsteingebirg¥s.

Das Schonste, was heute die Touristen faszinmsohll Ful3ganger als auch Radfahrer,
wirde wahrscheinlich verborgen bleiben oder nursteekt vor den Augen der
Offentlichkeit, wenn es Furst Ferdinand Kinsky nighgeben hétte.

Die Sachsische Schweiz hat ebenfalls ihre EntdedRank Heinrich Nikolai und
Wilhelm Leberecht Goétzinger kénnen die Touristerutbedie Sachsische Schweiz
besuchen. lhnen haben wir den ersten Reisefuhesrdib Region zu verdanken. Carl
Heinrich Nikolai publizierte einen kurzen und haodén Reisefuhrer. Er legte auch den
Grundstein fur die touristische Entwicklung der Reg

Wilhelm Leberecht folgte seinen Kollegen und ingpte sich zu zahlreichen und
weiteren Lobsédngen. Seine Kenntnisse Uber die @Gdehder Sachsischen Schweiz
und ihrer Randgebiete, insbesondere der Stadt Belggwann Wilhelm Leberecht

Gétzinger insbesondere durch fleiBiges Aktenstudiuden Archiven'!

8 Furst Rudolf Kinsky (1802 - 1836), war ein bohrhisc Adeliger. Er lieR in der Bohmischen Schweiz
rund um Dittersbach die Felsenwelt zuganglich macibeshalb wurde auch der Rudolfstein nach ihm
benannt. MaSek, Petr.: Modra krev, Praha 200338. 1

° Er wurde im Jahre 1864 herausgegeben. Sein AstoFerdinand Nahlik. Nahlik, F.: ®rodce po
¢eském Svycarski;eska Kamenice 1864, S. 5 - 6.

19v/gl. Nahlik, Ferdinand.: Rvodce poseském Svycarskieska Kamenice 1864.

1 (Hrsg.) Nationalpark Zentrum Sachsiche Schweiz) 2ahre Wilhelm Leberecht Gétzinger der
Entdecker der Sachsischen Schweiz, Bad Schandau.
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Auch Caspar David Friedrich beteiligte sich an Hetwicklung eines Gebietes vom
Park. In seinen Skizzenbichern hielt er eine RedreMotiven des heute sogenannten

Malerwegs fest.

2. Die Cyklotouristik

Die Cyklotouristik bietet kulturelles Erlebnis s@wkdrperliche Fitness fur jedermann —
je nach Anspruch und Veranlagung jeden Besuchers.
Der Beginn des Radfahrens steht im ZusammenhangleniGeburt des Fahrrads im
Jahr 1817. Diese Erfindung diente dem SpaR undaerde. Uber das Radfahren lasst
sich im Allgemeinen voraussetzen, dass es sichdrsaehonend zur Natur ist. Die
Entwicklung des Radsports tragt auch zu einem eweiigsischen Lebensstil und
wirtschaftlichen Trend bei: gesunder Lebensstitftes Tourismus, aktiver Urlaub.

Die ersten Erwahnungen der Cyklotouristik kommemer zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts: Vom ersten modernen Fahrrad dibeerste Fahrrad-Weltreise bis
hin zu den ersten Vereinen. Schon seit den 30eedajehorte die Cyklotouristik zur
beliebten Reiseart.
Nach dem Zweiten Weltkrieg sank die Popularitat Bakrrads, weil das Interesse fur
Autos anstieg. Das war bis zu den 70er Jahrenesaldank des Trend&urtick zur
Natur® wieder zur Lieblingfreizeitsaktivitat wurde. Bisurz heutigen Zeit stieg das
Interesse an Cyklotouristik gewaltigFiir seine Vielfalt ist das Radfahren sehr beliebt
und dient nicht nur als eine Entspannungsoptiondem auch als ein relativ schnelles
Transportmittel.
Vereinfacht kbnnen wir drei Arten des Radsportserstheiden. Das Radfahren als
Transportmittel, als Tourismus-und Freizeitbetaiguwo das Radfahrens selbst der
Zweck ist. Und schlie3lich Radfahren als ein Mittelr Steigerung der korperlichen

Fitness.

Fur tschechische Fahrradfahrer ist das Radfahrear wallem eine
Sportbeschéftigung. Sie suchen lange Radwege,utdh dlie Natur fihren; sie meiden
allzu laute StraRen. Sie ziehen sich Sportkleidsengt der kompletten Ausriistung an

und fahren los. Das Fahrrad ist fur sie kein Transpittel, sondern es wird

12y/gl. Lhotak, Kamil.: Kolo Motocykl Automobil, Prah1950, S. 7 - 45.
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hauptséachlich zur sportlichen Betatigung genutzt. den Stadten und ihren
Umgebungen ist Fahrradverkehr bei Weitem nichtecisend gut méglich. Manche
Radwege enden auf der Straf3e oder flihren sogakeese. Es fehlt auch oft an
Parkmaoglichkeiten fiir die Fahrrader an 6ffentlici@@men oder vor den Behdrden. Dies
ist der Hauptgrund, warum ein Tscheche die spbdliBetatigungsform vorzieht. Die
deutschen Radfahrer nutzen Fahrrader als Transpeitaum Beispiel zur Arbeit oder
in die Schule. Sie haben hierzu passende Bedingungeswegen sie keine groRere

sportliche Fahrrad-Betatigung suchen, doch sie eandagegen liebér.

2.1 Geschichte des Fahrrades

Die Geschichte des Radsportes und die Entwickluag Bahrrades sind sehr eng
miteinander verbunden. Wie sich das Fahrrad ensitiekverbesserten sich auch seine
Eigenschaften und der Kreis der aktiven Radspogtieeiterte sich.

Seit Anbeginn der Zivilisation spielten Rader imbea der Menschheit eine wichtige
Rolle. Die Erfindung des Rades trug zur Beschlaumggder kulturellen Entwicklung
der Menschheit bei. Doch erst eine Draisine wurda einem echten
Fortbewegungsmittel fur die Bevolkerun@bwohl sie unvollkommen und zu schwer
war, war sie doch das erste Fahrrad. Dank einersiDeahaben wir heute unsere

leichten Fahrrader.

Dann bemuhten sich verschiedene Mechaniker, disiDeanachzubessern. Schlie3lich
vervollkommnete sie ein franzosischer Erfinder nasn&ichaux und begann damit
Entwicklung des Fahrradsports. Michaux benannt@esaéilaschine ,Velociped™
Spéater wurde auch der Velociped weiterentwickedir Bnglander James Starley erfand
das ,Hochrad®®

Danach wurden Vereine der Velociped-Fahrer gegtiind2ie Grinder des

tschechischen Radsports waren die Brider Kohout RBreg-Smichov. Spater

13 Zzabranska, Veronika.: Mezinarodni cykloturistikadd®leni vyzkumu trii a trend, CCCR —

CzechTourism, Studie Mintel — 2010.
*In England bezeichnete ihn ,boneshaker*, tschethj&ostitas“, benannt nach der Harte der Fahrt.
Lhotak, Kamil.: Kolo Motocykl Automobil, Praha 1958. 7 - 45.
!> Der groRe Durchmesser des Vorderrads bildeteseimeeller Ubersetzung, damit das Fahrrad schneller
wird. Lhotak, Kamil.: Kolo Motocykl Automobil, Prah1950, S. 7 - 45.
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versuchten sie das Hochrad zu reduzieren. Im J&88% kam der erste Vorlaufer eines
echten niedrigen Fahrrads.

Die Entwicklung des Radsports in Europa wurde ldumie politisch-
wirtschaftliche Entwicklung und die beiden Weltlgee verlangsamt. Der
technologische Nachkriegsfortschritt bedeutete Hmwicklung des motorisierten
Individualverkehrs.Das Fahrrad war somit kein reines Verkehrsmittelhmees
entwickelte sich Radsport als eine Form der akti&golung*®

Die Zahl der Radwege wachst zusammen mit deremnvéfeiung weiter. Die
Bohmisch-Sachsische Schweiz lockt mit einer Unmenge historischen
Sehenswirdigkeiten und Naturattraktionen. Deswegetwickelte sich hier die

Fahrradtouristik besonders rasch.

2.2 Mehrfachnutzung der Radwege

Das Radfahren in der Bohmisch-Sachsischen Schvedidgrgzu beliebten Sportarten.
Doch jeder Mensch ist vollig anders, und jeder g@handers.
Die Radwege werden oft wie ein universeller Verkelag gebaut. Die Radfahrer und

FuRganger nutzen dabei ein Terrain.

Die Inlineskater suchen tberwiegend glagphaltische Fahrbahndecken. Die
Reiter fihlen sich wohl im Wald. Ein Radweg musgleich die Befahrung durch
landwirtschaftliche Fahrzeuge moglich machen. Bigsl auf der béhmischen Seite
zum Beispiel die Staatliche Forstverwaltung [LES], das Wasserwirtschaftsamt @h
[Povodi Olie] und die Verwaltung des Nationalparks. Auf deutdehen Seite verhalt
es sich ahnlich; man kann sagen, die béhmische fistginmutzung wurde in diesem Fall
durch den deutschen Nachbarn inspiriert. Die Nujzust auch aul3erhalb der
Sommersaison mdaglich: Hauptsachlich in Deutschlaval,die Wege nicht nur durch
die Verwaltung des Nationalparks, sondern bewussh aum Wintersport (Ski-Sport

etc.) genutzt werden.

Ist die nachstehende Vermutung richtig? Sind dierféafahrer mit den Radwegen auf
dem Gebiet der BoOhmisch-Sachsischen Schweiz zefikdUm diese Frage

'8 hotak, Kamil.: Kolo Motocykl Automobil, Praha 105S. 7 - 45.
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beantworten zu konnen, ist es unabdingbar, die Arem der engagierten
Offentlichkeit zu erhéren. Es wurde ein Diskussfonsm auf den Webseiten

www.bike-forum.czund www.radtouren.dgefiihrt. Innerhalb von 60 Tagen lief eine

Diskussion zwischen den angemeldeten Teilnehmenm Zhema,Zufriedenheit mit
den Radwegen in der B6hmisch-Sachsischen Schiveiz*
Auf den ersten Blick ist es leider klar, wer zufies ist.

»Stezky ve stylu dalnice lesem taky nemam rad."V..Némecku je to dle mého naii
lepSi s udrzbou postavenych stezek. Zatimco uenpestavi stezka z asfaltu vhodna i pro
bruslae, pocase zane zarstat, az zbudeitmetrovy zbytek povrchu, plnygstu atp.... V
tomhle srdru jsou myslim drobet dél ...“ ,V drtivéétsiné jsou to pouze chodniky, na
kterych je dovoleno jet i cyklisn. A pokud je ¢to jako cyklostezka ozteno, stejd se
tam jet nedd, protoze to pouzivaji chodci, bristapsi na dlouhych Spagatech. Jezdit po
jednom i druhém je velice nebezpé..." ,Mj ndzor na cyklostezky desku je takovy, ze
kdyby ten asfalt radji nalili na skute’né cesty a povrch stezekelali z mnohem lewjSich
prirodnich materiat (jak je to feba v @meckém fhranici, pochopiteld na jejich strad)

tak by to bylo mnohem lep&i. To co se u nas betanapfaltuje... to je fakt stragné®*

.Ich kenne die Radwege dort, bin auch schon mehrfgeradelt, teilweise ohne tberhaupt
andere Radler oder Inliner zu treffen,fch muss sagen, es war eine der schénsten Touren,
die ich gemacht habe. Es war sehr entspannend;t zighbergig und die Unterkiinfte
(vorzugsweise Jugendherbergen) waren unschlagbaan Monnte sich sehr viel
anschauen,.. und ansonsten war es &auflerst erholgdsn. durchaus empfehlenswert
(Elberadweg).” ,..bis nach Schoena an der Tschedhén Grenze weiterradeln, das ist
meiner Meinung nach das schonste Stiick des Elbeggivdas Elbsandsteingebirge mit
einem Aufstieg (zu Ful) zur Bastei und Felsenburger vielem anderen. Diese 45 km
sind das, was man sich unter dem Elberadweg vtirstedn hat da alles.”

Was zieht die deutschen und die tschechischen RandfDie S&chsische Schweiz hat
den Ruf einer schonen Landschaft mehr noch al8diemische Schweiz. Man kann
aul3erdem sagen, dass beide Parks untereinander mocte konkurrieren. Interessant

bleibt jedoch, dass die tschechischen Besuchealem Perfektion und Punktlichkeit

17 Auf diesen Webseiten wurden die relevanten Antgrortwww.bike-forum.cz/forum und

www.radtouren.de/radtouren-foruerarbeitet.

18 .Radwege im Stile einer Autobahn mag ich nicht.“,Nach meiner Meinung ist es in Deutschland
besser mit der Radwegewartung. Aber bei uns wedierRadwege aus Asphalt gebaut...mit der Zeit
beginnt es zuzuwachsen,.. In dieser Hinsicht smdart ein bisschen weiter, meine ich.” ,Meist geis

nur um FuBwege, auf den die Radfahrer fahren diiferd wenn etwas als Radweg markiert ist, kann
man dort sowieso nicht fahren, weil der Radweg kiFaRRgéanger, In-line-Fahrer und Leute mit Hunden
benutzt werden. Es kann sehr gefahrlich werden...€ié Meinung zu den Radwegen in Bohmen ist,
dass man den dazu verbrauchten Asphalt lieber ahitee Stralen hatte verwenden missen, die
Fahrrawege dagenen aus billigeren Naturmaterialibétte bauen missen (wie zum Beispiel im
Grenzgebiet, verstandlicherweise auf der deuts@wite), so wére es viel besser. Das, was man Isei un
betoniert und asphaltiert baut, .. es ist einfachrgcklich...”
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suchen. Gerade umgekehrt suchen deutsche Touatemteuerliches Gelédnde und
Unregelmaligkeit.

2.3 Die Pflichtausristung der Radfahrer

Die empfohlene Ausristung ist ein funktionierendéahrrad mit rotem
Hinterrickstrahler und weil3em Vorderlicht, mit oganen Riuckstrahlern auf den
Pedalen und Speichen des Rads. Zur Ausristung eyelgiterhin eine Klingel, eine
Luftpumpe, ein Werkzeugsatz, ein Erste-Hilfe-Setr fUerletzungsfalle. In der
Tschechischen Republik sind Schutzhelme Pfliclttogh nur fir Kinder im Alter bis
zu 15 Jahren.

In Deutschland ist die Pflichtausriistung nicht asdeDie Radfahrer muissen die
Radwege nutzen, die schliellich fur Radfahrer gesiad. Kleinkinder bis sieben Jahre
missen von einem Erwachsenen (&lter als 16 Jabgi¢itet werden. Die Kinder bis
zum vollendeten achten Lebensjahr missen, alterdeKibis zum vollendeten zehnten

Lebensjahr diirfen mit ihren Fahrradern Gehwegetzen™®

2.4 Zielgruppe

Das Radfahren spricht eine breite Sport treibeneMBerung an. Von denjenigen, die
mit Hilfe der Fahrrader ihre korperliche Konditioerhéhen wollen, bis hin zu
erfahrenden Radfahrern und Amateur-Wettkédmpfern.

In den letzten 20 Jahren ist es zu einer markaMeranderung der Zielgruppe
gekommen. Auf diese Realitat reagierte hauptsdchlicdie béhmische
Nationalparkverwaltung, die seitdem gegen die adatsSeite im Ruckstand steht.
Allgemein kann man sagen, dass sich zum einen dgary der Menschen zu den
Moglichkeiten der Freizeitgestaltung verandertanzanderen verbesserten sich auch
die Beziehungen der Menschen auf beiden Seiten Steatsgrenze. Mit dem
anwachsenden Interesse fur gesunde Lebensweidetestauch das Interesse fur

Cyklotouristik. Was hat dazu beigetragen?

Man darf nicht die wesentliche Anderung in der rfrathentwicklung vergessen.

Heute sind Fahrradfahrer Ublicherweise ausgestati#gt einem Trekking- oder

19 www.klaudy.net/povinna-vybava-kola-v-ceske-repedlphp/ www.klaudy.net/povinna-vybava-kola-

v-nemecku.php
10



Mountainbike auf beiden Seiten der BoOhmisch-Sachsis Schweiz unterwegs
anzutreffen. Eben die Verkaufsentwicklung des Fatsrund das Qualitatszubehdr
trugen zuntortschritt der neuen Phanomens — der Cyklotolristbei. Vor 20 Jahren
ware es sinnlos gewesen, das Fahrrad mit einerrdragukd, einem Hocker, einer
Scheibenbremse oder mit mehr als 32er Radiibergeéigzustatten.

Die Cyklotouristik hat eine grol3e Zukunft. Die [gerippe ist umfangreicher als
friher. Die Zielgruppe vergroRert sich immer wietfekenschen tber 55 Jahre, junge
Leute im Alter zwischen 18 und 30 Jahren und Familmit den Kindern werden
sichern, dass es immer wieder neue Generationen Réelfahrer geben wird.
Fahrradfahren kann doch fast jeder von uns undddst besitzt auch ein Fahrrad.

Der Nationalpark Béhmisch-Sachsische Schweiatstithlich offen fur alle. Im
Jahre 2001 wurde ein flexibles Programm flr geistigl korperlich beeintrachtigte
Mitmenschen ausgearbeitet, welches es den untediichisten Besuchergruppen
maoglich macht, die Natur barrierefrei und mit al®imnen zu erlebeft.In den letzen
Jahren erlebt man auf den Radwegen die untersathistin Radfahrer: Es geht nicht
mehr nur um junge Radfahrer und Familien. AuchréltBersonen sowie Rentner

fanden bereits Gefallen am Radsport.

%0 Die Autorin besuchte persénlich den Elberadwed) heobachtete persénlich die Mehrfachnutzung
von Radwegen in den verschiedenen Altersgrupperb.22011 von 13 bis 16 Uhr.

21 Klingner, Sina., Mehl, Oliver.: Nationalpark Sadwie Schweiz, Naturerfahrung mit allen Sinnen,
Bad Schandau 2008.
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3. Bau der Radwege

In der Natur schief3en die Wege, so sagt man, Mze Bus dem Boden. Wenngleich es
vielleicht nicht so scheinen mag, werden riesig&d&enmen in ihren Bau und auch in
die Planung investiert. Im Sinne der Radfahrer dad Umwelt werden Radwege mit
der urspringlichen naturlichen Oberflache angelegtie und auch gerade Korridore
werden erweitert.

Es ist wichtig, ein Netzwerk von Radwegen zu erkefis, sodass es sich spater zu

regionalen, nationalen und gar internationalencRe&ne zusammenfiigen 1a3st.

Diejenigen Radwege, die als Verkehrswege auf derg e Arbeit und in die Schule

dienen, sollten die jeweiligen Einzelziele mit dkiirzesten Wegen untereinander
verbinden. Sie haben bequem und sicher zu seinEbielungsradwege, die durch die
Landschaft fuhren, sollten aber etwas anderes &e.werden gebaut, um schone
Erlebnisse zu ermdglichen. Auf den Feldern und Walgen tauchen immer mehr
Fahrradfahrer auf

Im Rahmen der Rentabilitdt und Optimisierung deseBbahnstrecke kam vor allem in
den letzten 20 Jahren im béhmischen GrenzgebieAaildsung der Lokalbahn. Einige
Bahnen wurden spéter als Radwegkdrper wieder emmédiese Situation ist fu€eskéa
Lipa (Ceskolipsko) typisc/A? Die Deutschen bevorzugen oft Radwege im Hinterland
der Gemeinden und Ddrfe. Auf einer Seite handelh sim Verkehrsader, die zum
Transport in die Arbeit verwendet werden kdnnent &tilchen Radwegtypen treffen
wir uns in gréReren Stadten. Wahrend die kleine@emeinde, vor allem im
Grenzgebiet, abseitig von der turistischen Attakein sind. Dies Handicap wird mit

der Aufbau auf der ,griinen Wiese" geltst.

2 Hnikova, Lucie., Cykloturistika - fenomén v cestéwm ruchu, Odborna absolventska prace, Hradec
Kralové 2006, S. 33.

23 www.ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/budovani-mdtezek-asfalt-tece-krajinou

4 Radweg (eska Lipa Ceska Kamenice*. Der letzte Zug fuhr im Septemb®79lund seit 2007 |auft

Aufbau des Radweges. Die Bahfigska Lipa - Wi dal* war im Mai 1989 geschlossen und im Jahre
2002 wurde den Radweg gebaut. Sindlauer, Z., Viskogzicky, K. Report, 2004.
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Im béhmischen Nationalpark fihren die Radwege flaien Wald oder auf der
sogenannten "grinen Wiese", die die Radfahrer afiéuchen. Sehr schone Radwege

fuhren an der StraRe oder am Flussufer entlang.

.KdyZ jsme zdinali, tak wtSina #ch cyklotras, které vedou po silnicich a byly hareb
vznikaly z programu rozvoje venkova. To bylo vek&sti. N*kdo7ekl: Pane starosto, vy
si vyzndite po silnici cyklotrasu a ta silnice se musi opra. Jsme ale tragicky Spatni.
ReSeni je ale fipravené, jen to chce mit kvalifikovansigiup od z#atku.“?® Es behauptet

Fahrradfachmann Herr Miroslawina.

Im Gegensatz dazu sind in Deutschland die Radweg®dteren entlang der Straen zu
sehen. Die Radfahrer haben ihre vorgegebene Fahrdahnur sie nutzen dirfen. In
der Sachsischen Schweiz gibt es auch Waldwegeuile an die tschechischen Wege

anschlief3en.

,U nas se nizeme porovnavat hlavrse Saskem a jsme propaspozadu. Fitom jsme
zacinali kome roku 2000 asi na stejdére, legislativa v Mmecku ale umoznila rozb a
investice. Jsme zkratka deset let pozadimdi pitom tuhle infrastrukturu taky nef Ve
Spolkové republice éinecko od roku 2000 zali, vytvaili tymi profesionalnich kancefa,
zpisoby financovani a od té doby jedou a tu infradtruk vybudovali. St prejit
v Hradku na Nisou hranici. K¥i tomu taky t@ v Hradku p@addame mezinarodni sraz

cykloturisti.“ %

3.1 Realisierung des Fahrradnetzes

Die Radwege sollen aus umweltfreundlichen Matemmaliaufgebaut werden. Das
Naturmaterial soll dann auch passend fur die Gesafnatstruktur wie

Informationstafeln, Karten, Banke, Ruheplatze, Fadstander gebraucht werden. Es

% Als wir begannen Mehrheit der Radwege, die auf der Strasse filhrteaen schmabhlich. Sie
stammten aus einer landlichen Entwicklungsprogranttssvar ein grof3es Ungliick. Jemand sagte: Herr
Birgemeister, markieren sie auf der Strasse dewi@gdund die Strasse muss repariert werden. .. Aber
wir sind tragisch schlecht. Die Lésung ist abertifgres will nur qualifizierten Ansatz von Anfang a
haben.“Pluhd, A.: Cyklostezky v kraji? To je hanba, in: DNES), B. 2008, S. C3
% Wir konnen uns hauptsachlich mit Sachsen vergkichnd wir sind im Rickstand. Dabei begannen
wir um Jahr 2000 auf der selben Linie. Die deutsdlegislative ermdéglichte Beschleunigen und
Investitionen. Wir sind einfach zehn Jahre zuriidie Deutsche hatten auch keine Infrastruktur. Im de
Bundesrepublik Deutschland begannen sie seit 200 Teeams der profesionellen Biros und
Finanzierungsformen zu bilden. Diese Infrastrukbauten sie aus und seitdem lauft es. Es reicht die
Grenze in Hradek nad Nisou zu Uberquerdnliihd, A.: Kraj SetSi. Budou turisté bloudit: Dnes, 28.
5. 2011, S. B.
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mag vielleicht kostspielig sein, aber es macht nialr Radfahrer, sondern auch die
Natur selbst dankbar. (Siehe Anhang Nr. 2)

Neben der Qualitat von Radverkehrsanlagen isfdsstattung mit zusatzlichen
Angeboten fur deren Nutzung entscheidend. Fahinaeifa benétigen eine
weitergehende Infrastruktur. Das Radfahren sowigletende Aktivitaten kénnen
durch folgende Elemente bereichert werden, die eviead das Radfahren angenehmer
oder interessanter gestalten: Moblierung (Bankestg¥dtze, Einrichtungen zur
Unterhaltung z. B. Kinderspielplatze), Nutzer-Imf@tionen durch unterschiedliche
Medien (Prospekt, Broschire, Zeitschrift, Buchegntrenz, Tagung, Fest, u. a.),
Moglichkeiten zum optionalen Wechsel des Verkehttetsi so zum Beispiel die
Nutzung einer Fahre oder einer Bahnstrééke— Mdglichkeit der Fahrradtransport,
Kap. 5).

Idealfahrweg —

Landwirtschaftliche Fahrzeuge

Ein idealer Radweg misste so gebaut werden, des8ahutzer zufrieden zu stellen

28

sind.

2’ (Hrsg.) STEINBERG, Gernot. Dipl.- Ing, Projektleily, Leitfaden zur Koordinierung
grenziberschreitende und Baulasttrager Ubergreiferddfrastrukturprojekte fir den Radverkehr,
Planersocietat - Stadtplanung, Verkehrsplanungsdhming, Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Dortmund, 2006, S. 53ff.
% Schema wurde nach Bundesministerium fir Verkehau-Bund Wohnungsweseriationaler
Radverkehrsplan 2002-2012, MalBhahmen zur Fordedew Radverkehrs in DeutschlarBerlin, 2.
Auflage, Juli 2002 als Inspiration gebildet.
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Wie aus dem Bild oben ersichtlich, wirden die ideaParameter der Radwege eine
Asphaltbahn (mindestens zwei Meter breit) habenf Beiden Seiten wirde eine
meterlange Schotter- oder Kiessandbahn anschlieBeser Zustand entspricht oft
nicht der Realitat. Sowohl auf der tschechischeraatch auf der sachsischen Seite des
Nationalparks treffen wir die einfachere Variante, a@ie lediglich eine einseitige
Nutzung ermoglicht. Im besseren Fall begegnen wmereAsphaltfahrbahndecke von
verschiedener Breite sowie Qualitat. In anderefeRrast die Oberflache nur kiesig oder
handelt es um Terraingestalung vergleichbar mitdWagen.

.Cyklotrasy byly v NP #zeny na stavajicich¢élovych komunikacich nebo lesnich
cestach. Tyto cesty, které slouzi keoayklistiky také k &nému hospodani v NP
(pohyb vozidel NP, techniky), jsou opravovangbgere dle poteby z l6Zného rozpdu
Spravy NP.%°

Wenn es um die Pflege der bestehenden und genuRadwege geht, so ist auf der
deutschen Seite fur deren Instandhaltung diejergeneinde zustandig, die den
jeweiligen Streckenabschnitt beherbefgauf der béhmischen Seite tibernimmt die
Nationalparkverwaltung die Gesamtaufgabe. Die Haonkbestreitet zum Juli 2011
Richard Sanda, Wartungsreferent fir touristisctiestruktur Nationalpark Béhmische
Schweiz.

3.2 Markierung der Radwege

In der béhmischen Schweiz, beziehungsweise in deezen Tschechischen Republik,
sind die Radwege in Radrouten urahrradtouren unterteilt. Alle Markierungselemente
erfolgen vor einem gelben Hintergrund.

Die Radrouten sind diejenigen, die auf den Stra3ehguten lokalen Verkehrswegen
fuhren. lhre Markierungen sind &hnlich wie bei daferkehrsschildern far
Kraftfahrzeuge. Auf allen Fahrradschildern findedmdas Symbol eines Fahrrads, die
Nummer der jeweiligen Strecke, die Richtung und Ergfernungen zu den weiteren
Zielen in Kilometern. Sie sind, ahnlich wie Verks$childer, vor jeder Kreuzung oder

Abzweigung eines Radweges platziert.

2 Radwege wurden im NP auf den bestehenden Sondenweder Waldwegen errichtet, die auRRer
Cyklotouristik auch zu laufenden Bewirtschaftund\Nia (Fahrzeuge NP) dienen. Sie sind entsprechend
dem Bedarf aus laufenden Verwaltungshaushalt repati Narodni parkCeské Svycarsko, Pavel
Svoboda, Hauptabteilung des Naturschutz, 29. 70 2Rrasné Lipa

% Gefallene Baume, Aste, Laub, Kontrole der Asphadtigat, Einhaltung der Ordnung.
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Als Fahrradtouren bezeichnet man all diejenigee,vdir allem auf Feldwegen,
Waldwegen oder freiem Gelande fuhren. Sie sind gegtreiften Symbolen von den
Maf3en 14x14 cm markiert; die Randstreifen sind gaid der mittlere Streifen rot,
blau, grin oder weil3. Diese Markierung steht fum dechwierigkeitsgrad der
Fahrradstrecke. Das rote Zeichen bezeichnet diakaittste und das griine und gelbe
steht fur trivial und einfach. (Siehe Anhang 3b)

Das System der Radwege in der Tschechischen Riphdiliseine logische Hierarchie.
Die Grundmarkierung entwickelte und pflegt deCK [Verein der tschechischen
Wanderer] — es handelt sich um Markierungen aufBimmen und Richtschilder mit
der Streckennummer. Im Terrain kann man auch andar&ierungen sehen, die aus
dem Ausland stamme.

Leider ist die Markierung in Gefahr. Obwohl es udedlen Freizeitgestaltung,CR
muss nicht immer von bestimmtem Kreis das Geld beken.,Je pravda, Ze jsme

s krajem z&ali komunikovat. Nagstkyr¥ Vajnerova ma snahu hledat rezervy a pomoci
nam. Snazime se i formou granZatim je vtSi podpora stale ve BEzdach a nemame

pokryté ani nezbytné nakladyniachte Rajsigl aufmerksarif.

In der Sachsischen Schweiz gibt es nur drei Setiijden, namlich
Pfeilwegweiser, Tabellenwegweiser und  Zwischenwegpve Pfeil- und
Tabellenwegweiser werden in der Ldnge von 1.000 adar 800 mm verwendet.
Entscheidend ist, ob es sich um ein landliches €etler einen stadtischen Raum
handelt. Die Schilder sind griin beschriftet, darsteht der Zielort, das Unterziel, die
Kilometerzahl und die Zeitangabe bis zur Zieletneing. (Siehe Anhang 3a).

Die Finanzierung eines Wegweisungssystems bestshEesterstellung und Wartung.
Die Kosten fur die Ersterstellung der Wegweisungese sich aus Planung, Montage,

Materialkosten, Wartung und Kontrollbefahrung zussn®:

3L vgl. Hnikova, Lucie., Cykloturistika - fenomén estovnim ruchu, Odborna absolventska prace,
Hradec Krélové, 2006.
%2 Es ist wahr, wir haben angefangen mit dem Kreiskmmmunizieren. Stellvertreterin Vajnerova
bemiiht sich die Reserven zu suchen und uns zua Hedfgibt eine groRere Unterstiitzung in den Karten,
und wir haben nicht die Kosten gededRiuhd, A.: Kraj SetSi. Budou turisté bloudit? In: Dn@8. 5.
2011, S. B.
% Sachsisches Stadtsministerium fiir Wirtschaft unte Radverkehrskonzeption fir den Freistaat
Sachsen, Dresden, 2005, S. 52 - 57.
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-Im Nationalpark S&chsische Schweiz haben wir eiatzNvon 50 km Radrouten
ausgewiesen und markiert. Der Zustand der Wege fiirdRadfahrer unterhalten. Wir
beraten auch die Stadte und Gemeinden um den Néemk herum, bei der Ausweisung
von Radwegen. Die Beschilderung der Radwege mussdgn einzelnen Kommunen
erledigt werden. Die Erhaltung/Wartung ebenso. Rdishst dies sehr kompliziert. Viele

Kommunen haben das dafiir notwendige Geld nidtigte Herr Hanspeter Mayr hin 4.

Durch das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GV§€&wahrt der Bund den
Landern Finanzhilfen fur Investitionen zur Verbessg der Verkehrsverhaltnisse in

den Gemeinderr,

% Tourismusverband Séchsische Schweiz e. V., Mandips Projektkoordination Elberadweg Siid,
Pirna, 24. 3. 2011.
% www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/gvfg/gesatht
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4. Finanzierung und Foérderung

In offentlichen und privaten Sektoren ist die Cyalaistik ein wichtiges und
bedeutendes Investitionsziel. Die 6ffentlichen Btiteonen richten sich insbesondere an
die Infrastruktur — Wege, Schilder, sonstige Diknstungen wie Information,

Unterkunft und Transport.

Das Radfahren im Bohmisch-Séachsischen Park istiélie Besucher sehr wichtig. Fur
die entsprechenden Bedingungen fur Radfahrer urg lobbys ist nicht nur die
Verwaltung des Nationalparksserantwortlich, sondern auchKCT [Verein der
tschechischen WanderefeMBA [Tschechische Mountainbikeassoziation] WMR
[Ministerium fur regionale Entwicklung] mi€zechTourisnfiTschechische Zentrale fur

Tourismus] welche die Interessen der Radfahrer vertreten.

Ziel des Freistaates Sachsen ist es, mal3geblghedeiligen Haushaltsplanes
eine ausreichende Finanzierung zu sichern undtlewepanglich zu machen. Fir die
Sachsische Schweiz tut dies diationalparkverwaltung der Sachsischen Schweiz
ferner dieWIN [Wirtschaftsinitiative] ,Sachsische Schweiz" e..\VForderverein des
Nationalparks Sachsische Schweiz eund SMWA[Sé&chsisches Staatsministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr{Siehe Anhang Nr.4)

Verwaltung des Nationalparks Bohmische Schweiz

Die Verwaltung des Nationalparks der Béhmischenn&th befindet sich
in Krdsna Lipa. Sie bemiht sich, die Natur zu ¢emalind zu verbessern.

Sie kimmert sich um die Radwege, die durch denoNalpark fuhren.
Die Verwaltung des Nationalparks ist eine Orgaios&inheit des Staates — eine
Haushaltsstelle. Primér gewinnt sie die finanzrelléMittel direkt aus dem
Staatshaushalt. Es gibt auch Mittel fir Reparatur Wartung des Strafl3ennetzes.
.Sprava NP izuje, proznduje a udrZzuje cyklotrasy pouze na uUzemi NP,
spoluprace s jinymi subjekty (obcemi)ii gejich financovani tedy neni mozna.
Samorzejny, ze @i navrhovani cyklotras je projednavano jejich vhédralleneni do

site stavajicich cyklotras s jejichrizovateli (wetre¢ preshranéniho napojeni na NP
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Saské Svycarsko). Ze stejnych zilijej hrazeno také vyzeavani cyklotras a dalsi
inventd’ (pristresky, stojany atd.® informierte Herr Pavel Svoboda.

KCT - Verein der tschechischen Wanderer

o Der KCT wurde im Jahr 1888 gegriindet. Vom Anfang anristedr aktiv.

| Der KCT ist eine Biirgervereinigung. Seine Hauptaufgabstete in der
Erstellung von Programmen fur Wanderer und die Kermhnung und
Wartung des Netzes der markierten Wanderwege, d&dtutz und Landschaftspflege,
Pflege von kulturellen Sehenswiurdigkeiten sowie $Sidbaffung von Bedingungen fur
Senioren, Kinder und Jugendliche mit Behinderungkhub ceskych turist financuje
obnovu znéeni turistickych pSich tras z dotaci MMR, obnovu cyklotra&3inou z
dotaci kraji a caste'né také z dotace MMR. Zamm¢ uvadim, Ze se jedna o obnovu
tras, kdy u pSich tras se vSechny obnovuji co 3 roky a cyklgtsgsobnovuji co 2 roky.
Nové trasy jsou financovanytsinou z obecnich a krajskych dotaci a naségenKCT
prevezme do své Udrzbigilte Herr Ing. Mojmir Novéek mit®’

CeMBA - Tschechische Mountainbikeassoziation

_ CeMBA ist eine gemeinniitzige Organisation, die ingiesamten
Tschechischen Republik wirkt und im Jahr 2007 gedei
wurde. Sie betrachtet sich selbst als Wander- und
Radsportorganisation. Daher liegt der Schwerpumieriinteressen auf der Planung und
dem Bau von Stralen. Sie beteiligt sich aktiv am 8ehaffung von besseren
Bedingungen fiir Radfahrer hier zu LandeMBA erhalt Geld aus Mitgliedsbeitréagen,
Spenden von Mitgliedern und Unterstiitzern und aesbéeinnahmeff

% Nationalparkverwaltung errichtet, markiert und eihh Radwege nur auf dem Gebiet des NPs. Die
Zusammenarbeit mit anderen Subjekten (Gemeindergebd-inanzierung ist nicht maglich. Nattrlich
wird deren Eingliederung ins Radwegnetz bei Radwaegktierung mit den Errichtern (einschlieB3lich
mit demNP Sachsichen Schweiz) besprochen. Aus densell@leiQwird auch Radwegmarkierung und
anderer Inventar (Schutzdach, Stander) gedecRitvel Svoboda, Hauptabteilung Wachnatur (straze
piirody), NP Béhmisch Schweiz, Krasna Lipa, 29. .20
%" K CT finanziert die Erneuerung der Beschilderung voandérwegen aus den Dotationen des MMR
[Ministeriium fur regionale Entwicklung], die Ernetung der Radwege wird dagegen meistesn durch die
Landkreise und zum Teil durch einen Zuschuss deR Igbtragen. Ich formuliere wissentlich, dass es
sich um eine Rekonstruktion der Strecken hand®ik; Wanderwege werden alle drei Jahre erneuert und
die Radrouten alle 2 Jahre. Neue Routen werdentraesslokalen und regionalen Zuschiissen finanziert
und dann Gibernimmt das(R die Wartung® Ing. Mojmir Nov&ek. Zentrum KT, 24. 8. 2010
% www.cemba.cz
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MMR - Ministerium fir regionale Entwicklung

wﬁ% Das wichtige Ziel des Ministeriums ist es, die $gfiven Instrumente zu
-

%ﬁ%, nutzen und die Bedingungen fur die Entwicklung @esrismus in der
Tschechischen Republik zu schaffen. Das MMR fordertEntwicklung

des Cyklotourismus in Form von direkten Zuschiidéemlen KCT, der das Gebiet des

gesamten Netzes von Wanderwegen und Radwegen kisotdi

Durch die Tschechische Zentrale des Tourismus —cldzmrism — wird die

Tschechische Republik im Ausland und auf dem heingis Markt als ein interessantes

Reiseziel beworberi?

CzechTourism — Tschechische Zentrale flr Tourismus

CzechTourism ist eine gemischtwirtschaftliche siga Einrichtung

B biiiidars des Ministeriums fur regionale Entwicklung der Tachischen
Republik. Sie wurde im Jahr 1993 gegrindet, um Tehechische
Republik als attraktives touristisches Ziel im Aargl und seit dem Jahr 2003 auch auf
dem Inlandsmarkt zu propagieren.

Vorrangig sind auf der tschechischen Seite dielt8tand Gemeinden fur den
Bau und die Erhaltung des lokalen Radwegenetzaéarmlig. Es geht dabei u. a. um die
Routenplanung, die vertraglichen Regelungen mit dgodeneigentimern, die
Abstimmung mit diversen Interessengruppen (Natjpendd, Fahrradvereine,
Landwirtschaft usw.) und den Bau der Trassen. Diarizierung ist vielfaltig. In der
Regel teilen sich die Lander, Landkreise und dien€aden die Baukosten. Fir die
Unterhaltung ist dann jede Gemeinde selbst zugiamide Gemeinden im Bereich des

Nationalparks sowie Randgemeinden nutzen dazu &iaesin.*°

Verwaltung des Nationalparks S&achsische Schweiz

Die Verwaltung des Nationalparks Sachsische Schwefindet sich in

Bad Schandau. Sie ist eine staatliche Verwaltuiegysd also durch den

Staat finanziert. AuRerhalb des Nationalparks nriske Stadte und die

39 www.mmr.cz/Cestovni-ruch
40 \mww.czechtourism.cz
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Gemeinden diese selbst finanzieren. Sie kdnnerzthi€&brdermittel der Regierung
beantragen,Im Nationalpark S&chsische Schweiz ist ein Neta 50 km Radrouten
ausgewiesen und markiert. Der Zustand der Wege fiirrdRadfahrer unterhalten. Sie
berat auch die Stadte und Gemeinden um den Nagiarkaherum, bei der Ausweisung
von RadwegenSie arbeiten mit dem Nationalpark Bohmische Schweid dem
Landschaftsschutzgebiet Elbsandstein zusammen.ielserd Jahr planen sie eine
grenziiberschreitende Landkarte mit Radwegéigte Herr Hanspeter Mayr hinZt.

Die Nationalparkverwaltung Séchsische Schweiz &b Mitglied im
Tourismusverband Sachsische Schweiz und in deseestavid. Ihr gemeinsames Ziel
ist die Entwicklung des Tourismus in der RegionJclwver den Nationalpark und die
Moglichkeiten des Naturerlebens und Naturerfahrengler Region auf besondere

Weise forderf?

WIN - Wirtschaftsinitiative ,Sachsische Schweiz" eV.

WIN ist ein gemeinnutziger Verein. Er wurde im Jd991 gegriindet.

Die Mitglieder des Vereins sind die Kommunen NedtaSebnitz,

Stolpen, Hohnstein, Kirnitzschtal und der Landki@échsische Schweiz-
Osterzgebirge, 25 Unternehmen aus verschiedenerctiBra sowie Privatpersonen.
Das Ziel der Vereinsmitglieder ist es, an regionaleitiativen und Infrastruktur zu
arbeiten und Bedingungen fir wirtschaftliche undolégische Entwicklung zu

gewahrleisten®®
Sé&chsisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbdiund Verkehr

Das SMWA existiert seit der Griindung des Freisea@@chsen 199¢ ,Im

Jahre 2007 hat eine neue Forderperiode der Stridhds der
=" Europaischen Union begonnen. Bis 2013 kodnnen Pmjek
unterschiedlichster Art finanzielle Unterstutzungah EU-Mittel erhalten. Eines dieser

4l Nationalparkverwaltung Sachsische Schweiz, Haespbtayr, Referatsleiter Offentlichkeitsarbeit,
Pressesprecher, Bad Schandau 8. 3. 2011.
2 www.nationalpark-saechsische-schweiz.de.
“Na kole krajinou mezi piskovci a luzickou zulougcBsische Schweiz, Wirtschaftsinitiative ,Sachsische
Schweiz" e. V. und www.win-saechsische-schweiz.de.
LTV, Stefanie Speck, Praktikant, Dresden, 30.08.12
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Programme ist das gemeinsame "Ziel 3/Cil 3-Programanr Forderung der
grenzibergreifenden Zusammenarbeit zwischen denmst&e Sachsen und der
Tschechischen Republik 2007-2013°

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

A [Bendosminicerum ,pburch das GVFG oder, im Langtitel, Gesetz Uber&nahilfen des
der Justiz
Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnissgsdeneinden
gewéhrt der Bund den La&ndern Finanzhilfen fur Inwesen zur

Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden

Landestourismusverband Sachsen e. V.

= Der Landestourismusverband Sachsen e. V. (LTV) d&r
LANDESTOURISMUSVERBAND = H H 22 H
=\ Dachverband der sachsischen Tourismusverbénde. eimers
Funktion ist er Ansprechpartner des Sachsischendthges, der Sachsischen
Staatsregierung und ist zugleich Mitglied im Deb&st Tourismusverband. Der LTV ist

dartiber hinaus in einer Vielzahl von Uberregionaled bundesweit tatigen Gremien

vertretenit’
Die EUROREGION ELBE/LABE (EEL) ist eine freiwillige
’,.e\_l__/ grenziberschreitende Interessengemeinschaft, leestehaus der
&

__ ,Kommunalgemeinschaft Euroregion Oberes Elbtal/@sbirge e. V.
auf deutscher Seite und dem ,Gemeindeverband Egioord_abe“ auf tschechischer
Seite. In diesen beiden Verbanden sind die Sté@emeinden und Kreise der

Euroregion organisierf?

Zurzeit lauft Projekt ZIEL 3/CiL3 (2007 - 2013), sla an letztes
Unterschtiitzugsprogramm der Gesellschaftsinitiafke INTERREG 11l A* kniipft.

5 www.ziel3-cil3.eu, Gemeinsames Technisches SefaetaSachsische Aufbaubank (SAB), Dipl.-Ing.

Sandra Osburg, Referentin, 12. 4. 2011.

“Svww.gesetze-im-internet.de, Gesetz Uber Finanzhilfdes Bundes zur Verbesserung der

Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden.

4" www.ltv-sachsen.de

“8 www.euroregion-elbe-labe.eu, EUROREGION ELBE/LAREeschaftsbericht 2002, S 7.

9 Gesellschaftsinitiative EU INTERREG IIIA (2000 0@6 - Tschechische Republik von 2004 bis 2006)

ist in der Tschechisechen Republik mittels fiinfzelnen Programme nach bestimmten Gliederung
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Das Ziel des Programs ist eine Entstehung und Diinaling der grenzubergreifenden,
sozialen und 6kologischen Aktivitaten fur das sé&dsbohmischen Grenzgebiet.

realiziert: b6hmisch-sachsichen Programm, béhmioferischen Programm, béhmisch-6sterreichischen
Programm, béhmisch-slowakischen Programm und bdtmpsinischen Programm.
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5. Moglichkeit des Fahrradtransports

Aufgrund des zunehmenden Interesses firs Radfaleetwickelte sich der
Fahrradtransport weiter und perfektionierte sichdem letzten Jahren. Kommen die
Besucher von Weitem her, so kdnnen sie — nicht dierWanderer, sondern auch
Radfahrer — Bahn, Cyklobus oder sogar Schiffe agn3portmittel in der Béhmisch-
Sachsischen Schweiz nutzen. Die Bohmisch-Sachsistieveiz ist relativ gut
erschlossen fur all diejenigen, die mit dem Autoe@sen und auch fur Touristen, die
offentliche Verkehrsmittel bevorziehen.

Den Ausflug kann man mit dem Zug unternehmen. Dige machen eine
Fahrradmitnahme madglich. Diese kann sehr bequenigerf und zwar auch jenseits der
Grenze. Das Interesse fur Fahrradtransport steigiy welche Erfahrungen haben die
Fahrradfahrer tatsachlici?amit man diese Frage beantworten kann, brauchtdiean
Antworten aus den Reihen der interessierten Oftdkit. Es wurde ein
Diskussionsforum zum ThemaDer Fahrradtransport mit dem Zug"auf den
Wegseiten www.bike-forum.cz und www.radtouren.dgrgedet. Nach zwei Monaten
wurden relevante Antworten ermittelt. Es wurde dam Gefragten ermittelt, dass die
Mehrheit nicht zufrieden sei.

,Dobré jsou od@leni na konci vagonu, gené pro cyklisty, sice tadasto nejsou stojany,
ale mas kolo aspona afich. Jinak v Usch@vbéhem giepravy na gj nevidis... , Preprava
kol ve srovnani se zahraifin je u nas fimo Silena - vysoké nastupni hrany vagarizka

nebo dokonce Zadna nastupjStmalo prostoru ve vagonech®... ,Je jen par trati,ekd
nasazuji specialni vagoény... Vagony jsou staré a hwwjici celkoy, nejen pro

cyklistiku...." ,, NejlepSi by bylo, kdyby ¥ch p7epravnich vagonech di por/adny stojan
primo na kolo, ktery ho nepafi..*>°

Die deutschen Radfahrer haben damit kein Problenhbeschwerten sich nicht.

»Einfach buchen sie einen Platz im Zug, weil dietéllmsoglichkeiten fiir Fahrrader in den
meisten Zigen zur Verfligung stehen. Einfach eitet i@ IC oder EC buchen und dabei
einen Radplatz mitbuchen.“,Wenn du willst kannst duch gleich einen Sitzplatz im

% Am Ende des Wagons sind gute Abteile, die fir Fader bestimmt sind, zwar sind da keine
Fahrradstander, aber hast du dein Fahrrad zumindestAuge. Sonst in der Verwahrung wahrend
des Transport kannst du es nicht sehen...” ,Der Faltransport im Vergleich mit Ausland ist bei

uns einfach wahnsinnig. - hohe Einstiegskante dagons, niedere oder gar keine Bahnsteige oder

fast kein Platz im Wagon.“... ,Es gibt nur ein paaisénbahnstrecken, die mit speziellen Wagons
ausgeristet sind. Allgemein ist es sehr schlechBie. Wagons sind alt und unzureichend insgesamt,
nicht nur fir Cyklotouristik....“ ,Am besten ware esyenn sie in den Wagons passende

Fahrradstander aufstellen wiirden, die das Fahrrachhbeschadigen...”.
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Radwagen buchen und das Rad durch den Glaste#egaize Zeit im Auge behaltern
(Siehe Anhang Nr. 5)

Der Nationalpark hat viele attraktive touristisoBebiete, wo die Bahn leider
nicht fahren darf oder ihre Benutzung fir Radfahkempliziert oder zeitlich
unrealistisch ist. Es ist daher angebracht, derv@&ushr zu entwickeln. Fur Radfahrer
sind insbesondere Tagesausflige vom Interesse umsl Michtbestehen des
Personennahverkehrs in die interessanten Ortetleing eingeschrankte Mobilitat mit

sich.

Die tschechischen Fahrradbusse, die jedes Jahif@dasportunternehmen der Stadt
Décin zur Verfagung stellt, feiern einen grofRen Erfdige dienen zum Transport der
Radfahrer (auch der Ful3ganger) in die schonstee, ©hne dass die Fahrradfahrer
vorher gezwungen sind, muhsam den Berg hinauf ktefaoder sich zwischen den
Autos durchzuwinden. Die Wanderung mit Fahrradstrein Phanomen der 90er Jahre
des 20. Jahrhunderfé Der Nationalpark Bshmische Schweiz hat ab 1. Méi®seine
eigene Buslinie, die die bedeutenden Doérfer undabete Orte im Nationalpark
miteinander verbindet. Von dem Landkreis (Usteclejhalt sie Dotationen. Der
Unterhalt dieser Linien ist defizitar, weswegen dddferenz von den regionalen
Haushalten abgedeckt werden soll.

Die FahrradBUSSE in der Sachsischen Schweiz, mierwegs sind, verkehren
im ganz normalen Linienbetrieb. Dies bedeutet, ind 8usse, die sowieso auf der
jeweiligen Strecke unterwegs waren. Um zusatzlieabrgaste zu generieren, gibt es
das besondere Angebot der FahrradBUSSE. Die Buskehren in der Saison (Ostern
bis Ende Oktober) an Wochenenden und Feiertageringtn Fahrradanhanger fir bis
zu 20 Fahrrader. Da es sich um keinen zusatzlicherkehr handelt, erfolgt die
Finanzierung wie ganz normaler OPXVanteilig durch den Landkreis und durch
Fahrgeldeinnahmen. Busse mit Fahrradanh&ngern isindanz normalen Fahrplan

°1 Gesammelte Information auf www.bike-forumiozd www.radtoure.de

*2 Der erste Bus, der die Fahrrader in den Nationklpansportierte, fuhr offensichtlich im Jahre 1997
Die Situation in dem Nationalpark Bohmische Schweizsste auf diese Errungenschaft noch 3 Jahre
warten. J. $panek, Dispatcher DP&in, 20. 7. 2010.

3 OPNV - Portal der dffentlichen Nahverkehrsuntemen.
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durch ein entsprechendes Symbol ausgewiesen. kisatZZinanzierung erfolgt nicht.
Die Erstanschaffung der Fahrradanhanger wurde ddechVerkehrsverbund zu 90%
finanziert (Investitionskosten). Der Kunde zahlins@ Fahrpreis fur sich und sein
Fahrrad ganz normal nach Tarif. Die Kosten flr sjaszielle Marketing teilen sich die

Verkehrsunternehmen und der Verkehrsverbth@iehe Anhang Nr. 5)

Falls einige Radfahrer keine LandstraRe nutzenempkdnnen sie auf die Schifffahrt
ausweichen. Auf der bohmischen und deutschen &#diten regelmaiig Fahren tber
die Elbe. Einige schlieRen an vorhandene Radwegmlanverkirzen einfach nur den
Weg.

LPS s.r.0° betreibt ihre Kreuzfahrtschiffe auf den Strecke#invk - Usti nad Labem -
Décin - Hrensko. Das Schiff ,Poseidon”, das sich jeden Tagdmm Weg &¢in -
Hiensko - Bad Schandau und zurtick macht, fihrt undezdbbo6hmischen Grenze. Die
Gemeinde kensko betreibt eine Fahre tber die Elbe auf dexcktr Hensko - Schona -
Hiensko. Es handelt sich um eine Grenziberquerung.

Die Sachsische Dampfschifffahrt fahrt regelmafigch Sommerfahrplan und
Winterfahrplan) auf der Strecke Bad Schandau - aPwnDresden - Meil3en. Die
Fahrradmitnahme genehmigt das Schiffspersonal tduwek Ort. Fahrrader werden nur
fir einen Streckenabschnitt in begrenzter Anzahfjeniommen?®
In Sachsen sind derzeit 19 Fahren im Betrieb. Garénh im VVG’ erfillen eine
wichtige Transportfunktion. Es gibt sie auf jedemerten Kilometer. Im Landkreis
Sachsische Schweiz verbinden sie die beiden UfeElbe miteinander. (Siehe Anhang
Nr. 5)

** Den Uberblickt tber alle Linien gibt die Broschijfichtig abfahren mit dem Fahrradbus® Jens
Dierchen, Marketing Tourismus- und Freizeitverket®, 9. 2010.

*> Die Elbe-Kreuzfahrt, s.r.o. ist der Betreiber dexrséagierschifffahrt auf der Elbe zwischegcin
Hiensko, Bad Schandau,éMik und Roudnice nad Labem, www.labskaplavebrile&/

*% www.saechsische-dampfschiffahrt.de

>"\\WO - Zweckassoziation des Verkehrsverbundes Dresfliel ist es, so effektiv und kundenfreundlich
wie moglich zu agieren, eben den Nahverkehr, disBénde Ubergéange zwischen Schiene und StralRe zu
schaffen. www.vvo-online.de
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6. Zusammenarbeit

Die Entscheidungen und Verhandlungen auf der eBwte wirken sich auf die andere
Seite aus. Die Zusammenarbeit zwischen den Genreistigon grof3er Bedeutung und
Wichtigkeit fur die beiden Seiten der Staatsgrerxe. deutsch-bohmische Grenze ist
seit dem 21. 12. 2007 ge6ffriétDie Staatsgrenze ist wie eine imaginare Grenzdein

Vergangenheit und auch heute war und ist sie diarsfeuge von vielen bedeutenden

Ereignissen.

Die Gemeinden im Grenzgebiet entwickeln sich. $keiin Anfang der 90er Jahre
arbeiten die Gemeinden im deutsch-b6hmischen Gedey zusammen. Die
erfolgreichen Projekte befassten sich nicht nur det Ausbildung, Infrastruktur,

Umwelt sondern auch mit Tourismus.

Auf den ersten Blick hat es den Anschein, dass @emeinden und Stadte
zusammenarbeiten und einen engen Kontakt haltemitDdiese Hypothese bestatigt
oder widerlegt werden kann, wird eine Untersuchuniitels Fragebogen durchgefuhrt.

Die Verfasserin der vorliegenden Arbeit sprachHgiptsitze in den Nationalparks an -
Hohnstein, Kurort Rathen, Konigstein, Stadt Wehletiensko. Die Mehrheit aller

Antworten kam per Email und per Post. Leider wurdeoht alle angeforderten
Antworten zuriickgeschickE.Es ist ersichtlich, dass sich einige Gemeindendisiem

Thema nicht befassen wollen.
Sie beatworteten folgende Fragen:

Arbeitet Ihr Dorf/Stadt mit einem Dorf/Stadt auf der tschechische/deutsche Seite
im Rahmen des Tourismus (Fahrrad) zusammen? Mit wenund wie? ,V oblasti
cykloturismu nespolupracujeme s zadnydstem na saské stranmy spolupracujeme

v rdmci turismu - pevoz lodiek v SoutskachCR a v Oberschleusse (SRN) a v oblasti

*8 Eliagova, Ester Anna: Grenze grenzenlos die Tsébelud Republik im Schengener Raum,
Abschlussarbeit, Pardubice 2009, S. 8.
% Innerhalb von 30 Arbeitstagen habe ich leider &efmtwort aus Bad Schandau, iigtovice und
Krasna Lipa erhalten.
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spoluprace hasii obce Hensko a Ottendorfu® teilte die Gemeinde i¢nsko mit.
Andere antworteten sehr knapp — nein.

Planen Sie eine grenziberschreitende Zusammenarbeitim Bereich
Cyklotourismus? ,Na poli cyklistiky ne, jsme ale zapojeni v prograp@il3«. ®* ,
Gegenwartig nicht, nach dem Bau des linkselbigebe&ldwegs zwischen Bad
Schandau und Koénigstein ist es moglich, dass etehe Zusammenarbeit angestrebt
wird.®* Nur auf der Ebene der Landkreise oder Tourismerbande.®?
Hohnsteifi* und Gemeinde Kurort Rath®mplanen keine Zusammenarbeit.
»Pouze vznik takového ;pshranéniho spoléenstvi“ prostednictvim setkavani a kontakt
v osobni i institucionalni rovihmize pispét k tomu, ze v n@vformovaném geshranénim
regionu se rozvinou spealeé perspektivy a zajmy profilujici region r@¥nnavenek.
Spoluprace mezi obcemi lezicimi z obou strérstatni hranici je problematikou, ktera v
souvislosti s evropskou integraci nabyva na vyznadice v pohra@i se ve spolne se
rozvijejici Evrog navzéjem ,@iblizuji“, a tak se stavaji pikopniky spoluprace na

vnejSich hranicich Evropské unie. Zar@veehravaji kifovou roli v regionalnim rozvoji
pohraninich oblasti.®®

Das Ergebnis tUberraschte sehr. Obwohl sich Cykisiows in den letzten Jahren rasch
entwickelte und das Interesse in den Nationalpatieg), arbeiten die Gemeinden und
Stadte nicht so eng zusammen wie vorerst angenomBienZusammenarbeit der
Gemeinden stellt eher eine Ausnahme dar. Die Ramgteheit im Bohmisch-

Sachsischen Grenzgebiet ist =zurzeit noch am Anfaigr beiderseitigen

% Im Bereich der Cyklotouristik arbeiten wir mit kedr Stadt auf der sachsichen Seite zusammen. Wir
arbeiten im Rahmen Tourismus mit - Féhre in Schludd in Oberschleusse (BRD) und im Bereich der
Feuerwehrzusammenarbeit /&#hsko und Ottendorf.“Jaroslava Antonova, Amtsleiterin Gemeinde
Hiensko, 17. 2. 2011.
61 Auf dem Gebiet der Cyklotouristik leider nicht, exbwir sind in Program ,Ziel3“ eingegliedert.
Jaroslava Antonova, Gemeindédrdsko, 17. 2. 2011.
62 Kénigstein, Frau Lehman, Hauptamtsleiterin Stadiigstein, 3. 3. 2011.
83j. A. Stutzer, Stadtverwaltung Stadt Wehlen, 22@®11.
®j. A. Mechthild Kreuzahler, Sekretariat des Biingésters Stadt Hohnstein, 23. 2. 2011.
® Martina Galle, Gemeinde Kurort Rathen, 28. 2. 2011
% Nur das Entstehen solcher "grenzibergreifenden Kamitat" durch Treffen und Kontakte in der
personlichen und institutionellen Ebene kann dagitrdgen, dass neue Perspektiven und Interessen der
Profilierung der Region sich in neu gebildeten gigmergreifenden Region entwickeln. Die
Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden auf beidem Ser Grenze ist eine Frage, die im Kontext
der européischen Integration immer wichtiger isie @semeinden in der Grenzregion entwickeln sich
einander. Zugleich spielen sie auch eine Schliselrin der regionalen Entwicklung des
Grenzgebietes.Jagabek, Milan/ Ki@era, Katéina/ Miller, Bernhard/ #kryl, Jan: Pohrari jako prostor
zprostedkovani - Sance pro meziobecni spolupraéesko-saském pohraij Urbanismus a Gzemni
rozvoj - ranik 1V - ¢islo 1/2001.
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Zusammenarbeit und sie gewinnt erste Erfahrungerdein grenziberschreitenden
Zusammenarbeit.
Nach der Grenzoéffnung verbesserte sich die Sitoateber immer noch ist sie

keinesfalls ausreichend. Es geht um kein Dauerkragjendern um einzelne Projekté.

7 Vig. Jaabek, Milan/ Kaera, Kat#na/ Miiller, Bernhard/ fkryl Jan: Pohranii jako prostor
zprostedkovani - Sance pro meziobecni spolupraéesko-saském pohraij Urbanismus a Gzemni
rozvoj - ranik 1V - ¢islo 1/2001.
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7. Forderung der Cyklotouristik

Das Radfahren fangt irgendwo an und endet irgend®or Foérderung der

Cyklotouristik ist es notwendig, eine hochwertigeghere Infrastruktur und markierte
Radwege zu haben. Den Fahrradverkehr soll man mishfTransport von A zu B

auffassen, sondern als einen langen Weg mit eirestinbmten Ziel.

Das Hauptziel ist, den Fahrradverkehr weiter zuwehkeln, entsprechende
Bedingungen zu schaffen und das Fahrradnetz ausznbBie nachste Prioritat ist die
Entwicklung der Cyklotouristik als Mittel zur FOomdmg des Reiseverkehrs in der

Bohmisch-Sachsischen Schweiz.

Die bekanntesten Projekte sin@elené stezky - Greenwaystnd ,Radfahrer
willkommen* - ,Cyklisté vitani“. Das Projektziel ist vor allem die Verbesserung der
Dienstleistungsqualitat fir Radfahrer. Die Radfalslen zwischen Hotels, Pensionen
und Restaurants wahlen kdnnen, die Gber geeigadtedelverwahrung verfiigen, sollen
Informationen Uber andere Dienstleistungen in davejligen Umgebung ermitteln
konnen.

Die Agentur Czechtourism -4 Kap. 5 Finanzierung und Fo6rderung) bietet
Informationen fir die Touristen sowohl im Inlang @uch im Ausland. Das Interesse
der deutschen Fahrradfahrer steigt. Der Statistiktsichechischen Zentrale in Berlin
zufolge darf diese Tendenz als bewiesen gelten. iiberwiegende Mehrheit der
Anfragen betrifft die allgemeinen Moglichkeiten de€yklotouristik in der
Tschechischen Republik. Der Elberadweg dominientigi.®®

Der Forderverein des Nationalparks Sachsische Szlevd/.: Das Ziel dieses Vereins
ist es, moglichst viele Interessierte fur die Naslparkidee zu gewinnen; denn die
Entwicklung des Parks bietet Chancen fir die Natig,Bevolkerung und Wirtschatft,
die es gemeinsam zu nutzen §lt.

Von den Radfahrern wird dann erwartet, dass si@ sic der Entwicklung des
Tourismus beteiligen.

%8 7ajem rmecky cyklisti roste, in: www.nakole.cz, 1. 11. 2008.
% www.nationalparkfreunde.info, Michael Geisler, ¥itzender, Pirna, 2010.
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In den letzten 20 Jahren ist die Cyklotouristik e@sonderes Phanomen geworden. Den
Verdienst daflr hat auch die Entwicklung des Radeshrs mit der Orientierung auf
Radfahrer, die die Zeit in der Nahe von Radwegernreggen. Sie Ubernachten in
spezialisierten Pensionen, wo ein Komplettserviggegichert wird. In diesem Kontext
ist Deutschland bereits weiter. Warum ist es soflelEider Faktoren, die die
Entwicklung des Radsports in dem Grenzgebiet vgdamen, war die Veranderung der
Bevolkerungsstruktur nach dem Jahr 1945. Nach @etr&bung der deutschsprachigen
Bevolkerung kam es zur Verzerrung der sozialen @igeén der Bevdlkerung. Neu
ankommende Tschechen aus dem Landesinneren hatternd des Sozialismus keine
Lust und Mdglichkeit, sich an der Entstehung derengiiberschreitenden
Zusammenarbeit zu beteiligen. Das konnte erst in kzten 20 Jahren wieder
aufgenommen werden, als das Radfahren sich zu akaiwi begann und die
Zusammenarbeit startete. Allgemein kann man sag@ss es einer der Vorteile von
wirtschaftlich schwacheren Grenzregionen ist, uesels Handicap zu bekampfen.

7.1 Schonste Radwege in der Bbhmisch-sachsischen Sclavei

Auf dem Gebiet der Bohmisch-séchsischen Schweit gigle Radwege. In die Parks
fahrt man fur romantische Natur, Felsgebilde undk§architektur. Im ganzen Gebiet

ist enges Netz der touristischen Wege, nicht nund&avege, sondern auch Radwege.

» ElbeRADweq(Siehe Anhang Nr.6,7)
Der Elberadweg gehoért zu den reizvollsten und absleingsreichsten
ﬁgj‘ Radwanderrouten Europas. Der Elberadweg fuhrt motieines der
wichtigsten européischen Flusse. Die Route, mierelBesamtlange
von 860 km, fihrt nahezu ohne Steigungen, nur maatbiegt sie in die Stadt
oder ins Dorf ab. Von der Mindung in die Nordseexi@aven Stadt), wo die
Route beginnt, fuhrt ihr Logo alle Radfahrer zuutdeh-tschechischen Grenze

(Grenziibergang Schoéna / Niederdsterreich ZI&b).

> Dé¢in - Hirensko - Jatichovice - Srbska Kamenice -ddin

0 Prospekt: Radeln, Einkehren, Ubernachten am &tivezg, Programm Greenways, Willkommen am
Elberadweg in Tschechien! 2007/2008.
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Diese Strecke misst 44,5 Kilometer, sie gehort e @nspruchslosen Strecken.
Sie fuhrt die Touristen bis zu den schonsten OdenBohmischen Schweiz.
Auf dem Weg kann man Préicka brana (Prebischtor),fiTprameny (Drei

Quellen) und die Klamm des Flusses Kamenice (Kahhgsuchen.

Zschirnstein

Diese mittelschwere Strecke misst 44 Kilometer.f@net durch Bad Schandau -
Krippen - Papstdorf - Cunnersdorf - ZschirnsteBchéna und dann zurtick nach
Bad Schandau. Zu Sehen sind hier zum Beispiel Eapsirche, Forsthof,

Waldbad, Cunnersdorf, Zirkelstein, Kaiserkrone.

Nationalpark Hintersachsische Schweiz

Der 34 Kilometer lange Radweg fluhrt ins Herz desubdshutzgebiets des
Lausitzer Gebirges. Bad Schandau - Lichtenhainesséffall - Neumannmihle
- Thornwalder Briicke - Zeughaus - ZeughausstraBeuthenfall - Nasser
Grund - Backofen - Postelwitz - Bad Schandau. Blagkmaoglichkeit gibt es am
Elbeufer in Bad Schandau. Leider sind die Radweghbt niberall im besten
Zustand. Wahrend der Reise ist es mdglich, alteléfijldas Kirnitzschtal oder

das Zeughaus aus dem Jahre 1642 zu sehen.

Snéznik - Elberadweg

Der 55 Kilometer lange Radweg fiihrt durch Bad Sdaan- Prossen -
Konigstein Nikolsdorf - Bieletal - Rosenthal - $eeberg - B¢in - Prostedni
Zleb - Bahnhof Schéna - Krippen — Bad Schandautetwegs kann man

Labské udoli, Kdnigstein, Lilienstein, &mik sowie [@¢in besuchen.
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8. Infozentren

Im Infozentrum kann man all die notwendigen toistdten Informationen Uber die

b6hmische und sachsische Schweiz bekommen, wie &tfeamationen Uber die

Wanderwege sowie Radwege, uber die Offnungszeitem 8ehenswiirdigkeiten,

Eintrittspreise, Offnungszeiten und Vieles mehretHst es auch moglich, Postkarten,

Landkarten, Reiseflihrer oder interessante Pubdikati zu erwerben.

In der Bohmischen Schweiz sind es hauptsachlidefale Zentren:

>

>
>
>

Infozentrum des Nationalparks Bohmische Schwedizdin
Infozentrum in Hensko
Infozentrum und Galerie des Nationalparks Bohmisgtieweiz Krasna Lipa

Infozentrum in Jietin pod Jedlovou

und in der Sachsischen Schweiz:

>

vV V V V V V V V

Biro des Touristenverbandes mit Zweigstellen, Baehleung in Bad
Schandau

Haus der Gemeindeverwaltung Gohrisch

Infozentrum und Muzeum in Hinterhermsdorf

Touristinformation Hohnstein

Touristinformation im Haus des Gastes Konigstein
Touristinformation in Lohmen

Infozentrum Kurort Rathen

Touristinformation der Stadt im Haus Deutsche Kbohshe Sebnitz
Touristinformation Stadt Wehlen
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9. Zusammenfassung

In der Arbeit orientierte die Autorin sich auf deQualitatsvergleich der

Fahrradinfrastruktur auf der b&hmischen und dertstdien Seite der Bohmisch-
Sachsischen Schweiz. In den einleitenden Kapiteébte sie, das Zielgebiet knapp zu
charakterisieren. Im Hauptteil widmete ich mich dBadwegen selbst und dem
Dienstleistungsbereich auf beiden Seiten der Sjeaize. Weil es faktisch gar keine
Literatur zurFrage der Fahrradinfrastruktur aufmd&ebiet der Nationalparks gibt,
wandte ich mich — wie in den weiteren Kapiteln ddslert — an die

Nationalparkverwaltung und die entsprechenden Gaeein den beiden

Nationalparks. Die erhaltenen Informationen wurdfigndie Behandlung von anderen
Teilthemen der Arbeit verwendet. Zugleich grindete im Internet deutsche und
tschechische Diskussionsforen zum Them8&pokojenost s cyklosteskami na
uzemCesko-saskéhoSvycarska“/,Zufriedenheit mit den Raphneauf dem Gebiet der
Bohmisch-séchsischen Schweiz" und .Fahrradtransport mit dem

Zug“/Fahrradtransport per Zug: Die Antworten der Diskussionsteilnehmer waren
Uberraschend und kdnnen wie folgt zusammengefasstan: Die Tschechen behindert
das hohe Verkehrsaufkommen auf den Radwegen, deNuier die Radwege mit

FulRwegen verwechseln wirden. Die Deutschen kenmsesdProblem nicht, da ihre
Radwege tatsachlich nur zu ihrem eigentlichen Zweghkutzt werden wirden.

Dahererwarten die Deutschen oft wahrend ihrer Reise Qualitatsgastronomie,
Sicherheit und ausreichende Begleitdienstleistungk® auf der béhmischen Seite
jedoch fehlen. Hier kann man den Unterschied zveiscder bohmischen und der

deutschen Mentalitat erkennen.

~KulturniSok. Tak popisujeclen sdruzeni Cyklisté Miroslav &8ina zazitky z jizdy po
némeckych cyklostezkach, kde veéstech nemusi cyklisté dehirriskovat zivoty na

rusnych silnicich jako ¥eskych nistech.”*

Zum Fahrradtransport per Zug auf3erten sich dieetdtbchen befragten Radfahrerim

Web vorwiegend negativ. Sie sind nicht mit der Biéxistungsqualitat zufrieden,

"Kulturschock. Das beschreibt ein Mitglied des \éertles der Radfahrer Miroslawdina seine
Fahrerlebnisse auf den deutschen Radwegen, woatitaRrer in den Stadten nicht riskieren missen,
wie in den tschechischen StadteRLUHAR, Adam.:Kraj SetSi. Budou turisté bloudit®: Dnes, 28. 5.
2011, S. B.
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welche dieCD (Ceskédrahy) langfristig offeriert. Auf der deutsch8eite ist die
Situation in dieser Hinsicht sehr gut. In der erdspenden Saison verkehren die
Fahrradzlige und werden ausreichend genutzt. Digrdppe vergréf3ert sich immer
wieder. Die Statistiken sind sehr allgemein undhdés wahlte ich den am stérksten
frequentierten Radweg ,Elberadweg®, wo ich pergdnlidie Nutzungdurch die
unterschiedlichen Zielgruppen beobachtete. Ich &otierte ich mich auf die
eigentlichen Zielgruppen der Cyklotouristik undlistefest, dass die Fahrradwege durch
Deutsche meistens zur puren Vergnigung (FamilBekannten und Freundesgruppen
sind meistens gemeinsam unterwegs) genutzt wetdelisegensatz dazu nutzen die
Tschechen die Radwege als Sportlerbeziehungsweisels  agut

trainiertelndividualtouristen aus.

Im nachsten Teil meiner Arbeit nutzte ich die Imi@ationen von Herrn TomasSalov
und Hanspeter Mayer, die ich direkt von den entdpeden Nationalparkverwaltungen
erhielt. Die Finanzierung, der Aufbau und die Waduwsind nach deren AuRRerungen
ganzlich unterschiedlich. In Sachsen sind Bau uralt\vig eines der Elemente der
kommunalen Haushalte. Die Deutschen (ihre kommukalevaltung) betreiben und
erhalten ihre Radwege sommers wie winters. Auf dé&hmischen Seite ist
Instandhaltung eher zuféllig oder punktartig. Aef édhmischen Seite gibt es keine so
deutlichen Regeln wie in Sachsen. Das Geld wirdcldueuropaische Dotationen
vomjeweiligen Kreis umverteilt. Aber oft wird nichmit Geld fur die folgenden
Wartungsarbeiten gerechtet. Diese liegen dann niggrweisein der Kompetenz der
Nationalparkverwaltung Béhmische Schweiz. In diesgmammenhang steht auch die
Qualitatsmarkierung der Radwege. Beim Vergleicheh der béhmischen und auch
deutschen Seite kdnnen wir feststellen, dass $ie &mlich ist. In Bohmen wird die
Markierung mittels dem &T [Klub tschechischerWanderer] besorgt, der mit der
Wegmarkierung langjahrige Erfahrungen hat. In SexcHgegt die Markierung in der
Kompetenz der einzelnen Dorfer oder Stadte. Das, die beide Seite verbindet, sind
unzulanglicheFinanzmittel — und zwar nicht nur lgdimihder Qualitatsmarkierung. Ich
denke, in Fragen der Markierung wére es sinnvo#, Mittel zu vereinen und im
Grenzgebiet eine einheitliche und einfache Markigrainzufihren — auf Symbol- und

Ikon-Basis.
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All dies funktioniert nichtohne gegenseitige greoeigreifende Zusammenarbeit.
Mittels der Fragebbtgen bemuhte ich mich, im 6. Kdmie Antworten auf diese Frage
zu gewinnen. Infolge der teilweise stark ausgepriiginteresselosigkeit der
Angesprochenen ist es mir jedoch nicht ganz gelung® Herantreten an diese
Problematik zu erklaren. Nochmals muss ich bemertass die Mehrheit der befragten
Gemeinden sich ungern aulRerte. Das Ziel der Fragebiar vor allem, das Interesse
der Gemeinden an Entwicklungsprojekten der Cyklastik auf beiden Seiten zu
vergleichen. Zwei Erklarungsansatze tun sich aué Dngefalligkeit der Beamten,
Informationen zu erteilen oder aber die tatsacklithteresselosigkeit. Die meisten
Partner im bdhmisch-sachsischen Grenzgebiet sindetunoch am Anfang der
Zusammenarbeit. Erst in den letzten 10 Jahren koesv#u den ersten Besuchen der
Stadtvorsteher und dem Austausch des Kontaktedet.&bmmt es vorlaufig nicht zu
einer intensiven Grenzgebietszusammenarbeit. diMigs brauchen die Bohmen eine
sorgfaltige Planung und Realisierung, dass es zussdvfolg und zur Bildung der
unndtigen und unverbesserlichen Fehler kommt. Aufgkegeniberliegenden Seite der

Grenze lauft das System anders.

Das letzte Kapitel befasst sich mit der Auswertdeg Propagation der Cyklotouristik
auf beiden Seiten der Staatsgrenze, die zeigt, zl@as Agenturen oder Verbande auf
beiden Seiten arbeiten, die sich ausschlielich ali¢ Propagation der
Cyklotouristikspezialisieren, doch die Zusammen@érsgeht noch am Anfang eines
langen Weges. Wahrend das Interesse in SachsdRe@en steigt, beginnen die
Tschechen erst langsam, ihre eigenen tschechistede zu entdeckten. Aber die
meisten von ihnen erschlossen bereits den deutdaie(Sachsen). Die Tatsache, dass
die Tschechen paradoxerweise ihren eigenen Teilspéter als die Deutschen
entdecken, liegt darin begriindet, dass die Tscimebbate immer noch — und es muss

nicht um Radfahren gehen — Auslandsaufenthalterbagen.

Diese Abschlussarbeit ist bereits in der Zeit ihEggstehens gewissermalien eine
historische Quelle, die die Gegenwart (2010-2@lEH Themas bewertet. Diese Studie
versucht nicht, zukunftige Entwicklungenabzuschétzaber es ware sicherlich
interessant, wenn eine ahnliche Arbeit geschriel@rde, die ein &hnliches Ziel mit

36



dem Verlauf von mehreren Jahren verfolgt. Dann k&res zu einem interessanten

Vergleich tber die Entwicklung des Radsports inRlegion kommen.
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Zavér

Ve své praci jsem se zditla na srovnani kvality cykloturistické infrastruky naceské

a remecké straf V uvodnich tech kapitolach jsem se snazila stdicharakterizovat
sledovanou oblastCesko-saského Svycarska. Hlaviiéist prace jsem émovala
cyklostezkam a urovni sluzeb na obou stranach isthtanice. ProtoZze Kk této
problematice feshranini cykloturistiky na tzemi narodnich parkeexistuje prakticky
Z&dna literatura, obrétila jsem pro informace nea@p Narodnich patka dotené obce
na obou strandch hranice. Ziskané informace jseuZilpopro zpracovani ostatnich
kapitol bakaléské prace. Zarowigsem zalozila na internetteské a amecké diskusni
forum na téma ,Spokojenost s cyklostezkami na Uzemi'esko-saského
Svycarska“/“Zufriedenheit mit den Radwegen auf deBebiet der Bohmisch-
sachsischen Schweiz'a ,Preprava kol vlakem“/“Fahrradtransport per Zug®
Odpowdi diskutujicich byli pekvapivé a daly by se shrnout nasledov@echim
nejvice na cyklostezkach vadi neudrZzovanéke roku a vysoka frekventovanost lidi,
kteri si cyklostezkycéasto pletou s chodnikem pro ¥eni svych ps Némci tento
problém neznaiji, protoze jejich cyklostezky jsowXiyany opravdu kdelim, pro které
byly zfizeny. A to i proto, Ze &nci vyhledavaji¢asto @i svych cestach kvalitni
gastronomii, bezpmost, odpovidajici zazemi (ubytovani, cykloserviggré naceske

straré chybi. Tady je vi#& rozdil meziceskou a 8meckou mentalitou.

LKulturni Sok. Tak popisujeilen sdruzeni Cyklisté Miroslav é6ina zazitky z jizdy po
némeckych cyklostezkach, kde veéstech nemusi cyklisté dehrriskovat zivoty na

rusnych silnicich jako ¥eskych nistech.”

K preprag¥ kol vlakem seceSti respondenti (cyklisté) vyjaalali na webu fevazri
negativie. Nejsou spokojeni s kvalitou sluZeb, ktef® (Ceské drahy) dlouhodéb
nabizi. Na smecké stra& je vtomto ohledu situace velmi dobra. Cyklovajezdi
v sezO® dostaténé mnozstvi a jsou dostatg hojr¢ vyuzivany. Cilova skupina se
neustale roz8ije. Statistiky jsou velice obecné, a proto jsem wghrala
nefrekventovagjSi cyklotrasu Elberadweg, kde jsem osbbpozorovala vyuZziti
raznymi wkovymi skupinami (21. 5. 2011 od 13 do 16 hodirgkd jsem se zattila

na vlastni cilovou skupinu cykloturistiky, kdyMci negastji cestuji jako rodiny nebo

"2 PLUHAR, Adam.:Kraj 3et$i. Budou turisté bloudit®: Dnes, 28. 5. 2011, S. B.
38



skupinky znamychei kamarad, zatimcoCeSi, vyuZivajici cyklostezky jsodastji
sportovci pipadr i trénujici jednotlivci.

V dalSic¢asti mé prace jsem vyuzila informace ziskafitnp od pana TomaSe Salova a
Hanspeter Mayr ze sprav narodnich garkinancovani vystavby a udrzby seské a
némecké strany je dle jejich vyjéehi zcela odliSné. V &necku je vystavba a udrzba
z drtivé \&tSiny jednou z polozek obecnich roZpg kdy pouze z mal&asti jsou
vénovany penize podpnymi spolky. Nemci (jejich samosprava obci) provozuji a
udrzuji cyklostezky celokme, na ¢eské stra#h je adrzba pouze éi nahodiloudi
narazovou. Naeskeé stra vystavba a udrzba nema jasna pravidla jakoimétku.
Penize jsouierozdlovany formou evropskych dotaci z kiakdy dojde zainvestovani
cyklostezky, alecasto uz se nepéa s pedzy na nasledujici udrzbu. Ta pak lezi
nesmysld na bedrech Spravy Narodniho parkieské Svycarsko. Ruku v ruce
s udrzbou figuruje i kvalita zgeani cyklotras. B porovnani zné&ni cyklotras ngeskeé i
némecké strath mizeme konstatovat, ze probiha podabw Cechéach je zaji®vano
prostednictvim KCT (Klub &eskych turisi), ktery ma s turistickym zganim
mnohaleté zkuSenosti. Véhecku je zn&ni v kompetenci jednotlivych obci. To co
spojuje ol strany zcela, je nedostaty pridél finanénich prostedki, a to nejen na
kvalitni zna&eni. Myslim si, Ze v otdzce zreni by do budoucna nebylo odcy,
sdruzovani finatnich prostedki a v gihranti vytvareni jednotného a jednoduchého
znaeni - na bazi symbo] ikon.

Toto vSe se neobejde bez vzajemné aktivesipranini spoluprace. Prastdnictvim
dotazniki v 6. kapitole jsem se snazila ziskat odfmbvna mé otazky, ale Kii
casténému nezajmu oslovenych se mi negddazcela uspokojig objasnit jejich
vlastni fistup k problematice. Znovu musimigomenout, Ze &Sina oslovenych obci
se nerada a neocheétnk dané problematice vyjanvala. Cilem dotaznik bylo
piedevSim porovnat zainteresovanost obci v projekteztoje cykloturistiky na obou
stranach statni hranice. To ukazuje n& &ci: na neochotu f@dniki samosprav
poskytovat informace nebo jde o fakticky nezajerbyzat se touto problematikou?
VétSinaobci v cesko-saském pohraiiije proto v sotiasnosti stale na patku vzajemné
spoluprace. Prakticky az nyni v poslednich 10 retdochazi k prvnim nawdtam
predstavitel obci a vynénam kontaki. BohuZel zatim nedochazi az na vyjjimky

(hasti) k intenzivni greshranini spolupraci.
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Posledni kapitola se v SirSich souvislostech zablwé@nocenim vlivu propagace
cykloturistiky na obou stranach statni hranic&elzoZz je patrné, Ze sice na obou
stranach fisobi agentury nebo spolky, které se vyhgadpecializuji na propagaci
cykloturistiky, ale vzdjemna spoluprace je na&qiku dlouhé cesty.Zatimco v Sasku
zajem o cestovani stoup@esi teprve pozvolna Zmaji s objevovanim své vlastrgské
¢asti, kdy pedtim wtSina z nich prozkoumala ji#st Bmeckou. To, Z€ esi paradox&
svou vlastni¢ast objevuji mnohdy pozf nez Nemci, prameni z toho, 7€esi stale

jes€ dnes a nemusi jit jen o cykloturistiku, davdggnost pobyim v zahranii.

Tato prace je uz vdebvzniku jakymsi historickym pramenem, ktery hodnoti
sowasnost (2010-2011) dané problematiky. Prace siadekia cil progndzovat vyvoj
do budoucnosti, ale &ité by jednou bylo zajimavé, kdyby vznikla podobnécprétera
by sledovala podobny cil s odstupekalika let. Pak by mohlo dojit k zajimavému

srovnani ve vyvoji cykloturistiky v dané oblasti.
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Radeln, Einkehren, Ubernachten am Elberadv&§7/2008.
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Nr. 10: Die Bo6hmisch-sachsische Schweiz ((Hrsg.) Natiom@hegion Sachsisch-
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Dresden erleben
Veranstaltungen
Unterkiinfte in Dresden
Einkaufen in Dresden
Branchen von A bis Z

Pressemitteilung Sdchsisches Staatsministerium
fiir Unwelt und Landwirtschaft, 28.05.2010

Startseite = Sachsische Schweiz = Jubildum 20 Jahre Nationalpark Sachsische Schweiz

2011 in Dresden

Veranstaltungen in Dresden 2011 —

Walpurgisnacht & Hexenfeuer —

Sommersonnenwende 21. Juni —

Eishockey Weltmeisterschaft 2011 —

33. Kirchentag 2011 in Dresden —

Themen und Berichte

»

g

g

>

»

*

g

MNews

Sachsen

In Dresden
Sichsische Schweiz
Osterzgebirge

Am Elberadweg

| andl-roic BoiBon

| Jubildum 20 Jahre Nationalpark Sachsische Schweiz |

... und 10 Jahre Nationalpark Béhmische Schweiz — Bewahren und Gestalten

Unter dem Motto ,Natur-Kultur-Mensch" haben heute (28. Mai 2010)
die Umweltministerin der Tschechischen Republik, Rut Bizkowva, und
Sachsens Umweltminister Frank Kupfer in Bad Schandau die
Festwoche zum Jubildum 20 Jahre Nationalpark S3chsische Schweiz
und zehn Jahre MNationalpark Bohmische Schweiz erdffnet. ,Zwei
GroBschutzgebiete in zwei Landern, aber einer Landschaft - dem
Elbsandsteingebirge - feiern gemeinsam Geburtstag. Dies ist fir mich
mehr als nur ein ermutigendes Zeichen. Die grenziberschreitende
Zusammenarbeit in  Maturschutz und Tourismus leistet esinen
wesentlichen Beitrag zu einem weiter zusammenwachsenden Europa
und zur Freundschaft zwischen umnseren beiden Landern”, betonte
Minister Kupfer. Er wirdigte zudem den Beitrag des Mationalparks
Sichsische Schweiz zum Erhalt der biologischen Vielfalt und zur Regionalentwicklung.

,Besonders artenreiche Waldlebensraume fir Spechte, Eulen, Fledermause und einige Urwald-Reliktarten
sowlie die Kirnitzsch als okologisch besonders wertvolles FlieBgewasser sind exemplarische Beispiele for die
Biodiversitat in der Mationalparkregion™, hob Kupfer hervor. 40 Prozent der in Sachsen noch wvorhandenen
Altbaume der vom Aussterben bedrohten Weiltanne befanden sich zudem im MNationalpark.

Nr. 1: Jubilaum der Nationalparks




Nr.2: Elberadweg in Bad Schanda

Radweg im Wald



Zielpiktogramm Entfernungsangabe

Hauptziel
‘« . .'h
/&l Pirna 15 52
Kurort Rathen . 2.0
Unterziel \ R
neEe -, Streckenpiktogramm
Rou{anpiktogramm
Fa |_. B! [
& [@EPirna 15 | 9 .
Kurort Rathen & 20 Pirna " <o)
el ) 3 Kurort Rathen & 2,
u s
Tobilinmiegwiiar Zwischenwegweiser Pieilwegweiser

Nr. 3a Markierung in der Sachsischel Schwei:

CYKLOTRASA KET £ 1846
VOLYNE 20
BAVOROV B i

IR

Cykloturisticka smérovka

- =)

Cykloturisticka znacka a Sipka

Nr. 3b: Markierung in der Bohmischen Schwei.



Finanzierungsinstrument

sladietautorderung

landlicher Raum

GVFG

GPNY
Steliplatzabiose
Intemreg 1
Ausbaubeitrage

Malnahmen sonstige

Planungen/Konzepte

=

Metzplanungsn (x) 1

Wegweisungsplanungen in

ronzZeple Difenthchketsarmeit (x) i

Radverkehr innerorts

RVA an Hauptverkehrssirallen innerors ® (x}| x |§ 5a FSiri: (x)

Fahrradstralien ua.

=

G G| x| x |& Sa FSirG: (x)

zelbstandige Radwegs innerorts o () | (b | Gd | ()

A e

Werkehrsbernuhigung ) | (=) ] x) i1

Instandsstzung Fahrbahnen () | =) [!i

Wegweisung, Projektbestandteil x | x| x

Wegweisung, eigenstandig ® (x)

punktuell Verkehrasicherheit ()| () & Sa FSirG: (x); (1

== ==

Cusrungshilfen, Unter-/LUberfihrungen sigenstandig {1} ()] £}

Bestandsverbesserungen (x)] () x|

Betrieb/lnterhaltung

Radverkehr aulterorts

Strallenbegleitende RVA aulterarts ()] ix)

Selbsténdige Radwege aulleroriz (2} | (%)

Radwanderwege (3] (x| ()

Rasiplatze (2} | (x)

Wegweisung, Projektbestandteil B ES

= ==

Wegweisung, eigenstandig (x)

Cusrungshifen, Unter-Uberfibrungen sigenstandig i

Bestandsverbesserungen in

Betrieb/lUnterhaltung

Umnutzurg won Bahntrassen (%} L)

Verkniipfung mit OV ! Abstellen

5+R an Bahnhofen X

=

B+R an sonsbgen Ubergangsstellen

Fahrradstationen x

Abstellanlagen {nicht B+R), Projektbestandtsil o () (x} | (x)

e

Apatellanlagen {nicht B+R), sigensténdig n (x) (n

Sonstige Malknahmen

COffentlichkeitzarbeit (x) il

Mobilitgtsmanagement (!

Yerkehrszicherheitzarbeit FordRLVEA: {x)

GWFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

OPN- Regionalisierungsgeseiz sowie OFNY-Teil des GVFG

Stellpatzablase: Mite! nach § 42 (2] der Sachsischen Bavordnung

Stadtebaufdrderung: Stadbsbaufsrderung, Stadtebauliche Emevsrung. Stadtentwickiung ..

landlicher Raum: Dorfentwicklung und -srmeusrung, Endliche Nevordmung, Walkibewirschafiung . (wgl. Richtinien des SMUL)

Interreg Il Gemenschafsinitatvpregramm miemeg [IA& (Mittel stehen nur noch in gerngem Urnfang aus dem Programm Fresstaat Sachsen
- Republk Polen. Woiwodschaft Niederschiesien zur Verflgung) sowie LEADER+

Ausbaubeitrage: Beitr3ge der Grundstuckseigentirmer nach § 26 Sachs. Kommunzlabgabengesetz

% ... Finanzierung maglich ! kiinfige Fmanzienungsmaghchkei st peplant
() ... Fimanzierung unter sehr engen Badingungen miglich 1 ... kinftige Fnanzizrungsmagichket wird gepnif:

Nr. 4: Finanzierungsmaglichkeiten fir kommunale RadierkehrsmalZnahmen
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CykKlisti si oblibili prepravu kol vlakem, in: Tyden.cz, 5. 4. 2011

Utery 5. 4. 2011, svatek ma Miroslava Registrace / PFihla%eni

TYDEN.cz | | -

HLAVNi STRANA | DOMACI | ZAHRANWICI | SPORT | BYZNYS | ZDRAVI | KULTURA | LIDE | MEDIA | AUTA | VEDA | RELAXY | NAZORY |

HOROSKOPY | STAVIMEDOM | BYDLEN | CESTOVAMI | APETT | MODAASTYL | ZABAVA | DOMACIMAZUECH | POCTACOVE HRY | ZNALOSTHITESTY

Hiavni strana = Relax = Cestovani = Cvkloturistiks

e T st Védci varuji
Cyklisti si oblibili prepravu kol viakem PFeséasy a prace
diouho do noci zabiji
27.05.2009 11:09 To se mi libi

Panské casopisy
Nesvléknu se, odmitla
tenistka nabidku

Milovnici jizdnich kol si oblibili
bé&hem svych tras vyuiivati
vlakoveé dopravy. Jen za duben
letogniho roku prepravily viaky
¢eskych drah 113 513 jizdnich
kol. Za cely lofisky rok pritom
cyklisti vilakem prevezli "pouze"
pres 350 tisic kol.

Svéraz Riha
5 Haskem se nesnesl,
Rusko ho zboinuje

Oprofi lonskemu dubnu fak drahy
registruji o 400 procent vice
cestujicich s kolem. "V dubnu lofiského roku to bylo jen 30 128 cyklistd," uvedl NEJCTENEJSI
tiskovy miuvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.

04.04 07:16
Takzvané cyklovozy jsou v provozu celoroéné a drahy vypravuji denné téméf 3 Peperoncino: Stiedomofi
500 viakd se Zvy5enou kapacitou pro pfepravu jizdnich kol "Pfedeviim z bez prirazky
kapacitnich dlvodd je potfeba ve vétiiné viakl SuperCity, EuroCity a InterCity 04.04 17:26

zakoupit povinnou rezervaci pro pfepravu kola. Némecka doga z Varsavy

il At BeSBme




FohrradBUS

>
Mit dem Fahrrad Fahrrad,
unterwegs BU§§’D

Die Fahrradmitnahme ist in SBahnen und Regionalzigen
je nach Kapazitat moglich. Von Ostern bis Ende Oktober
sind am Wochenende und Feiertagen auf ausgewahlien
Strecken die VVO-FahrradBUSSE unferwegs. Routenvor-
schicige, Fohrzeiten und alle sonstigen Infos finden Sie unfer
www.wwo-fahrradbus.de.

Thr Ticket
Das kostet der Transport lhres Fohrrads am Tag:

© Sie haben eine Tageskare fir eine oder zwei benach-
barte Tarifzonen, dann wahlen Sie eine ermaBigte Einzek
fahrt fir 1 Preisstufe:
pro Fahrrad/Tag i 1,30 EUR

" eine Kleingruppenkarte, dann wahlen Sie eine erméBigte
™ e Einzelfahrt fiir 2 Preisstufen:
. pro Fahrrad/Tag 2,50 EUR

1
" dor ot © Sie haben eine Tageskarte fiir den Verbundraum oder
pif G

einfach umsteigen

o[ S]-{eo-LES

VVO =

Nr. 5: Fahrradtransportmdglichkeiten



2007 2008

Radfreundliche
Unterkiinfte

Exemplar zum Mitnehmen

al

...um...m...mm.....um... Bad Schandau [T Schona/Schmilka

€&34km=)

09

[04]

Kartenabschnitt O

Heidenau Barockgarten Grof3sedlitz Pirna Stadtmuseum, historisches

Stadtzentrum, St.-Marien-Ki

he, Geibeltbad Naundorf Robert-Sterl-Haus
Stadt Wehlen Heimatmuseum und Pflanzengarten, Radfahrerkirche Kurort

Rathen Amselsee, Felsenbiihne Rathen, Bastei, Felsenburg Neurathen

Konigstein Festung Konigstein (grofite Bergfestung Europas auf einem Tafel-

berg) Bad Schandau Nationalparkhaus, Personenaufzug nach Ostrau,

Toskana-Therme, Kirnitzschtalbahn in den Nationalpark, vom Kirnitzschtal
achsischen
ottlob-Keller-Gedenkstatte und Holzsc

auf markierten Radwegen durch die Felsregion der hinteren S.

Schweiz Krippen Friedrich
museum Sckmilka Schrammsteinau
zu den Nationalparks Bohmische und Sachsische Schweiz Hfensko Wande-

ermiihle, zentraler

rung zum Prebischtor (grofites Felsentor Europas)

Nr. 6: Elberadweg

S
© pathen IC, EC, S-Bahn

O1 Pension

»Villa Else« ***

Kat. 1, 8 Betten,

o, ob, @,

Pirnaer Str. 39

01809 Heidenau,

Tel. 03529 523968,
Entfernung -€- 0 km,
Lage: le

02 Copitzer Elbecafé
Kat. 1, 8 Betten,

0, g, ®,

Hauptplatz 13,

01796 Pirna,

Tel. 03501 470555,
Entfernung -€- 0 km,
Lage: re

Fahrradfreundliche Unterkiinfte Heidenau - Schona/Schmilka

03 Ferienwohnung
Elbblick

Kat. 1, 4 Betten,
Oberleite 6,

01796 Pirna,

Tel. 0174 9221456,
Entfernung -e- 0,1 km,
Lage: re

04 Waldcamping
Pirna-Copitz

Kat. 1, 56 Betten,

24 Zeltstellplatze,
Aufere Pillnitzer Str. 19,
01796 Pirna,

Tel. 03501 523773,
Entfernung -- 2,0 km,
Lage: re
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REISEN

Samstag, 11. September 2010
(Sdchsische Zeitung) |

Die beliebtesten Radwege

Radwege. lber 200 Fernwege gibt es zwischen der Ostsee und
den Alpen. Die SZ stellt die besten vor.

Jeder funfte Deutsche nutzt im Urlaub

Spezial-Ausgabe des Reisemagazins
dem Radfahren zu widmen. Uber 200
Radfernwege existieren in
Deutschland. Sie haben sine Lange
von Uber 70000 Kilometern. Doch
welcher ist der beste? Wo radeln
Familien am sichersten? Wie finde ich
. e . - die richtige Ubernachtung? Der
Radfahren ist familientauglich: Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club

Auf Deutschlands beliebtesten (ADFC) gibt Auskunft, und die
Fahrradwegen sind auch viele Deutsche Zentrale fir Tourismus stellt
Kinder unterwegs — wie hier in 150 Radwege in ihrem Katalog

der Niederlausitz. Foto: dpa .Deutschland per Rad entdecken™ vor.

ledes Jahr kirt der ADFC die
beliebtesten Radwege — 2010 wurden knapp 4000 Radler befragt. Der
Elberadweqg steht seit sechs Jahren unangefochten an der Spitze, 2010
wahlten ihn 15 Prozent der Befragten. Wir stellen hier die Top Ten vor.
Auf den folgenden Seiten finden Sie weitere Reportagen zum Thema
Radfahren.

1. Elberadweqg Strecke: Schmilka — Cuxhaven
Lange: 860 Kilometer
Etappen: 15 Etappen zwischen 32 und 85 Kilometern

Tipp: Bequemer radelt es sich von der Mindung stromaufwarts, so hat
man den Wind meist im Ricken.

Verkehrsbelastung: vorwiegend autofrei
Fahrbahndecke: meist asphaltiert

Ausschilderung: Logo blaues, geschlungenes kleines ™ mit Schrftzug
Elbe

Profil: AuBer auf dem Abschnitt Hitzacker-Geesthacht gibt es keine
nennenswerten Héhenunterschiede.

Internet: www.radreise-wiki.de/Elbe
www.elberadweg.de

blaues-band.de/elbe/elberadweg

! SCHAUFENSTER

— Anzeige
Entspannung gEﬂiEﬁEl‘l

! Floating - ein neuer Trend
mit dem Zeug zum Klassiker.
Wahrend man in einigen
Stadten in =0 genannten
Floating- Tanks allein im
Dunkeln liegt, bietet die
Spreewald Therme in Burg ...

£ | UNSERE PARTNER
das Fahrrad. Grund genug, die Herbst- !

8

i V7 Sparkasse
PLUS - . EJ I‘\.’ L':—-\::I erur {Jl

Sachsen

ZE ¢

SCHLAGZEILEN DES TAGES

# sachsen |

Er wollte helfen:
Autofahrer angefahren und getatet

Hartenstein:
Elfjghriges Madchen bei Unfall verletzt

Chemnitz:
Auf dem KalBberg sind die Waschbéren los

Herstellung von Reinstsilicium:
Wacker erweitert die Produktion in Ninchritz

Feuer-Szenario:
Retter Uben Notfall im Dresdner Schloss

Fotogalerien:
Bilder der (vergangenen) Woche
So lief der erste SZ-Tridelmarkt

Eilmactarte dae Wocha | Auch das ajbt's

; Sdchsische Zeitung, 11. September 2010 '

Nr 7: Die beliebtesten Radwege
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Rozsifeni cyklotras na izemi NP

Sprava NP Ceské Svycarsko se po né-
kolika mésicich Gvah a diskusi odhodlala
k dil¢imu rozsifeni sité cyklotras. Diivo-
dem tohoto kroku byla pfedevsim snaha
nabidnout pfizniveim cykloturistiky
alternativni trasy vedouci mimo silnice
a tim zvysit bezpecnost cyklisti pfi po-
hybu v ndrodnim parku. Konkrétn€ bu-
dou od za&atku letni sezony k dispozici
Styfi nové trasy v celkové délce 15 km.
Délka cyklotras na tzemi NP tak naroste
na cca 63 km, cozZ pfi rozloze 80 km?ur-
Cité neni zanedbatelné Cislo. Nové cyk-
lotrasy budou névstévnikim k dispozici
na zacdtku letnich prazdnin.

Prvni nova cyklotrasa bude proznace-
na od autobusové zastivky Hiensko —
Prav¢ickd brdna (jinak také nazyvand , Tti
prameny™) po stavajici Zluté znaCené tu-
ristické cesté do osady Meznd (tzv. Mlyn-
skd cesta) a dile po silnici na Mezni Lou-
ku. Tuto trasu jisté rady vyuZiji napf. ro-
diny s malymi détmi. které se budou chtit
vyhnout automobilovému provozu na
statni silnici v dseku Hfensko - Mezni
Louka. Pokud pojedou smérem od Hfen-
ska, budou navic pri jizdé z Mezné na
Mezni Louku odménény jednim z nej-
krasnéjSich pohledi na panorama masi-
vu Kfidelnich stén a dalsi skalni st€ny nad

Gabrielinou stezkou
u Pravéické brany.

Dalsi cyklotrasa
bude zacinat v Jetfi-
chovicich a povede
tzv Hafovym dolem
po stdvajici Zluté
znalené turistické
cesté k lokalité¢ Na
Tokani. Vyznaceni
této cyklotrasy bylo,
na rozdil od vSech
ostatnich, motivova-
no snahou Spravy
NP zpfistupnit cyk-
loturistim pfijizdéji-
cim z Jetfichovic
atraktivni lokalitu
v nitru ndrodniho
parku, jejiZ ndvst€vu
je mozné spojit také
s kratSimi péSimi
vychédzkami do oko-
li (Jetfichovické vy-
hlidky, Uzké scho-
dy) a s obCerstvenim v mistnich restau-
ra¢nich zafizenich.

Lze predpoklddat vysoky zdjem cyklis-
tl o tuto novou trasu. Z tohoto divodu
upozoriiuje Sprava NP na misty ndroc-

n&jsi a méné prehledny terén (relativné
prudka stoupéni a klesani, ostré zatdcky)
a soub&h nékolika typu tras v této lokali-
t&. Vechny uzivatele nové cyklotrasy
74déme o ohleduplny zpusob jizdy, ktery
neohrozi p&si navstévniky!

Zbylé dvé nové cyklotrasy propoji lo-
kalitu Na Tokani s Kyjovem (mistni ¢dst
Krasné Lipy). Trasy povedou po zpevné-
nych cestdch lesnatym a relativné Cleni-
tym terénem a umoZni vyhnout se nepre-
hledné silnici plné zata¢ek kopirujici hra-
nici narodniho parku v tseku Dolni Chfib-
skd — Doubice — Kyjov.

Soucasné rozsifeni sité cyklotras bude
na del3i dobu zifejmé posledni, oviem
zdaleka tim neskon¢i snaha Spravy NP
o0 zvySeni komfortu cykloturistii v ndrod-
nim parku. V pldnu je doplnéni znaCeni
v terénu o barevné symboly zohlediiujici
obtiZnost tras, vyddni aktualizované skla-
dacky pro cykloturisty a instalace a ob-
nova parkovacich stojanti pro kola na
‘yybranych mistech.

V3sem vyznavadtm jizdy na kolech pre-
jeme spoustu krdsnych zaZitkli pfi poznd-
vani krds narodnim parku.

Richard Nagel

Nr. 8: RozSkeni cyklotras na uzemi NP
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Zhruba patndct kilometrd novich cyklostezek maji k dispozici milovnici cykloturistiky v Narodni parku ([RSS

Ceské Svicarsko. Jeho feditel Pavel Benda v sobotu rdno slavnostné pfestfinl pasku jedné z nich a
pak se spolecné s daldimi déastniky aktu mohl vydat na cyklotdru.

.Mové cesty jsme vybrali tak, aby cyklisté méli alternativu k patefni silnici vedouci narodnim parkem a
po jeho obvodu,” fekl Benda. Doplnil, Z2e cyklisté ted mohou wyuZit wznacenych cest po obvodu
narodniho parku a zvolittak piijemnéjsii bezpeénéjsi cestu lesem.

Celkem sprava parku pro cykloturistiku vwhradila &tfi nove Useky cyklotras o délce asi patnact
kilometrd. Prvni Usek nesouci oznateni 21A spojuje Mezni Louku s kfiZovatkou Tii prameny pies
Meznou. Dal3i ffi dseky spojuji Jetfichovice s turisticky oblibenou lokalitou Ma Tokani, odtud se
cyklisté nové dostanou k lokalité Prvni brana nad obci Doubice. Poslednim Usekem pak je spojovaci
cesta od Prvni brany k obci Kyjov u Krasné Lipy. Tyto {7 dseky jsou jednotné oznadeny éislem 3076,

_Cyklotrasy v Marodnim parku Ceské Swicarsko maji pfevaZné terénni charakter, jednd se obvykle o
cesty s pevnym, nikoli vEak asfaltowim povrchem. Proto jsou vhodné predevaim pro trekkingova nebo
horska kola,” Fekl Pavel Svoboda, vedouci oddéleni straZe pfirody Narodnino parku Ceské Swicarsko.
Upozornil, Ze kromé vhodnych kol by kwibavé kaZdého cyklisty méla vedle pfilba i znaéna davka
obezfetnosti. .Cyklisté by méli byt opatrni a nepfecefovat viastni sily, kvali Slenitému terénu mohou
byt stoupani velmi dlouha & prudka. Rozhodné neni ostudou z kola sesednout a prekonat obtizné
useky pésky,” dodal Svoboda.

W narodnich parcich Ceské republiky mohou cyklisté Wumat pouze tras, které jsou pro cyklistiku

whrazeny. Doposud méli cyklisté v Narodnim parku Ceské Swicarsko k dispozici asi éyficet kilometrd
tras, po Upravé této sité jejich délka vzrostla na pétapadesat. Strikinéj&i pravidla pro provozovani
cyklistiky v narodnich parcich vyplyvajl ze zakona o ochrané pfirody a Krajiny.

_Jlednim z nejyiznamnéjgich probléma narodnich parki obecné je masovost turismu, to je take jeden
z divodd, proé zakoen povoluje jizdu na kolech jen po wwhrazenych trasach,” uved! Pavel Svoboda.
Mavitévniky nabada ke vzajemne toleranci: _Je také dilezité uvedomit si, Ze cyklotrasy nejsou
navzdory oznaceni urteny jednoucelové pro jednu skupinu navitévnikd, fadu z nich wwuZivaji kromeé
cyklistl jak p&3ituristé, tak i jezdci na konich. Aby wwznavadi téchto rozliénych forem turistiky méliz
navstévy narodniho parku hezky zaZitek, musi se trochu uskromnit a ponechat prostor i pro ostatni
navitévniky -

Nr. 9: Narodni nark otevira nové cvklotras\





