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ANOTACE

Piestoze v devadesatych letech prosla trat Brno — Ceska Tiebova optimalizaci, tehdejsi
parametry optimalizace jiz neodpovidaji soucasnym pozadavkiim na jeji provozni vyuziti.
Diplomova prace se zabyva moznostmi Uprav trat€¢ na odstranéni tzv. kritickych mist. Prvni
cast se zabyvd analyzou soucasn¢ho stavu. Po provedeni analyzy jsou na jejim zakladé
provedeny ndvrhy na odstranéni kritickych mist. Zaveér prace obsahuje pifinosy a investicni

naklady Gprav.

KLICOVA SLOVA
zelezniéni  stanice, urovilové ndstupiSté, ostrovni ndastupiSté, dalkové ovladani

zabezpecCovaciho zatizeni

TITLE

Possible improvements of technical-technological parameters of Brno - Ceska Tiebova

railway route

ANNOTATION

Despite the fact that the Brno - Ceska Trebova railway route underwent a reconstruction for
its optimization in the 1990s, nowadays the parameters do not meet current requirements for
its operational use. This thesis deals with improvement options for the Brno - Ceska Tiebova
railway route, especially with focus on removal of so called critical areas. The first part deals
with the analysis of the current state. After interpretaion suggestions for improvement of the
critical areas are made. Conclusion of the project includes investment costs and benefits

adjustments.
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railway station, level platform, island platform, remote control of security system
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UVOD

Zelezniéni trat Brno — Ceska Tiebova je jednou z nejstarich a nejvyznamnéjsich na
naSem Uzemi. Stavebni prace byly zahdjeny 21. ¢ervna 1843 v tseku Maloméfice — Blansko
a 31. biezna 1845 v useku Blansko — Ceska Tiebova. Cela trat’ byla dokongena v roce 1848
a bez zvlastnich slavnosti oteviena 1. ledna 1849. JelikoZ se piedpokladalo, ze trat’ z Brna do
Ceské Trebové se stane hlavni spojnici Prahy a Vidn& a provoz zde bude velmi silny, byla
cela projektovana a stavéna jako dvoukolejnd. Zdvoukolejnéni probéhlo vroce 1869.
Po vzniku Ceskoslovenské republiky v roce 1918 se trat’ Brno — Ceska Tiebova stala sougasti
spojeni Praha — Ceskd Tfebova — Brno — Bfeclav — Bratislava. Na trati byla nadéle

provozovana doprava nakladni a rostl podil dopravy osobni. (1)

Jiz od konce 50. let byla planovana elektrizace trati, a proto probihaly jeji upravy.
Pro nezavésené postrky byla provedena alespoii elektrizace tiseku Ceska Tiebova — Opatov
a 1. tratové koleje Opatov — km 235,100 smérem na Svitavy, ktery byl do provozu piedan 10.
unora 1966. S dalsi elektrizaci se vSak prozatim z divodu naro¢né rekonstrukce tunell
nepocitalo. Proto se zde v pribéhu let konala fada vyluk, béhem kterych byly provadény
prace na jejich prestavbé a dalSich stavbach ve zbyvajici Casti traté tak, aby mohla byt
elektrizace co nejdiive dokoncena. Z tohoto divodu byla také postupné odklanéna na trat

Brno — Havlickliv Brod — Praha nakladni i osobni dalkové doprava.

Vyznamnym milnikem osudu traté se stal rok 1991, kdy se v Praze konala 1. panevropska
dopravni konference a rok 1994, kdy se konala 2. panevropska dopravni konference na Krété.
Na téchto konferencich byly posouzeny a vytipovany trasy hlavnich evropskych koridort,
které se mély prioritn¢ modernizovat tak, aby spliovaly technické parametry, které jsou
obsazeny v evropskych Dohoddch AGC — o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach
objektech, ke kterym CR pfistoupila v planech rozvoje Zelezniénich siti, vypracovanych
na urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC). Jednim znich byl 1 IV.
panevropsky koridor, vedeny na nasem uzemi jako 1. koridor z Dé¢ina do Bfeclavi, jehoz
soucasti je i trat Brno — Ceska Ttebova. Bylo tedy definitivné rozhodnuto o optimalizaci
a elektrizaci této traté, jejiz stav uz byl vdosti nevyhovujicim stavu, nebot celkova

rekonstrukce se od 2. svétové valky odsouvala pravé az do doby elektrizace.



V letech 1996 — 1998 probéhla optimalizace a elektrizace celé trati vramci budovani tohoto
koridoru. Po jejim dokondeni se tak po 40 letech do¢kala trat’ mezi Brnem a Ceskou Tiebovou
elektrizace a trat’ se tak opét stala spojnici evropskych mést. Byly sem pfesmérovany zejména
tranzitni dalkové vlaky osobni dopravy, které ,,doCasné¢* od 60. let jezdily ptes Havlickiv
Brod. Jesté vétsi vyznam bude mit trat’ po dokonceni kontejnerového terminalu spole€nosti
METRANS, a.s. v Ceské Tiebové. Zménou piepravnich proud kontejnerovych vlaki bude
trat’ vyuzivana i pro déalkovou tranzitni ndkladni dopravu a vyuzije tak parametrt, které

ziskala pf1 optimalizaci.

Cilem diplomové prace je na zaklad¢ analyzy souCasného stavu traté vytipovat tzv. kriticka

mista, navrhnout moZnosti jejich odstranéni a zhodnotit pfinos téchto uprav.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 PROVOZNI CHARAKTERISTIKA TRATI

Trat Brno hlavni nadrazi — Ceska Ttebova lezi na I. narodnim Zelezniénim tranzitnim
koridoru. Podle shuzebniho &islovéni je isek Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenice soudasti traté
Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. a oznaéen pod &islem 324, usek Odb. Brno-Zidenice — Svitavy
oznaéen pod &islem 326 a usek Svitavy — Ceska Ttebova oznaen pod &islem 501B.
V kniznim jizdnim ¥adu pro cestujici je trat Brno — Ceska Tiebova oznadena &islem 260.
Za&atek trati a konec trati je ve sméru Brno hl. n. — Ceska Tiebova. Tato trat’ je dvoukolejna
s pravostrannym provozem, elektrifikovana v tiseku Brno hl. n. — NP Biezova n/S. - Svitavy
(km 228,109) stfidavou trakéni proudovou soustavou 25 000V/50Hz a v iseku NP Biezova —
Svitavy (km 228,109) — Ceska Tfebova stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3000V,

s normalnim rozchodem koleji 1435 mm.

Ve smyslu zdkona ¢. 266/94 Sb. o drahach je zatazena do kategorie celostatnich tratia jeji
dé¢lka je podle udajd TTP ¢ini 90,117 km. Zabrzdna vzdalenost na trati je 1000 m.
Organizovani a provozovani drazni dopravy je podle SZDC (CD) D2. Nejvyssi bod na trati
lezi v nadmotské vySce 455 m — zastavka Svitavy-Lacnov, nejvétsi rozhodny spad je 9,2 %o,
nejmensi polomér obloukl je 260 m, nejvyssi tratova rychlost je 140 km/h jak pro klasické
soupravy, tak i pro naklapéci jednotky. Nejvetsi délka vlaku osobni dopravy v useku Brno -
Biezova 1/S. je 100 naprav, v useku Biezova n/S. — Ceska Tiebové je 76 naprav pro lichy

smér a 92 naprav pro sudy smér. Nejvetsi délka vlaku nakladni dopravy je 650m/130 néprav.

Cela trat’ je zafazena do tratové tfidy D4, s povolenou hmotnosti na ndpravu 22,5 tun. Trat’ je
vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — tfiznakovy, automaticky blok,
doplnény liniovym vlakovym zabezpeCovaCem. Na celém useku trati je vybudovan
komunikac¢ni systém GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway), coz je
mezindrodni standard bezdratové komunikace. Trat’ je v majetku Spravy Zelezni€ni dopravni
cesty s. 0. Po provozni a ptfepravni strance trat’ spada do obvodu RCP Brno a RCP Hradec

Kralové. (2)

11
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1.2 PARAMETRY STANIC A TRATOVYCH USEKU

Na trati Brno — Ceska Ttebova se nachazi 11 Zelezni¢nich stanic: Brno hlavni nadrazi,
Brno-Malométice, Adamov, Blansko, Rajec-Jestiebi, Skalice nad Svitavou, Letovice,
Biezova nad Svitavou, Svitavy, Opatov a Ceska Tiebovd, 2 odbolky: Brno-Zidenice
a Zadulka a 16 zastavek: Bilovice nad Svitavou, Babice nad Svitavou, Adamov zastavka,
Blansko mésto, Dolni Lhota, Doubravice nad Svitavou, Svitavka, Zbonék, Letovice zastavka,
Rozhrani, Moravska Chrastova, Bfezova nad Svitavou-Dlouhd, Hradec nad Svitavou,

Svitavy-Lany, Svitavy-La¢nov a Semanin. Planky stanic jsou v pfiloze 2.

1.2.1 Stanice Brno hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 155,770 dvoukolejné trati Brno hlavni

nadrazi — Kutna Hora hlavni nadrazi.

Je stanici:
e smisenou podle povahy prace,
e vlakotvornou po provozni strance,
e odbocnou pro vSechny zatsténé traté,

e dispozicni pro vSechny traté vychazejici ze stanice.
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Sidlem pifednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Stanice je obsazena péti vypravéimi,
Sesti signalisty a operatorkou. Vyprava vlaka pro ptepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505
D2'.

Stanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie. Jedna
se o elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly,
elektromotorickymi piestavniky a kolejovymi obvody. Zatizeni je obsluhovdno z dopravni
kancelate, ze stanovisté vypravciho prednadrazi, stavédel St. 4, St. 5, St. 6 a dale ze stavédel
PSt. 1, PSt. 2, St. 2 a St. 3 s vazbou na St. 4. Stavédlové piistroje jsou vybaveny indika¢nimi
deskami pro kontrolu znakl svételnych navéstidel, poloh vyhybek a obsazeni kolejovych

obvodu.

Stanice ma deset dopravnich koleji. Pehled stani¢nich dopravnich koleji ZST Brno hlavni
nadrazi je uveden v priloze €. 1.
Ve stanici je Sest zastieSenych ostrovnich nastupist’:

e nastupiSté ¢. 1 u koleje €. 1 v délce 385 m,

e nastupisté ¢. 2 u koleje ¢. 2 a 3 v délce 327 m,

e nastupisté ¢. 3 u koleje ¢. 4 a 5 v délce 362 m,

e nastupiSté ¢. 4 u koleje €. 6 v délce 368 m,

e nastupisté €. 5 u koleje €. Sk a 9k v délce 297 m,

e nastupisté ¢. 6 u koleje ¢. 11k a 13k v délce 285 m.

Nastupisté €. 1 az €. 4 jsou zastfeSena v délce 200 m, ¢. 5 a ¢. 6 v délce 120 m. Ptistup
k nastupisti €. 1 je podchodem nebo z budovy, €. 2 aZ 4 podchodem, €. 5 a 6 z 1. nastupisté.

Pro viezdy a odjezdy vlakil smér Ceska Ttebova lze pouzit koleje &. 1 az &. 6.

Stani¢ni prostory jsou ozvuceny rozhlasovym zatizenim s rozhlasovou ustiednou RU 85,
umisténou ve sdé€lovaci mistnosti vypravni budovy. K poskytovani informaci cestujici
vetejnosti slouZi rozhlasové vétve s reproduktory umisténymi na nastupiStich a ve vypravni
budové. Operator k hlaSeni vyuziva pultu ovladani rozhlasu. Vizualni informacni zatizeni

SOLARI obsluhuje operator rozhlasu. (2)

' Vyprava vlaku podle ¢l. 505 — postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetng navésti PN)
dava vyprav¢éi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu vlaku.
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1.2.2 Usek Brno hlavni nadrazi — Odbo&ka Brno — Zidenice
Tratova rychlost: 80 — 85 km/h.

V tratovém tiseku Brno hlavni nddrazi - Odbocka Brno-Zidenice je zabezpetovaci zafizeni
3. kategorie — ttiznakovy, jednosmérny automaticky blok s tratovymi souhlasy, dva tratové

oddily.

1.2.3 Odbocka Brno-Zidenice

Odboc¢ka Brno - Zidenice lezi v km 158,180 dvoukolejné trati Odb. Brno-Zidenice —
Svitavy.
Sidlem piednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Odbocka je obsazena dvéma vypravéimi,
jednim nepftetrzité, druhym dle stanoveného rozvrhu sluzeb. Vyprava témét vSech vlakt pro

prepravu cestujicich se provadi podle ¢l 505 D27,

Odbocka je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléové zabezpeCovaci

zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

V obvodu odbocky jsou nedostate¢né zabrzdné vzdalenosti:
e mezinavestidly S1, Sla a S2a a oddilovym navéstidlem 1572,
e mezi naveéstidly S1, Sla a S2a a cestovym navéstidlem Scl Posvitavského vleckového
arealu,
e mezi navéstidly S1, Sla a S2a a vijezdovymi navéstidly S a 2S Odb.Brno-Cernovice.

Pottebné sniZeni rychlosti je nafizeno navéstnim znakem ptedchoziho navéstidla.

Odbocka ma jednu dopravni kolej a dv€é manipulacni koleje. Piehled koleji na odboc¢ce Brno-

Zidenice je uveden v piiloze €. 1.

Odbocka je vybavena tfemi nastupisti:
e ndastupiSté €. 1 nekryté zvySené u koleje €. T6 délky 157 m,
e nastupisté €. 2 ostrovni kryté mezi kolejemi ¢. T2A a T2 délky 281 m,
e nastupisté €. 3 ostrovni kryté mezi kolejemi ¢. T1A a T1 délky 300 m.
Ptistup na nastupisté je podchodem.

Stani¢ni prostory jsou ozvuceny rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustiednou RU,

Jo 4

umisténou ve sdélovaci mistnosti, sousedici s dopravni kancelafi. K poskytovani informaci

? Vyprava vlaku podle &l. 505 — postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu (véetné navésti PN)
dava vyprav¢éi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu vlaku. Z diivodu zajisténi prestupnich vazeb jsou vypravovany
pouze vlaky v xx.59 smér Tis$nov a v xx.07 smér Letovice.
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cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory umisténymi na nastupistich a ve
vypravni budové. Ovladani rozhlasu vypravéim je mozné z pultu zapojovace ALFA nebo

pomoci pocita¢e PC informacniho zatizeni. (2)

1.2.4 Usek Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice
Tratova rychlost: 80 km/h.

TZZ:
e Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice St. 6 po kolejich T1 a T2 — jednosmérny
trojznakovy automaticky blok bez tratovych souhlast. Tti tratové oddily.
e Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice po koleji T4, T6, T8 — obousmérny
trojznakovy automaticky blok bez oddilovych navéstidel s tratovymi souhlasy. Jeden

tratovy oddil.

Koleje T1 a T2 jsou vedeny podél stani¢nich koleji stanice Brno-Malomeéfice, do stanice jsou

zaustény v obvodu St. 6 bez nutnosti projizdét stanicni koleje. Pro jizdu vlaki osobni dopravy
se az na vyjimky pouzivaji tyto koleje. Pfi jizdé¢ po kolejich T4, T6, T8 jsou predvéstmi
vjezdovych navéstidel stanice Brno-Maloméfice vjezdova navéstidla Odb. Brno-Zidenice,
v opaéném sméru jsou predvéstmi vjezdovych navéstidel Odb. Brno-Zidenice odjezdova

navéstidla stanice Brno-Maloméfice.

1.2.5 Stanice Brno — Maloméfice

Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice lezi v km 161,422 dvoukolejné trati Odb. Brno-

Zidenice — Ceska Ttebova (kol.T1, T2).

Je stanici:
¢ ndkladni podle povahy prace,
e mezilehlou, sefad’ovaci a vlakotvornou po provozni strance,

e dispozicni pro vSechny traté vychazejici ze stanice.

Sidlem piednosty PO je stanice Brno hlavni nadraZi. Stanice je obsazena péti vyprav¢imi
aroz€lenéna do Ctyf kolejovych skupin, fazenych vedle sebe. Stanice je vybavena stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim 3. Kategorie — reléové zabezpecCovaci zafizeni s rychlostni
naveéstni soustavou svételnych navéstidel. Zabezpecovaci zafizeni je ovladdno ze stavédel —
St. 1, St. 2, St. 3, St. 5 a St. 6. Stavédla St. 1, St. 2, St. 3 a St. 5 jsou obsazena, stavédlo St. 6

je neobsazeno. Ustfednim stavédlem je stavédlo St. 3. Stavédlo St. 6 je vybaveno reléovym
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zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s cestovym zpusobem stavéni vlakovych cest
a s rychlostni navéstni soustavou. V piipadé potieby lze stavédlo St. 6 obsadit vypravéim
a provadét samostatnou obsluhu. Mezi UGstfednim stavédlem St. 3 a stavédlem St. 6 je zfizen

reléovy souhlas pro pfedani obsluhy.Stanice neni urcena k vystupu a nastupu cestujicich. (2)

1.2.6 Mezistani¢ni usek Brno-Malomérice — Adamov
Tratova rychlost: 70 — 80 km/h.

V mezistani¢nim tseku Brno-Malométice - Adamov je zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie
— pfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym souhlasem
a s uplnou blokovou podminkou, zavadénou pii odjezdu vlaku na trat. Mezistanicni usek je

rozdélen na 7 trat'ovych oddili. Trat'ove kli¢e nejsou ziizeny.

Zastavka Bilovice nad Svitavou lezi v km 164,350. Je pifidélena PO Brno. Na zastavce jsou
dve nastupisté a podchod pro cestujici, elektrické osvétleni, ¢ekarna pro cestujici u koleje €. 1.
Nastupisté €. 1 je u koleje €. 1 v délce 191 m, nastupiste €. 2 je u koleje €. 2 v délce 185 m.
Pro informovani cestujicich je ziizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravéi ZST Adamov.
Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravéi stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu

zajist'uje vypraveéi pomoci ovladace DOOZ.

Zastavka Babice nad Svitavou lezi v km 168,640. Je ptidélena PO Brno. Na zastdvce jsou dvé
nastupisté a podchod pro cestujici, elektrické osvétleni, ¢ekarna pro cestujici u koleje Cislo 1.
Pro informovani cestujicich je ziizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravéi ZST Adamov.
Nastupisté €. 1 je u koleje €. 1 v délce 191 m, nastupisté €. 2 je u koleje €. 2 v délce 188 m.
Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravci stanice, ze které vlak odjizdi, zajiStuje ji

vypraveéi pomoci ovladace DOOZ.

1.2.7 Stanice Adamov

Zelezniéni stanice Adamov lezi v km 171,191 dvoukolejné trati Odb. Brno Zidenice —

Svitavy.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,

e mezilehlou po provozni strance.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadraZi. Stanice je obsazena jednim vypravéim.

Vyprava vlaka pro ptfepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
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zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpeCovaci zafizeni s pocitaCcovym ovladanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB,
obsluhované z JOP. Stanice ma ctyfi dopravni koleje a dvé manipulac¢ni koleje. Piehled
stani¢nich koleji ZST Adamov je uveden v piiloze ¢. 1. Ve stanici jsou tii oteviena zvysena
nastupisté. Zvyseni je provedeno z panelovych nastupistnich desek:

e nastupiste €. 3 u koleje €. 1, délka nastupisté 237 m,

e nastupiste €. 2 u koleje €. 2, délka nastupisté 237 m,

e nastupisté €. 1 u koleje €. 4 (néstupisté dlazdeéné, hrana z obrubnikii), délka néastupisté

287 m.

Urovitovy prechod je ve stanici jeden, v urovni skladi§ts. Piistup na nastupisté je z ¢ekarny,
z mistni komunikace vedle vypravni budovy a z lavky pro péSi troviiovymi piechody.
Stani¢ni prostory, vCetné¢ zastdvky Adamov zastavka, jsou ozvueny rozhlasovym zafizenim
s rozhlasovou Ustfednou RUS8S, umisténou v budové SZZ - ETB. K poskytovani informaci
cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory umisténymi v prostoru
nastupiSt’ a ve vypravni budov€. Ovladani rozhlasu vypravéim je mozné z pultu zapojovace

SIEMENS nebo z ovladaci soupravy rozhlasu OSR 1. (2)

1.2.8 Mezistani¢ni usek Adamov — Blansko
Tratova rychlost: 70 — 105 km/h.

V mezistanicnim useku Adamov — Blansko je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
tfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym souhlasem a s uplnou
blokovou podminkou, zavadénou pii odjezdu vlaku na trat’. Mezistani¢ni Gisek je rozdélen na

5 tratovych oddili. Trat'ové klice nejsou ztfizeny.

Zastavka Adamov zastavka lezi v km 172,520. Je ptidélena PO Brno. Na zastavce jsou dvé
nastupisté, podchod pro cestujici, elektrické osvéetleni, cekarna pro cestujici. Nastupisté €. 1 je
u koleje €. 2 v délce 304 m, nastupisté €. 2 je u koleje €. 1 v délce 215 m. Pro informovani
cestujicich je ziizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravéi ZST Adamov. Obsluhu elektrického
osvétleni provadi vypravci stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajiStuje vypravéi pomoci

ovladace DOOZ.

1.2.9 Stanice Blansko

Zelezniéni stanice Blansko lezi v km 178,740 dvoukolejné trati Odb. Brno Zidenice —

Svitavy.
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Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,

e mezilehlou po provozni strance.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Stanice je obsazena jednim vypravéim.
Vyprava vlaka pro ptfepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpeCovaci zafizeni s pocCitaCovym ovlddanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB,
obsluhované z JOP. Stanice ma pét dopravnich koleji a tfi manipulacni koleje. Ptehled

stani¢nich koleji ZST Blansko je uveden v pfiloze ¢&. 1.

Ve stanici jsou dve€ otevienad zvySena nastupisté a jedno ostrovni kryté:

e nastupiste €. 3 u koleje €. 1 a €. 5, délka nastupisté 282 m,

e nastupiste €. 2 u koleje €. 2, délka nastupisté 302 m,

e nastupiste €. 1 u koleje €. 4, délka nastupisté 302 m.
Pfistup na ndstupisté €. 1 a €. 2 je z haly a z mistni komunikace po ptrechodech, na ostrovni
nastupiSté €. 3 podchodem. Stanicni prostory, vcetné¢ zastavky Blansko, jsou ozvuceny
rozhlasovym zatizenim s rozhlasovou ustfednou RUS8S, umisténou v budové SZZ ETB. K
poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory umisténymi
v prostoru nastupist, ve vypravni budové a ¢ekarné na zastavce Blansko. Ovladani rozhlasu
vypravéim je mozné z pultu zapojovace SIEMENS, dale z ovladaci soupravy rozhlasu SOH 1
nebo pomoci pocitate PC informacniho zafizeni. Informaéni tabule jsou umistény ve

vestibulu, u nastupiSté €. 1 a €. 2 a na krytém ostrovnim nastupisti. (2)

1.2.10  Mezistanicni usek Blansko — R4jec-Jestiebi

Trat'ova rychlost: 100 — 140 km/h.

V mezistanicnim useku Blansko — Rajec-Jestfebi je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
tfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym souhlasem a s uplnou
blokovou podminkou, zavadénou piti odjezdu vlaku na trat. Mezistani¢ni usek je rozdélen

na 3 tratové oddily. Tratové kli¢e nejsou ztizeny.

Zastavka Blansko mésto lezi v km 179,935. Je ptfidélena PO Brno. Na zastavce je podchod
pro cestujici, elektrické osvétleni, ¢ekarna. Nastupisté €. 1 je u koleje €. 2 v délce 186 m,
nastupisté €. 2 je u koleje €. 1 v délce 194 m. Pro informovani cestujicich je zfizen rozhlas,

ktery obsluhuje vypravéi ZST Blansko. V &ekarné je panel informacniho zafizeni, informujici
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o odjezdech vlakt, ktery obsluhuje vypravéi. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravei

stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajist'uje vypravci pomoci ovladace DOOZ.

Zastavka Dolni Lhota lezi v km 182,935. Je pfidélena PO Brno. Na zastavce je elektrické
osvétleni, piistteSek pro cestujici u koleje €. 1. Nastupisté €. 1 je u koleje ¢. 1 v délce 190 m,
nastupisté €. 2 je u koleje €. 2 v délce 190 m. Pro informovani cestujicich je ziizen rozhlas,
ktery obsluhuje vypravéi ZST Rajec-Jestiebi. Obsluhu elektrického osvétleni provadi

vyprav¢i stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajistuje vypravéi pomoci ovladate DOOZ.

1.2.11  Stanice Réjec-Jestiebi

Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestfebi lezi v km 185,317 dvoukolejné trati Odb. Brno Zidenice

— Svitavy.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,

e mezilehlou po provozni strance.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadraZi. Stanice je obsazena jednim vypravéim.
Vyprava vlaka pro ptfepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpeCovaci zafizeni s pocCitaCovym ovlddanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB,
obsluhované z JOP. Stanice ma ctyii dopravni koleje a tfi manipulacni koleje. Piehled
stani¢nich koleji ZST Réajec-Jestiebi je uveden v piiloze ¢. 1. Ve stanici jsou tfi oteviena

zvySena nastupisté. Zvyseni je provedeno z panelovych néastupistnich desek:

e ndastupiSté ¢. 1 u koleje €. 3, délka nastupisté 253 m,

e ndastupiSté ¢. 2 u koleje €. 1, délka nastupisté 300 m,

e nastupisté €. 3 u koleje €. 2, délka nastupiste 201 m.
Pfistup na nastupisté ¢. 2 a 3 je Uroviiovym piechodem. Stani¢ni prostory jsou ozvuceny
rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustfednou RU8S, umisténou v technologické casti
vypravni budovy. K poskytovani informaci cestujici vetejnosti slouzi rozhlasové vétve
s reproduktory umisténymi v prostoru nastupist a ve vypravni budové. Ovladdani rozhlasu

vypravéim je mozné z pultu zapojovace SIEMENS nebo z ovladaci rozhlasové skiitky SOH
1.(2)
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1.2.12  Mezistanicni usek Rajec-Jesttebi — Skalice nad Svitavou

Tratova rychlost: 85 — 140 km/h.

V mezistanicnim useku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou je zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — tfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym
souhlasem a s Uplnou blokovou podminkou zavadénou pii odjezdu vlaku na trat’. Mezistani¢ni

usek je rozdélen na 5 tratovych oddili. Tratové klice nejsou ziizeny.

Zastavka Doubravice nad Svitavou lezi v km 188,735. Je ptidélena PO Brno. Na zastavce jsou
dvé nastupiste, osvétleni, cekarna pro cestujici je umisténa u prvni tratové koleje. Nastupisteé
¢. 1 je u koleje ¢. 1 v délce 250 m, nastupisté ¢. 2 je u koleje ¢. 2 v délce 248 m. Pro
informovéani cestujicich je ziizen rozhlas, ktery obsluhuje vypravéi ZST Rajec-Jestiebi.
Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravéi stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu

zajist'uje vypraveéi pomoci ovladace DOOZ.

1.2.13  Stanice Skalice nad Svitavou

Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou leZi v km 194,169 dvoukolejné trati Odb. Brno

Zidenice — Svitavy.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance,

e odbocnou pro trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Stanice je obsazena jednim vypravéim.
Vyprava vlaka pro ptfepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpeCovaci zafizeni s pocCitaCovym ovlddanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB,

obsluhované z JOP.

Stavéni vlakovych cest od/do Boskovic na/z koleji €. 12, 14, 16 je provadéno zadanim cesty
vypravéim z ustiedniho stavédla na St. 1. Ze St. 1 jsou ovladany ru¢né stavéné
a uzamykatelné vyhybky ¢.16,19/18 a vykolejka Vk1. Stanice mé jedenact dopravnich koleji
atii manipulani koleje. Piehled stani¢nich koleji ZST Skalice nad Svitavou je uveden

v ptiloze €. 1.

Ve stanici jsou tfi nastupisté:
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e ndastupiSté €. 1 u koleje €. 3, délka nastupisté 205 m,

W %

e ndastupiSté ¢. 1 u koleje ¢. 1, délka nastupisté 380 m,

e nastupiSté ¢. 2 u koleje €. 2 a u koleje €. 4, délka nastupisté 314 m,

e nastupisté €. 3 u koleje €. 16, délka nastupisté 69 m.
Nastupisté ¢. 1 a ¢. 3 jsou oteviena a zvySena. ZvySeni je provedeno z panelovych
nastupiStnich desek. Nastupisté ¢. 2 je ostrovni a je zastfeSeno v délce 200 m. Piistup
na nastupisté ¢. 2 a €. 3 je po kryté prechodové lavce. Pristup na ndstupisté €. 1 je trovitovymi

ptechody.

Stani¢ni prostory jsou ozvucovany rozhlasovym zatizenim s rozhlasovou ustfednou RUSS,
umisténou v budové SZZ ETB. K poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové
vétve s reproduktory umisténymi v prostoru nastupist a ve vypravni budové. Ovladani
rozhlasu vypravéim je mozné z pultu zapojovace SIEMENS, dale z ovladaci soupravy
rozhlasu SOH 1 nebo pomoci pocitate PC informacniho zafizeni. Informacni tabule jsou

umistény ve vestibulu a na krytém ostrovnim nastupisti. (2)

1.2.14  Mezistani¢ni usek Skalice nad Svitavou — Letovice
Tratova rychlost: 90 — 100 km/h.

V  mezistaniénim useku Skalice nad Svitavou — Letovice je zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — tiiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym
souhlasem a s uplnou blokovou podminkou, zavadénou pii odjezdu vlaku na trat.

Mezistanicni tsek je rozdélen na 6 tratovych oddilt. Trat'ové klice nejsou ziizeny.

Zastavka Svitavka lezi v km 196,609. Je pifidélena PO Brno hl. n.,¢ekarna je u koleje ¢. 2.
Na zastavce jsou dv€ nastupiSté, osvétleni je osvétlovacimi stozary. Nastupisté
C.ljeukoleje €. 2 v délce 196 m, nastupist€¢ ¢. 2 je u koleje ¢. 1 v délce 196 m.
Pro informovéni cestujicich slouzi rozhlas, ovladany vypravcimi sousednich stanic. Obsluhu
elektrického osvétleni provadi vypravCéi stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajist'uje

vypravei pomoci ovladace DOOZ.

Zastavka Zbongk lezi v km 199,365. Je ptid¢lena PO Brno hl. n. Na zastavce se nachazi dvé
nastupisté, osvetleni je osvétlovacimi stozary. Nastupisté €. 1 je u koleje €. 2 v délce 193 m,
nastupisté ¢. 2 je u koleje ¢. 1 v délce 196 m. Pro informovani cestujicich slouzi rozhlas,
ovladany vypravéimi sousednich stanic. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravci

stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajistuje vypravci pomoci ovladace DOOZ.
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Zastavka Letovice zastavka lezi v km 201,048. Je ptid€lena PO Brno hl. n. Na zastavce jsou
dvé nastupisté, osvétleni je osvétlovacimi stozary. Nastupisté €. 1 je u koleje €. 2 v délce 191
m, nastupiSté ¢. 2 je u koleje €. 1 v délce 190 m. Pro informovéni cestujicich slouZzi rozhlas,
ovladany vypravéimi sousednich stanic. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravci

stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajist'uje vypravci pomoci ovladace DOOZ.

1.2.15 Stanice Letovice

Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou leZi v km 194,169 dvoukolejné trati Odb. Brno

Zidenice — Svitavy.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance,

e vyménnou mezi RCP Brno a RCP Hradec Kralové.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Stanice je obsazena jednim vypravéim.
Vyprava vlaka pro ptfepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpeCovaci zafizeni s pocCitaCovym ovlddanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB,
obsluhované z JOP. Stanice ma ctyfi dopravni koleje a dv€é manipulacni koleje. Ptehled

stani¢nich koleji ZST Letovice je uveden v piiloze ¢. 1.

Ve stanici jsou tfi oteviend zvySena ndstupiSté. ZvySeni je provedeno z panelovych
nastupiStnich desek:

e nastupiste €. 1 u koleje €. 4, délka nastupisté 373 m,

e nastupiste €. 2 u koleje €. 2, délka nastupisté 375 m,

e nastupiste €. 3 u koleje €. 1, délka nastupisté 272 m.
Ptistup na nastupisté je trovirovymi ptechody.
Stani¢ni prostory jsou ozvucovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou tustfednou RUSS,
umisténou v budové SZZ ETB. K poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové
vétve s reproduktory umisténymi v prostoru nastupist a ve vypravni budoveé. Ovladani

rozhlasu vypravéim je mozné z pultu zapojovace SIEMENS nebo zovladaci rozhlasové

skifiiky SOH 1. (2)
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1.2.16 Mezistani¢ni usek Letovice — Biezova nad Svitavou
Tratova rychlost: 80 — 100 km/h.

V mezistanicnim useku Letovice — Bfezovd nad Svitavou je zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — tfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym
souhlasem a s uplnou blokovou podminkou, zavadénou pii odjezdu vlaku na trat.

Mezistanicni Gsek je rozdélen na 6 tratovych oddili. Tratové kli¢e nejsou ziizeny.

Zastavka Rozhrani lezi v km 209,500. Je ptidélena PO Ceska Tiebova. Nastupistd ¢. 1 je
u koleje €. 2 v délce 282 m, nastupiste €. 2 je u koleje €. 1 v délce 170 m. Pro informovani
cestyjicich slouzi rozhlas ovlddany vypravéimi sousednich stanic. Obsluhu elektrického
osvétleni provadi vyprav¢i stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajiStuje vypravéi pomoci

ovladace DOOZ.

Zastavka Moravska Chrastova lezi v km 212,000. Je pfidélena PO Ceska Ttebova. Nastupists
¢. 1 je u koleje ¢. 2 v délce 176 m, nastupisté ¢. 2 je u koleje ¢. 1 v délce 170 m. Pro
informovani cestujicich slouzi rozhlas, ovlddany vyprav¢éimi sousednich stanic. Obsluhu
elektrického osvétleni provadi vypravCéi stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajist'uje

vypravei pomoci ovladace DOOZ.

1.2.17  Stanice Bfezova nad Svitavou

Zelezniéni stanice Biezova nad Svitavou lezi v km 213,237 dvoukolejné trati Odb. Brno
Zidenice — Svitavy.
Je stanici:

e smiSenou podle povahy prace,

e mezilehlou po provozni strance.

Sidlem piednosty PO je stanice Ceska Tiebova. Stanice je obsazena jednim vypravéim.

Vyprava vlakt pro ptepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou.
Jednd se o hybridni zabezpecovaci zafizeni s poc¢itatovym ovladanim a reléovymi zavislostmi

typu SSZ ETB, obsluhované z JOP.

Stanice ma &tyfi dopravni koleje a &tyfi manipulaéni koleje. Piehled stani¢nich koleji ZST
Bfezova nad Svitavou je uveden v pfiloze ¢. 1. Ve stanici jsou tfi oteviena zvySend nastupiste.

Zvyseni je provedeno z panelovych nastupiStnich desek:
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e nastupiste €. 1 u koleje €. 4, délka nastupisté 180 m,
e nastupiste €. 2 u koleje €. 2, délka nastupisté 227 m,

e nastupiste €. 3 u koleje €. 1, délka nastupisté 176 m.

Pfistup na nastupisté je urovilovymi prechody. Stani¢ni prostory jsou vybaveny rozhlasovym
zafizenim, které slouzi k informovani cestujici vefejnosti a k usnadnéni organizace vykonu
dopravni sluzby v obvodu Zelezni¢ni stanice. Ovladani rozhlasu vypravéim je mozné z pultu

zapojovace SIEMENS nebo z ovladaci rozhlasové skiiky SOH 1. (2)

1.2.18 Mezistanicni usek Bfezova nad Svitavou - Svitavy
Tratova rychlost: 85 — 140 km/h.

V mezistaniénim tUseku Bfezova nad Svitavou — Svitavy je zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — tfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym
souhlasem a s uplnou blokovou podminkou, zavadénou pii odjezdu vlaku na trat.

Mezistanicni tsek je rozdélen na 11 tratovych oddili. Tratové kli¢e nejsou ziizeny.

Zastavka Biezova nad Svitavou — Dlouha lezi v km 216,064. Je ptidélena PO Ceska Tiebova.
Nastupisteé je aroviove, s piistteskem pro cestujici. Nastupiste €. 1 je u koleje €. 2 v délce 172
m, nastupiSté ¢. 2 je u koleje €. 1 v délce 170 m. Pro informovéni cestujicich slouZzi rozhlas,
ovladany vyprav€éimi sousednich stanic. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravci

stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajist'uje vypravci pomoci ovladace DOOZ.

Zastavka Hradec nad Svitavou lezi v km 222,927. Je piidélena PO Ceska Tiebova. Nastupists
je uroviové s pristieSkem pro cestujici. NastupiSté €. 1 je u koleje €. 1 v délce 170 m,
nastupiSté ¢. 2 je u koleje ¢. 2 v délce 170 m. Zastavka je vybavena podchodem. Pro
informovani cestujicich slouzi rozhlas, ovlddany vyprav¢éimi sousednich stanic. Obsluhu
elektrického osvétleni provadi vypraveéi stanice, ze které vlak odjizdi, obsluhu zajist'uje

vypraveéi pomoci ovladace DOOZ.

Zastavka Svitavy — Lany lezi v km 226,745. Je ptidélena PO Ceska Tiebova. Nastupisté je
uroviiové s pristieSkem pro cestujici. Nastupisté €. 1 je u koleje €. 1 v délce 171 m, nastupisté
¢. 2 je u koleje ¢. 2 v délce 171 m. Pro informovani cestujicich slouZi rozhlas, ovladany
vypravéimi sousednich stanic. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravei stanice,

ze kter¢ vlak odjizdi, obsluhu zajistuje vypravéi pomoci ovladace DOOZ.
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1.2.19  Stanice Svitavy

Zelezni¢ni stanice Svitavy lezi v km 229,357 dvoukolejné trati Odb. Brno Zidenice —

Svitavy a dvoukolejné trati Svitavy — Ceska Ttebova.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance,
e odbocnou pro trat’ Svitavy - Zd'arec u Skutée,
e dispozi¢ni pro trat’ Svitavy - Poli¢ka s pravomoci jednosmérnou,

e vstupni stanici do dalkové Fizené trati Svitavy - Zd’arec u Skutce.

Sidlem piednosty PO je stanice Ceska Tiebova. Stanice je obsazena jednim vypravéim,
vdenni sméné operatorkou a vypravéim DOZ. Vyprava vlakd pro prepravu cestujicich
se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni zabezpecCovaci zatizeni s pocCitacovym
ovladdnim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB, obsluhované z JOP. Stanice ma Sest
dopravnich koleji a p&t manipulaénich koleji. Pfehled stani¢nich koleji ZST Svitavy je uveden
v ptiloze €. 1.

Ve stanici jsou tfi nastupisté:

W

e nastupisté ¢. 1 u koleje €. 5 v délce 50 m se zpevné€nou hranou,

W

e nastupiSté ¢. 1 u koleje €. 3 v délce 307 m se zpevnénou hranou,

W

nastupisté €. 2 u koleje €. 1 v délce 325 m se zpevnénou hranou,

W

nastupisté €. 3 mezi koleji €. 2 a koleji €. 6 v délce 330 m — ostrovni kryté,

nastupisté €. 3 mezi koleji €. 4 a koleji €. 6 v délce 168 m — ostrovni.

W

Nastupisté ¢. 1 a ¢. 2 jsou oteviena a zvySena. ZvySeni je provedeno z panelovych
nastupiStnich desek. Pfistup na nastupisté ¢. 1 a ¢. 2 je pomoci urovitového prechodu.

Na ostrovni nastupisté €. 3 je piistup pomoci podchodu.

Staniéni prostory jsou ozvuceny rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustfednou RUSS,
umisténou v budové SZZ ETB. K poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové
vétve s reproduktory umisténymi v prostoru nastupist a ve vypravni budoveé. Ovladani
rozhlasu vypravéim je mozné z pultu zapojovace SIEMENS, dale z ovladaci soupravy
rozhlasu SOH 1 nebo pomoci pocitate PC informacniho zafizeni. Informacni tabule jsou

umistény ve vestibulu a na krytém ostrovnim nastupisti. (2)
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1.2.20  Mezistanicni usek Svitavy - Opatov
Tratova rychlost: 100 — 140 km/h.

V mezistanicnim tseku Svitavy — Opatov je zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie — tfiznakovy,
obousmérny automaticky blok typu FELB s tratovym souhlasem a s uplnou blokovou
podminkou, zavadénou pi1 odjezdu vlaku na trat. Mezistani¢ni usek je rozdé€len na 4 tratové

oddily. Trat'ové klie nejsou zfizeny.

Zastavka Svitavy — Laénov lezi v km 233,170. Je piidélena PO Ceska Ttebova. Nastupisté je
uroviiove, s pristieSkem pro cestujici. Nastupiste €. 1 je u koleje €. 1 v délce 170 m, ndstupisteé
¢. 2 je u koleje €. 2 v délce 170 m. Pro informovani cestujicich slouzi rozhlas ovladany
vypravéimi sousednich stanic. Obsluhu elektrického osvétleni provadi vypravei stanice,

ze které vlak odjizdi, obsluhu zajistuje vypravéi pomoci ovlada¢e DOOZ.

1.2.21  Stanice Opatov

Zelezniéni stanice Opatov lezi v km 235,878 dvoukolejné trati Svitavy - Ceska

Ttebova.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,

e mezilehlou po provozni strance.

Sidlem piednosty PO je stanice Ceska Tiebova. Stanice je obsazena jednim vypravéim.
Vyprava vlaka pro ptfepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpeCovaci zafizeni s pocCitaCcovym ovlddanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB,
obsluhované z JOP.
Stanice ma pét dopravnich koleji a jednu manipulaéni kolej. Piehled staninich koleji ZST
Opatov je uveden v priloze ¢. 1.Ve stanici jsou tfi oteviend zvySena nastupisté. ZvySeni je
provedeno z panelovych néastupistnich desek:

e nastupiste €. 1 u koleje €. 4, délka nastupisté 170 m,

e nastupiste €. 2 u koleje €. 2, délka nastupisté 235 m,

e nastupiste €. 3 u koleje €. 1, délka nastupisté 178 m.
Pfistup na nastupisté je urovilovymi piechody. Stani¢ni prostory jsou ozvuceny rozhlasovym

zafizenim s rozhlasovou ustfednou RU8S, umisténou v technologické casti vypravni budovy.
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K poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory
umisténymi v prostoru ndstupiSt a ve vypravni budové. Ovladani rozhlasu vypravéim

je mozné z pultu zapojovace SIEMENS. (2)

1.2.22  Usek Opatov — Odbocka Zadulka
Tratova rychlost: 110 — 130 km/h.

V tratovém useku Opatov — Odb. Zadulka je zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
tfiznakovy, obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym souhlasem a s uplnou
blokovou podminkou, zavadénou pii odjezdu vlaku na trat. Usek je rozdélen na 3 tratové

oddily. Trat'ové kli¢e nejsou zfizeny.

Zastavka Semanin lezi v km 239,535. Je pfidélena PO Ceska Tiebova. Nastupiité je
uroviiove, s pristieSkem pro cestujici u obou tratovych koleji. Nastupiste €. 1 je u koleje €. 1
v délce 177 m, nastupisté €. 2 je u koleje €. 2 v délce 177 m. Pro informovani cestujicich
slouzi rozhlas ovladany vyprav€im stanice Opatov. Obsluhu elektrického osvétleni provadi

vyprav¢i stanice Opatov, obsluhu zajist'uje vypravéi pomoci ovladate DOOZ.

1.2.23  Odbocka Zadulka

Odbocka Zadulka lezi v km 240,503 dvojkolejné trati Svitavy - Ceska Tiebova, ktera je
vuseku trati odb. Zadulka - Ceska Tiebova &tyfkolejna. Sidlem piednosty PO je stanice
Ceska Ttebova. Odb. Zadulka je obsazena vypravéim. Odbocka je vybavena zabezpedovacim
zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jednd se o hybridni zabezpecovaci
zafizeni s pocitaCovym ovladanim a reléovymi zavislostmi typu SSZ ETB, v provedeni
s bezpeCnym povelovanim a zobrazovanim, s moznosti doplnéni dalkového ovladani,

zapojenym na tratové automatické zabezpe€ovaci zatizeni, obsluhované z JOP. (2)

1.2.24  Usek Odbocka Zadulka — Ceska Tiebova os. n.
Tratova rychlost: 60 — 120 km/h.

V tratovém useku Odb. Zadulka — Ceska Tiebovd os. n. je zabezpetovaci zafizeni
3. kategorie — tiiznakovy, jednosmérny automaticky blok. Usek je rozdélen na 3 tratové

oddily.
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1.2.25 Stanice Ceska Tiebova

Zelezniéni stanice Ceska Ttebova lezi v km 245,887 dvoukolejné trati Svitavy — Ceska

Ttebova, ktera je v ¢asti useku Ceska Tiebova — Odb. Zadulka étyikolejna.

Je stanici:
e smiSenou podle povahy préce,
e vlakotvornou po provozni strance,
e dispozi¢ni pro trat’ - Ceska Tt¥ebova — Pardubice hl. n.,
- Ceska Tiebova — Svitavy,

- Ceska Ttebova — Zabreh na Morave.

Ceska Tiebova je sidlem piednosty provozniho obvodu. Stanice je obsazena vypravéim,
vyprava vlakti pro piepravu cestujicich se provadi podle ¢l. 505 D2. Stanice je vybavena
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni se sveételnymi, na
sob& zavislymi ndvéstidly. Osobni nadrazi ma osm dopravnich koleji. Piehled stani¢nich
dopravnich koleji ZST Ceska Ttebova os. n. je uveden v pfiloze ¢. 1. V osobnim nadrazi jsou
vybudovéna ¢tyii kryta nastupisté a jedno oteviené nastupiste:

e nastupisté ¢. 1 u koleje €. 16, délka 380 m, zastfeSeno 230 m,

W

e nastupiSté ¢. 2 u koleje ¢. 12 a 8, délka 335 m, zastieSeno 230 m,

e nastupiSté ¢. 3 u koleje €. 6 a €. 2, délka 355 m, zastieSeno 230 m,

e nastupisté ¢. 4 u koleje €. 1 a €. 5, délka 355 m, zastreSeno 230 m,

e ndastupiSté ¢. 5 u koleje ¢. 7 na jiznim zhlavi odjezdové skupiny sypané s pevnou

hranou a povrchem z betonovych prefabrikati v délce 130m, nezastfesené.

Nastupisté ¢. 1 az ¢. 4 jsou spojena s halou vypravni budovy podchodem a dvojitym
schodistém. Z nastupisté ¢. 5 lze prejit po prechodu na néstupisté ¢. 4. Pro informovani
cestyjicich v celém obvodu osobniho nadrazi obsluhuje operatorka informacni a rozhlasové
zatizeni. Hovorovy a vizudlni obrazovy informacni systém pro cestujici je umistény na vSech

nastupistich a prostorach pro cestujici této zeleznicni stanice. (2)

1.3 RYCHLOSTNI PROFIL TRATE A JiZDNi DOBY

Trat ve vétSin¢ své délky (Svitavy — Brno) kopiruje terén v udoli feky Svitavy a je
vedena zvelké C¢asti vobloucich, proto jsou tratové rychlosti velmi rozdilné.
V nejpomalejSim tseku Brno — Blansko, kde trat’ prochazi CHKO Moravsky kras, je trat'ova

rychlost v rozmezi 70 — 105 km/h, v Giseku Blansko — Hradec nad Svitavou je trat’ova rychlost
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v rozmezi 85 — 140 knv/h a v nejrychlejsim tGseku trati Hradec nad Svitavou — Ceska Ttebova

se trat'ova rychlost pohybuje v rozmezi 100 — 140 km/h.

V tabulce 1 jsou uvedeny jizdni doby mezi jednotlivymi Gseky na trati. V poslednim fadku je

uvedena celkova jizdni doba, v€etné pobytl ve stanicich a zastavkach.

Tab. 1: Jizdni doby Brno hi. n. — Ceskd Trebovd (min)

Jizdni doby (min)
Usek SC | EC Ex R Sp | Os | Nex [Rn|Pn{Vn| Mn |Lv
Brno hl. n - Brno Zidenice 3 3 3 3 3 3 3 |3[3[3| 4 |3
Brno Zidenice - Brno Malo. st. 6 3 3 3 3 3 3 3 3 13| 3 4 3
Brno Maloméfice st. 6 - Adamov 7 9 9 9 9 15| 9 919191119
Adamov - Blansko 65| 65| 65 | 65 8 8,5 7 7177|100 |7
Blansko - Rajec-Jestiebi 3 3 3 4 4 8 5 6 | 6|6 9 | 6
Rajec-Jestrebi - Skalice nad Svit. 5 55 | 55 7 7 8 6 6 | 6|6 |13 8
Skalice nad Svitavou - Letovice 5 6,5 | 6,5 6 6 12 7 7|77 |12 |8
Letovice - Bfezova nad Svitavou 5 6 6 8 9,5 11 7 717|710 | 8
Bfezova nad Svitavou - Svitavy 8 10,5 10,5 | 11 13 15 12 |13 13|13 | 18 |13
Svitavy — Opatov 3 3 3 4 45 | 75 4 4 | 4|14 |13 |5
Opatov — Zadulka 251 25| 25| 25 3 6,5 3 313(3]| 4 |4
Zadulka - Ceskéa Trebova 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 6 6 | 6|6 |7 |7
Pobyt (min) 0 0 0 6 10 17 - - - - - -
Celkova jizdni doba (min) 55,5 | 63 63 (74,5845 | 116 | 72 |74 |74 |74 | 115 | 81

Zdroj: 3, Autor

1.4 PREJEZDOVA ZABEZPECOVACI ZARIZENI

~rvr

Zelezni¢ni piejezd je misto, kde se Giroviiové kiizi draha spozemni komunikaci a je
oznadeno vystraznym kiizem a zabezpefeno (11). Na trati Brno hlavni nadrazi — Ceska
Tiebova je v soucasnosti 35 Zelezni¢nich prejezdi. 34 téchto Zelezni¢nich ptejezda je
zabezpeCeno zabezpeCovacim zafizenim typu PZZ-EA. Jedna se o elektronické piejezdové
zabezpeCovaci zafizeni, ovlddané automaticky jizdou vlaku. Jeden ptejezd je zabezpecen jen

MV

vystraznymi kiizi. Pfehled vSech zelezni¢nich piejezdi je uveden v priloze €. 3.
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1.5 SOUCASNY ROZSAH DOPRAVY

V této kapitole je proveden rozbor soucasn¢ho rozsahu dopravy, jak vlaki osobni
dopravy, tak vlakG nakladni dopravy, které projizd&ji na trati Brno — Ceskd Tiebova
na zakladé GVD 2010/2011.

Osobni dopravu na trati zaji§tuje vsouasné dobé jediny dopravce Ceské drahy, a. s.,
nakladni dopravu na trati provozuje v soucasné dob¢ vice dopravcl. NejvétSim nakladnim
dopravcem na trati zatim ztstava CD Cargo, a. s., ktery trat’ vyuziva jak k tranzitni doprave,
tak k mistni dopravé, spojené s obsluhou manipula¢nich mist ve stanicich a pfilehlych
vleckéach. DalSimi vyznamnymi dopravci na trati jsou spolecnosti Advanced World Transport
a. s., BF Logistics s. r. 0., UNIPETROL DOPRAVA; s. r. 0., ktefi trat’ vyuZzivaji k tranzitni

doprave.

1.5.1 Osobni dalkova doprava

Tato trat’ je vyuzivana vlaky osobni dalkové dopravy k vnitrostatnimu spojeni dvou
nejvétsich mést v Ceské republice — Prahy a Brna. Déle ma trat’ vyznam v mezinarodni osobni
dalkové dopravé ve sméru Slovensko, Rakousko, Mad’arsko a Némecko. Dle vyznamu vlaka
dalkové dopravy jsou zastoupeny kategoriemi — EC (SC), Ex, EN, R a Sp. Vlaky kategorie
EC (Ex) jezdi v obdobi od 5. — 21. hodiny v hodinovém taktu, vlak kategorie SC je veden
mimo takt. Vlaky kategorie R jezdi ve dvouhodinovém taktu, v pracovni dny v ranni

a odpoledni Spicce je takt hodinovy, kdy jsou doplnény vlaky kategorie Sp.

Pocty vlakti dalkové dopravy jsou uvedeny v tabulce 2, v niz jsou zahrnuty vlaky pravidelné

a vlaky podle potteby, rusici vlaky nejsou zapocitany.

1.5.2 Osobni ptiméstska doprava

Ptiméstskou osobni dopravu na trati miizeme rozd¢lit na ti1 hlavni ramena:

e Brno hl.n. — Rajec-Jesttebi / Skalice nad Svitavou / Letovice.
Tento usek traté je zaclenén do Integrovaného systému Jihomoravského kraje (IDS JMK),
linka S2 (6). Vlaky jsou vedeny dle integrovaného taktového jizdniho fadu (ITJR). Osobni
vlaky jezdi v hodinovém taktu. V pracovni dny je takt pilhodinovy, v ranni a odpoledni
$picce jsou vlaky vedeny do Skalice nad Svitavou, v dopolednim sedle jsou vlaky vedeny jen

do Rajce-Jestiebi.
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e Letovice — Bfezova nad Svitavou / Svitavy.

Usek Letovice — Biezova nad Svitavou je zadlenén do IDS JMK, linka S22 a vlaky jsou
vedeny podle aperiodického jizdniho fadu. (6)

e Svitavy — Ceska Tiebova.

Pocty vlakia ptiméstské dopravy jsou uvedeny vtabulce 2, vniz jsou zahrnuty vlaky

pravidelné a vlaky podle potieby, rusici vlaky nejsou zapocitany.

1.5.3 Nakladni doprava

Tato trat’ je vyuzivana vlaky nakladni dopravy ke spojeni velkych sefad’ovacich nadrazi
Brno Maloméfice a Ceska Tiebova, jakoz i k mezinarodni nékladni dopravé do Rakouska,
Slovenska a Polska a dale ke svozu mistni zatéZe manipula¢nimi vlaky. Pocty vlakl nakladni
dopravy jsou uvedeny v tabulce 2, v niz jsou zahrnuty vlaky pravidelné a vlaky podle potieby,

rusici vlaky nejsou zapocitany.

Tab. 2: Rozsah dopravy na viseku Brno hl. n. — Ceska Trebovd (vlaky/den)

Kat. Mezistanicni Usek
vlaku | Bo-Ma |Ma-Ad |Ad-BI|BI-RJ|RJ-Sk | Sk-Le|Le-Bi|Bif-Sy|Sy-Op|Op-CT
SC 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
EC/Ex 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32
EN 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
R 19 19 19 19 19 19 19 19 20 20
Sp 10 10 10 10 10 10 10 10 12 12
Os 72 72 72 72 60 43 29 21 29 29
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
Nex/Rn 0 22 22 22 22 22 22 22 22 22
Pn 0 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Vn 0 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Mn 0 2 2 2 2 2 0 2 2 2
Lv 6 19 19 19 19 24 23 23 25 25
Celkem| 143 195 195 195 183 171 154 148 163 163
Legenda
Zkratka Stanice Zkratka Stanice
Bo Brno hl. n. Le Letovice
Ma Brno - Maloméfice Bf Bfezova nad Svitavou
Ad Adamov Sy Svitavy
Bl Blansko Op Opatov
RJ Rajec-Jestiebi CT Ceska Tiebova
Sk Skalice nad Svitavou

Zdroj: 5, Autor
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1.6 DOPRAVNI PROSTREDKY A RYCHLOSTI VLAKU

Diky elektrifikaci traté je pfevazna vétSina vlakii vedena hnacimi vozidly zavislé trakce,
nasazovan¢ v zavislosti na napajeci soustavé tratovych usekl. Nezavislou trakci je vedena
cast osobnich vlakli na rameni Letovice — Ceska Ttebova kvili mensi frekvenci cestujicich

a vétSina nakladnich vlakli soukromych dopravct.

Na vlacich osobni dopravy kategorie SC PENDOLINO se stanovenou rychlosti 160 km/h je

nasazovana elektricka jednotka fady 680.

Na vlacich osobni dopravy kategorie EC, Ex a EN se stanovenou rychlosti 140 — 160 km/h
jsou nasazovana hnaci vozidla fady 350, 362, 380 a 1216.

Na vlacich osobni dopravy kategorie R, se stanovenou rychlosti 120 — 140 km/h, jsou
nasazovana hnaci vozidla fady 362, 363, 380.

Na vlacich osobni dopravy kategorie Sp a Os, se stanovenou rychlosti 80 — 120 km/h, jsou
nasazovana vozidla fady 163, 210, 242, 263, 363, 560, 810, 814.

Na nakladnich vlacich kategorie Nex, Rn, Pn, Vn, se stanovenou rychlosti 80 — 100 km/h,
jsou nasazovana hnaci vozidla fady 130, 163, 230, 240, 363, 740, 741, 742, 750, 753, 753.7,
761,770 a 771.

Na nakladnich vlacich kategorie Mn, se stanovenou rychlosti 80 km/h, jsou nasazovana hnaci

vozidla fady 731 a 750.

1.7 ZAVER Z ANALYZY

Z analyzy vyplyva, ze parametry provedené optimalizace v letech 1996 — 1998 byly dany
tehdejSim pfistupem minimalizovat investicni naklady na piestavbu a elektrizaci.
Optimalizace trati probéhla jako jeden z prvnich tsekd koridorti dle tehdejSich pozadavki
na provoz a nebyl piedpoklad zvySeni intenzity vlakli, vosobni dopravé zavedenim
integrované¢ho taktového jizdniho fadu a v nakladni dopravé vstupem soukromych dopravci.
Pfestoze byla optimalizace provedena disledné a oproti ptivodnimu stavu velice zkvalitnila
a zatraktivnila Zelezni¢ni dopravu na této trati, nékteré prvky v soucasnosti nevyhovuji
dnesnimu obecnému standardu, pozadovanému pro optimalizované a modernizované traté.
Jedna se hlavné o chybé&jici ostrovni nastupisté, chybéjici dalkoveé ovladané zabezpecovaci

zafizeni. Dale se jedna o velké rozdily v tratovych rychlostech a chybéjici souvislé useky
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s tratovou rychlosti vyssi nez 100 (120) km/h, velké mnozstvi Zelezni¢nich ptejezda, kdy

na 91 km koridorové trati ptipada 35 Zeleznicnich piejezdi.

Nevhodné je téz uspotfadani stanic Skalice nad Svitavou a Letovice. Jsou zde pouze 4, resp.
3 koleje s nastupisti, a jelikoz to jsou stanice, kde konci/vychazeji vlaky osobni dopravy,
je zde v soucasné dobé kvili obsazeni koleji mezi obraty vlakii osobni dopravy velice Spatna
moznost piedjizdéni vlakd. Vznik toho problému se datuje pravé do pocatku optimalizace,
kdy neexistovalo uspofadani uzemi CR do kraji a také nebyl pozadavek na taktovy jizdni fad
vlakli. V obou stanicich dochdzi k odstavovani souprav (v Letovicich 1 na hlavnich kolejich),
a tedy ke snizeni rychlosti projizd¢jicich vlakt kvili nutnosti projet odbockou. Toto je
markantni pfedevSim u stanice Letovice, kterd je vyznamnym piestupnim uzlem (na linkovou
dopravu vregionu) a za piedpokladu dal§iho zvySeni poctu nakladnich vlakii (zejména

kombinované piepravy), zde v budoucnu nebude kapacita stanice postacovat.

Tab. 3: Analyza SWOT

Silné stranky (Strengths) Slabé stranky (Weaknesses)
Optimalizovanad trat Urovriova nastupisté ve vétsiné stanic
\Vynikajici technicky stav Chybgjici DOZ

Tratova tfida D4 UIC Velké rozdily v tratovych rychlostech
Prostorova prachodnost pro loznou miru UIC-GC |Dlouhé mezistani¢ni useky

"Rychlé vyhybky" Zelezniéni piejezdy

Moderni zabezpeovaci zafizeni

Prilezitosti (Opportunities) Hrozby (Threats)

ZFizeni ostrovnich, pfip. vnéjSich nastupist PFfechod dopravcu na jiné traté

Zapojeni do DOZ Moralni zaostavani traté za jinymi useky
ZvySeni bezpe€nosti a plynulosti dopravy Nekonkurenceschopnost silni¢ni dopravé
ZvySeni kapacity Nemoznost sestavit GVD dle pozadavkt dopravcu

ZvySeni atraktivity pro nové dopravce

Zdroj: Autor
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2  NAVRHY RESENI

V této kapitole autor na zaklad¢ analyzy soucasného stavu vytipoval tzv. kritickd mista
na trati, které jsou omezujicimi prvky pro sestaveni jizdniho fadu, a navrhl dv€ varianty
feSeni. Prvni varianta pocitd s minimalnimi upravami stanic a zfizenim dalkové ovladaného
zabezpeCovaciho zatizeni (DOZ) a predpokladd co nejnizsi investi¢ni naklady. Druhé varianta
pocitd s vySSimi investicnimi ndklady. Stejné jako v prvni varianté je pocitdno s Gpravami
stanic a zfizenim dalkové ovladaného zabezpefovaciho zatfizeni (DOZ), navic jsou navrZeny

upravy traté ke zvySeni rychlosti, zfizeni dvou odbocek a odstranéni jednoho piejezdu.

Nebyly uvazovany varianty kompletni piestavby traté za predpokladu vysokych investi¢nich
nakladl, které v soucasné dob& nejsou realné. Jde pouze o zvySeni uzitku traté a sjednoceni

parametri s ostatnimi useky trati, které jsou soucasti sité¢ koridort.

2.1 KRITICKA MISTA

Kritickd mista byla vytipovana na zakladé¢ posouzeni hlediska bezpecnosti, stani¢nich
intervaldi, nastupiStnich intervalii, fizeni dopravy v dopravnach a dalSich vlivi, ovlivitujicich
propustnost trat¢.

vvvvv

e Uroviova nastupisté ve stanici (nejvzdalené;si u hlavni koleje od vypravni budovy),
e chybégjici DOZ,

¢ lokalni omezeni rychlosti,

¢ dlouhé mezistani¢ni Gseky,

e Zelezni¢ni piejezdy.

2.2 VARIANTA 1

Prvni varianta se drzi stivajici trasy, kdy byla trat’ optimalizovdna a pocita s témito
upravami stanic:
1. Nahradit arovilovd ndstupiSté¢ ve stanicich nastupiSti ostrovnimi nebo nastupisti
vné&jSimi.
2. Vybudovat podchody (nadchody).
3. Vybudovat nova uroviiova nastupisté u nékterych vedlejsich koleji ve stanicich Skalice

nad Svitavou a Letovice.
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4. Upravit zabezpeCovaci zafizeni k zapojeni do dalkového fizeni, pfiCemz centralni
dispecCerské pracoviste¢ (CDP) pro usek Brno — Ceska Tiebova by bylo umisténo
ve stanici Pferov.

Popis variant obsahuje pouze mista, kde dochazi k upravam. Useky, kde se nebudou provadét

zadné upravy, nejsou uvedeny. Upravy ve stanicich jsou na obrazcich vyznaceny Cerveng.
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2.2.1 Adamov

V této stanici bude postaveno vkm 171,080 — 171,280 nové vnéjsi nastupisté u koleje
¢. 3, s pristfeSkem pro cestujici, dlouhé 200 m, Siroké 3 m a s vySkou nastupistni hrany 550
mm nad temenem kolejnice (12). Pfistup na nastupisté bude stavajici ocelovou lavkou, ktera
se zrekonstruuje a doplni o schodisté a vytah pro bezbariérovy piistup na nové nastupisté

u koleje €. 3. Soucasné trovinové nastupisté u koleje €. 1 bude zruseno.
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Obrazek 2: Planek stanice Adamov po upravach Zdroj: Autor
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2.2.2 Réjec-Jestiebi

V této stanici bude zruSena ¢ast koleje €. 4, tim vznikne vkm 185,101 — 185,301 misto
pro nové ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a €. 6, dlouhé 200 m, Siroké 6,1 m, aby byla
zachovéana vzdalenost nastupiStni hrany od osy pfilehlé koleje, a s vySkou néstupiStni hrany
550 mm nad temenem kolejnice (12). Ostrovni nastupisté¢ bude zastieSeno typem ,,vlaStovka“
v délce 70 m. Piistup na nastupist¢ bude nové zbudovanym podchodem, doplnénym o dva
vytahy pro bezbariérovy pftistup. Podchod bude pod vSemi kolejemi a vychod se bude
nachézet 1 na druh¢ stran¢ stanice, ¢imZ propoji obé Casti mésta. Zbyla ¢ast koleje €. 4 bude
piecislovana na manipulaéni kolej €. 4b, kolej €. 4a se piecisluje na kolej €. 6a a kolej €. 6

bude zménéna na dopravni. Soucasné troviiové nastupisté u koleje ¢. 2 bude zruseno.
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Obrazek 3: Planek stanice Rajec-Jestrebi po upravach Zdroj: Autor
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2.2.3 Skalice nad Svitavou

W

V této stanici bude mezi navéstidly Sc5 a LeS u koleje €. 5 postaveno nové troviove
nastupisté dlouhé 154 m, Siroké 2,5 m a s vySkou nastupiStni hrany 250 mm nad temenem
kolejnice (12). Nastupisté bude slouZzit pro koncici/vychozi vlaky ze/ve sméru Brno, ¢imz
nebude dochazet k obsazovani koleje ¢. 3 konlicimi/vychozimi vlaky a zlep$i se situace

ve stanici pro pfedjizdéni pomalejSich vlakl vlaky rychlejSimi.
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Obrazek 4: Planek stanice Skalice nad Svitavou po upravach Zdroj: Autor
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2.2.4 Letovice

V této stanici bude v misté soucasné koleje ¢. 3 postaveno v km 203,485 — 203,725 nové
ostrovni nastupisté¢ dlouhé 240 m, Siroké 6,1 m, aby byla zachovana vzdalenost nastupistni
hrany od osy pfilehlé koleje, a s vySkou nastupiStni hrany 550 mm nad temenem kolejnice
(12). Soucasna manipulacni kolej ¢. 5 bude precislovdna na kolej ¢. 3 a zarovenn zménéna
na dopravni. Ostrovni nastupisté bude zastfeSeno typem ,,vlasStovka* v délce 100 metrt.

Pfistup na ostrovni nastupist¢ bude nové zbudovanym podchodem, doplnénym o dva
vytahy pro bezbariérovy ptistup. Soucasné urovilové ndstupiSté u koleje ¢. 1 bude zruseno.
Nahradou za zruSenou manipulacni kolej €. 5, ktera se stane koleji dopravni, vznikne nova
kusa manipulacni kolej €. 5. Dale bude piecislovana a zménéna manipulacni kolej €. 6 na
dopravni kolej ¢. 6 vdélce 200 m a manipulacni kolej ¢. 6a vdélce 260 m. U nové
piecislované koleje ¢. 6 bude postaveno v km 203,317 — 203,497 nové Groviiové ndstupiste

dlouhé 180 m, Siroké 2,5 m, s vySkou nastupistni hrany 250 mm nad temenem kolejnice. (12)
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Obrazek 5: Planek stanice Letovice po upravach Zdroj: Autor
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2.2.5 Bfezova nad Svitavou

V této stanici bude zruSeno nastupisté u koleje €. 1, zlistane jen nastupisté u koleje €. 4
ac.2 zdivodu koncicich/vychozich vlaki ze/ve sméru Brno, tranzitni vlaky budou
zastavovat u novych nastupist. Nové se na zahlavi vkm 214,110 — 214,280 postavi dvé bocni
nastupisté délky 170 m, Sitky 3 m, s pfistiesky v délce 7 m a s vySkou néstupistni hrany 550
mm nad temenem kolejnice (12). Pfistup na tato nastupisté bude od piejezdu vkm 214,284
po mistni komunikaci. Timto feSenim bylo odstranéno turoviiové ndstupiSté ve stanici

a nastupisté priblizena centru obce.
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2.2.6 Opatov

V této stanici bude postaveno v km 235,650 — 235,750 nové vn&jSi nastupisté u koleje
¢. 5, dlouh¢é 100 m, Siroké 3 m a s vySkou nastupiStni hrany 550 mm nad temenem kolejnice
(12). Pfistup na nastupist€¢ bude po nové postavené ocelové lavce se schodistém
a bezbariérovou pristupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Soucasné

nastupisté u koleje €. 1 bude zruseno. Varianta s pfechodovou lavkou byla zvolena kviili nizké

frekvenci cestujicich a uspote investi¢nich naklada.
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Obrazek 7: Planek stanice Opatov po upravach Zdroj: Autor
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2.3 VARIANTA 2

Ve
1.

® N oW

Popis

druh¢ variant€ se pocitd s témito pravami stanic a tratovych useki:

Nahradit uroviiova nastupist€¢ ve stanicich ndstupiSti ostrovnimi nebo nastupisti
vné&jSimi.

Vybudovat podchody (nadchody).

Vybudovat nova troviiova nastupisté u nckterych vedlejSich koleji ve stanicich Skalice
nad Svitavou a Letovice.

Ziidit odbocky v dlouhych mezistani¢nich usecich (Brno Maloméfice — Adamov
a Bfezova nad Svitavou — Svitavy).

Vybudovat dvé prelozky traté.

Zrusit piejezd ve stanici Blansko a nahradit ho mostem.

Upravit mostni objekt u zastavky Dolni Lhota.

Upravit zabezpecCovaci zafizeni k zapojeni do dalkového fizeni, pfi¢emz centralni
dispederské pracoviité (CDP) pro usek Brno — Ceska Ttebova by bylo umisténo ve

stanici Pferov.

variant obsahuje pouze mista, v nichZ dochazi k Gpravdm. Useky, kde se nebudou

provadéet zadné upravy, nejsou uvedeny.

2.3.1 Odbocka Bilovice

V useku Brno — Maloméfice st. 6 — Adamov bude zfizena v km 165,000 nova odbocka

Bilovice, ktera by vyznamné pomohla v fizeni dopravy pfi nestandardnich stavech (napf. pfi

vyluka

ch, uvdznuti vlaku na trati atd.) a vétSimu vyuziti jizd proti spravnému sméru. Odbocka

bude vybavena jednoduchymi kolejovymi spojkami pro rychlost do vedlejsiho sméru 60

km/h.

Soucasna oddilova navestidla v km 164,500 a v km 165,515 budou zménéna na hlavni

navestidla.

2.3.2 Adamov

V této stanici budou provedeny stejné upravy jako ve variant¢ 1.

2.3.3 Blansko

Ve

stanici bude zruSen piejezd vkm 179,826, ktery lezi na ulici

Rozmitalova/Komenského a bude nahrazen mostem, ptetinajicim stanici Blansko zhruba v jeji
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poloviné. Na strané nového Blanska bude silnice zmostu napojena do kiiZovatky
Svitavska/Fiignerova. Zde bude soucasnd nevyhovujici kiizovatka pfestavéna na kruhovy
objezd. Na stran¢ Starého Blanska bude postaven sjezd z mostu a silnice se bude napojovat
do ulice Brnénska. Pfipojeni bude feSeno kiizovatkou, kterd je na misté dneSni odstavné
plochy aneudrzované travnaté plochy v misté stavajictho meéstského pozemku. Soucasna
protismérna zataCka bude narovnana a celé okoli bude upraveno. Soucasné bude provedeno
nové napojeni ulice Na Lukach. Most bude sprazené konstrukce, o délce cca 150 metrd, a
bude veden pies feku Svitavu a stanici, kterd ma v jeho misté 6 koleji. Bude mit dva pruhy
a chodniky po obou stranidch. Divodem pro nahradu piejezdu je kriticka situace v Blansku
a zejména nemoznost volného pfistupu slozek integrovaného zachranného systému pii delSim

uzavieni piejezdu.

Pfestoze se nejedna o tUpravu trati za ucelem zvySeni kapacity, dlouhodobé neudrzitelna
situace na prejezdu vyzaduje v blizké budoucnosti feSeni v podob¢ stavby mostu. Pokud bude
trat’ upravovéana, je vhodné investici napldnovat tak, aby zruSeni piejezdu a tedy Uprava

zabezpecCovaciho zatizeni probehly pii oprave trati.

N\ R e T BLANSKO

soucasny
prejezd v kmh

179,826
]
2 nové Blansko

u’

navrihovany most N

-

Obrazek 8: Mapa Blanska se soucasnym prejezdem a navrhovanym mostem Zdroj: 8

43



2.3.4 Blansko — Rajec-Jesttebi

U zastavky Dolni Lhota v km 182,618 je mostni objekt pies feku Svitavu. Mostni objekt
je ocelové konstrukce, ztoho divodu je na ném lokélni omezeni rychlosti na 120 km/h.
Stavajici mostni objekt bude nahrazen Zelezobetonovym se Stérkovym lozem, aby byla
dodrzena okolni tratova rychlost 125 km/h, resp. 140 km/h.

2.3.5 Réjec-Jestiebi

V této stanici budou provedeny stejné upravy jako ve variant¢€ 1.

2.3.6 Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou (v&etng)

V useku Rajec-Jesttebi — Skalice nad Svitavou bude trat’ od levostranného oblouku km
190, 469 po vjezdova navéstidla stanice Skalice nad Svitavou vkm 192,825 nahrazena
pielozkou, dlouhou 2300 m. Na této pielozce budou vybudovéany tfi nové mostni objekty,
pretinajici rameno feky Svitavy. Soucasny levostranny oblouk o poloméru 360 m bude
nahrazen obloukem o poloméru 600 m, tim dojde k napfimeni a soucasnd tratova rychlost 85
km/h pro klasické soupravy by se zvysila na 110 km/h, pro naklapéci soupravy ze 110 km/h
na 140 km/h.

Na pielozce vkm 192,418 bude mezi prvni a druhou tratovou kolej vloZzena jednoducha
kolejova spojka pro rychlost do vedlejsiho sméru 60 km/h k napojeni traté od Boskovic tzv.
,Boskovickou spojkou. Zabezpefovaci zatizeni odbocky bude soucasti stanice Skalice nad
Svitavou, odbocka bude v jejim obvodu. Soucasnd vjezdova navéstidla do Skalice nad
Svitavou se zméni na navéstidla cestova a v km 191,985, v misté stavajicich poslednich
oddilovych navéstidel, se postavi nova vjezdova navéstidla do ZST Skalice nad Svitavou.
Soucasna odjezdova navéstidla se zméni na navéstidla cestova a vkm 192,985 se postavi
nova odjezdova navéstidla Sla a S2a. Koleje od navéstidel Sla a S2a po vyhybky €. 1 a €. 2
se nove ocisluji na kolej €. 1a a kolej €. 2a. Soucasny piejezd v km 192,290 by byl z divodu

ptelozky posunut blize ke Lhoté Rapotina.

Déle budou ve stanici Skalice nad Svitavou provedeny stejné upravy jako ve varianté 1.
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Skalice //
nad Svitavou //

U Boskovic

::f y/
Obrazek 9: Planek prelozky traté | Zdroj: 8

2.3.7 Letovice

V této stanici budou provedeny stejné upravy jako ve variant¢ 1.

2.3.8 Bfezova nad Svitavou

V této stanici budou provedeny stejné upravy jako ve variant¢ 1.

2.3.9 Odbocka Hradec

V useku Bfezova nad Svitavou — Svitavy bude zfizena v km 220,088 nova odbocka
Hradec, kterd by vyznamné pomohla vfizeni dopravy pii nestandardnich stavech (napf.
pii vylukéch, uvaznuti vlaku na trati atd.) a vétSimu vyuZziti jizd proti spravnému sméru.
Odbocka bude vybavena jednoduchymi kolejovymi spojkami pro rychlost do vedlejSiho
sméru 80 km/h. Soucasna oddilova navéstidla vkm 219,438 a v km 220,756 budou zménéna

na hlavni navéstidla.

2.3.10  Svitavy — Opatov (vCetn¢)

V useku Svitavy — Opatov bude trat’ od km 233,050 do km 234,990 vést v nové stopé,

aby byl levostranny oblouk o poloméru 499 m nahrazen obloukem o poloméru 750 m,
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tim dojde k napfimeni a soucasnd tratova rychlost 100 km/h pro klasické soupravy by se

zvysila na 130 km/h, pro naklapéci soupravy ze 130 km/h na 140 km/h.

Déle budou ve stanici Opatov provedeny stejné upravy jako ve variant¢ 1.

» Py

{ I WNS/
/[ ~A( { Opatov

|

|
Ny ST,

|
f
N\ o l
Obrazek 10: Planek traté v nové stopé Zdroj: 8

2.4 ZAVEDENI ~ DALKOVEHO  OVLADANI ~ ZABEZPECOVACIHO

ZARIZENI (DOZ)

Soudasné s provedenymi upravami navrhuji na trati Brno — Ceska Tiebova (mimo uzlu
Brno a uzlu Ceska Ttebova) zavést DOZ s fizenim z centralniho dispe¢erského pracovisté
(CDP) v Pterove, protoze tato stanice byla vybrana se zamérem, ze se zde postupné vytvori
centrum fizeni dopravniho provozu pro hlavni trat€ Moravy a Slezska. Obdobné centrum
tizeni dopravniho provozu pro Cechy se piipravuje v Praze. Ziizeni DOZ bude probihat

soucasn¢ s popisovanymi Upravami traté a bude soucasti obou variant.
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2.4.1 Stani¢ni zabezpe€ovaci zatizeni

Ve stanicich na trati je zabezpeCovaci zatizeni typu SSZ ETB. Jednid se o stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie. SZZ ETB je elektronické stavédlo, u néjz je vétSina
logickych a bezpe€nostnich zéavislosti provadéna reléovymi obvody. SZZ ETB poskytuje
obsluze 1 udrzbé komfort, srovnatelny s elektronickymi stavédly. SZZ ETB umoziuje
piipojeni do dalkového ovladani a jinych nadfazenych pocitacovych systému a zjednoduseni

obsluzného pracoviste.

2.4.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

Na trati je zabezpeCovaci zafizeni — reléovy obousmérny automaticky blok AB3-88
areléovy obousmérny automaticky blok FELB. Systém automatického bloku AB3-88
a FELB je ur€en pro fizeni jizdy vlakd na trati s libovolnou trakéni soustavou. Zajistuje
funkce tratového souhlasu, ndvaznosti na staniéni zabezpecCovaci zafizeni a ovladani
oddilovych névéstidel automatického bloku, véetné povelli pro prenos kodu vlakového

zabezpedovace CD. Spolupracuje s kolejovymi obvody i s pogitadi naprav.

2.4.3 Piejezdové zabezpeCovaci zatizeni

Na trati je piejezdové zabezpeCovaci zafizeni PZZ-EA — elektrické zatizeni, slouzici

k zabezpeceni uroviového kiiZzeni komunikace. Prostfednictvim pienosové fidici stanice

se uskutecnuje bezpecny pienos indikaci a povelt.

2.4.4 Ovladaci pracovisté¢ JOP — Jednotné obsluzné pracovisté

Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) slouzi jako rozhrani mezi dopravnim zaméstnancem
a zabezpecCovacim zafizenim. Tvofii operativni Groven u elektronickych stavédel a u center
dalkového ovladani (DOZ). Principem c¢innosti jednotného obsluzného pracovisté je
definovany:

e princip stavéni vlakovych cest, posuni, ovladani venkovnich prvkli a feSeni vSech
dopravnich situaci, které v provozu nastanou piesné¢ v souladu s navéstnimi ptredpisy
mistni zeleznice,

e systém zobrazeni reliefu kolejiSté, barevné vyjadreni volnych a obsazenych kolejovych

usekt, stavu navéstidel, vyhybek a ostatnich venkovnich prvk.
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2.4.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni DOZ 1

K dalkovému ovladani viech dopraven na trati (mimo uzlu Brno a uzlu Ceska Tiebova)
navrhuji systém DOZ 1. Systém DOZ 1 slouZi k ovladani vice stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni z dispeCerského centra. Stanice budou pfipojeny pomoci dvou nezavislych
komunikacnich vétvi po optickém kabelu. Ovladani se bude provadét z dispecerského
zadavaciho pocitace. Systém DOZ 1 bude vybaven systémem pro pienos Cisel vlaki a dale
bude doplnén o Graficko-technologickou nadstavbu. Ve vstupnich stanicich Brno Maloméftice
a Ceska Tiebova bude nainstalovan terminal, umozZiujici zadat do DOZ 1 tidaje o vlacich

vjizd¢€jicich do fizené oblasti a piebirat idaje o vlacich z fizené oblasti odjizd&jicich.

2.4.6 Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zatizeni (GTN)

GTN je telematickd nadstavba zabezpeCovaciho zatfizeni, urCend k podpofe fizeni

dopravnich procest na vymezeném useku Zelezni¢ni sité.

GTN je aplikace ktera:
e v realném Case monitoruje ¢innost zabezpecovaciho zatizeni,
e formou grafikonu vlakové dopravy (GVD) zobrazuje a dokumentuje dopravu
na tratovém useku a v jednotlivych dopravnach,
e kontroluje stavéné vlakoveé cesty podle Cisla vlaku,
e prubézné aktualizuje polohy vlaku a umoziuje okamzité vyhodnotit pritbé¢h dopravniho
procesu,

e upozoriuje na konfliktni situace v aktualnim grafikonu, zobrazuje vyhledovou dopravu.

GTN vede elektronickou dopravni dokumentaci (ELDODO). Prostfednictvim elektronické
dopravni dokumentace se zpracovavaji a uchovavaji informace o uskutecnéné vlakové

doprave.

2.4.7 Rizeni dopravy z centralniho dispeéerského pracovisté (CDP)

Po zkuSenostech se zavadénim DOZ Pierov — Bieclav a Pferov — Polanka nad Odrou
navrhuji zidit CDP pro fizeni trati Brno — Ceska Tiebova v Pferové v budové SZDC. CDP
vsale Brno — Ceskd Tiebovd budou mit pracovisté Fidici dispecefi, tsekovy dispeder
a operatofi dopravy. Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty a provozni dispeCer budou mit
pracovisté v samostatné mistnosti. Sal bude obsahovat velkoplosné zobrazeni kolejisté celé

trat¢ VEZO, které¢ bude feSeno formou zilohovanych samostatnych BOP (bezobsluzné
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pracovisté). Budou pouzity 4 zobrazovaci moduly se zadni projekci, postavené v fad¢ vedle
sebe. Nad VEZO bude umisténo 10 LCD monitorti pro zobrazeni podchodl, nadchodh
a nastupist’ z kamerovych systémi a pro informace z odjezdovych tabuli vlaki osobni

dopravy vybranych stanic. Jednotlivé obrazy z kamer a stanic bude mozno volitelné pfepinat.

Centralni dispecerské pracovisté, sal Brno — Ceska Ttebova, zajisti:

e piimou obsluhu zabezpeCovaciho zafizeni pro vlakové i1 posunové cesty ve vSech
stanicich rizené oblasti,

e fizeni dopravniho provozu (napf. sledu vlakll) na celé trati a do nejblizSich stanic trati
odboc¢nych, tj. rozhodovani o organizaci dopravy a vydavani dopravnich dispozic,

e plnéni jizdniho tadu vlakl osobni i ndkladni dopravy,

e fizeni dopravniho provozu 1 pifi mimotfadnych udalostech a poruchach zatizeni
dopravni cesty,

e vlakotvorné prace ve vybranych stanicich a obecné jednoduchy posun v libovolné
stanici,

e obsluhu informacnich systémi pro cestujici celé fizené oblasti, jak stanice, tak

1 zastavky.

Persondlni obsazeni smény provoznich zaméstnancii pro celou trat’ v iseku mimo uzlu Brno
auzlu Ceskda Ttebova by mélo podle tohoto navrhu obsluhovat 6 zaméstnanct na jedné
smén€, v tomto obsazeni:

e fidici dispecer I,

e fidici dispecer 11,

e usekovy dispecer skalicko-svitavsky,

e operator dopravy I,

e operator dopravy II,

e dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty.

Navrh pocita s tim, ze kazdy fidici a Gsekovy dispecer bude mit k dispozici monitor GTN, dva
monitory dispecerského zadavaciho pocitace s reliéfem kolejisté (JOP) a jeden technologicky
monitor zabezpecovaciho zafizeni.

Dale autor navrhuje, aby kazdy dispecer mél k dispozici dotykovy monitor pro ovladani
sdelovacich zatizeni, ktery integruje tratové dopravni spojeni. Pracovisté fidicich dispecert
a usekového dispecera bude v jedné fad¢ pred VEZO. Pracovisté usekového dispeCera bude

zaroven zaloznim pracovistém fidiciho dispecera.
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V zékladnim stavu piedpokladdme, ze bude trat’ rozdélena na dvé oblasti, z nichz kazdou
ovlada jeden fidici dispeer. V ftizené oblasti bude fidicimu dispeerovi umoznéno veskeré
stavéni jizdnich cest na JOP. Pracovisté fidictho a usekového dispecera budou konstrukéné
shodnd a navzijem pln€ zastupitelna, takZe za velmi malého provozu bude mozZné ovladat

tizenou oblast jediny dispecer z libovolného pracovisté.

Ridici dispecer I (tratovy) bude fidit dopravni provoz ve stanicich v iseku uzel Brno (mimo)
— Skalice nad Svitavou, tzn. ve stanicich Adamov, Blansko, Rajec-Jestfebi a Skalice nad
Svitavou jen jizdy vlakt hlavni trat€¢ po hlavnich kolejich, vCetné obsluhy zatizeni dopravni
cesty. Bude podtizen fidicimu dispecerovi II — vedoucimu smény a bude nafizen usekovému

dispecerovi skalicko-svitavskému a operatorovi 1.

Ridici dispecer II (tratovy) bude fidit dopravni provoz ve stanicich v useku Letovice — Ceska
Ttebova (mimo), tzn. ve stanicich Letovice, Bifezova nad Svitavou, Svitavy, Opatov
a odbocka Zadulka jen jizdy vlakii hlavni traté po hlavnich kolejich, v¢etné obsluhy zatizeni
dopravni cesty. Po modernizaci uzlu Ceska Tiebova bude odbocka Zadulka soudasti fizeni
uzlu Ceska Ttebova. Bude vedoucim smény a je nadiizen fidicimu dispeéerovi I, iisekovému

dispecerovi skalicko-svitavskému a operatorovi I1.

Usekovy dispeder skalicko-svitavsky bude fidit dopravni provoz v&etnd obsluhy zafizeni
dopravni cesty ve stanicich Skalice nad Svitavou a Svitavy, ve spolupraci s vypravéimi
odboc¢nych trati bude fidit provoz na/z odboc¢nou trat’ a veskeré posunové cesty ve stanicich.

Bude podtizen fidicimu dispecerovi II.

Operator dopravy I a II budou ve vyvySené tadé pted VEZO. Kazdy bude mit k dispozici
monitor GTN, kamerové systémy, informacni systém pro cestujici INISS, ktery Cerpa data
0 jizd¢ vlakit z GTN, hlaSeni pro cestujici je tak automaticky aktivovano v zavislosti

na okamzité poloze vlaku a monitor reliéfu kolejisté ve zjednodusené formé (BOP).

Operatofi dopravy I a II obsluhuji systémy pro informovani cestujicich o jizdach vlaka
a sleduji vystupy jednotlivych kamerovych systémi. Jsou podfizeni kazdy svému fidicimu

dispecerovi. Jejich ptidélené useky jsou stené jako u prisluSného tidiciho dispecera.

Dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty bude mit pracovist¢ mimo sél, sleduje technické zévady
infrastruktury a ve spoluprdci s organiza¢nimi slozkami dopravni cesty zajiStuje jejich
odstranéni, dale sleduje poruchy vytahi. Pracovisté bude vybaveno pocitaem udrzby
zabezpeCovaciho zafizeni pro ovladani specifickych funkci zabezpecovaciho zafizeni a pro

zobrazovani poruchovych hlaSeni. Na jiném obsluzném termindlu je umisténa spole¢na
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indikace poruch EOV (elektricky ohifev vymén), indikace poruch osvétleni ve stanicich a na
zastavkach, indikace a ptipadné povely EZS (elektronické zabezpeCovaci signalizace
objektli), indikace EPS (elektronickd pozarni signalizace) a pfistup na automatizovany

dispecersky systém pro trakéni vedeni RTIS.

Celkova personalni potfeba vychazi ze zdkonem stanovené pracovni doby (15) a kolektivni
smlouvy CD.

Navrh turnusového obsazeni:

fidici dispecer I — denni sména 5:50 — 18:00, no¢ni sména 17:50 — 6:00, po nocni sméné 72
hodin volno. Turnusova potieba 5,488 zaméstnancii.

fidici dispecer II - denni sména 5:50 — 18:00, no¢ni sména 17:50 — 6:00, po no¢ni smeéné 72
hodin volno. Turnusova potieba 5,488 zaméstnanci.

usekovy dispecer skalicko-svitavsky - ranni sména 4:50 — 13:05, odpoledni 12:55 — 22:10.

sled smén: odpoledni, ranni, po ranni sméné¢ 48 hodin volno. Turnusova potieba 3,947
zaméstnancu.

operator dopravy I - denni sména 5:50 — 18:00, no¢ni sména 17:50 — 6:00.

operator dopravy Il — ranni sména 4:50 — 13:05, odpoledni 12:55 — 22:10.
sled smén: denni, odpoledni, ranni, no¢ni, po no¢ni smén¢ 96 hodin volno. Turnusova potieba

operator I a Il 9,435 zaméstnancti.

dispecer zelezni¢ni dopravni cesty - denni sména 5:50 — 18:00, no¢ni sména 17:50 — 6:00, po

no¢ni smén¢ 72 hodin volno. Turnusova potieba 5,488 zaméstnanctl.
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3 PRINOSY NAVRHOVANYCH UPRAV

3.1 ODSTRANENI ~ NASTUPISTNICH =~ INTERVALU A ZVYSENI
BEZPECNOSTI

Ve stanicich na vicekolejnych tratich s jednostrannym piistupem cestujicich se stanovi
s ohledem na mozné ohrozeni bezpecnosti cestujicich pti nastupovani a vystupovani u vlaku
osobni piepravy, stojiciho na koleji vzdalengsi od vypravni budovy, vlakem jedoucim
po sousedni koleji blizsi k vypravni budove, provozni intervaly:

e postupného odjezdu a vjezdu pro nastupiSt€¢ mezi prvnim odjizdéjicim nebo

projizd¢jicim vlakem a druhym zastavujicim osobnim vlakem.
e postupného odjezdu a vjezdu pro ndstupisSté mezi prvnim odjizd€jicim osobnim vlakem

a druhym vjizd&jicim nebo projizdé€jicim vlakem. (14)

V obou ptipadech se predpokladd, ze vjezdové navéstidlo pro druhy vlak smi byt postaveno

na naveést dovolujici jizdu, az kdyz prvni vlak opustil konec néastupiste.

Na trati Brno — Ceska Ttebova se jednalo o stanice Adamov, Réjec-Jestfebi, Letovice,
Bifezova nad Svitavou a Opatov, kde bylo potfeba pocitat s nastupiStnimi intervaly, takze
po provedeni uprav, které se tykaly zfizeni ostrovnich nastupist’, ptip. vnéjSich nastupist’ byly
tyto nastupiStni intervaly odstranény. Déle se po zfizeni ostrovnich, pfip. vnéjSich nastupist,
zlep$i plynulost Zeleznicni dopravy tim, Ze vlaky nebudou muset snizovat rychlost
u vjezdového navéstidla, jak k tomu dochazelo pii koliznich situacich ve stanicich
s urovilovymi nastupisti. Odstranénim nékterych Urovinovych nastupist’ se zvysi bezpecnost

cestuyjicich, kdy nebudou muset prechazet koleje, ale vyuziji podchody, ptip. nadchody.

3.1.1 Vypocet ndstupiStnich intervalil

Pro nejcastéjsi piipady néstupiStnich intervali je proveden vypocet provozniho intervalu
postupného odjezdu a vjezdu pro ndstupisté - PIPOV-NOC (%45 04j) pro stanici Adamov. Pro
stanice Rajec — Jestiebi, Letovice, Bifezova nad Svitavou a Opatov jsou vysledné hodnoty

uvedeny v tabulce 4.
Dil¢i Casy ¢, a ¢, jsou pro prvni vlak, ¢asy #; a ¢4 jsou pro druhy vlak.

t; jizdni doba prvniho vlaku od okamziku odjezdu do uvolnéni nastupiste,
t; - doba na zjisténi, ze vlak skute¢né uvolnil nastupisté (osobné v kolejisti pii sledovani vlaku

nebo uvolnénim kolejového obvodu celé koleje s nastupistém),
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t; - doba na postaveni navéstidla, kryjiciho toto nastupisté na navést dovolujici jizdu,
ty - jizdni doba druhého vlaku od piedvésti tohoto navéstidla az do prijezdu vcetné

dohlednosti.

f = (ﬁj [s] 1)

a

s — draha [m]

a — rozjezdové zrychleni [m/s’]

t,=x+y [s] (2)

x - navrat do dopravni kancelare [s]

y - postavent cesty na JOP [s]

t,=>+d [s] 3)
v

s — draha [m]
v — jizda vlaku nejvyssi dovolenou rychlosti (konstantni) [m/s]

d - dohlednost na automatickém bloku [s]

Postupny odjezd stojiciho vlaku Os a vjezd vlaku EC projizdé¢jiciho - PIPOV-NOC (#4451 04j) —
ZST Adamov.

Parametry prvniho vlaku Os:

Hnaci vozidlo: pantografické jednotka fady 560,
Délka vlaku: 135 m,

Stanovena rychlost: 110 km/h,

Zrychleni: 0,35 m/s’.

Parametry druhého vlaku EC:

Hnaci vozidlo: fada 350,

Délka vlaku: 155 m,

Stanovena rychlost: 140 km/h,
Nejvyssi dovolena rychlost: 75 km/h,
Zrychleni: 0,32 m/s.

Provozni interval postupného odjezdu a vjezdu zafind okamzikem uvedeni vlaku Os

do pohybu a konc¢i okamzikem projeti vlakem EC. Délka ndstupisté 243 m, vlak stoji ¢elem
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10 m od koncové hrany ndstupisté. Vypravei sleduje jizdu vlaku osobné pohledem, takze
zjisStovani uvolnéni provadi osobné. Vzdalenost od predvésti po odjezdové navéstidlo je 2360

m. Dohlednost na automatickém bloku je 7 s.

1

. 2
g = 2B ggg s tj. 0,48 min

0,35
t,=0s tj. 0 min
t,=6+6=12s 4j. 0,2 min
t =S 0d =29 9 120305 4. 2,01 min

y 20,83

PIPOV-NOC (tyistoq) =t1 + 2+ t3+1,=0,48 +0+ 0,2 +2,01 =2,69 min
Provozni interval postupného odjezdu a vjezdu pro ndstupisté je po zaokrouhleni 3 min.

Tab. 4: Provozni interval postupného odjezdu a vjezdu pro nastupisté

Stanice t t, t 4 > PIPOV-NOC
Adamov 0,48 0,00 0,20 2,01 2,69 3 min
Rajec - Jestrebi 0,48 0,00 0,20 1,19 1,87 2 min
Letovice 0,48 0,00 0,20 1,66 2,34 2,5 min
Bfezova nad Svitavou| 0,41 0,00 0,20 1,73 2,34 2,5 min
Opatov 0,41 0,00 0,20 1,45 2,06 2,5 min

Zdroj: Autor

3.2 PRINOSY  DALKOVEHO OVLADANI  ZABEZPECOVACIHO

ZARIZENT

Hlavnim piinosem zfizeni déalkového ovladéni zabezpecovaciho =zafizeni je uspora
dopravnich zaméstnancti, protoze dispecer DOZ dokaze zastat praci i n¢kolika vypravcich.
Dals$im pfinosem je zvySeni kvality fizeni dopravniho provozu na trati tim, ze dispecer DOZ
méa mnohem lepsi pfehled o provozni situaci na fizené trati neZ maji vypravci, ktefi ovladaji
jednotlivé stanice izolované. Diky tomu, ze dispeCer DOZ ovlada vice dopraven a ma tak pod
kontrolou delsi usek na trati, dokdze s vétSim predstihem odhalit mozné kolizni situace,
reagovat v€as a pfizpusobit tomu fizeni provozu. Z vySe uveden¢ho vyplyva, ze diky
dalkovému fizeni provozu na trati dochazi ke zlepSeni plynulosti, tim Usporam trakéni energie

a zvySeni rychlosti provozu na trati.
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3.3 PERSONALNI OBSAZENI

Celkova personalni potfeba vychdzi ze zakonem stanovené pracovni doby (15). Celkova
personalni potifeba na jednotlivd pracovisté se skladd zturnusové potieby, ve které pro
vicesménny pracovni rezim plati tydenni pracovni doba 36 hodin a déle ze zalohy, ktera je
nutnd k doplnéni turnusové potieby zdivodu nemoci, dovolenych, jejiz vySe je 16%.
K pracovni dobé je pfipocitavana piipravna doba, urCend pro seznameni nastupujiciho
zaméstnance s provozni situaci. Tato pifipravnd doba je vétSinou vrozmezi 5 — 15 minut.

Soucasnd personalni potfeba v oblasti fizeni provozu na trati Brno — Ceska Ttebova je

uvedena v tabulce 5.

Tab. 5: Soucasnd personalni potieba

Pocet ve

Turnusova

Pracovisté Pracovni zarazeni sméné potieba Zaloha | Celkem
Brno hlavni nadrazi |vypravéi 5 21,582 3,453 25,035
Brno hlavni nadrazi |signalista 6 29,002 4,640 33,642
Brno hlavni nadrazi |operator Zelezni¢ni dopravy 2 8,009 1,281 9,290
Brno - Zidenice vypravéi 2 8,134 1,301 9,435
Brno - Maloméfice  |vypravéi 4 18,990 3,039 22,029
Adamov vypravci 1 4,764 0,762 5,526
Blansko vypravci 1 4,731 0,757 5,488
Rajec - Jestfebi vypravci 1 4,764 0,762 5,526
Skalice nad Svitavou |vypravci 1 4,731 0,757 5,488
Letovice vypravci 1 4,764 0,762 5,526
Bfezova nad Svitavoulvypravéi 1 4,731 0,757 5,488
Bfezova nad Svitavoustani¢ni dozorce 1 2,000 0,320 2,320
Svitavy vypravci 1 4,731 0,757 5,488
Svitavy operator Zelezni¢ni dopravy 1 2,000 0,320 2,320
Svitavy stani¢ni dozorce 1 2,000 0,320 2,320
Opatov vypravci 1 4,731 0,757 5,488
Zadulka vypravci 1 4,731 0,757 5,488
Ceska TFebova os. n.|vypravéi 5 22,535 3,606 26,141
Ceskéa Tiebova os. n. [operator Zelezniéni dopravy 2 9,462 1,514 10,976
Celkem 38 166,392 26,622 | 193,014

Zdroj: Interni materialy SZDC s. o.
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3.3.1 Personalni uspora po zavedeni DOZ

Ztizenim centralniho dispecerského pracovisté a prevedenim dopraven na trati (Adamov
az Zadulka) do DOZ vznikne dal$i persondlni tspora v oblasti fizeni provozu. K dalsi
vyznamné personalni uspotfe dojde modernizaci Zeleznicniho uzlu Ceskad Tiebova a prijezdu

zelezni¢nim uzlem Brno. V tabulce 6 je uvedena personalni potieba v oblasti fizeni provozu

na trati Brno — Ceské T¥ebové po zavedeni DOZ.

Tab. 6: Persondalni potieba po zavedeni DOZ

Pracovisté Pracovni zarazeni Poégt ve Turnlvjsové Zaloha | Celkem

sméné potieba

Brno Hlavni nadrazi |vypravéi 5 21,582 3,453 25,035
Brno Hlavni nadrazi |signalista 6 29,002 4,640 33,642
Brno Hlavni nadrazi |operator Zelezni€ni dopravy 2 8,009 1,281 9,290
Brno - Zidenice vypravéi 2 8,134 1,301 9,435
Brno - Maloméfice  |vypravéi 4 18,990 3,039 22,029
CDP Prerov tratovy dispecer 2 9,462 1,514 10,976
CDP Prerov usekovy dispecer 1 3,403 0,544 3,947
CDP Prerov operator Zelezni¢ni dopravy 2 8,134 1,301 9,435
Ceska TFebova os. n.|vypravéi 5 22,535 3,606 26,141
Ceska Tiebova os. n.|operator Zelezniéni dopravy 2 9,462 1,514 10,976
Celkem 31 138,713 22,193 | 160,906

Celkova tUspora zavedenim dalkového ovladani zabezpecCovaciho =zafizeni ¢ini 32,108

zameéstnancu.
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3.4 PREDPOKLADANE CELKOVE INVESTICNI NAKLADY

3.4.1 Varianta 1

Ve variant¢ 1, vniz bylo nahrazeno pét uroviiovych ndstupiSt ve stanicich dvémi
nastupisti ostrovnimi a ¢tyfmi nastupisti vnéjSimi, vybudovany dv€ nova uroviiova nastupiste
a upraveno zabezpeCovaci zafizeni k zapojeni do déalkového fizeni, jsou investicni naklady
uvedeny vtabulce 7. Ceny jednotlivych poloZzek vychazeji z (13) a zvlastniho odhadu

nakladt. Podrobny rozpis jednotlivych nakladi ve varianté 1 se nachazi v ptiloze €. 4.

Tab. 7: Investicni ndklady — varianta 1

Polozka Jednotek |Jednotkova cenal Celkova cena
Ostrovni nastupisté 2 ks 8 000 000 Ké&rks| 16 000 000 K¢
Nastupisté vyska hrany 550 mm (dlouhé) 3 ks 6 000 000 Ké/ks| 18 000 000 K¢
Nastupisté vyska hrany 550 mm (kratké) 1 ks 4 000 000 Ké&/ks| 4 000 000 K¢
Podchod v&etné uprav 2 ks 15 000 000 Ké&/ks| 30 000 000 K&
Nadchod vcetné uprav 1 ks 8 000 000 K¢/ks| 8 000 000 K¢
Schodisté + oprava lavky 1 ks 500 000 Ké/ks 500 000 K¢
\Vytah 5ks 1 000 000 K&/ks| 5 000 000 K¢
Uroviiové nastupisté vyska hrany 250 mm| 2 ks 1 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
[Manipulaéni kolej 100 m 20 000 K&/m| 2 000 000 K¢&
ZruSeni nastupisté 5 ks 100 000 K&/ks 500 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 9 ks 2 000 000 Ké&/ks| 18 000 000 K&
\Vystavba DOZ (Prerov) - - 30 000 000 K¢
Celkova cena 134 000 000 K&

Zdroj: 13 a vlastni odhad ndklada
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3.4.2 Varianta 2

Ve varianté 2 zahrnuji investi¢ni naklady stejné upravy jako ve varianté 1 a déle jsou tyto
investicni naklady navySeny o naklady na vystavbu dvou ptelozek, dvou novych odbocek

a Sesti umélych staveb. Tyto investicni naklady jsou uvedeny v tabulce 8. Podrobny rozpis

jednotlivych nékladii ve varianté 2 se nachazi v priloze €. 4.

Tab. 8: Investicni ndklady — varianta 2

Polozka Jednotek |[Jednotkova cenal Celkova cena
Ostrovni nastupisté 2 ks 8 000 000 Ké&rks| 16 000 000 K¢
Nastupisté vyska hrany 550 mm (dlouhé) 3 ks 6 000 000 Ké&/ks| 18 000 000 K¢
Nastupisté vyska hrany 550 mm (kratké) 1 ks 4 000 000 Ké&/ks| 4 000 000 K¢
Podchod v&etné uprav 2 ks 15 000 000 Ké&/ks| 30 000 000 K&
Nadchod v&etné uprav 1 ks 8 000 000 K¢&/ks| 8 000 000 K¢
Schodisté + oprava lavky 1 ks 500 000 Ké&/ks 500 000 K¢
\Vytah 5ks 1 000 000 K&/ks| 5 000 000 K¢
Urovriové nastupisté vyska hrany 250 mm| 2 ks 1 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
[Manipulaéni kolej 100 m 20 000 K&/m| 2 000 000 K¢&
ZruSeni nastupisté 4 ks 100 000 K¢/ks 400 000 K¢
Kolejnice, prazce, Stérkové lozZe, tr.vedeni| 4240 m 28 000 K&/m| 118 720 000 K&
Nasep 4240 m 8 300 K&/m| 35 192 000 K¢
Dlouhé mosty 100 m 450 000 K&/m| 45 000 000 K¢
Kratké mosty (do 12 m) 5ks 6 000 000 Ké&/ks| 30 000 000 K¢
\Vyhybka J60 1:12 -500 v =60 km/h 6 ks 3 600 000 Ké/ks| 21 600 000 K¢
\Vyhybka J60 1:14 — 760 v = 80 km/h 4 ks 4 300 000 Ké&/ks| 17 200 000 K¢
Pzz 1 ks 6 000 000 Ké/ks| 6 000 000 K¢
ZruSeni PZZ 1 ks 500 000 Ké/ks 500 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 12 ks 2 000 000 Ké/ks| 24 000 000 K&
\Vystavba DOZ (Prerov) - - 30 000 000 K¢
Celkova cena 414 112 000 K¢

Zdroj: 13 a vlastni odhad néklada
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3.5 VYBER VARIANTY

Pro vybér z navrzené varianty 1 a varianty 2, podle které by byly provedeny Upravy
na trati, pouZil autor metodu z vicekritealniho rozhodovani, a to metodu vazeného souctu

(WSA), pficemz tato metoda vychazi z principu maximalizace uzitku. Nejprve vytvoiime

kriterialni matici y;, kdei =1,2, ...,paj =1, 2, ..., k, matici zapiSeme ve tvaru:
ay | Yus Vs s Vi
62:2 y?]’ y2:2’ ":" yzzk (4)
a, | Voo Vpoo Yok
Potom minimaliza¢ni kritéria pfevedeme na maximaliza¢ni pomoci vzorce:
Yij—max = Hj—min - Yij—min; i=1,2,.., p ['] (5)

V dalSim kroku uréime idedlni variantu /' a bazalni variantu D. Kriteridlni matici ¥ = (yy)
transformujeme na normalizovanou kriterialni matici R = () pomoci vzorce:

Yy =D,

s [ (6)

Tato matice pfedstavuje matici hodnot uzitku z i varianty podle j kritéria. UZitek z varianty q;

je roven:
u(ai) = zvj T ['] (7)
j=l
Varianta, kterd dosahne maximalni hodnoty uzitku, je metodou vyhodnocena jako nejlepsi.

3.5.1 Vypocet varianty

K dispozici mame dvé varianty. Variantu 1 oznacime a; a variantu 2 oznacime a», které
autor hodnoti podle péti kritérii:
kritérium f; — doba vystavby v letech (min),
kritérium f> — investi¢ni naklady v mil. K¢ (min),
kritérium f3 — ptinos pro dopravce v bodové stupnici 1 — 5 (max),
kritérium f; — pozitivni vliv na Zivotni prosttedi v bodové stupnici 1 — 5 (max),

kritérium f5 — vliv na plynulost dopravy v bodové stupnici 1 — 5 (max).
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Vychozi kriterialni matice Y-

a,{O,S 134 2 1 2} @®

a,| 1 414 4 2 3

Provedeme upravu kriteridlni matice na tvar, ve kterémvSechna kritéria budou maximaliza¢ni

cvwr

Od téchto hodnot odecteme kriterialni hodnoty dané varianty a pievedeme tak, dle vztahu

(5), vSechna minimaliza¢ni kritéria na maximaliza¢ni. Ziskdme matici ve tvaru:

)

a,[05 280 2 1 2
o 0 4 2 3

a2
Déle ur¢ime maximalni H a minimalni D hodnoty z kazdého sloupce ;-

H=(0,5;280;4;2;3)

D=(0;0;2;1;2)
Pomoci transformacniho vzorce (6) vytvofime normalizovanou kriteridlni matici (10), jejiz

prvky vyjadifuji hodnoty uzitku dané varianty podle urcitého kritéria. Vektor vah kritérii

v, urc¢il autor takto:

f2f3 0 f4fs

Sl
y =(0,2;0,4;0,25;0,05;0,1]

a,[1 1 00 0
(10)
a,[0 0 1 1 1

Hodnota uzitku pro varianty je: u(a;) = 0,6; u(a;) = 0,4

Maximalni hodnoty uzitku dosahuje varianta a;, tzn. varianta 1. Podle této varianty by mély

byt provedeny upravy na trati Brno — Ceska Tiebova.
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ZAVER

Provedena optimalizace v letech 1996 — 1998 a elektrizace celé trati velice zkvalitnila
a zatraktivnila Zelezni¢ni dopravu na trati Brno — Ceska Tiebova. Pfestoze byla optimalizace
provedena dusledné, nékteré prvky v soucasnosti nevyhovuji dneSnimu standardu
poZadovanému pro optimalizované a modernizované traté. Proto se v souCasné dob¢é uvazuje
o Upravach trati za uCelem zvySeni jeji uzitné hodnoty a sjednoceni s ostatnimi useky ¢eskych
koridort. Zejména stanice bez ostrovnich nastupist’ nikde na dalSich koridorech stavény
nebyly a pravé diky zkuSenostem ztseku Brno — Ceska Tiebova bylo od tohoto fedeni
upusténo. V diplomové praci byl proto analyzovan soucasny stav traté, vytipovany

tzv. kriticka mista a navrzeny moznosti jejich odstranéni.

Diplomova prace vytipovala mista na trati, které jiz soucasnym poZadavkiim nevyhovuji.
Byly navrzeny dvé varianty Uprav, véetné zavedeni dalkového fizeni traté. VétSi pielozky
zaucelem zvySeni tratovych rychlosti az na 160 km/h nebo budovani mimouroviiovych

ktizeni z trati nebyly uvazovany kvili vysokym investi¢nim nakladim.

Diky soucasné situaci ve statnim rozpoc¢tu a omezovani finan¢nich prostfedkii na dopravni
stavby je maximalni snaha investovat pouze do staveb s maximalnim uzitkem a minimalnimi
naklady. Po provedeni vicekriteridlni analyzy pomoci metody vazenych souctli navrhuji
provést upravy trati dle varianty 1. Dojde tak k vybudovani nastupist’ ve stanicich (ptipadné
mimo stanice), zavedeni dalkového fizeni a zvySeni propustnosti traté, coz zvysi atraktivitu
traté¢ pro potencidlni dopravce a vyuZzije tak parametry ziskané pii popisovanych upravach.
Soucasné¢ je mozné¢ diky zavedeni dalkového fizeni uspofit ndklady na 33 zaméstnanct.
Provedenymi Upravami bude s minimalnimi investiénimi naklady maximalné zvySen uzitek
traté¢ a bude tak mozno sestavit jizdni fad dle pozadavkl dopravcti, napt. Kraje na vétsi pocet
vlakti, zafazenych do integrovaného dopravniho systému, nebo pozadavki nakladnich

dopravcii na objednani tras vlaki kombinované dopravy.
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PRILOHY



Piiloha ¢. 1 — Dopravni koleje a uzitecnd délka ZST Brno hi.n.

Omezena polohou

nam. vyh. ¢. 211

Kolej | Uzitetna | (nameznikd, vyh. €., Ugel pouziti, trakc';rvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny sméry (smér
1 356 L1 - Sci Brno Horni HerSpice jen po 1. a 2. TK). TV v celé délce,
ljednostranné nastupisté,snizena rychlost na 30 km/hod od km
143,079, SZDC
\Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny sméry (smér
> 362 L2 - Sc2 Brno Horni HerSpice jen po 1. a 2. TK). TV v celé délce,
ostrovni nastupisté, snizena rychlost na 30 km/hod od km
143,079, SZDC
3 334 L3 -Sc3 -7 -
4 314 L4 - Sc4 -7 -
5 268 Lc5 - Scb -7 -
6 263 Lc6 - Scb -7 -
) kusa vjezdova a odjezdova smér Brno Horni HerSpice po 1. a
Sk 458 SeSk - LeSk 13 Tk TV v celé délce, oboustranné nastupists, SZDC
9k 314 Sc9k - Lc9k -7 -
11k 274 c11k - Le11k -7
13k 274 ¢13k - Lc13k -7 -
) vjezdova, odjezdova a prijezdna smér Brno H. HerSpice po 1.
la 266 Scla- Leta e vy celé delce, SZDC
1b 291 S1b - Se43 odjezdova a grﬂjezdné smér Brno H. HerSpice po 1. TK, TV v
celé délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova a prijezdna smér Odb. B. Cernoviqe,
2a 222 S2a - Lc2a Chrlice a Brno H. Her3pice po 2. TK, TV v celé délce, SZDC
3b 277 S3b - nam. wh. & 31 odjezdova a prijezdna smér Brno H. HerSpice po 3. TK, TV v
- VYN €31 celg délce, SZDC
3¢ 338 3L - Le 3c vjezdova a prljezdna smér Brno H. HerSpice po 3. TK, TV v
celé délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova a prijezdna smér Odb. B.Cernovice,
4a 388 S4a-leda \cprice, TV v celé délce, SZDC
6a 28 nadm. vyh. &. 203 - |prlijezdna a odjezdova kolej po 2.TK smér Odb.Brno Zidenice,

TV v celé délce, SZDC




Priloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka odbocky Brno Zidenice

Omezena polohou
Kolej | UZitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, trakéni vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Gislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)

zarazedla apod.)

Dopravni koleje

1a 250 S1a-L1a prijezdna, trakéni vedeni v celé délce, SZDC

Manipulaéni koleje

992 200 nam. vyh. Sm2 — SeK1|pro obsluhu vlegky Skrobarny, bez TV, SZDC

nam. vyh. P1 — nam.

wh. T1 pro obsluhu vle¢ky Teplarny, bez TV, SZDC

993 380




Priloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecna délka ZST Adamov

Omezena polohou

Kolej | Uzitetna | (nameznikd, vyh. €., Ugel pouziti, trakérvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
1 669 S1— L1 hlavni staniCni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
_ hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
2 669 S2-12 vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
_ vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
3 655 S3-L3 délce, bez nastupists, SZDC
4 379 S4 — Se9 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
4a 209 Se10 - Lda vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
Manipulaéni koleje
6 142 Seb — hrot vyh. &. 9 |v8eobecna nakl. a vykl.kolej, TV v celé délce, SZDC
6a 90 Seb — zarazedlo  |odvratna kusa kolej, bez TV, SZDC
6b 95 Se7 —nam. vyh. 9 |manipulaéni kolej , TV v celé délce, provozovatel viecky
8 95 Se8 — nam. vyh. 9 |manipulaéni kolej , TV v celé délce, provozovatel viecky




Piiloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Blansko

Omezena polohou

Kolej | UZitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, trakérvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
1 745 S1- L1 hlavni staniCni kolej viezdova, odjezdova, prijezdna pro
vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
) hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
2 667 S2-12 vechny viaky, TV v celé délce, SZDC
1a 1044 Scl1a- 1S hlgvnl' prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce,
SZDC
23 1044 Sc2a - 2S hlgvnl' prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce,
SZDC
) kusa vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni viaky, TV v celé
3 264 Se3-1L3 délce, bez nastupists, SZDC
4 658 S4- L4 viezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky, TV v celé
délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny viaky, TV v
5 324 Se10-L5 celé délce, bez nastupists, SZDC
53 231 S5a - Ses viezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky, TV v celé
délce, SZDC
Manipulacni koleje
4b 145 Se5 - Se7 odevzdavkova kolej vietky CKD, TV v celé délce, SZDC
6 121 nam.vyh.3 - zarazedlo|kusa odstavna kolej, TV v celé délce, SZDC
) nakladkova a vykladkova kolej, TV v délce 150m od vyh.¢.15 a
7 300 Se9 - Selt 50 m od vyh.&.17, SZDC
7a 275 Se12 - zarazedio nakladkova a vykladkova kolej, TV v délce 150m od vyhybky
¢.16, SZDC
8 121 nam. vyh.3 - zarazedlo|nakladkova a vykladkova kusa kolej, TV v celé délce, SZDC
7x 30S SeN2 - zaréZedlo |odvratna kusa kolej, bez TV, SZDC
4a 106 hrot vyh.C. 1= ratna kusa kolej, TV v celé délce, provozovatel vietky

zarazedlo




Piiloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Rajec-Jestiebi

Omezena polohou

Kolej | UZitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, traképi vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
1 676 S1- L1 hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
) hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
2 776 S2-12 vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
3 676 S3-13 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny vlaky, TV v celé
délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
4 395 Se8 - L4 délce, bez nastupists, SZDC
) vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
4a 348 S4a - Se8 délce, bez nastupists, SZDC
Manipulaéni koleje
4c 145 S4a - nam. vyh. K1 |manipulagni kolej, TV v celé délce, SZDC
6 363 Se9 - Se12 vSeobecna nakl. a vykl. kolej, TV v celé délce, SZDC
8 200 Se10 - zaréZedlo |vSeobecna nakl. a vykl. kusa kolej, TV v délce 70 m, SZDC
10 60 Se11 - nam.vyh. CH3|v8eobecna nakl. a vykl. kolej, bez TV, SZDC
Odvratné koleje
4b 60 Se15 - zarazedlo |odvratna kusa kolej, TV v celé délce




Priloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Skalice nad Svitavou

Omezena polohou

Kolej | Uzite€na (nameznikd, vyh. €., Ugel pouziti, trakc';rvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | naveéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
hlavni vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro v§echny
1 759 S1-L1 vlaky smér Brno a Letovice, zvysené nastupisté, TV v celé
délce, SZDC
hlavni vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro v§echny
2 789 S2-L2 vlaky smér Brno a Letovice, zvysené nastupisté, TV v celé
délce, SZDC
3 344 Sc3- L3 vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny viaky smér
Brno a Letovice, zvySené nastupisté, TV v celé délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny viaky smér
3a 269 S3a-Leda  Igihg 4 Letovice, zvygend nastupists, TV v celé délce, SZDC
4 558 S4- L4 vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky,
zvySené nastupisté, TV v celé délce, SZDC
4a 90 S4a -S4 vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny viaky smér
Brno a Letovice, bez nastupisté, TV v celé délce, SZDC
) viezdova, odjezdova kolej pro vSechny vlaky od/do Brna, bez
5 154 Se5 - Led nastupists, TV v celé délce, SZDC
) viezdova a odjezdova kusa kolej pro nakladni viaky smér
6 234 S6 - Lcb Boskovice a Brno, TV v celé délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky smér
6a 135 Se10-Sell 510 a Boskovice bez nastupidts, TV v celé délce, SZDC
8 238 S8 - Lc8 vjiezdova, odjezdova kolej pro vsechny vlaky sméru od/ do
Boskovic a Brna, bez nastupisté, TV v celé délce, SZDC
) vjiezdova, odjezdova kolej pro vsechny vlaky sméru od/ do
10 241 S10 - Le10 Boskovic a Brna, bez nastupidts, TV v celé délce, SZDC
. . vjiezdova, odjezdova kolej pro vsechny vlaky sméru od/ do
12 124 | nam. vyh. €16 - Le12 |g ) ovic a Brna, bez nastupists, TV v celé délce, SZDC
) viezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky, bez nastupiste,
12a 32 S12a-Lef2a iy cel¢ déice, SZDC
vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej pro vSechny viaky ve
12b 27 Lc12a - Sc12-16  |sméru od/do Boskovic a Brna, bez nastupisté, TV v celé délce,
SZDC
14 90 nam.vyh.¢.18 - viezdova a odjezdova kolej ve sméru od/ do Boskovic a Brna,
nam.vyh.¢.22 bez nastupisté, bez TV, SZDC
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy ve
16 90 hrot. vyh.€.19 - Lc14716|sméru od/ do Boskovic a Brna, zvy$ené nastupiste, bez TV,

SZDC




Priloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Skalice nad Svitavou

Omezena polohou

Kolej | Uzite€na | (nameznikd, vyh. &., Ugel pouziti, traképi vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] |navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Manipulaéni koleje
4b 221 Se16 - zardzedlo |vytazna kolej, TV v celé délce, SZDC
53 66 Lc5 - Se13 vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v celé délce,
SzZDC
56 80 Se13 - Sel14 vseobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v celé délce,
SzZDC
5¢ 328 Se15 - Se20 vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v celé délce,
SzZDC
5d 208 Se22 - zarézedlo |vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v &asti, SZDC
14a 78 VK3 - zardZedlo o |odstavna pro privésné vozy, bez TV, SZDC
201 112 Se T1-garaz ST |kusa kolej SDC-ST, bez TV, SZDC
Spojovaci koleje
3b 166 Se 19-Se 21 |spojovaci kolej na vlegku a kolej 5d, TV v celé &asti, SZDC




Piiloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Letovice

Omezena polohou

Kolej | Uzite¢na nameznikul, vyh. ¢., Ugel pouziti, trakéni vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Yl N Yy
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje

1 695 S1- L1 hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro

vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
) hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro

2 695 S2-12 vechny viaky, TV v celé délce, SZDC

3 244 Se8 - Se12 odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce, SZDC

33 143 S3a - Se6 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, bez nastupisté, TV v celé
délce, SZDC

3b 193 Se14 - L3b vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, bez nastupiste, TV v celé
délce, SZDC

4 389 S4 - Se10 vjezdova, odjezdova, priljezdna kolej, TV v celé délce, SZDC

4a 194 Se13 - L4a vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce, bez
nastupisté, SZDC
Manipulaéni koleje

5 243 Se7 - Se9 veobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v &asti, SZDC

6 460 Se5 - Sel1 vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, TV v 8asti, SZDC

Spojovaci koleje
90 10 SeT1 - hrot.vyh.€.Z1ke kolejim SDC-ST a CD-RSM, bez TV, SZDC




Priloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Biezovd nad Svitavou

Omezena polohou

Kolej | UZitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, trakérvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
_ hlavni stanicni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
1 522 S1-Lef vechny viaky, TV v celé délce, SZDC
_ hlavni staniCni kolej viezdova, odjezdova, prijezdna pro
1a 191 Let-L1a vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
_ hlavni staniCni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdna pro
2 514 S2-Le2 viechny viaky, TV v celé délce, SZDC
_ hlavni staniCni kolej viezdova, odjezdova, prijezdna pro
2a 159 Lc2 -L2a vSechny viaky, TV v celé délce, SZDC
3 253 S3 — Se9 viezdova a odjezdova pro vSechny nakladni viaky, TV v celé
délce, SZDC
3a 168 Se10 — Lc3a viezdova a odjezdova pro vSechny nakladni viaky, TV v celé
délce, SZDC
3b 165 Lc3a — Sel3 viezdova a odjezdova pro vSechny nakladni viaky, TV v celé
délce, SZDC
3¢ 78 Se13 — L3c viezdova a odjezdova pro vSechny nakladni viaky, TV v celé
délce, SZDC
4 514 S4 — Lodb vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky, TV v celé délce,
SZDC
4a 115 Lcdb — Sel4 viezdova a odjezdova pro v8echny vlaky, TV v celé délce,
SZDC
4b 41 Se14 — L4b viezdova a odjezdova pro v8echny vlaky, TV v celé délce,
SZDC
Manipulaéni koleje
5 244 Se7 — Se8 pro fazeni zatéze, odstavna kolej, TV v celé délce, SZDC
7 495 Se6 — Se11 vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, TV v Casti koleje,
SZDC
101 115 vykol. Vk 6 — zarazedlolkusa kolej SDC-ST, bez TV, SZDC
102 75 vyh. 8.1 — garaZz ST |kusa kolej SDC-ST, bez TV, SZDC




Priloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Svitavy

Omezena polohou

Kolej | UZitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, trakérvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
1 768 S1—-L1 hlavni kolej viezdova a odjezdova pro vlaky smér od/do Brna a
Ceské Trebové, TV v celé délce, provozovatel SZDC
2 814 S2_L2 hlavni kolej viezdova a odjezdova pro vlaky smér od/do Brna a
Ceské Trebové, TV v celé délce, provozovatel SZDC
3 438 S3_1c3 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér od/do Brvna, Ceské
Trebové a Policky, TV v celé délce, provozovatel SZDC
_ odjezdova kolej pro kratSi vlaky bez pfepravy cestujicich smér
3c 203 Se18-L3c & cka Trebova, TV v celé délce, provozovatel SZDC
_ viezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér od/do Ceské
4 336 Sc4-L4  Ifrebové, TV v celé délce, provozovatel SZDC
5 297 Sc5-L5 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér od/do Cgské
Trebové a Policky, TV v celé délce, provozovatel SZDC
6 628 S6-L6 viezdova a odjezdova kolej pro viaky smér od/do Brna a Ceské
Trebové, TV v celé délce, provozovatel SZDC
Manipulaéni koleje
3a 45 zarazedio — wWh. &1 vytaZna pro vozy z vleCky ,HD", TV v celé délce, provozovatel
yh-¢tiszpe
3b 97 vyh. €.1-Seb5 pro odstavovani souprav, TV v celé délce, provozovatel SZDC
523 60 saravedlo—Se 6 PO odstavovani vozidel a spec. vozidel SZDC SDC, TV v celé
délce, provozovatel SZDC
odstavovani vozidel ke skladisti, je-li volna, Ize ji pouzit k
5b 148 Se8-Scb5 objizdéni motorovych vozu po 5.koleji, TV celé délce,
provozovatel SZDC
5¢ 42 Se 23 — zarazedlo |Pro odstavovani hnacich vozidel, TV v celé
délce, provozovatel SZDC
7 140 zardzedlo — Se 16  |kusa skladistni kolej pro SKZ, provozovatel SZDC
8 407 Se7—wh & 17 Fadici kolej pro tvorbu zétvéie vychozich vlakd nakladni
yn. ¢ prepravy, provozovatel SZDC
8a 237 wh. & 17 — Se 21 vytaZna kolej pro posun v nakladovém obvodu, TV v celé délce,
yn- ¢ provozovatel SZDC
9 65 sarasedlo — Se 15 PO odstavovani speciélnich vozidel SZDC SDC, provozovatel
SZDC
10 385 zarazedlo — vyh. &.15 [v8eobecna vykladkova a nakladkova kolej, provozovatel SZDC
12 202 zarazedlo — vyh. &.15 vSeobecna vykladkova a nakladkova kolej slouZici pro potfeby

SNV, provozovatel SZDC




Piiloha ¢. 1 — Koleje, jejich urcent a uzitecnd délka ZST Opatov

Omezena polohou

Kolej | UZitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, traképi vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
hlavni kolej, vjezdova a odjezdova pro v8echny viaky, TV v celé
1 744 S1-L1 ) >
délce, provozovatel SZDC
2 692 S2_L2 hlgvnl' kolej, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé
délce, provozovatel SZDC
3 636 S3_L3 VJfazdova a odjezdova pro vSechny nakladni viaky, TV v celé
délce, provozovatel SZDC
4 655 S4_|4a viezdova a odjezdova pro v8echny vlaky, TV v celé délce,
provozovatel SZDC
5 625 S5-L5 VJfazdova a odjezdova pro v8echny nakladni viaky, TV v celé
délce, provozovatel SZDC
Manipulaéni koleje
6 379 Se7-Se9 vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, bez TV,

provozovatel SZDC




Piiloha ¢. 1 — Dopravni koleje a uzitecnd délka ZST Ceskd Trebova osobni nadrazi

Omezena polohou

Kolej | Uzitetna | (nameznikd, vyh. ¢., Ugel pouziti, trakérvn' vedeni, snizena rychlost, provozovatel
Cislo | délka [m] | navéstidel, vykolejek, koleje (napt. SZDC, CD, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
Dopravni koleje
5 458 L5-S5 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
1 538 L1-S1 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
5 434 L2-52 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
6 397 L6-S6 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
8 366 L8-S8 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
12 368 L12-S12 vjezdova, odjezdova, prijezdna pro vSechny viaky, TV v celé
délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova pro nakl. vl. a prijezdova pro nakl. vl. a vl.
14 674 Se28-S14 | sobni prepr., TV v celé délce, SZDC
) vjezdova, odjezdova pro nakl. vl. a prijezdova pro nakl. vl. a vl.
14 392 L14-S14 |osobni prepr., TV v celé délce, SZDC
) vjezdova od Trebovic, odjvezdové smér Praha pro os., nakl.
16 725 Se29-L16  \iaky, TV v celé délce, SZDC
16 443 L16-S 16 vjezdova od Brna a Olomouce odjezdova vSemi sméry pro os.

nakl. vl., TV v celé délce, SZDC




Piiloha ¢. 2 — Planek odbocky Brno - Zidenice
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Priloha ¢. 2 — Planek Brno — Malomeérice st. 6
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Priloha & 2 — Planek ZST Adamov
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Priloha & 2 — Planek ZST Blansko
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Piiloha ¢. 2 — Planek ZST Rdjec — Jestiebt
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Priloha & 2 — Planek ZST Skalice nad Svitavou
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Priloha & 2 — Planek ZST Letovice




Priloha & 2 — Planek ZST Biezovd nad Svitavou
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Piiloha ¢. 2 — Planek ZST Svitavy
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Piiloha ¢. 2 — Planek ZST Opatov

sett
oa

T

oo CO80CH
sett 28

® ®

w G
se6

2
HDOsO 0o+
2L se2 o



Priloha ¢. 2 — Planek odbocky Zadulka
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Piiloha ¢. 3 — Zeleznicni piejezdy na trati Brno — Ceskd Trebovd

et . . Typ a
Identifika€ni Kategorie . .
. . | Poloha [km] . kategorie Poznamka
oznaceni komunikace pejezdu
ZST Blansko
_ - PZZ-EA g x
P6801 179,826 silnice lll.tFidy PZS 37Bl Kontrola a ovladani v DK ZST Blansko
zastavka Blansko mésto
mistni PZZ-EA i .
P6802 181,337 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Blansko|
- o PZZ-EA [Kontrola a ovladani v DK ZST Blansko
P6803 182,324 silnice lll.tFidy PZS 3ZBl |a DK ZST Rajec-Jestrebi
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Rajec-
P6804 182828 | \omunikace |PZS 3ZBI |Jestrebi
zastavka Dolni Lhota
_— - PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Rajec-
P6805 183,716 silnice Ill.tFidy PZS 37BI |Jestiebi
ZST Rajec-Jestiebi
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Rajec-
P6806 185390 | \omunikace |PZS 3ZBI |Jestrebi
zastavka Doubravice nad Svitavou
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Skalice
P6807 188,870 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
- o PZZ-EA [Kontrola a ovladani v DK ZST Skalice
P6808 192,290 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Inad Svitavou
ZST Skalice nad Svitavou
P6809 194,400 silnice lll.tFidy kiize
- o PZZ-EA [Kontrola a ovladani v DK ZST Skalice
P6810 194,412 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Ihad Svitavou
- o PZZ-EA [Kontrola a ovladani v DK ZST Skalice
P6811 195,975 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Ihad Svitavou
zastavka Svitavka
mistni PZZ-EA i . .
P6812 198,602 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Letovice
mistni PZZ-EA i . .
P6813 199,369 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Letovice
zastavka Zbonék
zastavka Letovice zastavka
Ucelova PZZ-EA e . .
P6814 201,115 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Letovice
P6815 202,030 | silnice lll.tridy | 22EA Ikontrola a ovladani v DK ZST Letovice
’ A\ pzs 378I




Piiloha ¢. 3 — Zeleznicni piejezdy na trati Brno — Ceskd Trebovd

et . . Typ a
Idg:rtgg(::im Poloha [km] ksritjgﬁ(gﬁe kategorie Poznamka
prejezdu
ZST Letovice
mistni PZZ-EA i > .
P6816 204,614 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Letovice]
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6817 207,866 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6818 208,144 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6819 208,487 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6820 209,382 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
zastavka Rozhrani
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6821 209,732 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6822 210,738 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
zastavka Moravska Chrastova
- . PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6823 212,004 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Ihad Svitavou
ZST Bfezova nad Svitavou
- . PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6824 213,549 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Inad Svitavou
, PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6825 214,284 polni cesta PZS 37BI Ihad Svitavou
zastavka Brezova nad Svitavou - Dlouha
mistni PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6826 216,067 komunikace |PZS 3ZBI |nad Svitavou
zastavka Hradec nad Svitavou
- . PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6827 224,032 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Inad Svitavou
zastavka Svitavy - Lany
- . PZZ-EA |Kontrola a ovladani v DK ZST Biezova
P6828 226,755 silnice Ill.tFidy PZS 37BI Ihad Svitavou
P6829 229110 | silnice llL.tridy | -.2ZEA Ikontrola a ovladani v DK ZST Svitav
’ stinice ILNdy | p7s 37B| y
ZST Svitavy
mistni PZZ-EA i > .
P6830 230,512 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Svitavy
mistni PZZ-EA i > .
P6831 231,759 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Svitavy




Piiloha ¢. 3 — Zeleznicni piejezdy na trati Brno — Ceskd Trebovd

et . . Typ a
Identifika€ni Kategorie . .
oznaceni Poloha [km] komunikace kaltqgorle Poznamka
prejezdu
zastavka Svitavy - Laénov
mistni PZZ-EA i -
P6832 233,176 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Opatov
mistni PZZ-EA i -
P6833 233,722 komunikace | PZS 3ZBI Kontrola a ovladani v DK ZST Opatov
P6834 234,997 | silnice Il.tridy | 22EA Ikontrola a ovladani v DK ZST Opatov
’ ' PzSs 3zBI
ZST Opatov
P6835 230,457 mlst_nl PZS -37I Kgntrola a ovladani v DK Odb.
komunikace Zadulka

zastavka Semanin

ZST Ceska Trebova




Priloha ¢. 4 — Podrobny rozpis nakladii varianty 1

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Nastupisté vyska hrany 550 mm (dlouhé) 1 ks 6 000 000 Ké&/ks| 6 000 000 K¢
\Vytah 1 ks 1 000 000 Ké&/ks| 1 000 000 K¢&
Adamov |Schodité + oprava lavky 1 ks 500 000 Ké&/ks 500 000 K¢
Zruseni nastupisté 1 ks 100 000 Ké/ks 100 000 K¢
Uprava zabezped&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 9 600 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Blansko |Uprava zabezpe&ovaciho zatizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 2 000 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Ostrovni nastupisté 1 ks 8 000 000 Ké&/ks| 8 000 000 K¢
Rajec- Podchod v&etné uprav 1 ks 15 000 000 Ké&/ks| 15 000 000 K&
Jestiebi \Vytah 2 ks 1 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K¢&
ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 K¢&/ks 100 000 K¢&
Uprava zabezped&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 27 100 000 K¢

. Polozka Jednotek |[Jednotkova cena| Celkova cena
S':f:;ce Uroviiové nastupisté vyska hrany 250 mm|__ 1ks | 1000 000 K&/ks| 1000 000 K&
Svitavou Uprava zabezpecovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 3 000 000 K¢

Polozka Jednotek |[Jednotkova cena| Celkova cena
Ostrovni nastupisté 1 ks 8 000 000 Ké&/ks| 8 000 000 K¢
Podchod v&etné uprav 1 ks 15 000 000 Ké&/ks| 15 000 000 K&
\Vytah 2 ks 1 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K¢&
Letovice [Uroviiové nastupisté vyska hrany 250 mm| 1 ks 1 000 000 K&/ks| 1 000 000 K&
Manipulaéni kolej 100 m 20 000 K&/m| 2 000 000 K¢&
ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 K¢&/ks 100 000 K¢&
Uprava zabezped&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 30 100 000 K¢&

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Biezova |Nastupisté vyska hrany 550 mm (dlouhé) 2 ks 6 000 000 Ké&/ks| 12 000 000 K¢
nad |ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 K¢&/ks 100 000 K¢&
Svitavou |Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 14 100 000 K¢&

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Svitavy |Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 2 000 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Nastupisté vyska hrany 550 mm (kratké) 1 ks 4 000 000 Ké&/ks| 4 000 000 K¢
Opatov ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 K¢&/ks 100 000 K¢
Nadchod v&etné Uprav 1 ks 8 000 000 Ké/ks| 8 000 000 K¢
Uprava zabezped&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 14 100 000 K¢&

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Zadulka |Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 2 000 000 K¢

Vystavba DOZ (Pierov)

30 000 000 K¢&

Celkova cena

104 000 000 K&




Priloha ¢. 4 — Podrobny rozpis nakladii varianty 2

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
OdbockaVyhybka J60 1:12 -500 v =60 km/h 4 ks 3 600 000 Ké&/ks| 14 400 000 K¢
Bilovice |(jprava zabezpegovaciho zafizeni 1 ks 2000 000 K&ks| 2 000 000 K&
Celkem 16 400 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cenal Celkova cena
Nastupisté vyska hrany 550 mm 1 ks 6 000 000 K¢é/ks| 6 000 000 K¢
\Vytah 1 ks 1 000 000 Ké/ks| 1 000 000 K¢
Adamov |Schodisté + oprava lavky 1 ks 500 000 Ké/ks 500 000 K¢
ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 Ké/ks 100 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K¢&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 9 600 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Blansko |Dlouhé mosty 100 m 450 000 K&/m| 45 000 000 K&
Zruseni PZZ 1 ks 500 000 Ké/ks 500 000 K¢
Celkem 47 500 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
'B';‘;'jz'f' Kratké mosty (do 12 m) 1ks 6 000 000 K&/ks| 6 000 000 K&
Celkem 6 000 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cenal Celkova cena
Ostrovni nastupisté 1 ks 8 000 000 Ké/ks| 8 000 000 K¢
. Podchod v&etné uprav 1 ks 15 000 000 Ké&/ks| 15 000 000 K&
J'z:‘t?;;i Vytah 2ks 1000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 Ké/ks 100 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 27 100 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cenal Celkova cena
Kolejnice, prazce, stérk. loze, tr.vedeni 2300 m 28 000 Ké&/m| 64 400 000 K&
Nasep 2300 m 8 300 K&/m| 19 090 000 K¢
Rajec - [Kratké mosty (do 12 m) 3 ks 6 000 000 Ké&/ks| 18 000 000 K¢
Skalice |Vyhybka J60 1:12-500 v =60 km/h 2 ks 3 600 000 Ké&/ks| 7 200 000 K¢
Pzz 1 ks 6 000 000 K&/ks| 6 000 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 116 690 000 K¢

. Polozka Jednotek |Jednotkova cena| Celkova cena
S':::‘;;ce Uroviiové nastupists vyska hrany 250 mm|_ 1ks | 1000 000 K&ks| 1000 000 K&
Svitavou Uprava zabezpecovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 3 000 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Ostrovni nastupisté 1 ks 8 000 000 Ké/ks| 8 000 000 K¢
Podchod v&etné uprav 1 ks 15 000 000 Ké&/ks| 15 000 000 K&
\Vytah 2 ks 1 000 000 Ké/ks| 2 000 000 K¢
Letovice|Uroviiové nastupisté vyska hrany 250 mm| 1 ks 1 000 000 Ké&/ks| 1 000 000 K&
Manipulaéni kolej 100 m 20 000 K&/m| 2 000 000 K¢&
ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 Ké/ks 100 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&

Celkem

30 100 000 K¢




Priloha ¢. 4 — Podrobny rozpis nakladii varianty 2

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Bfezova |[Nastupisté vySka hrany 550 mm 2 ks 6 000 000 Ké&/ks| 12 000 000 K&
_nad ZruSeni nastupisté 1 ks 100 000 Ké/ks 100 000 K¢
Svitavou|(jprava zabezpedovaciho zafizeni 1ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 14 100 000 K¢&

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Odbocka Vyhybka J60 1:14 — 760 v =80 km/h 4 ks 4 300 000 Ké/ks| 17 200 000 K¢
Hradec |Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 K&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 19 200 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Svitavy |Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 2 000 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Nastupisté vyska hrany 550 mm 1 ks 4 000 000 Ké&/ks| 4 000 000 K&
Nadchod v&etné uprav 1ks 8 000 000 K¢&/ks| 8 000 000 K¢
Opatov Kolejnice, prazce, stérkové loze, tr.vedeni| 1940 m 28 000 K&/m| 54 320 000 K&
Nasep 1940 m 8 300 K&/m| 16 102 000 K¢&
Kratké mosty (do 12 m) 1 ks 6 000 000 Ké&/ks| 6 000 000 K¢
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 90 422 000 K¢

Polozka Jednotek [Jednotkova cena| Celkova cena
Zadulka [Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni 1 ks 2 000 000 Ké&/ks| 2 000 000 K&
Celkem 2 000 000 K¢

Vystavba DOZ (Pierov)

30 000 000 K¢

Celkova cena

414 112 000 K¢




