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Oponentsky posudok na dizertaénu pracu s nazvom Casové ztraty z provozu a kvalita
dopravy Ing. Iva Hrubana bol spracovany na zaklade menovacieho listu predsedu komisie
doc. Ing. Pavla Drdlu, Ph.D., ¢ ovv¢/203/11, Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity
Pardubice zo dnha 05.10.2011.

Predlozena dizertaéna praca napisana na 87 stranach, ku ktorej patri 8 priloh, z toho prilohy
7 a 8 su priloZzené v elektronickej verzii na CD nosici, sa zaobera skiumanim &asovych strat
v dopravnej prevadzke Zeleznic ako podstatného faktora vplyvajuceho na kvalitu
poskytovanej sluzby. Prilohy, obrazky, tabulky a dalSie neoddelitelné prvky dokresluju
ucelenost a konzistentnost rieSenia problematiky minimalizacie dopadu nepravidelnosti
v doprave na koncového zakaznika. Posudzovana dizertaCna praca rieSi v technoldgii
dopravy velmi progresivnu problematiku optimalizacie tvorby cestovného poriadku ako
zasadny krok na dosiahnutie spokojnosti cestujucich. Spracovana praca je v sulade so
Studijnym programom Technologie a management v dopraveé a telekomunikacich.

Ciel dizertatnej prace je definovany na str. 26 ako ,navrhnutie a overenie metodiky pre
minimalizaciu dopadov mesSkania na zakaznika v ZelezniCnej doprave®. Ide o novy,
Specificky, pohlad na aktualnu problematiku v nasich podmienkach ,a mozno konstatovat, ze
hlavny ciel prace bol spineny.

Praca je okrem uvodu a zaveru rozdelena na sedem kapitol, ktoré na seba logicky
nadvazuju. TaZisko samotného rieSenia je v piatej kapitole.

Na zaklade dbékladnej analyzy su€asného stavu riedenej problematiky spolu s definovanim
predpokladov pre Statisticky vyskum su v navrhovej, piatej, kapitole predlozené vysledky
skumania v podobe navrhu metodiky pre minimalizaciu dopadov meskania na zakaznika
v osobnej Zeleznitnej doprave. Navrh je spracovany v podobe vyvojového diagramu
a verbalneho modelu pozostavajuceho zo siedmich krokov. Nasledne je v kapitole 6
metodika verifikovana v prevadzke na konkrétnom tratovom Useku Brno — Kutna Hora,
pricom bola pouZitd simulana metdda s podporou softvéru Open Track. Na konkrétnej
aplikacii sa doktorand zameral na tzv. makké opatrenia smerujuce k Uprave cestovného
poriadku jednotlivych vlakov. Simulované boli podmienky s réznymi Casovymi prirazkami
k jazdnym dobam podla tzv. Ceského pristupu a tzv. nemeckého pristupu. Takyto postup je
prinosom vtomto uzko technologicky zameranom vyskume. Metodika je navrhnuta pre

1/2



potreby rozhodovania dopravcu, avSak ztohto hladiska nie jasné, ako bude dopravca
koordinovat’ upravu a vypocet pravidelnych jazdnych déb s manazérom infrastruktary.

Pri spracovani prace boli pouzité primerané metody a postupy, ktoré zodpovedaju pracam
tohto druhu. Doktorand preukazal zru¢nosti pri modelovani dopravnej prevadzky s vyuzitim
simulaéného nastroja.

Prinosom dizertacnej prace pre vedny odbor je predovsetkym v predloZeni navrhu metodiky
na dosiahnutie minimalizacie Casovych strat zakaznikov Zelezni€nych dopravcov, ktora
reSpektuje existenciu viacerych subjektov na liberalizovanom trhu. Dokazal aplikovat pristup
k stanoveniu ¢asovych prirazok definovany v zahrani¢i a samostatne zhodnotit jeho prinosy
na rozsiahlej vzorke dat z dopravnej prevadzky v podmienkach CD (SZDC).

Praca tak popri teoretickom prehlade faktorov, ktoré je potrebné posudzovat pri rieSeni danej
problematiky, predstavuje aj priamy prinos pre praktické pouzitie pri optimalizacii cestovného
poriadku, ¢o je uplatnitelné najma pri konstrukcii integrovanych taktovych cestovnych
poriadkov ako kvalitativne vys$8ej ponuky dopravnej obsluhy na sieti.

Praca spifia pozadované formaline kritéria, nevyskytuju sa v nej Ziadne zavazné nedostatky
a je spracovana na dobrej grafickej urovni s prehladnou Upravou.

Na zaklade predchadzajuceho hodnotenia mozno konstatovat, ze dizertaéna praca splnila
svoj hlavny ciel a preto ju odporaéam prijat k obhajobe a po jej uspeSnom vykonani
priznanie vedeckej hodnosti Ph.D.

Otazky k obhajobe:

1. Na akej vzorke cestujucich by sa malo zistovat vnimanie kvality cestujucimi, akou
formou a ako Casto? Aka je podla Vas korelacia medzi plnenim GVD a subjektivnym
vnimanim cestujuceho? V ktorom kroku metodiky ma miesto toto zistovanie?

2. Vysvetlite vztah Vami navrhovaného kluc¢ového opatrenia v technolégii suvisiaceho
s jazdou vlaku k subjektu dopravcu, z hladiska ktorého je navrhnuta metodika. Aké
ma kompetencie dopravca pri stanoveni pravidelnych jazdnych ¢asov v GVD? Aka sa
vyZzaduje miera koordinacie pri zavadzani tohto opatrenia s manazérom
infrastruktury?

3. Kto realizuje opatrenie zavedenie kampane na zvySenie bezpecnosti a co ma byt
obsahom a cielom takého opatrenia vo vztahu k rieSenej problematike?

4. Je mozné navrhnutu metodiku aplikovat v podmienkach nakladnej dopravy?

5. Ako vyhodnocuje SZDC (CD) véasnost jazdy vlakov resp. spineny grafikon viakovej
dopravy? Hodnoti sa meSkanie az v cielovej stanici?
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V Ziline 02. novembra 2011 doc. Ing. Jozef Gas$parik, PhD.
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