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Piedlozena disertaéni prace reaguje na aktualni situaci v Zelezniéni dopravé CR, kdy
v dasledku postupné rozvijejici se konkurence zacind byt konecné prioritnim ukazatelem
kvalita prepravy, a to jak v osobni, tak i ndkladni dopravé. Po létech prevladajici kvantity se
tak do poptfedi pomalu dostdva vztah kapacity dopravni infrastruktury (DI) a rozsahu

dopravniho provozu (DP), ktery v obecné roviné prezentuje pozadavky na ptepravu.

Cilem disertacni prace je ovéteni hypotézy, ze ,,Pro kazdou troven rozsahu DP lze
nalézt odpovidajici rozsah DI tak, aby spliioval podminky rovnovahy pfi stanovené kvalité
DP.* Jde vlastn¢ o hledani urcité rovnovahy mezi rozsahem DP a kapacitou DI. Stézejnim
cilem je tak navrzeni a praktické ovéfeni algoritmu pro zkouméni interakce mezi DI a DP,

veetné ¢asteCného porovnani simula¢nich a analytickych metod.

Uvodni &ast disertace se zabyva soucasnym stavem zkoumaného problému. Je zde
proveden podrobny rozbor predmétné problémové oblasti u nds i v zahrani¢i, predevs§im
v piistupu k jeho feSeni. Tato analyza umoznuje doktorandovi pfistoupit k vlastnimu feSeni
disertace. V ném vychazi ze zkuSenosti jednak ze soucasné pouzivaného sluzebniho piedpisu
SZDC (CD) D 24, Piedpisy pro zjistovani propustnosti Zelezni¢nich trati a UIC Kodexu 406
— Kapacita, jednak znémeckého modelu (DB AG). Zuvedenych piedpisi SZDC (CD)
vyuziva doktorand ukazatel stupenl obsazeni provozniho zafizeni S, a Z némeckého modelu
ukazatele koeficient stability Ks ,ktery v praci akcentuje a pfirtstek zpozdéni AZ, . Zde
podotykam, ze presnéjsi vymezeni intervald hodnot Ksa AZ, ponechava doktorand spravné
na $ir$i odborné vefejnosti.

V dal$im je proveden ndvrh feseni vztahu mezi DI a rozsahem DP vo obecné poloze,
nasleduje analyza moznych metod zpracovani, ktera vyustuje do hlavni metody feSeni —
modelovani a simulace. Lze konstatovat, Ze tato metoda koresponduje s cili feseni disertace
aje aplikovana v navrzeném algoritmu feSeni simulace vztahu DI a DP, pii vyuziti
simula¢niho programu SimuT. V tomto algoritmu je pfi disproporci mezi DI a DP nejdiive
upravovan rozsah DP (daleko pruznéji reaguje na zmény, nez je tomu u DI), coz pfi jeho

piipadné redukci vzhledem ke stavajici kapacité DI by obecné pro piepravce nebylo Zadouci;



ziejmé se predpoklada pouziti tohoto algoritmu pii sestavovani JR bez uréitého Easového
ptedstihu. Idealni by bylo neredukovat rozsah DP a v delsim ¢asovém piedstihu (otdzkou
zustava v jakém) realizovat dany program, aby se mohlo pfistoupit k zajisténi potiebné
kapacity DI. Ma to vSak sva Uskali, jak je zminéno na str. 35 disertace, nebot’ by mimo jiné
mohlo dojit k nadbytku kapacity DI a stim ptipadné zbyte¢né vynaloZzenym investi¢nim

nakladlim a o pfesnosti progn6zy rozsahu DP ani nemluve.

Dilezitou ¢asti je aplikace navrzeného feseni (algoritmu) do reélné situace. Vhodné
byla zvolena trat’ Klatovy — Zelezna Ruda — Alzbétin, kterou doktorand, jak uvadi, dobie zna
a ma kdispozici i vSechna data tykajici se kapacity této DI a rozsahu DP. Na tomto
zkoumaném tratovém useku byla uspé$né¢ prokazana verifikace algoritmu, a tudiz jeho
praktické uplatnéni. Mozno souhlasit s ndzorem doktoranda o reélnosti pouziti tohoto

algoritmu i na jinych tratovych usecich.

Disertacni prace splnila stanoveny cil. Formalni stranka ma pozadovanou troven; zde
jen pfipominka - napf. na prvni stran¢ ptilohy 2 pfi odkazu na tabulku 7 v textové ¢asti mohla

byt z divodu vétsi prehlednosti uvedena i strana 68. Obsah vhodné doplnuji tii ptilohy, Které

ey e

Reseni disertace novym poznatkem piispélo pro optimalizaci rovnovazného vztahu
mezi kapacitou DI a rozsahem DP, pfi¢emz prostfednictvim ukazateld vzajemné spojuje jak
progresivni simula¢ni metody (Ks a AZp), tak i analyticke metody (So). Jde v podstaté o
provazani simulacnich a analytickych metod, které aplikaci pouze téchto tii ukazateli jsou
vyznamnym piispévkem i pro praxi. Nelze sice vyloucit, ze feSeni by mohlo ovliviiovat i vice
faktor. Takovy pfistup by mozné napt. umoziiovala aplikace metody dimenzionalni analyzy
V nasledné vazb¢é na metodu faktorové analyzy, kterd by umoznila urcit faktory (prvky)
S nejvetsim procentualnim vlivem na vysledek feSeni. Je ovSem otazkou, zda by se jednak
takovy model podafilo viibec sestavit, tj. zahrnout do feSeni vSechny faktory, jednak, zda by

jeho matematicka naro¢nost byla adekvatni takto ziskanému feseni.

Jde o velmi zdafilou disertaci. Redeni daného problému otevielo dal§i naméty, &imz se
nabizi pro doktoranda pokrac¢ovat v dalSim zkoumani této problematiky. Napi. vybrat dle
navrzené¢ho algoritmu vétsi pocet tratovych usekit a ty rozdélit podle tfid trati (koridory,
celostatni, regionalni), zkoumat také ekonomické aspekty zmén dosazenych fesenim, provést
vyzkum vyvoje zpozdéni vlaki na siti CD podle jednotlivych kategorii vlakii, véetn& jejich

statistické interpretace.



Disertace spliiuje podminky tvirci védecké prace. Mozno konstatovat, ze vyhovuje
pozadavkliim na ni kladenym a doktorand vyhovél podminkdam stanovenym ,,Provadécim
ptredpisem pro fizeni k obhajobé disertaéni prace PGS®, zpracovaného v intencich zékona

¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach. Proto doporucuji disertacni praci piijmout k obhajobé.
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