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1. Aktualnost tématu.

Disertatni prace se zabyva problematikou hodnoceni bezpecnostniho
potencialu vozového parku a dale problematikou predikce nasledki dopravnich
nehod. Oba fe§ené problémy spadaji do oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu, coZ
je problematika, ktera je aktuaini neustale a je mozno fici, Ze jeji aktualnost neustale

nar(sta.

V uvodu autor definuje a rozebird zakladni pojmy, pfi¢éiny a nasledky
dopravnich nehod, systémové fe$eni nehodovosti a modelovani vyvoje nehodovosti.
Tato ¢ast pfedstavuje vhodné uvedeni do problému a objasfiuje aktualnost feSené
problematiky ve vztahu k budoucnosti.

2. Metody zpracovani.

V dalSi ¢asti autor definuje cile prace ve dvou zajmovych oblastech. Je to oblast
dopravniho prostfedku jako subsystému bezpecnosti provozu a oblast vyvoje
dopravni nehodovosti a nasledk nehod.

Cilem v prvni oblasti je vytvofeni systému hodnoceni pasivni bezpeénosti a
jeho aplikace na vozovy park v CR.

Cilem ve druhé oblasti je vytvofeni predikénich modelll nehodovosti a jejich
ovéfeni pomoci reainych dat.

V obou pfipadech autor vyuZiva fe$eni modell pomoci fuzzy mnozin. Tato
metoda byla zvolena vhodnym zplusobem, coZ je zfejmé i z kapitoly 3, kde jsou
rozebrany prvky umeélé inteligence a jejich feSeni s vyuZitim vypocetni techniky.

3. Spinéni cild prace.

Je moZno konstatovat, Ze cile prace stanovené vy$e autor spinil.

V prvni oblasti autor vytvofil fuzzy interferengni systém v prostiedi Matlab
pomoci kterého vyhodnotil statisticky soubor sestaveny autorem na zakladé
informaci z centrainiho registru vozidel.

V druhé oblasti autor navrhl predik&ni modely vyvoje bezpe&nosti a jejich

funk&nost oveéfil pomoci statistickych dat o nehodovosti v CR.



4. Vysledky disertace a nové poznatky.
Redeni prvni oblasti obsahuje kapitola 4 — ,Bezpe¢nostni potencial vozového

parku.
Autor zde popisuje moZnosti sbéru dat. Pomérné obsahle se vénuje popisu a

analyze (daijd z centrainiho registru vozidel (CRV) v CR: Pro svoji praci vybral z CRV
98% vzorek udaju, které bylo moZno néjakym zpusobem opravit.

Dale se zabyva uUpravami tohoto souboru, které spocivaji ve stanoveni a
doplnéni véku, hmotnosti a stupné bezpecnosti jednotlivych vozidel.

Nejjednodussi situace je u véku, protoZze v CRV je uveden rok vyroby. | k tomu
je zde proveden rozsahly rozbor vlivu stafi vozidla na dopravni nehodovost.

Dalsi ¢ast je vénovana otazce pasivni bezpeénosti. Kratce jsou zde rozebrany
legislativni zkousky, které jsou jednoznaéné zakotveny v pfedpisech EHK (pfedevsim
bariérové zkousky). Autor zde polemizuje s moznosti pfisnéni kritérii téchto zkousek

(str.36), coz si myslim, Ze neni jednoducha zalezitost.

Znatna pozomnost je vénovana tzv. ,spotfebiteiskym testim*, které jsou
publikovany v tisku a ¢asopisech a které autor dale pouziva pro dal§i hodnoceni.
Podrobné jsou zde rozebrana kritéria jejich hodnoceni, kterd vychazeji z vysledkd
provedenych bariérovych zkou$ek podle pfedpisi EHK. Na zakladé této analyzy
definuje pfifazeni dat pasivni bezpeénosti do souboru z CRV.

V dalsi ¢asti je rozebran a dokumentovan vliv hmotnosti na bezpeénost. Je zde
konstatovana pomérné znama véc, Ze s hmotnosti narlista ,agresivita“ vozidel, jejich
spotieba a soutasné i bezpetnost osadky. Nelibi se mi zde uvadéna hmotnost
v librach, spotfeba v galonech a rychlost v milich. Mohlo to byt uvedeno v jednotkach
pouzivanych u nas.

Nadpis kapitoly na str. 73 by se mél spi§e jmenovat ,Pfifazeni dat hmotnosti do
upraveného souboru CRV*, protoZe to spise odpovida jejimu obsahu. V dalsi &asti
nazvané ,Nekompatibilita® je rozebran problém rGzné konstrukce karoserie,
deformacnich zén, geometrie prostoru apod. Jako samostatna skupina do dal$iho
hodnoceni zafazena neni, i kdyz tyto prvky mohou bezpe&nost znaéné& ovlivnit.
Souhlasim s tvrzenim autora, Ze je to moZno zohlednit ve stanoveni stupné
bezpelnosti z vysledkl bariérovych zkousek.

Nejpodstatnéjsi ¢asti kapitoly 4 je podkapitola 4.3 , kde je popsana tvorba fuzzy
inferenéniho systému (FIS), coZ je viastni dilo autora a jeden z vysledkd disertace.
Systém ma tii vstupni proménné — stafi vozidla, hmotnost a hodnoceni podie Euro



NCAP. Jsou zde definovany jejich funkce pfisluSnosti. Vystupni proménna
Index_japo09 pfedstavuje vysledné hodnoceni bezpe&nosti vozového parku.

Dale byla autorem vytvofena baze podminénych pravidel, ktera je jadrem
expertniho systému.

Vysledky hodnoceni vozového parku v CR jsou shrnuty v kapitole 4.4. Jednak
je to hodnoceni v zavislosti na véku vozidel a to z hlediska pottu, hmotnosti, poctu
typl a bezpetnosti. Dale je uvedeno v podstaté totéZz hodnoceni pro jednotlive

vékové kategorie vozidel.
Reseni druhé oblasti je uvedeno vkapitole 5 - ,Predikce &asové fady

s nasledky dopravnich nehod".

V uvodu proved! autor opét analyzu problému a moznych nastroju a indikatorG
pro predikci vyvoje dopravnich nehod. Vstupnimi daty jsou zde zaznamy udaju o
nasledcich dopravnich nehod v €asovych intervalech — ¢asové fady. Tato data autor
pfedzpracoval a vytvofil vstupni hodnoty pro jednomésicni, Ctvrtletni a pololetni
predikéni modely. Dale navrhl predikéni modely nehodovosti pro uvedena Casova
obdobi a ovéfil jejich funkénost. Lze fici, Ze vyhodnocené vysiedky celkem odpovidaji
skute€nosti jsou schopny vyhodnotit trend vyvoje. V nékterych jednotlivych pfipadech
se ale objevuji vyrazné odchylky. Bylo by vhodné rozebrat podrobnéji jejich mozné
davody.

5. Vyznam pro praxi a vyvoj védy

Pfinosy pro védu a praxi jsou shrnuty v kapitole 6. S uvedenymi pfinosy lze
celkové souhlasit, nicméné pfinos spatfuji pfedevsim v moZném praktickém vyuZiti a
to vobou feSenych oblastech. Jednak pro systematické zvySovani bezpecénosti
vozového parku, jednak pro pfijimana opatfeni ke sniZovani nasledkl dopravnich
nehod.

BlizSi upfesnéni otekavam od disertanta v odpovédich na otazky, které jsou
uvedeny dale.

6. Zavér

Konstatuji, Ze prace odpovida zadani a stanoveny cil autor spinil. Pro obhajobu
disertatni prace pfedkladam autorovi nasledujici otazky do diskuse:

1.V oblasti hodnoceni bezpe&nosti vozového parku jsou brany v ivahu pouze
prvky pasivni bezpe&nosti. Jak tuto problematiku ovlivni systémy aktivni
bezpeclnosti a jak by je bylo moZno zahrnout do hodnoceni.?

2. Jaka je konkrétni vyuZitelnost vysledkl prace?



Na zavér konstatuji, Ze predloZena doktorska disertaéni prace spliiuje podminky
kladené §47, odst.4 zakona ¢.111/98 Sb. Doktorand prokazal schopnost a
pfipravenost k samostatné &innosti v oblasti vyzkumu, je zptsobily k tvaréi védecké
praci, oviada moderni védecké metody, ma dobré teoretické znalosti a ve své praci
pfinesl dil¢i nové poznatky. Doporuéuii proto po uspé$né obhajobé disertatni prace

udeélit doktorandovi akademicky titul ,doktor”.
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