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Posudek byl vypracovan na zakladé jmenovani oponentem piredsedou komise prof. Ing.
Milanem Lanskym, DrSc. ze dne 15.10.2010. K posouzeni byla ptedlozena disertacni prace
v rozsahu 137 stran, teze disertacni prace a anotace v anglicting.

Vsechny predlozené materidly odpovidaji pozadavkim kladenym na doktorskou disertacni
praci, jsou peclivé vypracovany, jejich graficka a jazykova forma je odpovidajici vyznamu
prace.

Vlastni prace se zabyvéa spolecensky zdvaznym problémem bezpecnosti dopravy, autor se
zamétuje na dopravni techniku a zejména na nehody vozidel M1 a N1. Rozsahem vyznamna
ivodni &ast prace se zabyva hodnocenim sou¢asného stavu vozového parku v CR, zptisobem
ziskavani informaci, popisuje skute¢nosti z mechaniky narazu vozidel, popisuje zadrzné
systémy, jejich funkeci a hodnoceni a zejména metodiku posuzovéani bezpecnosti vozidel podle
metodiky EuroNCAP. Popisuje 1 matematické nastroje umélé inteligence v praci vyuzité, t.j.
fuzzy ptistup a neuronové sité. V druhé ¢asti prace je uvedeno zpracovani dat zvolenymi
metodami a jsou publikovany predikce nasledki dopravnich nehod.

Prace pfinasi zajimavy pohled na problematiku, nicméné ji chybi zejména vymezeni oblasti
platnosti danych zavéri. Konkrétn€ jde o to, Ze autor se soustiedil na problematiku kolize
dvou vozidel a posuzoval jejich nasledky podle technickych parametrti, za které zvolil
hodnoceni podle EuroNCAP, hmotnost vozidla a v€k vozidla. Popis mechanismu narazu
vozidel na str. 60-65 jsou pfijaty piili$ zjednoduSujici pfedpoklady, takze odvozené vztahy
nepopisuji dostatecné danou problematiku. Obecné zavéry o vlivu hmotnosti jsou pravdivé za
soucasného uvedeni piijatych zjednoduseni. Autor neuvazuje technické prostiedky ke snizeni
agresivity téZSich vozidel, které n€kteti vyrobci piijali. Tuto ¢ast prace povazuji za malo
propracovanou vzhledem k zaméteni disertacni prace (autor neuvazuje odlisné rychlosti
vozidel v kolizi a tedy rliznou hybnost, rtizné deformacni zony ani elementarni dynamiku
riznych typl narazi, terminologie a napf. tab. 17 nevystihuji podstatu problému).

U popisu vstupu vysledkt z EuroNCAP neni zcela jednoznaéné uvedeno, zda a jak autor fesil
skute¢nost, ze metodika EuroNCAP se v ¢ase méni k zvySujicim se narokiim a Ze tedy napf.
vozidlo testované v roce 2000 ¢tyfmi hvézdami by v roce 2010 mohlo dostat napf, jen
dvouhvézdickové hodnoceni.

MozZn4, Ze tato skutecnost je soucasti penalizace za vk, neni ale zfejmé, zda je mezi témito
dvéma vstupy potiebna a prokazatelna vazba.

Prace si vytknula cile vyuzit fuzzy ptistup ke komplexnéjSimu hodnoceni nehod a zhodnotit
bezpec€nost vozidel v CR. Vyuziti metod umélé inteligence je spravny postup a autor prokézal

schopnost téchto metod vyuzit. Vzhledem k redukci vstuptl je skutecny vysledek diskutabilni.

Autor v praci prokazal schopnost vyuZzit moderni vypocetni postupy pro feseni zavazného
spolecenského problému, v némz prokézal orientaci. Praci tedy doporucuji k obhajobé.
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