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1. Aktualnost’ danej témy

V sucasnom obdobi prebieha v rdmci Eurdpy rozsiahla modernizacia zabezpeCovacich
systémov, ktord je spojend s pouzitim tzv. jednotného eurdpskeho vlakového zabezpecovaca
(ETCS/ERMTS). Aj ked problémy suvisiace s nasadzovanim ETCS L1 su prakticky
zvladnuté, pouzitie ETCS na Grovni L2 a L3 prinasa so sebou neustale nové tlohy, ktoré
priamo suvisia nielen s plynulostou, ale aj bezpe¢nostou Zzelezni¢nej dopravy. RieSeniu
niektorych z tychto uloh sa venuje aj tato doktorandska dizertacna praca, preto ju povazujem
za aktudlnu a vhodnu.

2. Splnenie ciel’a prace

Hlavnym cielom predlozenej doktorandskej dizerta¢nej prace je navrh metdédy na
urcenie poradia dvoch vlakov na zaklade hlasenia ich polohy.

Tento ciel’ dava dostatocny priestor na prispenie k d’alSiemu rozvoju vedy a techniky a
na preukazanie vedeckych a odbornych schopnosti doktoranda.

Konstatujem, Ze uvedeny ciel’ bol splneny.

3. Zvolené metddy spracovania

Na splnenie vytycen¢ho ciela doktorand pouzil kombindciu matematicko-grafickych
metdd modelovania. Zvoleny matematicky model umoziiuje jednoduchym spdsobom
vypocitat’ pre urCity Cas udaje, ktoré sa viazu k polohe vlaku na trati.

Matematicky model je podporovany tzv. ¢asovo-polohovou analyzou. Ide o doplnenie
sekvencného diagramu (jeden z diagramov UML) o graficku Cast’, ktora umoznuje prepojenie
Casovej naslednosti prenosu sprav medzi radioblokovou centralou (RBC) a palubnou
jednotkou (OBU) s polohou vlaku na trati, vzh'adom na ostatnt balizov( skupinu. Takto sa
da vel'mi prehl'adnym spdsobom zobrazit' a nasledne aj analyzovat' uvazovana dopravna
situdcia. Uvedenil metédu mozno povazovat’ za pdvodny navrh autora.

4. Dosiahnuté vysledky

Vychodiskovym momentom na splnenie stanoveného ciela je urcenie polohy vlaku.
V praci su uvedené vseobecne platné vztahy potrebné na urcenie polohy vlaku a tiez vztahy
na vypocet odchylky od jeho skutocnej polohy, s ktorou musi RBC pri riadeni dopravy
pocitat’. Autor prace reSpektuje vSetky relevantné faktory, ktoré mozu ovplyvnit vypocet
polohy vlaku, t. j. nepresnost’ umiestnenia balizovej skupiny, chybu pri merani skuto¢nej
rychlosti vlaku, c¢as potrebny na spracovanie udajov v. OBU, oneskorenie pri prenose sprav
medzi OBU a RBC a tiez aj zmenu rychlosti vlaku.

V praci je uvedeny kvalitativny rozbor situdcii, ktoré sa redlne mozu V Zelezni¢nej
prevadzke vyskytnat a treba s nimi ratat’ pri stanoveni poradia resp. smeru pohybu viakov
v useku riadenom RBC. Na zéklade tohto rozboru st v praci navrhnuté tri zakladné¢ metody



na urcenie poradia vlakov. Navrhnuté metddy st vzajomne porovnané, pricom su uvedené ich
pozitivne aj negativne vlastnosti.

Velmi ocenujem, Ze analyzy auvahy autora prace su nezavislé od konkrétnych
systémoV a maju vseobecnu platnost’.

5. Prinos pre prax a pre d’alSi rozvoj vedy a techniky

Vysledky, ktoré prezentuje autor v predlozenej praci, tvoria dobry podklad pre
nasledna kvantitativnu analyzu, ktora je jednym z doélezitych optimalizacnych kritérii pri
vybere vhodnej metddy pre praktické pouzitie (vyvoj RBC).

Navrhnuté metody na uréenie poradia dvoch vlakov na zaklade hlasenia ich polohy su
algoritmizovatel'né. Tuto ich vlastnost’ mozno vyuzit' pri tvorbe modelu opisujuceho uvedené
funkcie RBC, ktory sa da realizovat’ na baze formalnych resp. poloformalnych metod.

Autor prace je &lenom riesitel'ského tymu spolo¢nosti AZD Praha s. r. o., ktory sa
zaobera vyvojom RBC. Tento fakt sa pozitivne odrazil na kvalite prace a vytvara vel'mi dobré
predpoklady na prenos dosiahnutych vysledkov do praxe.

6. Pripomienky K praci a otazky na autora prace

1. Vztahy na str. 38 nie su uplne korektné (vzhl'adom na rozmery uvazovanych
premennych).

2. V préci nie je jasne uvedeny vztah medzi hranicnymi hodnotami intervalu na urcenie
polohy (str. 40) a vzt'ahmi v predchadzajticej Casti prace.

3. Vkap. 4.1.5 na str. 37 je vysvetlena volba uvazovanej odchylky rychlosti na
minimélne resp. maximalne oneskorenie. Mozete vysvetlit, akou tvahou ste dospeli
k uvedenému zaveru (- 5 km/h pri minimalnom oneskoreni; + 2 km/h pri maximalnom
oneskoreni)? Je tento zaver plany pre cely uvazovany rozsah rychlosti?

4. Ako je reSpektovany vplyv €asu spracovania informacii v RBC na presnost’ ur€enia
polohy cela vlaku?

5. Metdda styroch hlaseni polohy: Aky vplyv na urcenie smeru pohybu vlaku ma casovy
interval medzi dvoma hlaseniami o polohe vlaku?

6. Ako casto treba v RBC realizovat’ proceduru urcenia polohy vlaku pripadne aj poradia
vlakov (vzhl'adom na tratovi rychlost’), aby nedoSlo k obmedzeniu prevadzkovej
vykonnosti v porovnani s existujucim stavom?

7. Ako sa postupuje pri urcovani poradia vlakov v oblasti RBC, ak jeden z vlakov nie je
vybavené mobilnou ¢astou ETCS.

7. Zavereéné zhodnotenie

Na zaklade uz uvedenych faktov konsStatujem, Ze doktorand splnil stanoveny ciel’. Praca
svojim obsahom, rozsahom a spdsobom spracovania zodpoveda poziadavkam na prace tohto
typu.

Praca sa vyznacuje originalnostou rieSenia a komplexnym pristupom doktoranda k
rieSenému problému. Pracu hodnotim vel'mi pozitivne. Jej prinos pre d’alsi rozvoj $tudijného
odboru 3706V005 Dopravni prostfedky a infrastruktura je nesporny. Pracu odporuéam na
obhajobu apo jej tspesnej obhajobe odporacam udelit’ panovi Ing. Janovi Oufednickovi
akademicky titul

doktor (Ph.D.)
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