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Anotace

Diplomova prace se zabyva charakterem zastavby a jejim vlivem na mistni ekonomiku. Zprvu
pojednavd o zakladnim c¢lenéni mésta, jednotlivych typech prostorovych struktur a jejich
struénym popisem. Praktickd ¢ast prace se snazi na vybraném piikladu mésta vytvorit
prostorovou a ekonomickou analyzu jednotlivych typi prostorovych struktur a zjistit, jaké

ekonomické naroky klade na municipalni rozpocet.

Klicova slova

prostorova struktura meésta, prostorové uspoiadani, suburbanni oblast, ekonomika v tizemi,

urbanismus

Title

The character of a building density of a municipality and its influence on a local economics
(capital and operational costs) on the example of selected municipality

Annotation

This thesis deals with the charakter of built-up area and their influence on local ekonomy.
Initially the work is concerning with the basic structure of the city, particular types of spatial
structures and their description.

The participal part of the work consist of the spatial and economic analysis from the point of
view of spatial structures in the particular city and finds which economic demands are placed

on municipal budget.
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spatial structure of city, spatial arrangement, suburban area, local economics, urbanism
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1 Uvod

V dne$ni dobé dochazi k Castym zménam zastavby, kdy se ma na mysli zejména jeji
rozsifovani. Uzemi mést méni rychle svoji soutasnou podobu a s nimi méni podobu i jejich
okoli. Zéastavba mnohdy roste tak rychle, a to nejen na okrajich mést, Ze mize dojit 1
k pohlceni lesu, luk ¢i jinych diive nezastavénych ploch, ale k rozSifovani zastavby dochazi
také mimo okrajové c¢asti. Kazdé mésto je pomysiné rozdéleno na prostorové struktury.
V kazdé takovéto prostorové struktufe jsou jinak rozséhlé dopravni plochy, je zde rizny typ
zastavby a také zelen se vyskytuje v mensim ¢i vét§im rozsahu. Proto smyslem zpracovani
daného tématu je zamysleni se nad zvolenymi typy prostorovych struktur a to jak z hlediska
jejich celkové rozlohy, tak z hlediska jednotlivych ploch. Piedevsim se jedna o jiz zminiované
plochy zastavéné, plochy dopravni a plochy méstské (vetejné) zelené. VSechny tyto plochy,
zejména jejich udrzba stoji obyvatelstvo nemalé finan¢ni prostfedky, a mnozi z nds mozna ani
netusi, jakou ¢astku kazdorocné ze svych uspor vydavaji. Tato prace se snazi danou situaci

ptiblizit zejména z ekonomického hlediska.

Z hlediska provoznich vydaji bude v kazdém typu prostorové struktury pozornost zamétfena
predevsim na plochy zelené a dopravni plochy, protoze u téchto ploch z pohledu jejich vlivu

na rozpocet mésta ma smysl dané udaje zjistovat.

Hlavnim podnétem pro zpracovani daného tématu byla skutecnost, Ze jesté nebylo nikym tak
podrobné zpracovano a ze vysledky, které budou provedenou analyzou ziskany, mohou byt
zajimavym piinosem pro zkoumani ekonomickych dopadli jednotlivych prostorovych

struktur.

Cilem prace je zjistit, zda ma charakter prostorové struktury zastavby néjaky vliv na
,»mistni ekonomiku.“ Presnéji dopady do rozpoftu mésta v souvislosti s naklady
spojenymi S fungovanim a provozem té které prostorové struktury. Teoretické
predpoklady vztahu prostorové struktury a nakladi spojenych s jejim fungovanim se

pokusim ovérit na prikladu mésta Hradce Kralové.



2 Prostorova struktura meésta

2.1 Charakteristické znaky mést

Lidé si sva mésta utvareji tak, aby vyhovovala jejich potiebam. Probihaji zde urcité ménici se
zivotni procesy. Proto by mélo byt mésto uzptisobeno tak, aby bylo schopno pfijimat nové
naroky. Clovék neustale usiluje o to, aby byla mésta krasna, pestra a uZite¢na. Vyvojem mést
se nemusi rozumét pouze jejich velikostni rast. Ve méstech probiha restrukturalizace jejich
organismu a krystalizace jejich prostorové struktury a jejich funkéni skladby, vnéjsiho i
vnitiniho obrazu, urbanistickych a architektonickych hodnot.

Mzéstsky zptisob Zivota piedstavuje uréité odlisnosti od Zivota na vesnicich. Zivot ve méstech
byva vice anonymni a neosobni. Také zde klesd pocet osobnich vztahi a naopak dochazi
K rustu vztaht profesiondlnich. V kazdém piipadé se ve méstech vyskytuji socialné
patologické jevy (prostituce, zlo€innost, rozpady manzelstvi) vice nez u vesnického
obyvatelstva.

Obecnd miizeme mésto definovat jako sidelni Gtvar, ktery ma tyto charakteristické znaky:'
e Vysoka koncentrace a kompaktnost zastavby

e Vysoka hustota a koncentrace obyvatelstva

e Relativni velikost (v porovnani s jinymi sidly)

e Specifickd demograficka, profesni a socidlni skladba obyvatelstva

e Koncentrace spravnich, fidicich a obsluznych funkci, jejichz vyznam ptesahuje hranice

vlastniho mésta

e Mensi pocet pracujicich lidi v zeméd¢lstvi

Y Vyvoj mest [online]. 2004 [cit.2011-02-15]. Dostupné z WWW:
<http://gis.zcu.cz/studium/dbg2/Materialy/html/ch06s02.html>.
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2.2 Z.4Kkladni pojmy v oblasti prostorového usporadani
mésta

Nez se budeme podrobné zabyvat problematikou dané¢ho tématu, je potieba si definovat

nekteré zékladni pojmy.

Urbanismus
urbanismem rozumime védu, ktera se zabyva prostorovym usporaddnim meésta, jeho vazbami
a vztahy. Tento multidisciplinarni obor fteSi prostorové uspoiadani sidelniho prostoru,

lidskych sidel a osidleni.

Urbanizace

proces, kdy dochazi ke koncentraci obyvatelstva do mést. Dochazi k postupnému obestaveéni
centra mésta obytnou zastavbou. Urbanizace je uzce spojena s prumyslovou revoluci. Velka
meésta fungovala uz ve starovéku, ale urbanizace se ve vétSim rozsahu objevila pravé az

s ptichodem primyslové revoluce (konec 18. st.). Obecné se rozliSuji tyto typy urbanizace:

e piima — piimé st¢hovani obyvatel z vesnice do velkych mést
e nepiimd — nejprve dochazi ke st€thovani obyvatel z vesnice do malého mésta a poté teprve

do velkého mésta
e suburbanizace / de(s)urbanizace — vystéhovani obyvatel z velkych mést na okraj mésta

e reurbanizace — probihaji ozivovaci procesy, jako je obnoveni obytnych funkci v centrech
meést, pfeména zaniklych primyslovych prostor na obchodni centra. Dochazi ke st€éhovani

obyvatelstva zpatky do centra mésta.

Sidlo

Jednotka osidleni, tvofend jakymkoliv trvale obydlenym a prostorové oddélenym seskupenim
bytovych i nebytovych objekti, neboli misto, kde trvale obyvatelstvo zije. Sidla ¢lenime na
venkovska a méstska.

Venkovska sidla jsou takova sidla, majici maximalné 5 000 obyvatel a dale se déli dle polohy

na:

11



e zemédélska
e piiméstska

e ostatni

Méstskym sidlem je meésto s vice jak 5 000 obyvateli, které ma urcitou funkci (spravni,

obchodni, primyslovou...atd.) a ¢leni se do téchto kategorii:

e mala mésta (nad 5 000 obyvatel) napi. Chlumec nad Cidlinou, Lipnik nad Be¢vou
e stfedni mésta (nad 20 000 obyvatel) napt. Novy Ji¢in, Sumperk

e velka mésta (okolo 100 000 obyvatel) napt. Pardubice, Olomouc

e Vvelkomésta (od 1 mil. obyvatel) napt. Praha

Charakteristické pro mésto je blokova zastavba a ulice. Naopak vesnicka sidla se vyznacuji

povétsinou svou navsi, kostelem, rodinnou zéastavbou, vyskou a charakterem staveb.

Osidleni
Pod timto pojmem se rozumi soustava lidskych sidel véetné vybaveni s nimi souvisejiciho a

siti, které je propojuji.2

2.2.1 Prostorova struktura mésta

Struktura mésta obecné¢ je utvafena stavbami, technickym zafizenim, naméstim, volnymi
plochami ulic a zeleni. Pro prostorovou strukturu meésta (struktura zastavby) jsou
charakteristické stavebni soubory, skupiny staveb i jednotlivé vyznaéné objekty (méstsky hrad
— stftedovéka pevnost, atp.) a vnitini prostory stavebnich soubortl, ¢imZ jsou mySleny ulice a
nameésti, volné plochy parkil a zelené. Charakteristickd je pro strukturu zastavby hustota a
zpusob zastavéni ploch, primérna vySka zastavby, mnozstvi a charakter dominantnich staveb.
V tomto smyslu se pfi izemnim planovani zabyvame otdzkami prostorové morfologie, ktera

vvvvvv

mistech méstského uli¢niho parteru, ktera jsou intenzivng frekventovana. 2

2SILHANKOVA, Vladimira a kol:. Urbanismus a tizemni planovani. \'yd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. s. 6
ISBN 80-7194-415-7.

® VAGNER, Silvestr. Sidelni struktury. Vyd. 1. Bro: Vysoké u&eni technické, Fakulta architektury, 1982. s. 218

12



Co se tyka urbanistické struktury mésta, v soucasné dob¢ na ni bohuZzel neexistuji novejsi

pohledy jak od autort Silvestra Vagnera (1982), ¢i Karla Marholda (1992).

2.2.2 Prostorové usporadani mésta

Z hlediska prostorového usporadani meésta, existuje né€kolik zékladnich prostorovych typa.
Pouziti konkrétni formy uspotfadani mésta zavisi na ptirodnich podminkach a na konfiguraci
terénu. Zakladni formy prostorového usporadani méstského organismu zohlediuji potieby
prostorového Clenéni, tak i optimalni rozvrzeni jednotlivych funkénich subsystémi (doprava,

zelen, technickd infrastruktura. . .atd.).* Formy usporadani mésta lze dglit nasledovné:

e radialné — okruzni struktura mésta (koncentrickd)
e Sachovnicova struktura mésta

e v¢jifova struktura mésta

e linearni struktura mésta

e pasmova struktura mésta

e spiralova struktura mésta

e hexagondlni struktura mésta

e rastrova struktura mésta

Podrobnéji bude pozornost vénovana pouze zédkladnim formam prostorového uspotradani.

* Ustav sizemniho rozvoje [online]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.
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Radialné - okruzni struktura mésta

Obrazek 1 - Radialné-okruzni struktura mésta
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Zdroj:  Ustav tizemniho rozvoje [online]. 2010

, 27.8.2010 [cit.

<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.

Jedna se o zakladni typ uspotfadani meésta, charakteristické pro vétSinu nasich mést. Cesty a
ulice sméfuji do centra. Radialn€ okruzni forma mésta je vysledkem rhstu mésta a je dana
hospodaiskymi a geografickymi podminkami. Tato struktura se tyka mést, ktera vyrostla na
nepfiili§ ¢lenitém tizemi. Pivodni historické jadro mésta bylo obehnano hradbami, ke kterym

vedla smérem od centra sit’ komunikaci. Postupem ¢asu se podél radial utvoftila dalsi osidleni,

diky nimz se vytvofil tzv. prstenec obytné,
mesta Hradec Kralové, Brno, Sumperk.

Sachovnicova struktura mésta

Obrizek 2 - Sachovnicové struktura mésta
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Zdroj: Vodrazka, Peter. Dejiny stavby miest. Bratislava: Slovenska technicka univerzita, Fakulta architektary, 1996
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Tento systém se dobie uplatnil pti zakladani a velkém rastu mést. Pti zakladani Sachovnicové
sit¢ hraly u mnohych mést vyznamnou roli prvotni radidly, takze vznikd soub&h néckolika
Sachovnicovych soustav, v jejichz t€zisti je pfirozené centrum mésta.’ Sachovnicova struktura
mésta se uplatnila predevSim pfi vzniku severoamerickych mést (napi. New York),

Philadelphia a z ¢eskych mést potom Praha — Vinohrady.

Véjifova struktura mésta

Obrazek 3 - Véjirova struktura mésta

Zdroj: Ustav iizemniho rozvoje [onling]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.

Pfi pozorn€j$im pohledu na vé¢jitovou strukturu mésta lze zjistit, Ze tato forma je v podstaté
jakousi vyseci radialné okruzniho usporddani mésta. Struktura je typickd pro mésta, jez byla
vytvofena soutokem dvou fek. V soucasné dob¢ jsou ptirodni prvky, jako je pravé feka nebo
meandry piekondvany a mésto se dale rozrista. Typ uspotadani se vétSinou méni na radidlné

okruzni. Struktura je typickd pro mésta Bern, Skopje, Neapol, Moskva ¢i Mlada Boleslav.

*MARHOLD, Karel. Sidla. Urbanistickd typologie II. Vyd.1. Praha : Ceské vysoké technické uéeni v Praze, 1991. Zakladni
¢lenéni mésta, s. 165. ISBN 80-01-01467-3
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Linearni struktura mésta

Obrazek 4 - Linearni struktura mésta

Zdroj:  Ustav  tizemniho rozvoje [online]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.

Linearni mésto fesi rozlozeni funkénich slozek kolem stanic méstské hromadné dopravy pfi
sttidani ploch pro bydleni, vybavenost, vyrobu a eventuelné celoméstskou rekreaci.

6Typick}'lm ¢eskym méstem s lineadrni strukturou je Zlin, Malenovice a Otrokovice.

Pasova struktura mésta

Obrazek 5 - Pasové struktura meésta

)X

Zdroj: Ustav sizemniho rozvoje [online]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.

Myslenka pasového mésta byla navrhnuta v Rusku, kdy v roce 1930 vychazi Miljutinova
teorie pasového mésta. Rozdelenim mésta do jednotlivych pdsem méla byt minimalizovana
doprava. DalS§im autorem, jez se zabyval teorii pasové mésta a jez byl ovlivnén Miljutinem

byl Le Corbusier.

® MARHOLD, Karel. Sidla. Urbanistické typologie II. V'yd.1. Praha : Ceské vysoké technické udeni v Praze, 1991. Zékladni
¢lenéni mésta, s. 160. ISBN 80-01-01467-3
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2.2.3 Vnitrni struktura mésta

V ramci vnitinich struktur meésta se odbornici zabyvaji pievazné cCasovym vyvojem
prostorovych struktur (plosné zmény, diferenciace...atd.). Pojem prostorové struktury byl jiz
vysvétlen v kapitole 2.2.1. Charakteristiky, pomoci nichz se sleduje vyvoj prostorovych
struktur, jsou napiiklad vyuziti bytového fondu, charakteristika obyvatelstva, vyuziti pady a
dalsi. Obecné se rozlisuji dvé zakladni slozky vnitini prostorové struktury, jez se vzajemné

prolinaji.

e Fyzicka prostorova struktura

e Funk¢ni prostorova struktura

Fyzicka prostorova struktura

Fyzicka prostorova struktura v sobé zahrnuje jednak morfologickou prostorovou stavbu mésta
ale také fyzicky stav jednotlivych objektl a agregatni charakteristiky. Existuji zékladni prvky
struktury (urbanizac¢ni celky, bloky zastavby, uli¢ni sit’...atd.). Objekty ve méstech mohou byt
rozmistény plos$né, potom se hovoii o horizontalni morfologii zastavby. Jsou-li objekty ve

méstech ¢lenény vyskove potom jde o vertikalni dimenzi.

Funkéni prostorova struktura

Pod funkéni prostorovou strukturou se rozumi rozdéleni mésta resp. jeho ¢asti podle funkce.
Dnesni funkéni pojeti mésta vychdzi z €lenéni Athénské charty. RozliSuji se tyto zakladni

druhy funkei’

e Bydleni

e (Obcanské vybavenost, centrum
e Vyroba (pracovni ptilezitosti)
e Rekreace

e Doprava

e Technicka infrastruktura

"SILHANKOVA, Vladimira, et al. Suburbanizace - hrozba fungovdini malych mést. Vyd.1. Hradec Kralové: Civitas per
Populi, 2007. Funk¢ni struktrua (uspotadani), s. 87. ISBN 978-80-903813-3-9.
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Funkéni struktura miize byt chapana i jako jakasi provédzanost jednotlivych funkénich slozek
meésta.

Béhem 20. stoleti doslo k vytvoteni 3 zakladnich modela prostorové organizace meést. Jedna
se o model koncentricky (Alonsiv model), model radidlniho rozvoje a Hoytliv sektorovy

model mésta.

1) Koncentricky model (Alonsiv model)
model do jist¢ miry vysvétluje, pro¢ ve méstech dochazi k tendencim tvofit koncentrické

monofunkéni zony, a proc intenzita ekonomického vyuziti roste smérem k centru.

Graf 1 - Rozmisténi funk¢niho vyuziti ve mésté

R [K&]

R - renta

| — vzdalenost od centra

C — centralni zona

P — primyslové vyrobni zéna
B - bydleni

0 | [km] V — venkovské uzemi

0
/ P D - centrum

\Y P — primyslovd vyrobni z6na
B - bydleni

V — venkovské tizemi

Zdroj: Maier, Karel; Reza¢, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanisticka ekonomika a tizemni rozvoj. Praha: Ceské vysoké uceni
technické, Fakulta architektury, 2006.

Pokud by doslo ke zméné cen ¢i najmi nebo dopravnich pomérti, znamenalo by to zménu
vyuzivani ploch. Jestlize budou ceny a najmy rist (napt. diky ekonomickému ristu), dojde
k posunu kiivek doprava doli. Pro piiklad je uvedena tato situace. Rist mésta si mize
vynutit zménu vyuziti izemi napf. z venkovského neurbanizovaného zazemi na bydleni.

Vezme-li se v potaz, Zze poptavka po plochach v centru a na venkové ziistava nezménéna,
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poptavka po bydleni vzrostla a bude tomu tak i nadale, a poptavka po primyslovych plochach
klesd a bude klesat dale, potom muze nastat situace, kdy opusténé vyrobni plochy, jez se
nachazeji pobliz centra, budou pfeménény na obytnd tzemi pro skupiny obyvatel, jez
upfednostnuji dostupnost centra a posta¢i jim mensi byty a pozemky. Dana situace jiz

Vv poslednich desetiletich v n€kterych méstech nastala.

2) Model radialniho rozvoje

Obrazek 6 - Model radialniho rozvoje

Zdroj: Maier, Karel; Rezag, Vit. Ekonomika v izemi: Urbanistickd ekonomika a tizemni rozvoj. Praha: Ceské vysoké uceni
technické, Fakulta architektury, 2006.

Mén¢ abstraktni podobu koncentrické teorie je mozno modifikovat do modelu radialniho
rozvoje. Model Castecn€ zobrazuje skutecné poméry ve méstech, zavislych na mechanické
dopravé, kde je okoli hlavnich komunikaci z hlediska dostupnosti centra V)'/hodnéjéig. Podle

vzdélenosti od centra se rozlisuji tyto Vlrstvy:9
e Centralni zona (C)

e Pfechodna (tranzitni) zona (X)

e Bydleni méné¢ kvalitni B (1)

e Bydleni vysSich piijmovych skupin B (2)

e Piimé&stské osidleni (P)

8 KAREL, Maier; VIT, Reza¢. Ekonomika v tizemi: Urbanistickd ekonomika a iizemni rozvoj. 3. pfepracované vydani. Praha:
Ceské vysoké uceni technické, 2006. Vliv trhu na rozmisténi funkci v urbanizovaném tizemi, s. 34. ISBN 80-01-03447-X

® KAREL, Maier; VIT, Reza¢. Ekonomika v vizemi: Urbanistickd ekonomika a tizemni rozvoj. 3. prepracované vydani. Praha:
Ceské vysoké uceni technické, 2006. Vliv trhu na rozmisténi funkci v urbanizovaném uzemi, s. 34. ISBN 80-01-03447-X
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Ptechodnou (tranzitni) zonou se rozumi uzemi, které neni dostatecné vyuzivano, neni pro n¢j

vhodné vyuziti, a proto mize po néjakou dobu pustnout.

3) Hoytiiv sektorovy model mésta

Obrazek 7 - Hoytiiv sektorovy model mésta

------------------ » smér pfevladaijicich vétnd

Zdroj: Maier, Karel; Reza¢, Vit. Ekonomika v tizemi: Urbanisticka ekonomika a izemni rozvoj. Praha: Ceské vysoké uéeni
technické, Fakulta architektury, 2006.

C centrum meésta

Bl bydleni nejvyssich pfijmovych skupin
B2 bydleni stfednich vrstev

B3 bydleni délnikt a chudych

P hlavni primyslova zo6na

(B3) obytna uzemi, ve kterych dochazi ke zhorSovani socialni struktury

Dany model vychazi ze sektoralni teorie, kterd je formulovana H. Hoytem, ktery modifikuje
model radidlniho rozvoje z jiného hlediska. Dochazi k vytvoteni sektori, jez smétuji od centra
k okrajim mést. V jednotlivych sektorech se bude vyskytovat obyvatelstvo s riznym

vzdélanim ¢i profesi.
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2.3 Z.akladni ¢lenéni mésta

Na zékladni ¢lenéni mésta se kazdy mtzeme divat z trochu jiného thlu pohledu, podle toho,

jak se na toto ¢lenéni divaji riizni urbanisté. Ustav tizemniho rozvoje popisuje zakladni

¢lenéni mésta podle nize uvedeného obrazku.

iy . e ‘\L. LAY
Zdroj: Ustav sizemniho rozvoje [online]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-17]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.
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C1 — centrum mésta

U vétSiny naSich mést je centrum tvotfeno historickym jadrem, a predstavuje nejpfitazlivejsi
cast mésta. Tato Cast je velmi rtznoroda, s pievahou ploch a prostorti vyssiho vetejného
vybaveni, které slouzi obyvatelim mésta a obyvatelim okolnich sidel jako spadové Gzemi.
Bydleni by mélo pfedstavovat minimalné 30% podlaZznich ploch. Co se tykéa prostorového
hlediska, je centrum charakterizovano dosti vysokou zastavénosti. V dobach, kdy se mésta
zakladala, centrum bylo vétSinou umist'ovano do jeho geografického stiedu.

C — lokalni centra

Byvaji typickd pro mésta, kde zije vice jak 10 000 obyvatel. Vyskytuji se zde plochy a
zafizeni zékladniho vefejného vybaveni, které slouzi obyvatelstvu dané ¢asti mésta.

V/ — vnitini ¢asti mést

Prevazuje zde vyS$i podil zastavénych ploch, charakteristickd je funkéné smiSena
vicepodlazni zastavba, s ptfevazujici funkci bydleni. Maji zde své misto také Skolska,
zdravotnickd ale i1 socidlni zafizeni. Velmi Casto jsou dané prostory vytyCeny zéstavbou,

terénem a vysokou zeleni.
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P — pfedmésti

Diive byla pfedmésti spojena s vlastnim meéstem ale statut mésta neméla. Typické pro
predmésti byla a stale je, Spatna komunikacni dostupnost s vlastnim méstem. Jsou to prave
predmésti, kde se uskutecniuje dal$i rozvoj, jsou-li moznosti pro vystavbu ve mesté jiz
vyCerpany. Jednd se o urbanisticky komponovana pfedmésti. Pfikladem mohou byt obytné
¢tvrti, sportovni aredly, poptipadé vyrobni zony, jez jsou doprovazené bydlenim. Timto
rozvojem vSak dochazi k poklesu obyvatel ve stfedu mésta samotném.

S — satelit

Satelit je samostatnd ¢ast mésta prostorové oddelend od jadrového uzemi. Mize se jednat o
komplexn¢ vybavené malé sidlo venkovského charakteru, nebo dokonce 0 malé¢ mésto,
samostatny obytny soubor ¢i aredl jiného funkéniho zaméfeni. Satelit svym méfitkem,
lokalitou, charakteristickou formou zastavby i funkéni skladbou obohacuje nabidku prostedi,
ale vzdy zlstava zavisly na jadrovém mésts. ™

K — pfiméstska krajina

Piimé&stska krajina je chapéana jako ¢ést krajiny, jeZ navazuje na zastavéna uzemi mésta. Jde
pfevazné o Gizemi, ktera jsou obyvatelstvem vyuzivana ke kratkodobé rekreaci. Jsou to plochy
a prostory velmi dilezité a umoznuji optimalni pfechod urbanizovaného prostfedi a volné
hospodaisky vyuzivané krajiny.

R —rozvojova rezerva

Urbanistickd koncepce kazdého mésta musi pocitat s moznosti rozvoje vSech funkénich
slozek 1 prostorového uspotradani. Funkéni skladba mésta 1 zptsob zéastavby musi byt proto
feSeny tak, aby nekomplikovaly ptipadny ploSny rozvoj na uzemich s nezvratnym sidelnim

potencialem.™

Velmi podobny nazor mé na zékladni ¢lenéni mésta autor Marhold (1991). Mé&sto roz¢letiuje
na centrum, pfedmésti, pfiméstskou zénu, obytny trabant a samostatny satelit, jak je patrné
Z obrazku. Toto prostorové ¢lenéni je povazovano za platné ve vétSin€ naSich 1 zahrani¢nich

meést.

W Ustav sizemniho rozvoje [online]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-18]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.

Y Ustav tizemniho rozvoje [online]. 2010, 27.8.2010 [cit. 2011-02-20]. Dostupné z WWW:
<http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaB/B3311_MestaSidla_20070509.pdf>.
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Obrazek 9 - Zakladni ¢lenéni mésta

Zdroj: Marhold, Karel. Sidla. Urbanisticka typologie II. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, 1991.

€ — centrum (centralni zéna)

Misto, kde se kumuluje obvykle nejvice problémi, co se tyka rozvoje mésta. Od ostatnich
¢asti mésta se 1i$i svymi funkcemi a riznorodosti.

b — predmésti

Tato ¢ast mésta vstiebava smiSené funkce prace, rekreace, bydleni a dalsi slozky, které jsou
dulezité pro rozvoj mésta. Predmésti v sob& mohou nést historické ctvrte.

a — priméstska zona

Pfiméstskd zona meésta zastava dualezité funkce zemédélské vyroby, zajisténi rozvodu
zakladnich inZenyrskych siti, pfidruzené¢ drobné vyroby, sluzeb, kratkodobou rekreaci.
Zprosttedkovava zaroven plynuly pfechod méstského urbanizovaného prostoru do kraj iny.12

d — obytny trabant

Obytnym trabantem rozumime samostatny utvar, ktery slouzi pouze k bydleni a ktery se
zaroven nachazi v dostate¢né vzdalenosti od jadra. Do této ¢asti jsou zaclenény sluzby a
rekreace, jeZ slouzi bydleni.

e — samostatny satelit

Samostatny satelit se nachazi od mésta cca 10 — 15 km, nékdy i vice a je to celek s vlastnimi
vyrobnimi plochami, pracovnimi pfilezitostmi i sluzbami. Jde o jednu z forem decentralizace
mésta.

Trochu jiny pohled a zaroveii nejmladsi, ma na zakladni ¢lenéni mésta autorka Silhankova

(2002), jak je z obrazku 10 patrné.

2 MARHOLD, Karel. Sidla. Urbanisticka typologie II. Vyd.1. Praha : Ceské vysoké technické ueni v Praze, 1991. Zakladni
¢lenéni mésta, s. 138. ISBN 80-01-01467-3
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Obrazek 10 - Schéma zakladniho ¢lenéni mésta

centrum

kompaktni centralni zastavba

/ / rozptylené zastavba
/ okrajova zastavba

Zdroj: Silhankova, V. a kol.: Urbanismus a izemni planovéni. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002.

Me¢sto je rozclenéno do soustfednych kruznic, které predstavuji jednotlivé typy zéastavby ve

meésté. Intenzita kruznic klesé od centra, které je obydleno nejhustéji.

2.3.1 Clenéni prostorové struktury mésta pro potieby této prace

Z vyse uvedenych typologii jednotlivych autort se bude v nasledujicim textu pouzivat nize

popsané ¢lenéni s témito charakteristikami prostorovych struktur:

e Historické jadro mésta

e Centralni méstska ctvrt’ (19. a pocatek 20. st.)
e Méstska vilova ctvrt’

o Sidliste

e Reziden¢ni suburbanni oblast

e Vesnicka oblast

Historické jadro mésta

Charakteristické pro centrum meésta z hlediska zastavby je jeji hustota a stafi jednotlivych
budov nachazejicich se v této ¢asti mésta. Velmi typické pro centrum meésta je husté uli¢ni sit,
jez se napojuje na namésti ve vétsSiné piipadi u zalozenych mést ctvercového eventuelné
obdélnikového tvaru, u rostlych mést nepravidelného, obvykle nalevkovitého
(trojuhelnikového) tvaru. V ptipadé rostlych meést je uliéni sit’ nepravidelna, kopirujici

historické terénni dopravni vazby a vztahy. U mést zalozenych plati, Ze uli¢ni sit’ je
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pravouhld. V obdobi stfedovéku byvalo Casté, ze stied mésta byl obehnan hradbami, jejichz

¢asti mohou v nékterych centrech pretrvavat dodnes.

Obrazek 11 - Prostorova struktura v historickém jadru mésta
\Jd

Pl /S

Zdroj: Silhankova, V. Uzemni planovani (piednaska) Pardubice: Univerzita Pardubice, 14.4.2010

Centralni méstska ¢tvrt’ (obdobi 19. a pocatek 20.st.)

Pro 19. stoleti byl charakteristicky rozvoj prumyslu, ktery ménil mésta 1 vazby v osidleni.
Primyslové plochy casto ve méstech vznikaji neorganizované a zasahuji do systému obytnych
ploch. Presné¢ vtomto obdobi se zacind ve meéstech rozvijet technickd infrastruktura.
PtredevSim v obytné casti. V mistech, kde se piivodné nachdzely méstské hradby, doslo ke
vzniku sadovych okruhti ¢i nové vystavbé propojujicich mésto s predméstimi. Pozdéji doslo

také ke vzniku silni¢nich okruhi.™

¥ SILHANKOVA, Vladimira a kol:. Urbanismus a izemni planovéni. Vyd. 1. Pardubice : Univerzita Pardubice, 2002.
Vyvoj stavby mést od 19. stol, s. 26. ISBN 80-7194-415-7.

25



Obrazek 12 - Prostorova struktura v centralni méstské ¢tvrti
L

Zdroj: Silhankova, V. Uzemni planovéni (pfednaska) Pardubice: Univerzita Pardubice, 14.4.2010

Méstska vilova étvrt’

Jednou z modernich urbanistickych koncepci je méstska vilova ¢&tvrt, kterou lze podle
anglického sociologa Ebenzera Howarda nazyvat ,,zahradnim méstem.*

Howard navrhoval vystavbu ,,nového mésta® tak, aby hustota jeho osidleni byla zhruba 80
ob./ha, ¢emuz odpovida jen bézna dvoupodlazni fadova zastavba. Pod pojmem ,,zahradni
mésto* se dnes rozumi pfedméstské ctvrti rodinnych domd, které jsou zavislé na méstech, jez

je obklopuji.**

¥ HNILICKA, Pavel. Sidelni kase: Otdzky k suburbdnni vystavbé rodinnych domii. 1. vydani. Bro : Era, 2005. Exodus na
predmésti, s. 38. ISBN 80-7366-028-8.
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Obrazek 13 - Prostorova struktura v méstské vilové étvrti
o, )

a ad

Zdroj: Silhankova, V. Uzemni planovani (piednaska) Pardubice: Univerzita Pardubice, 14.4.2010

Sidlisté

Vystavba sidlist v Ceské republice je vysledkem piisobeni socialismu (50. az 60. 1éta), kdy
vladla myslenka, ze stat je hlavnim subjektem, ktery se ma postarat o to, aby vSichni lidé méli
kde bydlet. Dochazelo k vystavbé velkého mnozstvi byta.

Dnesni sidlisté jsou soucasti mést a vytvari Casto jiz z dalky neptehlédnutelnou hranici mezi
meéstem samotnym a krajinou. Tvarem pfipominaji velké krabice kvadrovitého tvaru s rovnym

poklopem (stfechou).

- Prostorova struktura na sidlisti
1/ I A o i e

/ /v / =

Zdroj: Silhankova, V. Uzemni planovani (pfednaska) Pardubice: Univerzita Pardubice, 14.4.2010
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Rezidenéni suburbanni oblast

Tyto oblasti jsou primarn¢ ureny k bydleni. Vystavba novych rodinnych domi probihéd na
»zelené louce.” Jednd se o okrajové Casti mést (pfedmésti - suburbs), do kterych se
obyvatelstvo z n¢jakého divodu vyst€éhovava. TéZko se zde di najit néjaka obcanska
vybavenost (Skoly, obchody, sluzby). Okraje mést se postupné zapliuji fidkou zastavbou.
Venkovské krajiny zna¢né ubyva a zaroven dochazi k zaneseni prvki méstské architektury.
Srovna-li se suburbanni oblast s ptivodni vesnickou zastavbou, dojde se ke zjisténi, Ze se tyto
suburbanni oblasti odliSuji nejen svym vzhledem, ale i vybavenosti domt. Idedlni hustota
osidleni v reziden¢ni suburbanni oblasti by se méla pohybovat okolo 80-100 ob./ha, coz bude
vypovidat o tom, Ze toto méstské osidleni dobie funguje z hlediska pozadavku na kvalitu
bydleni, utvareni vefejnych prostranstvi a v neposledni fad¢é se najdou i prostory s dostatkem

zelens.®

Obrazek 15 Re11dencn1 suburbannl oblast
e ;.. i

el 4

Zdroj: < http://www.maps.google.com/>, vlastni zpracovani

Vesnicka oblast

Vesnicka oblast je charakterizovand pfedev§im zastavbou rodinnych domi, které nejCastéji
byvaji jednopatrové. VéEtSina rodinnych domt je obdélnikového tvaru. Nechybi zde ani
zékladni obcanskéd vybavenost (obchody s potravinami ¢i kulturni zatizeni). Vesnicka oblast
se obecn¢ vyznaCuje nizkou hustotou zéastavby. Jesté stile zde prevazuje zaméstnanost

V zemédélstvi.

B HNILICKA, Pavel. Sidelni kas : Otdzky k suburbdnni vystavbé rodinnych domii. 1.vydani. Brno : Era, 2005. Hustota
osidleni, s. 72. ISBN 80-7366-028-8.
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Obrazek 16 - Prostorova struktura vesnické oblasti

Zdroj: Silhankova, V. Uzemni planovéni (ptednaska) Pardubice: Univerzita Pardubice, 14.4.2010

3 Ekonomika v izemi

3.1 Uzemi a uzemni ekonomika

Obecné lze ftici, ze urbanistickd ekonomika podava vysvétleni mést a regioni jako
prostorovych ekonomickych systémt, ve kterych maximalizuji jednotlivé subjekty své zisky,
a to diky vyuziti potencialu pozemku. Systematicky se ekonomickymi aspekty vyuZziti izemi
a naopak prostorovymi aspekty ekonomickych procesti zacala véda zabyvat teprve ve
dvacatych a tricatych letech 20. stoleti.'® Pouziti pojmu urbanisticka ekonomika bylo poprvé
pouzito v 50. a 60. letech 20.stoleti.

Existuji dva typy Gizemni (urbanistické) ekonomiky.’

e Pozitivni urbanisticka ekonomika

e Normativni urbanisticka ekonomika

8 MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistickd ekonomika a tizemni rozvoj. 3. piepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uceni technické, 2006. Ekonomika a izemi, s. 10. ISBN 80-01-03447-X

Y MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistické ekonomika a vizemni rozvoj. 3. piepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uceni technické, 2006. Ekonomika a izemi, s. 10. ISBN 80-01-03447-X
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1) Pozitivni urbanisticka ekonomika

Podava vysvétleni, jak dnesni meésta funguji, resp. jak na sebe reaguji jednotlivé slozky
urbanistickych systému. Diky pozitivni urbanistické ekonomice je pro urbanisty jednodussi
predvidat, jak se danad izemi budou v pfistich letech vyvijet, popfipadé, jaké dopady budou

mit v izemich planech urbanistt.

2) Normativni urbanisticka ekonomika

Popisuje, jaké principy ¢i zasady je nutné, aby urbanisté pii planovani mést a regionu
dodrzeli, a jak by se pfi tomto planovani méli chovat.

Bude-1i se tizemi n¢jakym zpisobem vyuzivat, at’ uz k péstovani plodin, ¢i pastvé dobytka,
vzdy ptjde o to, aby bylo dosazeno pokud mozno co nejvétsiho uzitku z kazdého pozemku.
Pfi¢emz pozemky mohou pfinaSet dvoji uzitek, a to v podobé dichodu, jez vyplyva

z vlastnictvi piidy a nebo jako nositel napt. bydleni ¢i vefejné sluzby v urbanizovaném uzemi.

3.1.1 Puda jako ekonomicky statek

Pida se povazuje spolu s praci a kapitdlem za zakladni vyrobni faktor, jez je vyCerpatelny,
omezeny, a tim padem vzéacny. Jde o fixni faktor, ktery vznikd mimo ekonomiku. ProtoZe
jakékoliv zmény v mnoZstvi a vlastnostech pidy jsou dosti omezené, a to jen v malém
rozsahu, hovofi se o pidé¢ jako o fixnim faktoru. Z hlediska vlastnictvi pidy dochézi ke
zvyhodnéni oproti ostatnim, ktefi nemaji moZznost vyuZit vlastnosti pidy k ziskani pozemkové
renty (diichod plynouci z vlastnictvi pidy).

Ve vétsine pripadi jsou pozemky predmétem smény a obchodu. Diky specifi¢nosti ptidy je trh
S pozemky charakterizovan fadou zvlaStnosti oproti napf. trhu s potravinovymi vyrobky.
Ekonomickou uzite¢nost pozemku ovliviiuji jeho vlastnosti, které umoznuji rizné zptsoby
vyuziti, ale také jeho poloha, ktera urcuje, jaké budou naklady spojené s jeho zpfistupnénim a

s nezbytnou dopravou lidi, surovin na toto izemi a z n&ho pry&*.

18 MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistickd ekonomika a vizemni rozvoj. 3. prepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uceni technické, 2006. Trh nemovitosti, s. 14. ISBN 80-01-03447-X

30



3.1.2 Aplikace zakona nabidky a poptavky

Pro pudu jako fixni faktor je typicka mala elasticnost nabidky pozemki. V kratkém obdobi
dochazi k situaci, kdy je nabidka pozemkl velmi mald. Trh v tomto obdobi neni schopen
nabidnout vice pozemkd, jez jsou urceny k néjakému vyuziti, a to i v pfipad¢€, Ze cena, kterou

je kupujici (poptavajici) ochoten zaplatit, bude mit jakoukoliv vysi.

Graf 2 - Fixni nabidka pudy
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Zdroj: Maier, Karel; Reza¢, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistickd ekonomika a izemni rozvoj. Praha: Ceské vysoké uéeni
technické, Fakulta architektury, 2006.

P cena

Q mnozstvi

S fixni nabidka
D123 poptavky 1,2,3

P1 cena pii poptavce D1
P2 cena pii poptavce D2
P3 cena pii poptavce D3

V dlouhém casovém obdobi je situace nabidky pozemkii pon€kud jina. V ptipad¢€, Ze dojde
k n&jaké investici na daném tzemi, ¢imzZ se mysli napf. vybudovani komunikaci nebo dodani
inZenyrskych siti, bude zvySen pocet pozemki do takové miry, aby nabidka uméla reagovat
na poptavku. V nasledujicim grafu si Ize v§imnout, Ze nabidka pozemk je neelasticka. Tato

problematika se tyka nejvice stavebnich pozemk, protoze pravé tyto vyzaduji investice do
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technické, dopravni poptipadé obcanské infrastruktury™. Dochdzi k velkym zménam cen
pozemkl ale témto zméndm odpovidaji pouze malé zmény v mnozstvi pozemki, jez se

nabizeji.

Graf 3 - neelasticka nabidka pidy
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Q312
Zdroj: Maier, Karel; Reza¢, Vit. Ekonomika v tizemi: Urbanistick4 ekonomika a izemni rozvoj. Praha: Ceské vysoké uéeni
technické, Fakulta architektury, 2006.

Poptavka po pozemcich velmi Gzce souvisi s jeho polohou. Cim lepsi dostupnost pozemek
bude mit, tim vice bude poptavan. Dostupnost pozemku souvisi s dopravnimi naklady, které

budou s rostouci vzdalenosti smérem od centra rust.

3.2 Ekonomické aspekty vybranych funk¢nich typu mésta

3.2.1 Teorie rozmisténi bydleni ve mésté (teorie filter down, teorie
trade off)

kapitola se zamétfuje na problematiku bydleni, protoze ve méstech zaujima vétSinu
urbanizovaného uzemi. V této souvislosti se rozliSuji rizné druhy teorii. Podrobné&ji bude

vénovana pozornost teorii filter down (,,vyfiltrovani®) a teorii trade off (,,néco za néco*)*.

1 MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistickd ekonomika a tizemni rozvoj. 3. piepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uceni technické, 2006. Trh nemovitosti, s. 15. ISBN 80-01-03447-X

2 MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistickd ekonomika a vizemni rozvoj. 3. prepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uéeni technické, 2006. Vliv trhu na rozmisténi funkci v urbanizovaném uzemi, s. 26. ISBN 80-01-
03447-X
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1) Teorie filter down

Teorie filter down nasla poprvé uplatnéni ve 20. letech v USA. Tehdy byla formulovéna
pristéhovalcim. Predpoklada se, ze pii vybéru bytu domacnostmi bude kladen daraz na jeho
kvalitu. Vyssi kvalitu bydleni podle této teorie poskytuji nové byty, vznikajici na okrajich
meést v dobé Gizemni expanze. V 50. a 60. letech dochazelo v americkych méstech k demolici
nejchudsich ¢tvrti. Misto nich byly vystavény byty pro stfedni vrstvy. Predpokladalo se, Ze se
chudi prest¢huji do byti, které byly uvolnény stiednimi vrstvami, tudiz by si mély obé¢
skupiny polepsit. Skute¢nost poukazovala na to, Ze presun chudych do stfedostavovskych
Stvrti urychlil apadek t&chto &tvrti a stfedni vrstvy se vystshovaly na predmésti.?* V dnesnich
méstech uz ale zdanlivé dana teorie neplati. Casto jsou staré byty po rekonstrukci vice
kvalitnéjsi neZ byty zcela nové. Vyznamnou roli zde hraje lepsi dostupnost centra. Postupné
se dochazi k zaveru, Ze je potfeba podpory stfednich vrstev, jeZ uvolni byty pro obcany
socialné slabé. Podpora vystavby bytli pro socialné slabé obCany by v tomto ptipad¢ danou

situaci nevyfesila.

2) Teorie trade off

Teorie trade off se zabyva pouze poptavkovou stranou trhu®®. V pripads malych mést je jeji
uplatnéni dosti mizivé, protoze dopravni naklady a jejich vyznam v malych meéstech jsou
nevyznamné.

Kazda domacnost vynaklada urcitou ¢astku ze svého piijmu, jeZ je spojena s ndklady na
bydleni. Jedn4 se o cenu bytu eventuelné platbu ndjemného, poplatky za dalsi sluzby, které
jsou s bydlenim spojené a naklady souvisejici s cestou do zaméstnani, za nakupy apod.
Obecné plati, Ze s rostouci vzdalenosti od centra ceny byt za 1m? klesaji, ale naklady na
dopravu rostou a naopak.

Kompaktnost obytné ¢asti mésta je ovlivnéna vzajemnym vztahem cen bydleni a naklady na
dojizdéni. Kompaktnost mésta se vyznacuje relativné levnym bydlenim a pomalou dopravou.
V ptipadé, Ze cena bydleni zlistdvd neménnd, a doprava je pii téchto cenach kvalitni a
relativné drahd, potom se hovoii o suburbanizaci. Dochéazi ke stéhovani lidi z vysSich

pfijmovych skupin z mést na jeho okraj.

2! MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizem : Urbanisticka ekonomika a tizemni rozvoj. 3. prepracované vydani.
Praha: Ceské vysoké uceni technické, 2006. Vliv trhu na rozmisténi funkci v urbanizovaném tzemi, s. 26. ISBN 80-01-
03447-X

2 MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizemi : Urbanistickd ekonomika a vizemni rozvoj. 3. prepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uceni technické, 2006. Vliv trhu na rozmisténi funkci v urbanizovaném tizemi, s. 28. ISBN 80-01-
03447-X
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3.2.1.1 Vztah dopravy a bydleni

Jak uz bylo popsano v kapitole 3.2.1. naklady na dopravu se zvysuji s rostouci vzdalenosti
1m? plochy k bydleni od centra. Cim dale od centra budou situovany plochy k bydleni,
naklady na 1m? plochy budou sice klesat, ale naklady na dopravu porostou. Nastane-li situace
takova, Ze dojde ke snizeni nédklad na dopravu, posune se optimalni poloha bydleni smérem
od centra. Dochézi také ke zméné poptavky, na kterou reaguje nabidka. Ceny v centru
poklesnou z divodu horsi proveditelnosti udrzby domu. Jiz se nevyplati z tak nizké vyse
piijma udrzbu na domech provadét. Naopak na predméstich se ceny zvysi, coz odstartuje
pifesun mensich a ne pfili§ bohatych firem do centra, kde pro né bude ptiznivéjsi situace
Z hlediska cen najmu. Zde také vzroste nabidka pracovnich mist. Postupné¢ se mésto zacne
rozrustat, a tento rist za¢ne mit vliv na dopravni situaci ve mésté, kterd se projevi zadcpami.
Diky této situaci vzroste poptavka po bydleni, které pfedchazel rist ndkladi na bydleni.23

Pro moji diplomovou praci z této Casti plyne to, Ze bud’ miize mit mésto dobie
situované plochy pro bydleni v centru mésta a obyvatelstvo musi tedy pocitat s vySSimi
naklady na bydleni, a nebo bude plochy situovat ve vétsi vzdalenosti od centra, coZ ale
bude mit vliv na dopravu, ktera se tak zvysi (zesili). Naklady na bydleni nebudou tak
vysoké jako v centru mésta. ZaleZi na preferencich obyvatel, zda upiednostiiuji mensi,
ne prili§ prostorny byt v centru nebo jde o rodinu s détmi, které vice vyhovuje bydleni

V rodinném domé na okraji mésta.

2 MAIER, Karel; REZAC, Vit. Ekonomika v tizem : Urbanistické ekonomika a vizemni rozvoj. 3. piepracované vydani.
Praha : Ceské vysoké uceni technické, 2006. V1iv trhu na rozmisténi funkci v urbanizovaném tizemi, s. 36. ISBN 80-01-
03447-X
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4 Prostorové aspekty jednotlivych struktur mésta

Tato kapitola se vénuje predevSim hustoté osidleni jednotlivych struktur mésta, cenam
zakladnich komodit, jako jsou dopravni infrastruktura (véetné udrzby komunikaci), realizace

technické infrastruktury (vetné vefejného osvétleni) a udrzba zelené.

4.1 Historické jadro mésta

Hustota osidleni

V centru mésta se lze setkat zpravidla s niz§i hustotou osidleni obyvatelstvem, i kdyz by se
mohl ocekéavat opak. RozliSuje se tzv. hustota ,,denni* a hustota ,,no¢ni.“ Nocni hustota
vyjadiuje pouze pocet lidi, ktefi na daném tzemi nocuji (obvykle pocet ufedné piihlasenych
obyvatel v daném misté). Oproti tomu denni hustota vypovida o vSech lidech, ktefi se
vyskytuji na daném misté v dané chvili. Pojem hustota osidleni vyjadiuje pomér mezi poctem
obyvatel (ob.) a velikosti uzemi (v ha), na kterém tito lidé bydli. Denni hustota je proménliva
zejména v centrech m&st.?

Hodnoty se pohybuji okolo 330 ob./ha®®

Dopravni infrastruktura

Naklady na dopravni infrastrukturu v centru mésta nebudou pfili§ vysoké, a to proto, ze zde
dominuje vysoka hustota zastavby. Dopravou se nerozumi pouze pohyb dopravnich
prostiedkd, ale patii sem i doprava v klidu, kam se zahrnuji napt. parkovaci plochy, parkovaci
domy, parkovaci zony a parkovaci plochy, kterych je v soucasné dobé nedostatek.

Udrzba komunikaci se odviji od dopravni infrastruktury. Centrum mésta nema oproti jinym
¢astem mesta hustou dopravni infrastrukturou, z ¢ehoz logicky vyplyva, ze udrzba nebude
tolik nékladnid. Vzhledem k intenzité¢ vyuzivani uzemi, je centrum mésta velice dobfe

udrzovano.

2 HNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otdzky k suburbdnni vystavbé rodinnych domii. 1 .vydani. Brno : Era, 2005. Hustota
osidleni, s. 59. ISBN 80-7366-028-8.

% HNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otdzky k suburbdnni vystabé rodinnych domii. 1.vydani. Brno : Era, 2005. Hustota
osidleni, s. 68. ISBN 80-7366-028-8.
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Technicka infrastruktura

Technické infrastruktura je v centru mésta hodné vyuzivand a ma pomérné¢ velkou hustotu.
Jeji nevyhodou je zastaralost. Nezélezi tedy na hustoté zastavby, protoze jakmile je technicka
infrastruktura jiz jednou vybudovéna, naklady na jeji provoz s rostouci intenzitou vyuziti
uzemi relativng klesaji. Vetejné osvétleni by mélo byt soucasti kazdého méstského prostoru,
nejen tedy centra mésta, z diivodi bezpecnosti obyvatelstva. Z hlediska vetfejného osvétleni
dochazi ke skutecnosti, Ze vybudovand infrastruktura musi byt udrzovana bez ohledu na to,
zda a na kolik je vyuzivéana vetejnosti a bez ohledu na to, jak se vyviji pocCet obyvatel mésta®.
V nékterych ¢astech mést, zejména to plati pro stfed mésta, se nachédzeji rizné historicky a
jinak vyznamné budovy, které vyzaduji z estetickych divodi vétsi intenzitu osvétleni

(pamatky, muzea, kostely...apod.) ale vétSinou jen docasné.

Zelen

Vyskytuje-li se zde néjaka zelen, tak je to predevsim z dob pfed minulym stoletim.

(2. polovina 19. stoleti).

4.2 Centralni méstska ¢tvrt’ (obdobi 19. a pocatek 20. st.)

Hustota osidleni

Hustota osidleni v centralni méstské ¢tvrti je vySsi nez v centru mésta. Domy jsou obvykle
nov&jsi a vyssi. V téchto Ctvrtich se mohou nachazet jak administrativni budovy, tak budovy
ur¢ené k bydleni, a zaroven 1 obCanskd vybavenost. Jedna se o multifunkéni Gzemi. Lidé se
proto nebudou muset za bydlenim vracet do jinych &asti mésta. Dle Kriera® je obvykla

hustota obyvatel v méstské ¢tvrti mezi 250-300 ob./ha.

Dopravni infrastruktura
Néklady na financovani dopravni infrastruktury v centralni méstské ctvrti maji rostouci
tendenci. Nejvetsi problém skytaji parkovaci plochy, kterych je nedostatecné mnozstvi stejné

tak jako v centru mésta.

% SILHANKOVA, Vladimira, et al. Suburbanizace - hrozba fungovani malych mést. Vyd.1. Hradec Kralové : Civitas per
Populi, 2007. Funk¢ni struktura (uspofadani), s. 189. ISBN 978-80-903813-3-9.

2T HNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otazky k suburbdnni vystabé rodinnych domii. 1 .vydani. Brno : Era, 2005. Hustota
osidleni, s. 64. ISBN 80-7366-028-8.
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Udrzba komunikaci vychazi z dopravni infrastruktury. Pokud je tedy v méstské &tvrti nepfilis

husta dopravni sit,, potom ani naklady na udrzbu komunikaci nebudou vysoké a naopak.

Technicka infrastruktura

Néro¢nost a nakladnost technické infrastruktury je piiblizné stejnd jako v centralni casti

meésta. Problémem mohou byt zastaralé technické site.

Udriba zelen&

K utvafeni zelen¢ dochazelo ptevdzné v 19. stoleti, kdy vznikaly zejména parky. Zelen
obecné ma spiSe estetické divody. V centralni méstské ctvrti se obvykle mnoho zeleng

nevyskytuje. Jeji hustota zalezi na historickém vyvoji sidla.

4.3 Méstska vilova ¢ctvrt’

Hustota osidleni

Pro méstskou vilovou ¢tvrt’ je charakteristickd nizkd hustota osidleni. Jedna se o samostatné
stojici rodinné domy v zeleni, majici v zasad¢é blokové usporadani. Obvyklé hustoty osidleni
se pohybuji okolo 100 ob./ha (Howard uvadi 80 ob./ha a Unwin 125 ob./ha), coz odpovida

v o vy Lo x2
b&zné dvoupodlazni fadové zastavbe?.

Dopravni infrastruktura

V této Casti mésta se ocekava relativné dobré napojeni dopravni infrastruktury na centrum
mésta, coz umozni obyvatelstvu snadnéjs$i dopravu za praci, kulturou apod. Je to zélezitost
dosti individudlni a bude zaleZet na poloze méstské vilové Ctvrti.

S udrzbou komunikaci je to podobné, kdy zaleZzi na poloze c¢tvrti. Néklady na 1 obyvatele

rostou.

Technicka infrastruktura

Provoz je ndkladny a zavisi na hustoté zastavby. Op¢t 1 zde naklad na 1 obyvatele bude
stoupat. Jiné je to na panelovém sidlisti, kdy se technickd infrastruktura (napf. ptipojka na

plyn) rozpocita mezi obyvatele celého panelového domu, a tudiZ ndklady nebudou tak vysokeé.

B HUNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otdzky k suburbdnni vystavbé rodinnych domii. 1.vydani. Brno : Era, 2005. Exodus na
predmésti, s. 35. ISBN 80-7366-028-8.
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Zelen

Tak jako v ostatnich ¢astech mésta, tak i v méstské vilové Ctvrti je zapotiebi existence zelené.

Skutecnost je Casto jind, protoze ji je poméerné nedostatek.

4.4 Sidlisté

Hustota osidleni

Zijeme v dobé, kdy jesté velké mnozstvi lidi Zije na sidlistich v panelovych domech. Na tom
nic Spatného samoziejmé neni. Prizkumy ukazuji, ze vétSina dotazovanych osob, Zijicich
Vv panelovych domech, je s timto typem bydleni spokojena. Spokojenost se pohybuje az okolo
90 %. Sidlisté jsou charakteristické vysokou hustotou osidleni. Normové hustoty osidleni na
sidlistich se pohybuji okolo 450 ob./ha., maximalni hustoty se blizi az k 600 ob./ha.
V poslednich desetiletich pocet obyvatel na sidlistich klesa a tudiz mizeme odhadnout, Ze se

realné budou hustoty pohybovat kolem hustot normovych tj. cca 400 -500 ob./ha.

Dopravni infrastruktura

V ptipad¢ dopravni infrastruktury jde o relativné¢ dobré napojeni na centrum meésta, avSak
velkym problémem je opét nedostatek parkovacich ploch.

Udrzba komunikaci je v této &asti mésta pfi vysoké hustoté obyvatel pomérné nakladna.
Sidlisté je predstavovano mensi zastavénosti ploch, coz znamena vice ploch k udrzbé, které
jsou tvofeny komunikacemi. Na mnohych sidliStich je mnoho slepych ulic, které slouzi napft.

jen k otaceni vozidel a zaroven je zde dosti slozita sit’ komunikaci.

Technicka infrastruktura

Technicka infrastruktura panelovych sidlist jak jiz bylo uvedeno v ¢asti 4.3. je pomérné
levna, a to proto, ze néklady jsou rozpocitany mezi kazdou bytovou jednotku v panelovém
domé. S rostouci hustotou osidleni, souc¢asné dochazi i k vyssi a lepsi vybavenosti technickou

infrastrukturou.
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Zelen

Jiz pfed samotnou vystavbou panelovych sidlist’ tu spiSe jak zelen existovaly plochy, na
kterych se méla zelen vyskytovat, a kterych bylo dostate¢né mnozstvi. Snahou soucasnych

projektli je, aby zeleni na sidliStnich plochach méla vyssi kvalitu.

4.5 Reziden¢ni suburbanni oblast

Hustota osidleni

Ideélni hustota osidleni v suburbanni oblasti by méla byt obdobna jako v rezidencni vilové
zastavbé tj. méla by se pohybovat okolo 80-100 ob./ha, coz bude vypovidat o tom, Ze toto
meéstské osidleni dobie funguje z hlediska pozadavku na kvalitu bydleni, utvafeni vefejnych
prostranstvi (pijemné ulice, p&si zony, namésti).?® Obecné byva v rezidenénich suburbannich
oblastech hustota osidleni nizka. Tedy okolo 30 — 40 ob/ha.

Nefunguje zde napi. méstska hromadnd doprava, kterd se vyplati zavést pouze do oblasti
S hustotou osidleni minimalné 50 ob/ha. Z divodl nizkého poctu obyvatel se v suburbiich
vibec nevyplati méstskou hromadnou dopravu zavadét, protoze by tak doslo k jejimu
neefektivnimu vyuZivani. S nizkymi hustotami je spojena dileZitost mobility obyvatel. Aby
byli lidé schopni se pési chizi dostat ke stanovenému cili jako je napf. poSta nebo obchod, je

zapottebi aby hustota osidleni byla alespoii 100 ob./ha.*

Dopravni infrastruktura

Dojde-li k ptistéhovani novych obyvatel do téchto oblasti, zvySuji se naroky na dopravu, a to
predev§im na dopravu automobilovou. Nové ptist¢hovali jsou ¢asto na svych automobilech
zavisli. V dané oblasti se nenachédzi Zadna obCanska vybavenost, tudiz kazdodenni dojizd’ka
za praci ¢i sluzbami je nutnosti. Méstska doprava v podstaté nefunguje.

Co se tyka nékladl na udrzbu komunikaci, spise klesaji, protoZe zastavba ma nizkou hustotu a

je realizovana na velké plose.

2 HNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otdzky k suburbdnni vystavbé rodinnych domii. 1. vydani. Brno: Era, 2005. Hustota
osidleni, s. 72. ISBN 80-7366-028-8

% HNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otdazky k suburbanni vystavbé rodinnych domii. 1. vydani. Brno: Era, 2005.
Exodus na predmésti, s. 31-33. ISBN 80-7366-028-8
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Technicka infrastruktura

Rozristanim meésta do prostoru je jednoznacné zvysena energeticka ale i1 materidlova
naroénost na budovani a udrzbu technické infrastruktury. Casto zde chybi také chodniky.
Vetejné osvétleni je dilezitou soucdsti rezidencni suburbanni oblasti. Dalo by se fici, ze
naklady na jeho provoz budou asi spiSe fixniho charakteru, protoze o vybudované vetejné
osvétleni je potieba pecCovat, ale také je vyuzivano pievazné v pozdnich odpolednich (v

zimnich mésicich) a no¢nich hodinach, tedy denné. Na aktudlnim poctu obyvatel nezélezi.

Udrzba zelen&

Obecné se v téchto oblastech piili§ vefejné zelené nevyskytuje. Pokud by se ale uvazovala
situace, kdy by doslo k zhusténi osidleni, potom Ize hovofit o lepsi kvalit¢ bydleni, ke které
by mimo jiné pfispélo dostatek zelené. S dostatkem zelené¢ jsou na druhou stranu spojeny

naklady, které by se timto zvysily.

4.6 Vesnicka oblast

Hustota osidleni

Vesnické oblasti jsou typické svou nizkou hustotou osidleni. Typickd je volnd struktura
ulicovek nebo okrouhlic. Zalezi na typu a zpusobu zastavby rodinného domu. Obvykle se
hustoty osidleni pohybuji v rozmezi od 30 do 80 ob/ha’". Typickym piikladem je vesnice
Travcice, coz je obec z okresu Litoméfice, majici hustotu osidleni 42 ob./ha. Dalsi obci,
s ponékud vétsi hustotou osidleni je obec Ujezd, spadajici pod okres Strakonice. Tato obec ma
75 ob./ha. Poslednim piikladem obce tentokrat s hustotou osidleni 33 ob/ha, coz je hustota

velice nizka, je obec Kostelni Lhota, jez se nachazi v okrese Nymburk.

Dopravni infrastruktura

Casto prevlada $patna dopravni obsluznost nejen uvnitt venkovskych oblasti, ale také spojeni
s okolnimi obcemi ¢i méstem byvaji dosti problematicka, nehled€ na to, v jakém stavu mistni

komunikace jsou.

L HNILICKA, Pavel. Sidelni kase : Otdzky k suburbdnni vystavbé rodinnych domii. 1 vydani. Brno : Era, 2005. Hustota
osidleni, s. 69. ISBN 80-7366-028-8.
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Je na bedrech obci, aby o komunikace pecovali. VéEtSina cest tak jak je dneska zname, byla
dokoncena v 70. letech, a podle toho vypada jejich stav. Malym obcim povétSinou chybi

finance na udrzbu komunikaci.

Technicka infrastruktura

Nékteré obce Casto nemaji zavedenou plynofikaci, vodovod, nejsou napojeny na kanalizaci
ani na COV. Buduje-li se technicka infrastruktura nova, potom je to spise v novéjsich ¢astech
vesnic. Co se tyka vefejného osvétleni, nékterych vesnickych oblastech se potykaji
S problémem bud nedostatecného osvétleni zastavénych prostor, a nebo dokonce uplné

absence vetejného osvétleni po 22h resp. 24 hod.

Udrizba zelen&

Venkovské oblasti ptili§ zelen€ nemaji.

4.7 Porovnani jednotlivych prostorovych struktur
Z hlediska jejich vyhodnosti pro fungovani mésta jako
celku

Pro pfedbézné zhodnoceni jednotlivych popsanych prostorovych struktur byla zvolena metoda

expertniho posouzeni.

Nasledujici tabulka ptehledné zobrazuje vyhody a nevyhody jednotlivych vySe sledovanych
komodit v urcité ¢asti mésta. Byla vybrana hodnotici stupnice od -2 (nejhorsi situace) do +2
(nejlepsi situace)

Tabulka 1 - Vlastni hodnoceni prostorovych struktur

SLEDOVANE KOMODITY
TYP STRUKTURY Hustota _ Dopravni _ Technicka Zeleit Agregovana
osidleni infrastruktura infrastruktura hodnota
Historické jadro mésta 1 1 2 -2 1
Centralni méstska ctvrt’

(19. a poc.20. st.) ! ! ! 0 !
Méstska vilova étvrt’ 2 2 1 2 2
Sidlisteé 2 -1 2 1 2
RemdencorSI zléltburbanm 1 1 1 1 1
Vesnicka oblast 0 1 -1 1 1

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 2 - Expertni hodnoceni prostorovych struktur

Hustota Dopravni | Technicka
osidleni infrastruk | infrastruk Zelen
TYP STRUKTURY tura tura Agregovana
hodnota
Expert Expert Expert Expert
213 213111213 213
Historické jadro mésta 1j1j1|11(-1}2|-1|2|0|-2|1 1
Centralni méstska ctvt’ (19. a po¢. solaloalalalololal1l1lal 2
20. st.
Méstska vilova étvrt’ 111112221112 |2]|0 1
Sidliste 2122111122111 1
Rezidenéni suburbanni oblast 2(1|-1(-1|-12({0|-1|-2{12,0|0]0 -1
Vesnicka oblast o|jof-1{0fl1|0|-1j]0|1]1]|2]|-1 0

Zdroj: Vlastni zpracovani

Srovndnim mého hodnoceni, (tabulka 1) a hodnoceni tfi na sobé nezavislych experti

(tabulka 2) se dojde k zavéru, Ze experti vyhodnotili jako nejlepsi typ prostorové struktury
Z hlediska nakladnosti jednotlivych sledovanych komodit centralni méstskou Ctvrt, coz se
ponckud dostava do rozporu s mym ndzorem. V mém vlastnim hodnoceni Vv agregovanych
hodnotach nejlepsich vysledki dosahuji prostorové struktury méstska vilova ctvrt’ a sidliste.
V méstské vilové ctvrti se z hlediska dopravni infrastruktury vyskytuji dle mého ndzoru lepsi
podminky, co se tyka dostupnosti. Proto se také k tomuto vysledku vice pfiklanim. Jak v mém
hodnoceni, tak v hodnoceni expertni skupiny prakticky nedochézi k vyraznéjSim odchylkam.
V obou piipadech se jedna o velmi podobné vysledky. Zavérem je nutné dodat, ze vybrani
experti disponuji oproti mé lepSimi a kvalitnéj§imi znalostmi a zkuSenostmi, tudiz se jejich

hodnoceni stava objektivnéjSim.

4.7.1 Regulativy prostorového vyuziti uzemi

Nyni je ¢as okrajove priblizit problematiku intenzity vyuziti uzemi. Metodicky existuji a
pouzivaji se doporucené regulativy prostorového vyuziti uzemi, které smétuji k maximalizaci
vyuziti izemi. V praxi jsou nejvice rozsifeny: 32

e Index podlaznich ploch (IPP) — udava piipustny pocet m? podlazni plochy na celkovy

pocet m? pozemku.

%2 SILHANKOVA, Vladimira. Role verejné spravy pri rizeni prostorovych dopadii suburbanizacnich procesii nasich velkych
mest. Pardubice, 2006. 93 s. Sbornik referatti z konference Vetejna sprava 2006, Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-
spravni, Ustav vefejné spravy a prava. ISBN 80-7194-882-9.
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e Index zastavéni pozemku (IZP) — uddva maximalné piipustny pocet m? zastavéné plochy

na celkovy podet m* pozemku.

Nasledujici tabulka zobrazuje hodnoty indexti v jednotlivych prostorovych strukturach mésta.

Tabulka 3 - Smérné hodnoty indexii vyuZiti izemi v plochach bydleni

STAVEBNI PLOCHA 1ZP IPP
bydleni (okrajové plochy) 0,2 0,4
vSeobecné bydleni 0,4 10-1,2
smisené plochy 0,6 10-1,2
centralni oblast 0,6 2,0
plochy jadra 1,0 3,0

Zdroj: Silhankova, V. Role vefejné spravy pii fizeni prostorovych dopadii suburbanizagnich procesti nasich velkych mést.
Sbornik referatti z konference Vetejna sprava 2006. Pardubice: Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-spravni, 2006, 93
s. ISBN 80-7194-882-9

4.7.2 Orientacni ceny nékterych zakladnich komodit

Obecné je dosti obtizné stanovit ceny vyse uvedenych komodit, protoze tyto se lisi predevsim
velikosti daného mésta a plochou, kterd ma byt vyuzita pro ucel vystavby dopravni
infrastruktury, technické infrastruktury, adrzby zelené¢ apod.

Ustav uzemniho rozvoje v Bmé& zpracoval dokument tykajici se cen dopravni a technické
infrastruktury, ktery slouzi obcim jako pomiicka pii tvorbé projektd nebo realizaci obecni
infrastruktury.

Udriba zelené zahrnuje riizné piipravné prace, které se mohou pohybovat od 29 K&/m? az po
V tomto piipadé€ se cena vySplha na ¢astku okolo 6 860 K&/ks. Vysadba stromt a ketil zavisi
na vySce a na mnoha dalSich parametrech. Vysadba listnatych stromi se cenové pohybuje
v rozmezi 330 K¢ az 2 330 K¢/ks. Jehli¢naté stromy jsou o néco levnéjsi, kdy se cena za kus
pohybuje v rozpéti od 190 K&, az po 1 600 K&. Zakladani travniku prijde zhruba na 50 K&/m?.
Travnaté plochy potfebuji urcitou péci, do které je zahrnuta pravidelnd se¢ travniku,
vyhrabavéani a hnojeni v zavislosti na vyznamu plochy vefejné zelené. Uvedené cinnosti
vyzaduji tyto finan¢ni prostiedky:

Cena sece travniku je 3,75 — 7,30 K&/m?

Cena piihnojeni travniku se pohybuje okolo 3,50 K&/m?

Cena vyhrabavani travniku je 6,00 K&/ m?

Intenzita Gdrzbovych praci zavisi na klimatickych a pidnich podminkdch dané oblasti.
Oftezavani stromil je dalsi udrzbova prace, kterou je potfeba v rdmci udrzby zelen¢ provadét.

Cena se pohybuje v priméru okolo 45 K¢/ks.
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NejcastejSimi ptipady dopravni infrastruktury a zaroven asi nejndkladnéjsi co se udrzby
tyk4, jsou v obcich a méstech bezesporu silnice 1. a II1. tiidy (cca 1 300 K&/m?), parkoviste a
V neposledni fad¢ také cyklostezky ( zamkova dlazba: 1 192 K&m?, dlazebni kostka kamenna
drobna: 2 210 Ké/mz). Co se tyka parkovist, 1 zde zélezi na vybraném materialu, od n¢hoz se
dale odviji cena. Rozmezi t&chto typti komunikaci se pohybuje od 600 K¢& az po 2 437 K&/m*

Verejné osvétleni Ize rozdélit na parkova a uliéni. Ceny vetejného osvétleni na stozarech po
30m s kabelovym vedenim vcetné svitidla se pohybuji v rozmezi 30 000 az 40 000 K¢&/ks.
Cena je uvedena vcetné zemni prace, zakladu stoZzaru a uzemnéni.

Technicka infrastruktura do které spadd napt. zasobovani vodou, odvadéni a Ccisténi
odpadnich vod (kanalizace), zasobovani plynem, ¢i elektrickou energii jsou z hlediska
investicnich nakladl relativné finanén¢ narocné. Predev§im vybudovani kanalizaéni sité.
At uz je potrubi ulozeno ve zpevnéné nebo nezpevnéné plose, investicni néklady se budou
pohybovat mezi 8 700 K¢ az 32 850 K¢&/1bm. Cena zavisi na pouzitém materialu (plastove,

sklolaminatové, betonové & Zelezobetonové) a tloust'ce trubek. >

Nize uvedené tabulky obsahuji vybrané polozky béznych vydaji statutdrnich mést Hradce
Kralové a Pardubice za roky 2008 a 2009. Jak lze z tabulek vycist, v roce 2009 obecné
dochazelo ve mésté Pardubice k rastu béznych vydaji oproti roku 2008 kromé polozky za
spravu a udrzbu komunikaci. Vydaje zde byly v roce 2008 vyssi. Nejvice se v roce 2008
investovalo do provozu a Gdrzby vetejného osvétleni.

Co se tyka mésta Hradce Kralové, vydaje se oproti roku 2008 taktéz zvysily. Nejveétsi narast
je patrny v roce 2009 u polozky ,,péce o vzhled obci a vetejnou zelen®, kdy vydaje Cinily
74 972 000,- K¢&. Do této oblasti odbor spravy majetku investoval z niZze sledovanych nejvice

finan¢nich prostredki.

88 Ustav sizemniho rozvoje [online]. 2010 [cit. 2011-04-06]. Prim&rné ceny dopravni a technické infrastruktury. Dostupné z
WWW: <http://www.uur.cz/default.asp?1D=899>.
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Tabulka 4 - Provozni vydaje mésta Pardubic za rok 2008 (v tis. K¢&)

ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI 56 704,7
Udrzba vefejné zelend 98,8
ODBOR DOPRAVY 198 505,5
Provoz a udrzba vetejného osvétleni 33028,0
Spréava a udrzba komunikaci 8 685,5
Cisténi a zimni Gdrzba komunikaci 21 908,8

Zdroj:  Zavéretny  Ufet  meésta

Pardubic za

rok

2008:  dostupné z WWW:

pardubice.cz/urad/radnice/dulezite-informace/hospodareni-mesta/zaverecny-ucet-2008.pdf>

Tabulka 5 - Provozni vydaje mésta Pardubic za rok 2009 (v tis. K¢)

ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI 78 639,9
Udrzba vefejné zelend 546,0
ODBOR DOPRAVY 217 013,0
Provoz a tdrzba vefejného osvétleni 35000,0
Sprava a udrzba komunikaci 8 215,0
Cisténi a zimni udrzba komunikaci 24 310,0

Zdroj:  Zavérecny ucet mésta

Pardubic za

rok

2009:  dostupny z

pardubice.cz/urad/radnice/dulezite-informace/hospodareni-mesta/zaverecny-ucet-2009.pdf>

Tabulka 6 - Provozni vydaje mésta Hradce Kralové za rok 2008 (v tis. K¢)

ODBOR SPRAVY MAJETKU 598 464,7
Komunikace 36 090,0
Chodniky 8 450,0
Odvadeéni a ¢isténi odpadnich vod 14 349,0
Vetejné osvétleni 27 500,0
Péce o vzhled obci a vetejnou zelen 74 972,0

WWW:

<http://www.mesto-

<http://www.mesto-

Zdroj: Zavére¢ny Gcet mésta Hradce Kralové za rok 2008: dostupny z WWW: <http://www.hradeckralove.org>

Tabulka 7 - Provozni vydaje mésta Hradce Kralové za rok 2009 (v tis. K¢)

ODBOR SPRAVY MAJETKU 555 883,3
Komunikace 38 800,0
Chodniky 11 200,0
Odvadéni a ¢isténi odpadnich vod 0,0
Vetejné osvétleni 29 400,0
Péce o vzhled obci a verfejnou zelen 77879,5

Zdroj: Zavére¢ny et mésta Hradce Kralové za rok 2009: dostupny z WWW: <http://www.hradeckralove.org>
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5 Zavér teoretické casti

Na zéklad¢ analyzy prostorového cClenéni meésta doslo k porovnani prostorovych struktur
Z hlediska jejich vyhodnosti pro fungovani mésta jako celku. Mnou provedené hodnoceni
bylo srovnano s hodnocenim tii na sobé nezavislych expertd. Byly zjistény urcité odlisnosti,
které vznikly svym zptsobem proto, ze kazdy znas disponujeme jinymi znalostmi a
zkuSenostmi. V piipadé experti jde predevSim o praxi v dané problematice. Jako
nejoptimalnéjsi typ prostorové struktury byla odborniky zvolena centralni méstska ctvrt.
Vysledkem mého hodnoceni se jako nejlepsi varianta typu prostorové struktury jevi méstska
vilova ¢tvrt, predevsim z divoda uspokojivych vysledki v oblasti dopravni dostupnosti,
kterou sidlisté, jez bylo zvoleno, jako druhd optimalni varianta za méstskou vilovou Ctvrti
nedosahuje.

Na zakladé uvedeného vznikla celkova agregovana tabulka hodnoceni prostorovych struktur

Vv nésledujici podobé:

Tabulka 8 - Celkové agregované hodnoty

Celkova
Hustota Dopravni Technicka . agregov

TYP STRUKTURY osidleni infrastruktura | infrastruktura Zelen ana
hodnota

Historické jadro

. 1/1|1j1|1(1|-1(1|2|-1|2|2|0|-2|1|-2] 1
mésta

Centralni méstska
Ctvrt (19. a 212121112 |2|2|1}21}|1}(1(1(-12|212(0| 1
pocatek 20. st.)

Méstska vilova
Ctvrt

Sidlisté 2|1212|2|-1j-1|1|-1|12|2|2|1|1|1]|1 2

Rezidenéni
suburbanni oblast

Vesnicka oblast ojo0f(-2f0j0|21(0|2(-1j01|-2|11]|2]|-1]1 0

Zdroj: vlastni zpracovani
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6 Pripadova studie vybraného mésta

Paivodné se objektem mého zajmu stalo stiedné velké mésto Sumperk s 27 337 obyvateli, na
kterém méla byt provedena analyza zastavénych ploch, dopravnich ploch a zelené. Toto
mésto bylo vybrano, protoZe je typickym piedstavitelem stiedné velkého mésta, jichz je v CR
relativné velky pocet a proto analyza uplatnénd na takto velkém meésté¢ by byla snadno
transformovatelna pro dalsi obdobnd mésta. Bohuzel nastala situace, kdy mnou pracné
ziskana data z geografického informacéniho systému Méstského tfadu v Sumperku, nebyla pro
potieby této prace dostacujici. Proto nebylo mozné s takto nevyhovujicimi a nekomplexnimi

daty dale pracovat a danou analyzu provést.

V dalsim kroku proto bylo zvoleno mésto Hradec Kralové, jez jako velké mésto jiz disponuje

dostacujicimi podklady (daty) pro vytvofeni této analyzy.

V této Casti prace bude provedena jiz zminénd analyza podilu zastavéného uzemi, dopravnich
ploch a zelen¢ typt prostorovych struktur, které jsme podrobnéji zkoumali v teoretické casti
prace. Dale bude zjistovano, zda maji prostorové struktury néjaky vliv na fungovani mistni
ekonomiky z hlediska provoznich nakladt. Investi¢ni naklady se v tuto chvili neuvazuji, a to

z diivodd, Ze je nelze v jednotlivych typech prostorovych struktur dohledat.

6.1 Zastavéné uzemi v Hradci Kralové

Tabulka 9 - Zastavéné izemi spravniho obvodu Hradce Kralové

2006 2007 2008 2009 2010
Pocet obyvatel 94 255 94 252 94 497 94 493 94 318
Celkova vymeéra (ha) 10568,62 | 10568,46 | 10568,46 | 10568,46 | 10568,63
Zastavéna plocha 716,12 720,70 722,31 721,90 723,21
Zastavéna plocha (%) 6,78 6,82 6,83 6,83 6,84
Nezastavéna plocha 9852,50| 9847,80| 9846,20| 9846,60| 9845,40

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklads idajii vefejné databaze CSU: Dostupny z WWW: <http://www.czs0.cz>

Tabulka 9 podava informaci o zastavéné ploSe ve mésté¢ Hradec Kralové. Jak je z tabulky
patrné, celkova zastavénd plocha se kazdym rokem rozrista. Vyjimkou je rok 2009, kdy doslo
k nepatrnému poklesu. Co se tyka celkové vymeéry, v prub&hu pétiletého obdobi nedochazelo
K patrnym zménam. Zastavéna plocha je uvedena bez ploch ostatnich, a to proto, aby bylo

patrné jakou plochu zastavéné tizemi skute¢né zaujima.
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Pocet obyvatel se v nékterych letech ménil maximalné v faddech nékolika stovek. Zejména
v roce 2008 Ize takovouto zménu z tabulky 9 vypozorovat. V tomto roce byl zaznamenan

narast o 245 obyvatel.

Graf 4 - Zastavéna plocha ve spravnim obvodu Hradce Kralové

Zastavéna plocha ve spravnim obvodu mésta Hradce Kralové
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Zdroj: vlastni zpracovani na zéklads Gidaji vefejné databaze CSU: Dostupny z WWW: <http://www.czs0.cz>

Popisované zmény z hlediska zastavénosti izemi lze vy¢ist z grafu 4. Do roku 2008 zastavéna
plocha rostla, poté byl v roce 2009 zaznamenan nepatrny pokles, ale od roku 2010 doslo opét
K nardstu. V priméru se zastavéné uzemi spravniho obvodu v Hradci Kralové pohybuje okolo
720 ha.

Procentudlni vyjadieni zastavénych ploch ve spravnim obvodu Hradce Kréalové, kterd se

pohybuje bezmala okolo 7 % je zndzornéno na nasledujicim grafu.

Graf 5 - Mira zastavéné plochy ve spravnim obvodu Hradce Kralové
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladg udaji vefejné databaze CSU: Dostupny z WWW: <http://www.czs0.cz>
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7/ Analyza typi prostorovych struktur v Hradcli
Kralove

V této kapitole se budeme podrobnéji zabyvat typy prostorovych struktur v Hradci Kralové.

Bylo zvoleno celkem Sest typti prostorovych struktur.

e Historické jadro mésta

e Centralni méstska ctvrt’

e Mg¢stska vilova ¢tvrt’

o Sidliste

e Reziden¢ni suburbanni oblast

e Vesnicka oblast

Na zaklad¢ poskytnutych dat z geografického informacéniho systému Magistratu mésta Hradce
Kralové byla v programu ArcGis Desktop 9.3 data zpracovana. Bylo vytvoreno Sest pfiblizné
stejn¢ velkych Gzemi v podobé Ctverct, jejichZ rozloha se pohybuje mezi 9 ha az témét 22 ha.
Co se tyka ploch zelené, nutno upozornit, Ze relevance dat pro tuto analyzu neni zcela piesna.
V grafickych vystupech, které byly provedeny, jsou tyto plochy pojmenovany jako méstska
zelen a ostatni plochy v sobé zahrnuji znacnou cast zelené soukromé, kterou si ob¢ané nemusi
platit na rozdil od zelené méstské (vefejné). V dalSim textu proto budeme ostatni plochy
povaZovat za soukromou zelefi. S mobilni zeleni se pro tuto analyzu nepocita, protoZe jiz
neni v jejich kapacitach. Dale graficky vystup v legend¢€ nese plochy pro motorovou dopravu,

které v sob¢ zahrnuji Casto 1 plochy namésti ¢i parkovist’.
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7.1 Historické jadro mésta

Graficky vystup dokumentuje podil zelené, dopravnich ploch a zastavénych ploch
v historickém jadru mésta. Uzemi jeZ je sledovano zaujiméa celkovou plochu 17,12 ha.
Nejvice se na celkové vyméie izemi podili zastavéné plochy, které zaujimaji rozlohu 5,72 ha,
Na druhém misté jsou plochy pro motorovou dopravu, jez svou rozlohou pokryvaji izemi
4,12 ha. M¢stskad zelen svou rozlohou 4,02 ha pievazuje nad zeleni soukromou, ktera se

vyskytuje na plose 3,26 ha. Slouci-li se tyto plochy zelené, ziskdme plochu o 7,28 ha.

Obriazek 17 - Zastavéné izemi, dopravni plochy a zelen v historickém jadru mésta

Zastavéné lzemi, dopravni plochy a zelen
v historickém jadru mésta

|| zastavba
E méstska zelen

| plochy pro motorovou dopravu

ostatni plochy

0 100 200 m

Zdroj dat: Magistrat mésta Hradce Kralové

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ poskytnutych dat Magistratem mésta Hradce Kralové

Tabulka 10 - Rozlohy sledovanych ploch v historickém jadru mésta

Vyméra uzemi 17,12 ha | 100,00%
Méstska zelen 4,02 ha| 23,48%
Plochy pro motorovou 412 ha| 24.07%
dopravu

Plocha zastavéného uzemi 5,72 ha| 33,41%
Soukroma zelen 3,26 ha| 19,04%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 6 - Podil sledovanych ploch na celkové ploSe historického jadra mésta

Podil zelené, dopravnich ploch a zastavéného uzemi na
celkové plose historického jadra mésta v (%)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 6 danou situaci piehledné shrnuje. Uzemi historického jadra mésta je z hlediska zeleng,

dopravnich ploch a zastavénych ploch relativné vyrovnané.
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7.2 Centralni méstska ¢tvrt’

Dal$im typem prostorové struktury je centralni méstskd Ctvrt, jez svou rozlohou zaujima

celkovou plochu 18,30 ha. Z velké ¢asti se na celkové rozloze uzemi podileji plochy pro

motorovou dopravu, jez svoji vymérou tvoii 6,80 ha celkové plochy. Zastavéné tizemi se

rozklada na ploSe 5,26 ha. M¢éstska a soukromé zelein zaujimaji celkem plochu 6,24 ha,

pricemz soukroma zelen je na plose 3,81 ha.

Obrazek 18 - Zastavéné tizemi, dopravni plochy a zelei v centralni méstské ¢tvrti

Zastavéné uzemi, dopravni plochy
a zelen v centralni méstské ctvrti

[ zastavba

[ méstska zelef

[ plochy pro motorovou dopravu
[ Jostatni plochy

0 100 200 m

Zdroj dat: Magistrat mésta Hradce Kralové

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad€ poskytnutych dat Magistratem mésta Hradce Kralové

Tabulka 11 - Rozlohy sledovanych ploch v centralni méstské étvrti

Vyméra uzemi 18,30 ha | 100,00%
Méstska zelen 2,43 ha| 13,28%
Plochy pro motorovou o

dopravu 6,80 ha| 37,16%
Plocha zastavéného uzemi 5,26 ha| 28,74%
Soukroma zelen 3,81 ha| 20,82%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 7 - Podil sledovanych ploch na celkové plose centralni méstské ctvrti

Podil zelené, dopravnich ploch a zastavéného uzemi na
celkové plose centralni méstské ctvrti v (%)
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Zdroj: vlastni zpracovani

V grafu 7 muZzeme vidét procentualni podil sledovanych ploch. Nejvice se na celkové plose
podili plochy pro motorovou dopravu, jez zaujimaji izemi asi z 37%. Nasleduje zastavéné
uzemi s témét 29 % podilem. Plochy méstské zelené a zelené soukromé doplituji celkovou

plochu Gzemi ptiblizné z 34%.
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7.3 Méstska vilova ¢tvrt

V nasledujicim obrazku mizeme vidét typickou méstskou vilovou Ctvrt, kterd se nachazi
Vv mistni ¢asti Hradce Kralové v MalSovicich, a ktera se rozklada na plose 18,86 ha. VéEtSina
uzemi je tvofena soukromou zeleni, ktera se rozklada na plose 11,40 ha. Naopak méstska

zelen zde tvoii pouhych 1,70 ha, plochy pro motorovou dopravu 3,56 ha a zastavéné uzemi se

nachazi na plose 2,20 ha.

Obrazek 19 - Zastavéné uzemi, dopravni plochy a zelefi v méstské vilové &tvrti

Vv méstské vilové ctvrti
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Zdroj dat: Magistrat mésta Hradce Kralové

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat Magistratem mésta Hradce Kralové

Tabulka 12 - Rozlohy sledovanych ploch v méstské vilové ¢tvrti

Vyméra uzemi 18,86 ha | 100,00%
Méstska zelen 1,70 ha 9,01%
Plochy pro motorovou 356 ha| 18,88%
dopravu

Plocha zastavéného uzemi 2,20 ha| 11,66%
Soukroma zelen 11,40 ha| 60,45%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 8 - Podil sledovanych ploch na celkové plose méstské vilové &tvrti

Podil zelené, dopravnich ploch a zastavénych ploch na celkové
ploSse méstské vilové étvrti v (%)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu 8 je patrna pievaha soukromé zelené, ktera predstavuje zhruba 60% celkové plochy
uzemi. Zelené méstské se zde nachazi podstatné méné, konkrétné¢ 9,01%. Plochy pro

motorovou dopravu tvoii 18,88% tizemi a zastavéné uzemi bezmala 12%.
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7.4 Sidlisté

Dal8im zkoumanym typem prostorové struktury je sidlisté. Konkrétn€ bylo vybrano sidlisté
vV méstské casti Moravské piedmésti. Rozloha tizemi zaujima plochu 21,70 ha. Z obrazku 20
je patrny vysoky podil méstské zelené. Plochy soukromé zelené zde jako v jediném
pripadé zastoupeny nejsou. Dal§imi plochami, které dopliuji celkovou rozlohu Gzemi jsou

plochy dopravni a plochy zastavéné, které jsou z hlediska své rozlohy téméf vyrovnané.

Plochy pro motorovou dopravu vSak o néco malo pievysuji plochy zastavéné.

Obriazek 20 - Zastavéné izemi, dopravni plochy a zelen na sidlisti
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Zdroj dat: Magistrat mésta Hradce Kralové

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad€ poskytnutych dat Magistratem mésta Hradce Kralové

Tabulka 13 - Rozlohy sledovanych ploch na sidlisti

Vyméra uzemi 21,70 ha | 100,00%

Méstska zelen 7,69 ha| 35,43%

glochy pro motorovou 358ha| 16,50%
opravu

Plocha zastavéného uzemi 2,99 ha| 13,78%

Ostatni plochy 7,44 ha| 34,29%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 9 - Podil sledovanych ploch na celkové ploSe sidlisté

Podil zelené, dopravnich ploch a zastavéného uzemi na celkové
plose sidlisté v (%)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Plocha sidlisté je z 13,78% zastavéna a ze 16,50% tvotfena plochami pro motorovou dopravu.
Plochy méstské zelené€ tvofi prevaznou vétSinu Gzemi, coZ je piedstavovano vice jak 35%
celého tizemi sidlisté. Ostatni plochy, tvofici necelych 35% uzemi se svoji rozlohou blizi

méstské zeleni.
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7.5 Rezidenéni suburbanni oblast

Pro typ struktury rezidencni suburbanni oblast byla zvolena suburbie v méstské ¢asti Novy
Hradec Kralové. Sledovana suburbie se rozprostira na plose 16,20 ha. Soukroma zelen svou
plochou 13,69 ha témér pohlcuje plochy dopravni s rozlohou necelého 1 ha a plochy
zastavéné, které zaujimaji plochu témér 1,60 ha. Méstska zelen, kterou si obyvatelé plati, se

v uzemi vyskytuje jen ziidka. To je z obrazku 21 vice nez patrné.

Obrazek 21 - Zastavéné uzemi, dopravni plochy a zeleii v reziden¢ni suburbanni oblasti

Zastavéné uzemi, dopravni plochy a zelen
v rezidencéni suburbanni oblasti

| zastavba
méstskéa zelen

| plochy pro motorovou dopravu

\ ostatni plochy

0 100 200 m

Zdroj dat: Magistrat mésta Hradce Kralové

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat Magistratem mésta Hradce Kralové

Tabulka 14 - Rozlohy sledovanych ploch v reziden¢ni suburbanni oblasti

Vymeéra uzemi 16,20 ha | 100,00%
Méstska zelen 0,17 ha 1,05%
Plochy pro motorovou 0.92 ha 5.68%
dopravu

Plocha zastavéného uzemi 1,59 ha 9,81%
Soukroma zelen 13,52 ha| 83,46%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 10 - Podil sledovanych ploch na celkové plose reziden¢ni suburbanni oblasti

Podil zelené, dopravnich ploch a zastavénych ploch na cekové
plose rezidenéni suburbanni oblasti v (%)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 10 znazoriuje rozdéleni ploch v rezidenéni suburbanni oblasti. Soukroma zelen zabira
plochu pfes 83% uzemi. Méstska zeleii, kterd je tvorena pouze 1,05% z tohoto uzemi, zde
prilis velkou roli nehraje. Velmi malou plochu zaujimaji také dopravni plochy, jez tvori

bezmala 6% z celkové rozlohy a plochy zastavéné, jez izemi pokryvaji z necelych 10%.
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7.6 Vesnicka oblast

Jako posledni typ prostorové struktury byla zvolena vesnicka oblast, ktera se nachazi
v meéstské Casti Slatina. Celkova vymeéra uizemi je 9,02 ha, coz je nejmén¢ ze vSech uvedenych
typa prostorovych struktur. Méstska zelen, plochy pro motorovou dopravu a zastavéné izemi
zaujimaji v této struktuie svou rozlohou podobné plochy. Mezi nejvétsi se tadi plochy pro
motorovou dopravu, které se rozkladaji na uzemi 1 ha. Poté nésleduji plochy zastavéného
uzemi s rozlohou 0,95 ha a plochy méstské zelené o rozloze 0,85 ha. Nejvétsi cast z celého

uzemi zaujimaji plochy soukromé zelené, jejichz rozloha je 6,22 ha.

Obrazek 22 - Zastavéné izemi, dopravni plochy a zelei ve vesnické oblasti

Zastavéné uzemi, dopravni plochy
a zelen ve vesnické oblasti
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[ plochy pro motorovou dopravu
[ Jostatni plochy
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Zdroj dat: Magistrat mésta Hradce Kralové

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat Magistratem mésta Hradce Kralové

Tabulka 15 - Rozlohy sledovanych ploch ve vesnické oblasti

Vyméra uzemi 9,02 ha | 100,00%
Méstska zelen 0,85 ha 9,42%
Plochy pro motorovou 1,00 ha| 11,09%
dopravu

Plocha zastavéného uzemi 0,95 ha| 10,53%
Soukroma zelen 6,22 ha| 68,96%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 11 - Podil sledovanych ploch na celkové plose vesnické oblasti

Podil zelené, dopravnich ploch a zastavénych ploch na
celkové plose ve vesnické oblasti v (%)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Procentualni vyjadieni sledovanych ploch znazornuje graf 11. Méstska zelen, dopravni plochy
a plochy zastavéného tzemi se z hlediska svych rozloh vcelku rovnaji. Nejvice se na daném

uzemi podili soukroma zeleii a to ze 68,96%.

61



Nize vytvofeny graf porovnavéd zastavéné a nezastavéné uzemi. Z grafu je obecné patrna
prevaha celkové zelené, ktera byla ziskdna soultem zelené¢ méstské (vefejné) a zelené
soukromé. Ve vSech typech prostorovych struktur se vyskytuje jak zelen soukroma tak
méstska. Vyjimkou je v tomto piipad¢ sidlisté, kde se vyskytuje pouze méstsky typ zelené.
Nejvétsi plochy zelené se nachézeji predevsim v rezidencni suburbanni oblasti a ve vesnické
oblasti, kdy je z vétsi Casti tvofena zeleni soukromou. Velice zajimava je skutecnost, ktera
nastava v rezidencni suburbanni oblasti, ve které je celkova zastavéna plocha asi 15%, coz je

velice malo na to, aby se jednalo o méstskou strukturu. V tomto ptipad¢ se nejednd ani o

klasickou suburbii.
Graf 12 - Shrnujici pi‘ehled jednotlivych ploch 1

Shrnuijici prehled zelené, dopravnich ploch a zastavéného tizemi ve vSech sledovanych typech
prostorovych struktur
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 13 oproti pfedchozimu grafu ma vypovidaci schopnost spise z ekonomického hlediska.
V tomto grafickém vyjadieni byla celkova zelen rozdélena jesté na zelen méstskou (vefejnou),
kterou obyvatelstvo plati, zejména za jeji udrzbu a péci. Dale je zelen rozdélena na zelen
soukromou. Graf je uspotadan tak, aby z néj bylo patrné, za co vSechno musi ob¢ané zaplatit.
V tomto piipad¢ se jedna o plochy pro motorovou dopravu a jejich udrzbu a dale péce a
udrzba o méstskou zelen. Pokud bychom se na jednotlivé typy struktur divali jako na jakési
skupiny, potom z této skute¢nosti vyplyne fakt, ze prvni skupinu tvoii historické jadro mésta a
centralni méstska ctvrt’, které na tom z ekonomického hlediska budou velice podobné. Druha
skupina je tvofena meéstskou vilovou ¢tvrti a vesnickou oblasti. Sidlist¢ bude patfit nékam
mezi prvni a druhou skupinu, a jako posledni zbyva reziden¢ni suburbanni oblast, ktera jak by
se mohlo zdat, bude z hlediska udrzby komunikaci a z hlediska péfe o méstskou zelenr tim

nejlevnéjSim typem prostorové struktury. Jak je z grafu ziejmé, celkova zastavéna plocha
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tvoti asi 15 % z celého uzemi, z ¢ehoz vyplyva, Ze se nejednd ani o méstskou strukturu, ani o
suburbii. Zbytek tizemi je z velké casti tvofen soukromou zeleni. Dochazi zde k jakémusi
»uzemnimu paradoxu®. V nékterych rezidencnich suburbannich oblastech byla vyzkouména
skutecnost, Ze 1 pies jejich pomérné levnou udrzbu, jsou tyto oblasti zadluzené. Na povrch se
dostava otazka co s tim?? Jak je to mozné?? Jak tento problém ftesit?? Proc je dané tizemi
zastavéno jen z 15%?? Tyto otdzky jsou uz nad rdmec této prace a jsou k zamysleni pro

nejednoho odbornika.

Graf 13 - Shrnujici piehled jednotlivych ploch 2

Shrnujici prehled méstské zelené, soukromé zelené, dopravnich ploch a zastavéného uzemi ve
v§ech sledovanych typech prostorovych struktur
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Zdroj: vlastni zpracovani
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8 Analyza provoznich vydaji v Hradci Kralové

Graf 14 - Podil provoznich a investi¢nich vydaja
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Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad€ zavérecnych €t mésta Hradce Kralové: Dostupny z WWW:
<http://www.hradeckralove.org>

Graf 14 nas informuje o podilu provoznich a investi¢nich vydaji v Hradci Kralové.
V prubéhu sledovaného obdobi pievladaji provozni vydaje nad investicnimi, coz by mélo byt
pravidlem. Provozni vydaje miizeme chépat jako opakujici se vydaje, diky nimz se financuji
napf. platy zamé&stnanct, ndkupy sluzeb, materialu, energii, ¢i péce a udrzba o mésto, které se
uskuteciiuji v pribéhu roku. Investi¢ni vydaje jsou ur¢eny na financovani investi¢nich akci,
které zpravidla pfesahuji obdobi jednoho rozpoctového roku. Z tohoto faktu plyne pievaha
provoznich vydaji nad investi¢nimi.

Obecné se provozni vydaje pohybovaly v rozpéti 69% az témét 77%, coz nepredstavuje
zvlast velké skoky. NejvétSich hodnot bylo z hlediska provoznich vydaji dosaZeno v roce

2006, kdy se vySplhaly na 76,41%. Naopak investi¢ni vydaje se ve sledovaném obdobi

pohybovaly v rozmezi 23% az témét 31%.
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Graf 15 - Podil celkovych provoznich vydaji na celkovych vydajich v tis. K¢
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Zdroj:  vlastni zpracovani na zdkladé zavéreénych U¢th mésta Hradce Kralové: Dostupny z WWW:
<http://hradeckralove.org>

Graf 15 dokumentuje béhem sledovaného obdobi podil celkovych provoznich vydaji na
vydajich celkovych. Podil provoznich vydajli je znacny, cozZ lze vycist také z nize sestavené
tabulky. Provozni vydaje od roku 2006 mirné rostly. Nejvétsi podil provoznich vydajii se
objevil v roce 2009, kdy celkova hodnota vydaji ¢inila 1 689 532,3 tis. K¢. Nasledujici rok
doslo k mirnému poklesu.

Tabulka 16 - Podil celkovych provoznich vydaji na celkovych vydajich v tis. K¢

2006 2007 2008 2009 2010
Vydaje celkem 1768149,10 | 2373114,20 | 2242099,10 | 2434014,20 | 2256616,00
Provozni vydaje 1350994,70 | 1667394,00 | 1676781,40 | 1689532,30 | 1660771,90
Provozni vydaje celkem (%) 76,41 70,26 74,79 69,41 73,60

Zdroj:  vlastni zpracovani na zakladé zav€reCnych uéth mésta Hradce Kralové: Dostupny z WWW:
<http://hradeckralove.org>

V kapitole 9 bude provedena analyza provoznich vydaji pro jednotlivé typy prostorovych
struktur, av§ak bude se tykat pouze provozu a udrzby komunikaci a dale péce o vefejnou

zelen.
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O péci mésta z hlediska udrzby a provozu se staraji Technické sluzby Hradce Kralové,

ptispévkova organizace ziizena statutarnim méstem Hradec Kralové, zabyvajici se predev§im
34

témito ¢innostmi:
e zakladani a udrzba zelené¢

e péce o vodni plochy a vodni zdroje

e sprava, provoz a udrzba vetejného osvétleni

e (CiSténi komunikaci a vetejnych prostranstvi

e zimni tdrzba vozovek a chodniki

e sprédva, udrzba a opravy vozovek a chodnikil na izemi mésta Hradce Kralové
¢ instalace, idrzba a vyprazdiiovani odpadkovych kosi

e likvidace cernych skladek

e provoz méstskych pohiebist'...a dalsi

Tabulka 17 - Vybrané provozni vydaje za obdobi 2006 — 2010 v tis. K¢
2006 2007 2008 2009 2010

Komunikace, chodniky 50165,30 | 48923,20| 44540,00| 50000,00| 53500,00
ZP:I‘;] e vzl elela vl 57875,00| 59975,00| 74972,00| 77879,50| 77270,00
Vybrané bézné vydaje celkem | 117040,30 | 108898,20 | 119512,00 | 127879,50 | 130770,00

Zdroj:  vlastni zpracovani na zdkladé zavéreCnych ucti mésta Hradce Kralové: Dostupny z WWW:
<http://www.hradeckralove.org>

Ve sledovaném obdobi se nejvice finan¢nich prostfedkli vynalozilo na polozku péce o vzhled
obci a vefejnou zelen, kdy se v roce 2009 provozni vydaje dostaly na ¢astku 77 879,5 tis. K¢,
coz je ve sledovaném obdobi o mnoho vice, nez za udrzbu a ¢isténi komunikaci a chodnikt.
Tyto vydaje rostly az do roku 2009, poté doslo k mirnému poklesu. Z hlediska udrzby a
¢isténi komunikaci a chodnikii byly nejvyssi vydaje zaznamenany v roce 2006, kdy
predstavovaly c¢astku 59 165,3 tis. Vydaje za komunikace a chodniky zprvu sledovaného

obdobi klesaly, ale od roku 2009 znovu zacaly rlst. Ve ptehledné shrnuje niZze uvedeny graf.

3 Technické sluzby Hradec Krdalové [online]. c2009 [cit. 2011-06-05]. Dostupné z WWW: <http://www.tshk.cz/cs/o-
spolecnosti>.
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Graf 16 - Vybrané provozni vydaje za obdobi 2006 — 2010 v tis. K¢

Provozni vydaje v obodobi let 2006 - 2010
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Zdroj:  vlastni zpracovani na zdkladé zavéreCnych uctt mésta Hradce Kralové: Dostupny z WWW:
<http://www.hradeckralove.org>

9 Analyza provoznich vyda
prostorovych struktur

i jednotlivych

Vybrané provozni vydaje se sledovaly za obdobi 2006 — 2010 a to v Hradci Kralové jako
celku. Nyni je potfeba provést prepocet téchto vydaji na jednotlivé typy prostorovych
struktur, kterymi jsme se zabyvali v kapitole o analyze typu prostorovych struktur v Hradci
Kralové. V analyze bylo zjisténo, jakou rozlohu zaujimaji plochy zastavéné, dopravni a
plochy zelené. Pro dal$i zkoumani nas bude zajimat pfedevS§im plochy dopravni a plochy
zelené.

Protoze data z geografického informacniho systému v Hradci Kralové se ne zcela shoduji
s informacemi, které poskytuje databaze CSU, mohou vznikat uréité odchylky. Pro vypodet
provoznich vydaju v typech prostorovych struktur bude zapotiebi piedev§im znalost rozlohy

celkové méstské zelené v Hradci Krélové a rozlohy ploch pro motorovou dopravu.

Celkova rozloha uzemi: 10 958,31 ha
Celkova rozloha zastavénych ploch: 399,08 ha
Celkova rozloha méstské zelené: 581,20 ha

Celkova rozloha ploch pro motorovou dopravu: 618,41 ha

67



Ve vSech Sesti typech prostorovych struktur bude proveden stejny vypocet, kdy bude nejprve

zjisténa prumérna cena (vydaj) za 1 ha izemi a poté vydaj celkovy, pticemz v kazdém typu

cey

prostorové struktury je zndm pocet zijicich obyvatel, dle kterého lze dale zjistit vydaj na 1
obyvatele. Dale je znama primérna cena (za Hradec Kralové) za péci o vzhled obci a
méstskou zelen (PPpmz), ktera ¢ini 69 594 300,- K¢ za rok, a také primérna cena (za Hradec
Kralové) za udrzbu komunikaci a chodnikti (PPypp), jez ¢ini 51 225 700,- K¢ za rok. Pii
vypoctech byly ¢astky zaokrouhleny na celé koruny.

Tabulka 18 - Provozni vydaje v historickém jadru mésta

@ cena
za
Vi Garzbu | copou
Vztazenona1ha | /M@ | vyméra ha s .

o v ha oemi | VYdaj [V KE]
azemi v % tzemi
(S) za 1 rok (CV)
[ vKe]
(PP)

4,02 23,48 | 119 742 481 363

Méstska zeleri

M2)

?S’g)ra"”' plochy 412| 24,07| 82835 341 280
Zastavéné plochy i )
2P 572| 3341

Soukroma zelen

&2) 3,26| 19,04 ; ;
CELKEM 17,12 100,00 - 822 643

Zdroj:  vlastni zpracovani na zadkladé zavéreénych uctt mésta Hradce Kralové: Dostupny z WWW:
<http://www.hradeckralove.org>

Pocet obyvatel (Q): 800

Vypocet:

PPmz : PPpmz / CSmzhay = 119 742,- K¢

CVwmz : Smz(ha) X PPumz = 481 363,- K¢

PPpp: PPupp / CSpp(na) = 82 835,- K&

CVpp : Sppa) X PPpp = 341 280,- K¢

V: (Smz(ha) X PPmz ) + ( Spe(nay X PPpp) / Q = 1 028,- K¢

V —vydaj na 1 obyvatele za rok

Q — pocet obyvatel

CVwmz — celkovy vydaj MZ za rok (v K<)
CVpp — celkovy vydaj DP za rok (v K¢)
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Smz — plocha MZ (v ha)
Spp — plocha DP (v ha)

PPnmz— primérna cena MZ za rok (v K¢)

PPpp — primérna cena DP za rok (v K<)

PPpmz — primérnd cena za péci o vzhled obci a méstskou zelenn v HK za rok (v K<)

PPupp — primérna cena za udrzbu dopravnich ploch v HK za rok (v K¢)

CSmz - celkova plocha MZ v Hradci Kréaloveé (v ha)

CSpp — celkova plocha DP v Hradci Kralové (v ha)

Tabulka 19 - Provozni vydaje v centralni méstské ¢tvrti

J cena za
VM udrzbu 1 Celkovy
Vztazeno na 1 ha ymera Vyméra | hauzemi | =~ "
A v ha 0 sa1rok | vvdai [V Ke]
uzemi S) v % cV
[V Ké] (CV)
(PP)
?I/\'Aezs)ts"a zelen 243| 1328| 119742| 290973
(D[flf,’)ra"”' plochy 680| 27,16| 82835 563 278
Zastavéné plochy i
(zP) 5,26 28,74 -
Soukroma zelen
(S2) 3,81 20,82 - -
CELKEM 18,30 100,00 - 854 251
Zdroj: vlastni zpracovani na zadkladé zavére¢nych Ufth mésta Hradce

<http://www.hradeckralove.org>

Pocet obyvatel (Q): 2 898

Vypocet:

PPmz : PPpmz / CSmza) = 119 742,- K&
CVmz : Smz(ha) X PPmz =290 973,- K¢
PPop: PPupp / CSppehay = 82 835 K¢
CVpp : Spp(ha) X PPpp = 563 278,- K&
V: (Smz(hay X PPmz ) + ( Spe(hay X PPpp) / Q = 295,- K¢

V — vydaj na 1 obyvatele za rok

Q — pocet obyvatel

CVmz — celkovy vydaj MZ za rok (v K¢)

CVpp — celkovy vydaj DP za rok (v K¢)
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Smz — plocha MZ (v ha)
Spp — plocha DP (v ha)

PPmz— priimérna cena MZ (v K¢€)

PPpp — priimérna cena DP (v K¢)

PPpmz — primérnd cena za péci o vzhled obci a méstskou zelenn v HK za rok (v K¢)

PPupp — primérna cena za udrzbu dopravnich ploch v HK za rok (v K¢)

CSmz - celkova plocha MZ v Hradci Kréaloveé (v ha)

CSpp — celkova plocha DP v Hradci Kralové (v ha)

Tabulka 20 - Provozni vydaje v méstské vilové &tvrti

J cena za
VM udrzbu 1 Celkovy
Vztazeno na 1 ha ymera Vyméra | hauzemi | =~ "
A v ha 0 sa1rok | vvdai [V Ke]
uzemi S) v % cV
[V K&] (CV)
(PP)
Mestska zelen 1,70  901| 119742 203561
(MZ)
(D[flf,’)ra"”' plochy 356| 18,88| 82835 294 893
Zastavéné plochy i
(zP) 2,20 11,66 -
Soukroma zelen
(S2) 11,40 60,45 - -
CELKEM 18,86 100,00 - 498 454
Zdroj: vlastni zpracovani na zadkladé zavére¢nych Uéth mésta Hradce

<http://www.hradeckralove.org>

Pocet obyvatel (Q): 933

PPz : PPevz / CSwzgnay = 119 742, - K&
CVmz : Smzgnay X PPz = 203 561, - K&
PPop: PPupp / CSpp(ia = 82 835 K&
CVop : Spp(na) X PPop = 294 893 - K&
V: (Smznay X PPuz ) + ( Sopgey X PPop) / Q = 534 - K&

V — vydaj na 1 obyvatele za rok

Q — pocet obyvatel

CVmz — celkovy vydaj MZ za rok (v K¢)

CVpp — celkovy vydaj DP za rok (v K¢)

Smz — plocha MZ (v ha)
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Spp — plocha DP (v ha)

PPz — priimérna cena MZ (v K&)

PPpp — priimérna cena DP (v K¢)

PPpmz — primérna cena za péci o vzhled obcei a méstskou zelen v HK za rok (v K<)

PPupp — primérna cena za udrzbu dopravnich ploch v HK za rok (v K¢)
CSwmz - celkova plocha MZ v Hradci Kralové (v ha)
CSpp — celkova plocha DP v Hradci Kralové (v ha)

Tabulka 21 - Provozni vydaje na sidlisti

J cena za

Vyméra oL rl]J dr’zbu l, Celkovy vydaj

. . . Vyméra a uzemi N

Vztazeno na 1 ha Gzemi v ha v % za 1 rok [V K]

S) [v Ke] (CV)

(PP)
Méstska zeleri (MZ) 7,69 35,43 119 742 920 816
Dopravni plochy (DP) 3,58 16,5 82 835 296 549
Zastavéneé plochy (ZP) 2,99 13,78 - -
Ostatni plochy (OP) 7,44 34,29 - -
CELKEM 21,70 100,00 - 1217 365
Zdroj: vlastni zpracovani na zdkladé zavéreCnych Géth mésta Hradce Kralové:

<http://www.hradeckralove.org>

Pocet obyvatel (Q): 3 825

PPMZ . PPPMZ / CSMZ(ha) =119 742,- K¢

CVMZ . SMZ(ha) X PPMZ =920 816,- K¢

PPpp: PPypp / CSDp(ha) =82 835 K¢
CVpp: SDP(ha) X PPpp = 296 549,- K¢
V: (Smz(ha) X PPmz ) + ( Spp(ay X PPpp) / Q = 318,- K&

V —vydaj na 1 obyvatele za rok

Q — pocet obyvatel

CVwmz — celkovy vydaj MZ za rok (v K<)
CVpp — celkovy vydaj DP za rok (v K¢)

Smz — plocha MZ (v ha)
Spp — plocha DP (v ha)

PPmz— primérna cena MZ (v K¢)

PPpp — primérna cena DP (v K¢)
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PPpmz — primérnd cena za péci o vzhled obci a méstskou zelen v HK za rok (v K¢)

PPupp — primérna cena za udrzbu dopravnich ploch v HK za rok (v K¢)
CSmz - celkova plocha MZ v Hradci Kréaloveé (v ha)
CSpp — celkova plocha DP v Hradci Kralové (v ha)

Tabulka 22 - Provozni vydaje V rezidenéni suburbanni oblasti

J cena za Celkowy
5 Vyméra |\, . |udrzbulha | Zo 0%
Vztazeno na 1 ha Vyméra | sremizal | V9@
> € v ha y Uzemi za [V Ke]
uzemt (S) VA rok [v Ke] oV
ep) | (CV)
Méstska zelen
(M2) 0,17 1,05 119742 | 20 356
(D[flf,’)ra"”' plochy 0,92 5,68 82835| 76208
Zastavéné plochy i
(ZP) 1,59 9,81 -
Soukroma zelen
(S2) 13,52 83,46 - -
CELKEM 16,20 100,00 -| 96 564
Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé zavére¢nych U¢tdh mésta Hradce

<http://www.hradeckralove.org>

Pocet obyvatel (Q): 322

PPmz : PPemz / CSmzhay = 119 742,- K&

CVuz: SMZ(ha) X PPmz = 20 356,- K¢
PPDp: PPUDP / CSDp(ha) =82 835 K¢
CVDP . SDP(ha) X PPDP =76 208,- K¢

V: (Smz(ha) X PPmz ) + ( Spe(na) X PPpp) / Q = 300,-K¢

V — vydaj na 1 obyvatele za rok

Q — pocet obyvatel

CVmz — celkovy vydaj MZ za rok (v K¢)

CVpp — celkovy vydaj DP za rok (v K¢)

Smz — plocha MZ (v ha)
Spp — plocha DP (v ha)

PPumz— primérna cena MZ (v K¢)

PPpp — primérna cena DP (v K¢)

Kralové:

Dostupny

PPpmz — primérnd cena za péci o vzhled obcei a méstskou zelen v HK za rok (v K¢)

PPupp — primérna cena za udrzbu dopravnich ploch v HK za rok (v K¢)
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CSwmz - celkova plocha MZ v Hradci Kralové (v ha)

CSpp — celkova plocha DP v Hradci Kralové (v ha)

Tabulka 23 - Provozni vydaje ve vesnické oblasti

J cena za
Vome udrzbu 1 Celkovy
Vztazeno na 1 ha ymera Vyméra | hauzemi | "~ — “
izemi vha 0 za1rok | Vydaj [V Ke]
uzemi S) v % cV
[V K&] (CV)
(PP)
Mestska zelen 0,85 9,42| 119742 101 781
(M2)
(Dg’lf,’)ra"”' plochy 1,00| 11,09| 82835 82 835
Zastavéné plochy i )
(ZP) 0,95 10,53
Soukroma zeleri
(S2) 6,22 68,96 - -
CELKEM 9,02 100,00 - 184 616
Zdroj: vlastni zpracovani na zdkladé zavére¢nych Géth mésta Hradce

<http://www.hradeckralove.org>

Pocet obyvatel (Q): 267

PPMZ . PPPMZ / CSMZ(ha) =119 742,- K¢

CVMZ . SMZ(ha) X PPMZ =101 781,- K¢

PPpp: PPypp / CSDp(ha) =82 835 K¢
CVpp: SDP(ha) X PPpp = 82 835,- K¢
V: (SMZ(ha) X PPMz) + ( SDP(ha) X PPDP) / Q = 691,' K¢

V —vydaj na 1 obyvatele za rok

Q — pocet obyvatel

CVwmz — celkovy vydaj MZ za rok (v K<)

CVpp — celkovy vydaj DP za rok (v K¢)

Smz — plocha MZ (v ha)
Spp — plocha DP (v ha)

PPmz— primérna cena MZ (v K¢)

PPpp — primérna cena DP (v K¢)

PPpmz — primérna cena za péci o vzhled obci a méstskou zelen v HK za rok

(v K&)

Kralové:

PPupp — primérna cena za udrzbu dopravnich ploch v HK za rok (v K¢)
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CSwmz - celkova plocha MZ v Hradci Kralové (v ha)
CSpp — celkova plocha DP v Hradci Kralové (v ha)

Nize zobrazeny graf vyhodnocuje sledované prostorové struktury a to z hlediska udrzby
komunikaci a méstské zelen¢ na tizemi 1 ha za obdobi 1 roku. Z dané analyzy vyplyva, Ze
Z hlediska 1 ha uzemi je nejlevnéjSim typem prostorové struktury rezidencéni suburbanni
oblast, coz se ale nesluCuje s danym expertnim piedpokladem v tabulce 8, kde tato oblast
vysla zcela nejdrazsi z ostatnich posuzovanych struktur. Dalsi fakt je ten, jak uz bylo
zminovano, ze zde existuje jakysi ,,0zemni paradox, ktery byl jiz vysvétlen. V poradi druhém
skoncila centralni méstska ctvrt. Piedpokladem zde byl pomérné velky pocet obyvatel, coz
analyza potvrdila. Jako tfeti skoncila méstské vilova ¢tvrt,, jez v expertnim predpokladu vysla
Z hlediska provoznich vydaji jako jedna z nejlevnéjSich variant. Naopak nejméné vyhodnym

typem prostorové struktury, co se tyka udrzby 1 ha tizemi, je sidliste.

Graf 17 - Celkové hodnoceni prostorovych struktur z hlediska idrzby 1 ha

Celkové hodnoceni prostorovych struktur z hlediska ceny udrzby za 1 ha izemi za
obdobi 1 roku
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20000 —
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Historické Centralni  Méstska vilova Sidlisté Rezidenéni Vesnicka
jadromésta  méstska Ctwrt ewrt suburbanni oblast
Typ struktury oblast

Zdroj: vlastni zpracovani

V grafu 18 byla ekonomicka naro¢nost prostorovych struktur vyhodnocena také z hlediska
obyvateli placen v centralni méstské ¢tvrti, kde se jedna o castku 295,- K¢&/rok. Predpoklad
poctu obyvatel byl v analyze splnén. Dal§im finanéné nendronym typem prostorové struktury
je rezidencni suburbdnni oblast, kterda co do poctu obyvatel a hustoty osidleni relativné
odpovida hodnoceni expertt, kdy se predpoklada velmi nizka hustota osidleni. Castku 300,-
K¢&/rok, jez kazdy obcCan zaplati, vyCteme z grafu. Nazory expertli jsou totozné u mestské

vilové Ctvrti, ktera z vysledkli analyzy spada spiSe k ekonomicky narocnéjsSim strukturdm a
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sidlisté, kdy obcané sidlist¢ dle analyzy zaplati jen o pouhych 18,- Ké/rok vice nez
Vv suburbanni oblasti. Sidlisté sice je prostorova struktura s nejvyssim poctem obyvatel, dalo
by se proto predpokladat, Ze bude také nejlevnéjsi, ale je potfeba zohlednit jakou rozlohu
zaujimaji dopravni plochy a méstska zelenn v kazdém typu dané struktury. Od tohoto faktu se

potom dale odviji celkovy vydaj a nasledné vydaj na 1 obyvatele.

Nejméné vyhodny typ prostorové struktury se dle této analyzy jevi historické jadro mésta, ve
kterém kazdy obcan zaplati 1 028,-K¢/rok. Analyza ukazala, Ze je v historickém jadru
evidovano relativné malo obyvatel, tj. 800 obyvatel. Dle expertniho predpokladu by se v této
oblasti mélo vyskytovat lidi pomérné vice, a tim by také doslo ke snizeni ¢astky, kterou by
Vv takovémto piipad¢ zaplatil kazdy obcan historického jadra mésta. Za predpokladu vétSiho
poctu obyvatel by dany typ struktury mél patfit k tém levnéjSim. Opét je potieba si poloZit
otazku, ,,Kde se tito lidé nachazeji, kdyz neziji v historickém jadie meésta?* jak by se dle

expertniho hodnoceni dalo predpokladat.

Graf 18 - Celkové hodnoceni prostorovych struktur z hlediska udrzby na 1 obyvatele

Celkové hodnoceni prostorovych struktur z hlediska ceny udrzby na 1
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Zdroj: vlastni zpracovani
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10 Zavér

Nez ptfejdeme k hodnoceni samotné analyzy, vratime se k pivodnimu zameéru, kterym méla
byt dana analyza provedena na piikladu mésta Sumperka. Vzhledem k tomu, Ze se nejednd o
malé mésto, nybrz o mésto stiedné velké s poctem 27 337 obyvatel, je proto velice zvlastni, ¢i
spiSe neobvyklé, ze data =z geografického informacniho systému M¢éstského uradu
v Sumperku, jeZ byla pro analyzu potfebna, nebyla pouZitelnd. Na mysli se ma zejména jejich
komplexnost a vypovidaci schopnost. Chybéla napt. vrstva jednotlivych budov, kterd je
obzvlasté dulezita pro zjisténi skuteéné zastavéné plochy. K dispozici nebyla ani vrstva ploch
zelen€, jez by méla objektivni vypovidaci schopnost. Z téchto diivodi nebylo nadale mozné
pokracovat v dalSim zpracovani. Nehledé na to, ze nebylo viibec jednoduché tato data ziskat.
Do budoucna plyne k Méstskému ufadu v Sumperku doporuéeni, aby pokud mozno uved] sva
data do takového stavu, ktery umozni dal$i zpracovani a vyuziti dat pro prostorové analyzy, a

dale doplnil ty vrstvy dat, které dosud v jeho geografickém informaénim systému chybi.

Jako ,,nahradni mésto, jehoz data pro zpracovani analyzy byla v potfadku, bylo zvoleno
meésto Hradec Kralové, jez se s poCtem 94 318 obyvatel fadi k velkym méstim a jehoz data

byla pro zvolenou analyzu prostorovych struktur dobte pouZzitelna.

Provedenim analyzy jednotlivych typu prostorovych struktur se mélo dojit k zjisténim, zda
tyto typy struktur néjakym zplsobem ovliviiuji jejich ekonomické fungovéani zejména
z hlediska provoznich vydaji. Bylo zjisténo, ze kazda prostorova struktura je jinak
ekonomicky naro¢nd, vyZaduje zcela jinou udrzbu danych ploch a také bylo vypozorovano
ne¢kolik zemnich paradoxii. Vznikld analyza byla porovnana s teoretickymi piedpoklady
expertu.

Analyza také ukazala, Ze v kazdé prostorové struktute je vyskyt ploch celkové zelené (ploch
nezastavénych) zcela pfevazujici nad plochami zastavénymi s vyjimkou historického jadra
mésta a centralni méstské Ctvrti, kde je Gizemi relativné vyrovnané. Jeste presnéjsi jsou vSak
vysledky ziskané rozd€lenim celkové zelené na zelen méstskou (vefejnou) a zelent
soukromou, kdy je zcela evidentni, kolik procent a jakou plochu zelen méstska zaujima.
Velmi specifickym piikladem prostorové struktury jak ze Setfeni vyplynulo, je rezidenéni
suburbanni oblast, kterd se neda povazovat za méstsky typ struktury, a to zejména proto, zZe

celkova zastavba je tvofena pouze 15% uzemi. Téméi celé izemi dotvafi soukroma zelen,

kterd v izemi zaujima vice jak 83%. Zeleit méstskd (vefejna) je predstavovana pouze néco
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malo pies 1%. Nejedna se tedy ani o typickou suburbii. Z hlediska provoznich vydaji
Z pohledu dopadii do béznych vydaji v rozpoftu mésta se jevi dana oblast jako zcela
nejlevnéjsi. Tato skuteCnost by se ale dala oznacit jako ,,suburbanni tvzemni
paradox,“ protoze z jinych zkoumani jsou k dispozici zji$téni, ze u fady suburbannich obci
dochazi k jejich zadluzovani™. Zjisténi, pro¢ tomu tak je, uz bohuzel neni mozné v rozsahu

této analyzy, a bude ukolem pro dalsi zkoumani v této oblasti.

Provedenou analyzou bylo také zjisténo, ze kazda prostorova struktura ma zcela jiné naroky
na udrzbu dopravnich ploch, a ploch méstské zelené, protoze v kazdém daném typu uvedené
plochy zaujimaji jiné rozlohy. Z tohoto faktu se nasledné odvijel vypocet celkovych vydaju
fungovani a drzbu pro prostorové struktury. Zprvu byly dané struktury vyhodnoceny
Z hlediska ceny udrzby na 1 ha tizemi a poté z hlediska ceny udrzby na 1 obyvatele.

Co se tyka udrzby na 1 ha tizemi, bylo analyzou zjisténo, Ze nejlépe na tom jsou obyvatelé
reziden¢ni suburbanni oblasti, kde udrzba vychéazi na 88 591,- K&, coz ale nebylo ve shodé
s expertnim hodnocenim. Zde bylo experty zjiSténo, ze dany typ struktury je ze vSech
nejmén¢ vyhodny, protoze vydaje na fungovani této oblasti jsou pomeérné velké a
nepiedpokladal se zde vyssi vyskyt poctu obyvatel, kterym by se dosahlo nizsich vydaji za
dané Udrzby. Hraje zde také roli jiz zminovany ,,suburbanni tzemni paradox.“ Druhou
optimélni prostorovou strukturou, kterd byla takto analyzou vyhodnocena, je centralni
méstska Ctvrt, kdy tdrzba 1 ha Gzemi vychdzi na 92 552,- K¢. Splnén byl i pfedpokladany
pomérné vysoky pocet obyvatel. Zajimavou skutecnosti je, Ze méstska vilova ctvrt, ktera dle
analyzy skoncila jako treti, byla dle experti vyhodnocena jako jedna z nejlepSich typi
prostorovych struktur, stejné tak se o tomto faktu experti domnivaji u sidli§té. Analyza ale
potvrdila, Ze zhlediska Udrzby 1 ha Uzemi, patii sidlist€¢ k bezprostfedné nejdraz$im

zkoumanym oblastem.

Jinych zjisténi bylo dosazeno v ptipad¢, kdy byla tdrzba za méstskou zeleii a dopravni plochy
vztazena na 1 obyvatele. Z provedené analyzy se ukazalo, ze nejlevnéjsi po prepoctu na 1
obyvatele je centralni méstska ctvrt’, kde tento vydaj za rok bude Cinit 295,- K¢, coz je
zpusobeno vysokym poctem obyvatel, ktery se mimo jiné ptredpokladal také v expertnim
hodnoceni. Velmi dobré vysledky vykazuje i reziden¢ni suburbanni oblast, coz je ale

v rozporu s expertnim hodnocenim. Dle jejich pfedpokladu by zde méla byt velmi nizka

% HORINKOVA, Petra.: Dopady suburbanizacniho procesu do rozpoctu mést a obci (na prikladu mésta Pardubice a
vybranych suburbannich obci v jeho zazemi). Diplomova prace. Univerzita Pardubice 2011
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hustota obyvatelstva, z ¢ehoz nasledné vyplyva, Ze by ro¢ni ¢astka 300,- K¢, kterou by kazdy
m¢l zaplatit, byla podstatné vyssi. O pouhych 18,- K¢ vice zaplati obyvatel sidliste, které jak
jiz bylo uvedeno, fadi expertni hodnoceni k financné¢ velmi vyhodnym prostorovym
strukturam. M¢stska vilova ¢tvrt a vesnickd oblast byly analyzou zhodnoceny spise jako
drazsi typy prostorovych struktur a to i pfes skute¢nost, ze méstska vilova ctvrt’ byla expertné
historické jadro mésta, ve kterém by mél kazdy obyvatel rocn¢ za drzbu zaplatit 1 028,- K¢.
Experti pfedpokladaji relativné vysoky pocet obyvatel, coz ale analyza neprokazala. Pokud by
doslo ke zvySeni poctu obyvatel, ziejmé by poklesla i ¢astka, kterou by mél kazdy obyvatel
ro¢n¢ zaplatit. Zde je ovSem potieba zahrnout skutecnost, ze historické jadro, na rozdil od
mnoha jinych prostorovych struktur plni fadu dalSich funkci nez je funkce bydleni (zejména

Vv oblasti obéanské vybavenosti) tj. pfepocet na jednoho obyvatele zde neni relevantni.

Po dikladném vyhodnoceni typd prostorovych struktur lze dojit k zavéru, Ze nejvice se
nazory expertll a provedena analyza shoduji co do poctu obyvatel u sidlisté. Dalo by se tedy
pfedpokladat, ze tato struktura bude nejoptimalnéjsi. Provedend analyza ale tuto skutec¢nost
nepotvrdila. Z tohoto divodu nemuze byt sidlisté z hlediska provoznich vydaji povazovano
za optimalni prostorovou strukturu. Pokud ale nebude bran ohled na to, jestli se analyza
shoduje s teoretickym ptredpokladem ¢i nikoliv, potom za optimalni typ prostorové struktury
z hlediska udrzby na 1 ha izemi miZzeme povazovat rezidenéni suburbanni oblast a z hlediska

udrzby na 1 obyvatele centralni méstskou ¢tvrt, coz praveé vyvolava vyse zminovany paradox.

Cilem diplomové prace bylo zjistit, zda ma charakter zastavby néjaky vliv na mistni
ekonomiku. Analyzou bylo zjiSténo, Ze typ zastavby — prostorovych struktur na mistni
ekonomiku resp. dopady do b&znych vydaju méstského rozpoétu vliv ma, ale nemélo by se
zapominat na skutecnost, ze vzdy bude zélezet na tom, jaké rozlohy budou méstska zelen a
dopravni plochy, eventuelné dalsi sledované plochy zaujimat, protoze od tohoto faktu se bude

dale odvijet celkovy vydaj at’ uz na hektar ,,méstské* plochy nebo na 1 obyvatele.
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