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Anotace

Tato prace se zabyva samospravou v Holicich do 1. svétové valky se zaméfenim na péci o
komunikace na Holicku. V praci jsou piibliZzeny historické udalosti, které s tématem souviseji.
Prace je nejvice zaméfena na péci o silnice a cesty, které se nachazi v blizkosti Holic, a na

objekty, které se nachazi v tésné blizkosti silnic.
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Annotation

This work deals with autonomy in Holice by World War I, focusing on care of the
communication of Holice. The work approximated the historical events that are related to the
topic. The work is most focused on the care of roads and paths, which is located near the

Holice, and the objects that are located in close proximity to roads.
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UvVOoD

Tato bakalarska prace méla za cil sledovat vyvoj samospravy mésta Holice, se zaméfenim
na jeji péCi o silnice. Sledované obdobi je vymezené hlavné polovinou 19. stoleti,
kdy zapocala vznikat samosprava obci, a kon¢i pocatkem 1. svétové valky.

Pro tuto praci byla vyuzita existujici obecna literatura o okresnich zastupitelstvech, dale
regiondlni literatura, tykajici se Holic ve sledovaném obdobi. Dalsi pottebnou literaturou byla
dobova literatura, bez které¢ by nebylo mozné pracovat. Vychézelo se ptedevsim z literatury
o Holicich, jako napiiklad Holice: Obraz vyvoje a soucasnosti od Antonina Safaiika
a Otokara PospiSila, Holice: Kapitoly z historie mésta od Pavla Hladika a Holice: Historicky
lexikon 1336 — 2001 od autori Pavla Hladika a Miloslava Kmenta. Pro kapitolu, kterad
se tykala historického vyvoje dopravy bylo pouzito dvou knih od Milana Hlavacky,
a to zejména Doprava: Stru¢né déjiny obort a Cestovani v éfe dostavnikli. DalSi knihou
k dopravé byla kniha od Jana Kyncla Historie dopravy na uzemi Ceské republiky nebo Silnice
v Pardubickém kraji: Historie a soucasnost od autort L. Stépana a J. Prazana. Déle bylo
pouzito informaci zknihy Jaroslava Ryby K historii silniéni dopravy na uzemi Ceské
republiky. Pro kapitolu, tykajici se samospravy bylo vychazeno z Dé&jin spravy v ¢eskych
zemich: od pocatkii po soucasnost od autorit Z. Hladikova, J. Jandk a J. Dobes.

Pro dalsi fazi této bakalaiské prace byl velmi dalezity prizkum archivniho fondu Okresni
zastupitelstvo Holice, kde bylo ¢erpano ze vseho, co se tykalo péce o silnice ve sledovaném
obdobi. Jako dal§i pomocny zdroj byl vyuzit fond Archiv mésta Holice, kde se opét Cerpaly
informace, tykajici se péce o komunikace.

Prace je rozdélena do né€kolika Casti. Prvni Cast se zabyva geografii, pro pfesngjsi

piedstavu o umisténi Holic, a obecnou historii mésta Holice.
Ve druhé €asti se prace zabyva vyvojem spravnich organt s dlirazem na samospravu okresni
a obecni. Dllezité je zde ptiblizit vyvoj spravnich d¢jin v celé Habsburské monarchii. V dalsi
¢asti je rozebirdna obecna historie silni¢ni dopravy v 19. stol a pocatku 20. stol na naSem
uzemi, bez které by tato prace o silnicich neméla smysl, a dale, v dal$i ¢asti prace, se zamétuji
na dopravu na konkrétnim Gzemi Holic. Této Casti je vénovana nejvetsi pozornost, jelikoZ
se tato celd bakalatska prace zabyva péc¢i o komunikace na Holicku.

K dosavadnimu stavu badani tohoto tématu bylo vydano pouze né€kolik praci, zabyvajicich
se samostatnou samospravou Holic a nebo naopak pouze historii komunikaci na nasem tuzemi,

ale zatim nikdy nebylo spojeno téchto dvou oblasti do jedné prace.



Pro tuto bakalafskou praci byly vyuzity fondy Archivu mésta Holice. Tyto fondy muze
vyuzit kazdy historik a nebo kazdy, kdo se zajima o cestovani a konkrétnéji vSichni se zalibou
v silnicich a vSem, co predchéazelo stavbu silnice, az po jeji skute¢nou realizaci. Dale by tyto
fondy byly velmi pomocné tém, ktefi se zajimaji o samospravu Holic a vesnic, které spadaji
pod Holice.

Mezi cile této bakalaiské prace patii vybadat, jaké druhy silnic se nachdzely v okoli Holic,
jaky byl jejich stav a podle jakych pfepisi a nafizeni se silnice stavély. Dulezité je také zjistit,
kdo a jak se staral o tyto silnice a jak tito zaméstnanci - cestafi byli placeni a v jakém poméru
méli rozdéleny silnice. Tato bakalafska prace si nevSimala jen silnici a cest, ale je velmi
dalezité pro predstavu uvést, co se nachazelo v jejich tésné blizkosti a o co se starali cestafi,
jako napt. stromofadi nebo vytyCujici mezniky. Silnice tudiz nezahrnuji jen cestu

ale 1 objekty, které s provozovanim silnice nebo provozem na nich souviseji.



1. MESTO HOLICE

Geografie

Meésto Holice se nachazi v Pardubickém kraji a to vychodnim smérem od mésta Pardubice.
Vzdalenost mezi témito dvéma mésty je asi 16km.

Holice se skladaji ze sedmi méstskych ¢asti — samotné Holice, Staré Holice, Rovensko,
Kamenec, Podlesi, Podhraz a Koudelka. Mésto lezi u hlavni silnice mezi Svitavami
a Hradcem Kralové a také Holicemi prochdzi silni¢ni trasa zPardubic do Rychnova
nad Kné&znou. Katastralni vymér tohoto mésta je 19, 69 km” a Zije zde 6250 obyvatel.

Holice maji charakter primyslové-zemédélsky a lezi v nadmotské vySce 245 m.n.m.
Pivodné¢ Slo o wves, ktera spadala pod Chvojnovské panstvi nalezejictho krali

Janu Lucemburskému.

Historie mésta Holice do 1. svétové valky

K vlastnimu méstu Holice ptiléhaji 1 jiné obce, jako naptiklad Staré Holice, které byly
puvodné vsi, s fetézem hospodarskych usedlosti a domkt, které v uzkém pruhu lemuji silnici
vedouci ke vsi Veliny. Pro piedstavu, k roku 1893 stalo ve Starych Holicich 118 dievénych,
60 polodievénych a 130 zdénych domkd.'

V nejstarSich dobach se vesnice pfejmenovavaly skoro kazdych 100 let, nez se ustalilo
pouzivat nazev jen jeden neménny ndzev. V historii byly Holice pojmenovany némeckym
jménem Eklinsdorf a latinskym ozna¢enim Eklinivilla®. Velmi dileZita je také kromé vyvoje
nazvu Holic 1 jejich prvni pisemna zminka, kterd se nachazi v diplomataii muzejnim.

Holice v historii ¢astokrat ménily svého majitele, mezi které pattil napt. pan Jindfich
z Lichtenburka a pani ze Sternberka®, ktefi byli poddani panii Holickych, jejichZ rod vymiel
po meci Janem Vaclavem roku 1712. Po husitskych nepokojich se opét zménil majitel, kterym
se stal pan Neptalim z Frimburka, ktery koupil Holice roku 1481%. B&hem této doby Holice
vzkvétaly, jelikoz Neptalim z Frimburka byl dobrodincem mésta a osvobodil mésto od dani
arobot, ¢imz je zbavil od poddanstvi a ud€lil méstu pravo varit pivo a daroval vesnici

popluzni dvir. Mezi dals$i majitele patfili roku 1493 Hynek Bradlecky z Meckova, r. 1507

! Statni okresni archiv Pardubice, Archiv mésta Holice (1558) 1850-1945(1948), Inventat, F.Ottmar, Holice
1964.

2 SAFARIK, Antonin, POSPISIL , Otokar. Holice : Obraz vyvoje a soucasnosti. 1. vyd. Holice 1911, str 23.
* tamtéz, str. 25.

* tamtéz, str. 30.



Vilém z Pernitejna na Pardubicich (Helffenstejn&) °. V roce 1560 panstvi zakoupil ¢esky kral
Ferdinand svému synu Maxmilidnovi. Takto to zlistalo pfi komote ¢eské az do poloviny
18. stoleti®. Jako prvnim piedstavitelem mésta je zminén Petr Krejéi roku 1563’

Béhem tficetilet¢ valky Holice prochazely velkou krizi. Pfi€inou toho bylo plenéni
nepratelskymi vojsky a také jejich loupeni a ukofistovani, predev§im potravin. Mésta v této
dob€ méla povinnost se o vojaky starat a ubytovavat je na své vlastni naklady a poskytovat
Jim 1 potraviny. Po valce mé$tané zacali opét stavét a opravovat zniené stavby.

Od pocatku 17. stoleti je mozno jiz podrobnéji sledovat slozeni 1 akt obnovy sboru
konS$eld, ktery tidil a provadél hejtman na pardubickém zamku. Prvni Gplné zaznamenéni
ufadu konSelského z roku 1618 je uvedeno v méstské pamatné knize. Jmenuji se zde starsi
(primas) Adam Pekai® a konselé.

Na pocatku 18. stoleti Holicemi prochazela dal$i vojska, a to béhem valky o Spanélské
dédictvi, ale dalsi vale¢na tazeni, nyni s Napoleonem Bonapartem, se Holic viibec nedotkla.
Po vSech valkach byly méstim povolovany trhy, aby méstané mohli zlepSit svoji finan¢ni
situaci a dokoupit chybéjici suroviny a nastroje.

V poloviné 18. stol bylo obci povoleno vybirat myto za formanské vozy a obec Holice taktéz
vybirala i poplatek plynouci z dobytka, ktery byl honén na trh za G&elem prodeje’.

Roku 1773 se obec Holice rozhodla, ze je nutné z orienta¢niho hlediska poprvé ocislovat
domy v jedné Ciselné fadé ve sméru od Podhraze na Staré Holice. Celkem v té dobé bylo
otislovano 228 doma'’. Behem dalsich let se obec Holice za¢ala rozristat. V roce 1826
je zaregistrovano 463 domti a 3056 obyvatel'', roku 1869 uz 747 domii a 4277 obyvatel'?,
a v roce 1880 je zaregistrovano jiz 5060 obyvatel a 794 doma'”

Za zminku stoji 1 pocatek vystavby cisafské silnice vedouci k Hradci Kralové. Tato silnice

byla zapocata roku 1819. Silnice byla vymétena pres ndmésti v Holicich a ptes hraz rybnika

5 SAFARIK, Antonin, POSPISIL , Otokar. Holice : Obraz vyvoje a soucasnosti. 1. vyd. Holice 1911, str. 41.
® tamtéz, str. 43.

7 Statni Okresni Archiv Pardubice: Archiv mésta Holice (1558) 1850-1945(1948), Inventat, F.Ottmar, Holice
1964.

¥ Statni Okresni Archiv Pardubice: Archiv m&sta Holice (1558) 1850-1945(1948), Inventat, F.Ottmar, Holice
1964.

’ HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 11.

1 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 12.
' HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 14.
'2 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 19.

13 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 20..



Muska. Diive silnice vedla do Hradce Kralové kolem kostela pifes Podlesi
a Vysoké Chvojno'?,

Pro dalsi ucely této bakaldiské prace je tfeba i zminit to, ze dne 15. zafi roku 1828

se zapocalo v Holicich vybirat silni¢ni clo na nové silnici. Clo se vybiralo na dvou mytnich
mistech, a to u poSty a u obecniho vézeni. V této dob& se velmi rozmahala stavba silnic.
Proto neni divu, Ze roku 1830 zapocala stavba dalsi silnice, vedouci z Pardubic do Holic.
Rozvoj silnic a dopravy mél dobry vliv na rozvoj cestovani, nebot’ Holice potiebovaly byt
spojeny s vétsim méstem. O nékolik let pozdéji byla projedndvana dalsi stavba silnice, kterad
by vedla z Holic, pies Veliny az do Borohrddku. Tato silnice byla zapocata roku 1848
a dokoncena byla roku 1852"°.
Dne 22. zafi 1849 se po zruSeni panskych ufadu a jejich postatnéni Holice staly sidlem
okresniho politického wfadu, okresniho soudu a berniho ufadu. Ufady byly umistény
do budovy radnice, ve kterém byl pro tento ucel zruSen zajezdni hostinec. Okresni soud
zah4jil ¢innost dne 20. ¢ervna roku 1850. V tomto roce se konaly i1 prvni volby do obecniho
zastupitelstva podle obecniho ziizeni zroku 1849. Starostou se vté dobé& stal FrantiSek
Ka§par]6.

Dalsi volby se konaly az po 11 letech a to vroce 1861. V téchto volbach byl zvolen
starostou Moric Formanek, I. radnim FrantiSek Holub, II. radnim Jan Jefabek, III. radnim
Matg&j Holub a IV. radnim se stal Franti$ek Vohralik'’.

Pfi volbach vroce 1880 byl zvolen obecni vybor se 30 cleny a 15 nahradniky
a predstavenstvo o Sesti ¢lenech. V srpnu r. 1864 probéhly dal$i obecni volby, které byly
uskute¢nény podle nového volebniho fadu. Proti tomuto prabéhu voleb byl podan protest
a volby se musely v zafi znovu opakovat. Starostou byl zvolen opét Moric Formanek, radnimi
FrantiSek Formanek, Frantisek Marek, Frantiiek VI¢ek a Frantisek Razicka'®.

Na zaklad¢ téchto voleb z roku 1864 bylo roku 1865 zvoleno 1. okresni zastupitelstvo jako
samospravny organ a okresnim starostou byl zvolen Jan Jarkovsky z Bél¢e. Holice byly

’ r Iy, : 1 w7 v S v ’
ve vyboru zastupovany farafem Jakubem Jindrou'’. Dal§i zm&nou v samospravé bylo sloudeni

'“ HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 13.
' HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 15.

16 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 16.

7 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 17.

'8 Statni Okresni Archiv Pardubice: Archiv mésta Holice (1558) 1850-1945(1948), Inventaf, F.Ottmar, Holice
1964.
' HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 18.



pusobnosti okresniho politického tfadu a tak byly Holice pficlenény roku 1868 pod okresni
hejtmanstvi v Pardubicich.
Pro zlepSeni ptistupnosti z mésta Holice k Zeleznici byla roku 1870 zapocata dalsi vystavba
silnice do Moravan. Silnice se stavéla dva a pil roku.
Po volbach v roce 1876 byl starostou Holic jmenovan Karel Dudych, ndaméstkem a 1. radnim
FrantiSek Vojtéch. Jako dal§simi radnimi byli zvoleni Jan Provaznik a Vaclav Sitta. V obecnim
vyboru (zastupitelstvu) tohoto roku zasedalo dalsich 23 muza’.
Obecni zastupitelstvo se na jedndni roku 1882 rozhodlo oznacit jednotlivé Casti mésta
fimskymi &islicemi pro lepsi orientaci®'. Toto oznadeni se prakticky vyuzivalo dal§ich 100 let.
Dale se také na jedndni obecniho zastupitelstva rozhodlo o novém a dal§im pojmenovani
ulic™.
Jako posledni v zdkladni komunikacni siti byla zapocata roku 1883 vystavba silnice vedouci
k Pobézovicim. Timto se Holice spojily s ostatnimi svymi obcemi, které spadaly pod Holice.
Pti ptilezitosti Narodopisné vystavy v Praze byla v Holicich sbirkovou ¢innosti vytvotfena
mens vystava pofadana v prostorach §koly roku 1894.%
Pti volbach roku 1901 bylo zvoleno 28 zastupitelli a také probehla volba starosty a radnich.
Starostou se stal MUDr. Cengk Zemanek. Jeho volbu vsak okresni hejtman zrusil, protoze
jako méstsky l€ékat nemohl byt zvolen za starostu. Nova volba probehla o tfi mésice pozdéji,
kdy byl starostou zvolen JUDr. Ludvik Hofman. V rad¢ zasedli Alexandr Vanicek, Vaclav
Rychlik, FrantiSek Holub, Jaroslav goulavy, FrantiSek Vorel, Bohumil Provaznik,
Jan Zahradko a Josef Konrad®*. Roku 1904 podal starosta a méstska rada rezignaci za zakladé
novinovych ¢lankt, ve kterych se jim vycitalo Spatné hospodaieni mésta. V nasledujicim roce
proto byla provedena revize hospodateni za roky 1899-1903, a to oficidlem zemského vyboru
FrantiSkem Mocem, kde vSak nebylo zjis§téno Zadné pochybeni.
V Cervenci 1905 v Holicich probéhly obecni volby, ve kterych bylo ve tfech volebnich
sborech zvoleno 36 c¢leni obecniho zastupitelstva a starostou byl zvolen
MUDr. Véclav Baur®.
K volbdm vroce 1909 podaly kandidatky tfi strany, a to strana mladoceskd, socialné
demokratickd a statoprdvné pokrokova. Kazda volebni skupina ziskala tfetinu mandata.

v 1z ’ . ’ Mo rpo?2
Kazda volebni skupina ziskala téetinu mandati*®.

2 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 19.

21'I. Nové Holice, I1. Staré Holice, I1I, Koudelka, IV. Kamenec, V. Podlesi, V1. Podhiat, VII. Roveiisko

22 HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 20.

2 SAFARIK, Antonin, POSPISIL , Otokar. Holice : Obraz vyvoje a soucasnosti. 1. vyd. Holice 1911, str. 69.
** HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 25.

» HLADIK, Pavel - KLEMENT, Miloslav. Holice: Historicky lexikon 1336-2001. Holice, 2001. str. 26.



v Iy

V této dobé se znacné rozsitila vystavba mésta. Kromé novych silnic a cest se stavély 1 nové

domy. Byla zde 1 postavena nova tovarni budova.

26 Statni Okresni Archiv Pardubice: Archiv mésta Holice (1558) 1850-1945(1948), Inventat, F.Ottmar, Holice
1964.



2. SAMOSPRAVA

Samosprava byla v Ceskych zemich zcela novou instituci. Zavedenim ustavnosti v roce
1848 byla zménéna politickd sprdva v souvislosti se zruSenim poddanstvi bylo nutné
rozhodnout, na které ufady se pienese sprava vykondvana patrimonii. Dulezité bylo,
aby vSechna politickd sprava byla svéfena do rukou statnim politickym ufadi. Neékteré
z povinnosti politické spravy byly svéfeny obcanstvu, které bylo organizovano jako vetejna
korporace. Bylo dilezité, aby takova samosprava navazovala na piedeSly vyvoj a to na
jednotlivé korunni zemé. Zemé mély jen zakonodarné a spravni kompetence a mohly
si spravovat své véci volenymi organy. Samosprava byla provedena na Grovni zemi a nizSich
samospravnych celcich, jako byly obce, okresy a kraje, kterym byla svéfena Cast verejné
spravy, kterou vykonavaly volenymi organy” .

Myslenky a zasady se objevily jiz v navrhu kroméfizské ustavy a pieSly 1 do bieznové

ustavy.

2.1. Okresni samosprava

Okresy patfi mezi stfedni stupenn Gzemni samospravy a tento stupenn byl vytvofen
jen v Cechach.
Na naSem ceském utzemi byla moZnost ziidit si okresni zastupitelstva ve vSech sidlech
okresnich ufadl az na zakladé zemského zakonem z 25. ¢ervence 1864.

Organem okresni samospravy bylo okresni zastupitelstva, ktera méla vzdy od 18 do 36
¢lend, podle pocetnosti obyvatel v okrese. Zastupitelé byli voleni vzdy na ttileté obdobi.
Ze sttedu okresniho zastupitelstva byl zvolen okresni starosta, ktery byl potvrzen cisafem,
a okresni vybor. Vybor se skladal z okresniho starosty a dalSich 6 ¢lend. Vybor byl vykonnym
organem a zastupoval okres navenek. Do okresnich zastupitelstev se volilo jako do zemskych
snémi a to podle zasady zastoupeni zajmul. Jeho Cleny byly zastupci velkostatku, zéstupci
prumyslu a obchodu, zastupci mést a zastupci venkovskych obci. Kazda tato skupina
si zvolila jednoho zastupce a zbytek mist byl obsazen podle volby plné shromazdéni*®.
Na Moravé a ve Slezsku byly vytvareny starostenské sbory a okresnimi silnicnimi vybory.

Okresni zastupitelstvo bylo ztizeno v kazdém sidle okresniho ufadu. Pfi reorganizaci politické

2T JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. Dé&jiny spravy v &eskych zemich od po&atkil statu po soutasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 297.
¥ JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. Dé&jiny spravy v &eskych zemich od po&atkil statu po soutasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 304.



spravy v roce 1868 byly zfizeny velké politické okresy, ve kterych se nachazelo 1 nékolik
okresnich zastupitelstev.

V roce 1868 doslo k reorganizaci politické spravy. V této dobé byly ztizeny velké politické
okresy, ve kterych pisobilo vice okresnich zastupitelstev. Mezi zdlezitosti okresniho
zastupitelstva patfily ty, které se tykaly spolecného prospéchu okresu a jeho ptisluSnikd.
Tato pasobnost se délila na samostatnou a pfenesenou, ve které se vykondvaly nékteré
zalezitosti vojenské spravy.

Do plisobnosti okresnich zastupitelstev patfilo zfizovani a udrZzovani okresnich silnic, péce
o zdravotnictvi, péce o chudinstvi, o vychovu mladeze atd.

Dohled nad okresnimi zastupitelstvy vykonaval zemsky vybor a soucasné i orgdny stéatni

I 2
spravy>.

Déjiny okresniho zastupitelstva v Holicich

Samospravny okres holicky vznikl roku 1865 podle zdkona ze dne 2. Cervence 1864
a tvoftilo jej 29 obci soudniho okresu Holice: Albrechtice, Béle¢, Bélecko, Byst, BéleSovice,
Ceradice, Chvojenec, Chvojno (Vysoké Chvojno), DaSice, HodéSovice, Holice, Komarov,
Kosténice, Litétiny, Moravany, Moravansky (Kosténice), Nova Ves, Ostietin, Platénice,
Pobé&zovice, Prachovice, Roveii Dolni a Horni, Redice Dolni a Horni, Slepotice, Stépénovsko,
Veliny a Vysoké u Holic™”.

Pocet obyvatel samospravného okresu ¢inil podle stavu zroku 1850 celkem 17 628
obyvatel a v roce 1885 se pocet zvysil na 20 743 obyvatel.

Hlavnim organem okresu bylo 18Clenné, pozdé€ji 24cClenné okresni zastupitelstvo.
Prvni volby se konaly 11. zati 1865, kdy byl okresnim starostou zvolen Jan Jarkovsky z Bélce
a za Cleny vyboru: za velkostatek J.Liebiga berni Bedifich Nemajovsky, za mésta Jakub Jindra,
farat z Holic, za skupinu venkovskych obci Jan Kratky z Moravan, Karel Cisaf, starosta
z Prachovnic, Josef Rocek, starosta zHorni Rovné a Frantiek Stastny rolnik z Bysts.
V okresnim =zastupitelstvu dale zasedali: Moric Formanek starosta mésta Holice,
Jan Provaznik ¢len obecniho vyboru z Holic, Josef Hajek starosta mésta DaSic, Jan Habétinek

starosta z Dolni Rovné€, FrantiSek Polak starosta z Velin, FrantiSek Komarek starosta

¥ JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. Dé&jiny spravy v &eskych zemich od po&atkil statu po soutasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 305.

30 Statni Okresni Archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 — 1928, Inventaf, F.Ottmar, Holice
1964. str. 1.



z Komarova, Jan Broucek z Bél¢e, Vaclav Marek ptredstaveny z Albrechtic, Vaclav Vondra,
Jan Spadek a za velkostatek pardubicky Egon Siebrt’'.

Prvni zaseddni okresniho zastupitelstva se konalo 26. listopadu 1865 a prvni zasedéani
okresniho vyboru 4. prosince 1865. Obéma sborim pfedsedal okresni starosta. V této funkci
se v Holicich stiidali: Jan Jarkovsky (1865-1873), Frantisek Stastny (1874-82), Karel
Cisaf (1882-86), Bietislav Stépanek (86-95), Josef Tuzil (1894-1923)*.

Organizace okresni samospravy trvala téméf beze zmény do pocatku Ceskoslovenské
republiky. Po zméné volebniho fadu bylo okresni zastupitelstvo v Holicich vynosem zemské
politické spravy ze dne 25. zati 1919 rozpusténo a dosazena okresni spravni komise.

Utadovny okresu byly ptivodné umistény v najatych mistnostech v domé &p.9 v Holicich
a teprve roku 1894 premistény do vlastni jednopatrové budovy ¢p.10 na nameésti, kde kromé
ufadoven byla umisténa Okresni hospodaiska zalozna a okresni spofitelna.

Okresni zastupitelstvo vykonavalo dohled na mistni samospravu a rozhodovalo o odvolanich
v zalezitostech samostatné plisobnosti obci. Staralo se o spravu okresniho jméni, okresnich
podnikil, Gstavll a zafizeni, peCovala o okresni komunikace, o véci tykajici se zem&délstvi,
pozara, chudinstvi a Skolstvi. Dohlizela pi1 s¢itani lidu, ve vécech vojenskych a vystupovala

na obranu ob&anskych a jazykovych prav’>.

Zasedani okresniho zastupitelstva Holice

Okresni zastupitelstvo v Holicich zasedalo poprvé dne 26. listopadu 1865°*. Z této udalosti
se zachovala Kniha zapist schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva. Na prvni schiizi se
jednalo o tom, zda — li se ma ustanovit a sestavit odbor pro prejmuti silnic. Do odboru byl
ustanoven Karel Cisaf jako vybor a referent, Moric Formanek, Jan Habé&tinek, Vacslav
Vondrou§ a FrantiSek Komarek. Tento odbor nejprve prohlédnul silnice s inZenyrem
a znalcem silnic a pak se rozhodnul o tom, kter¢ silnice budou piejaty pod okresni spravu.

Dne 22. ledna 1866 jednalo okresni zastupitelstvo o prodeji lip, které rostly podél okresnich
silnic. Nejdiive bylo urceno, Zze se maji vysekat a prodat ovocné stromky a az naposledy

se bude jednat o lipach. Bylo zde také dulezité urcit uspotfadani sluzeb pro obecni cestére.

31 Statni Okresni Archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 — 1928, Inventaf, F.Ottmar, Holice
1964. str. 1.

32 Statni okresni archiv Pardubice: Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 — 1928, Inventaf, F.Ottmar, Holice
1964. str. 1.

33 Statni Okresni Archiv Pardubice: Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 — 1928, Inventaf, F.Ottmar, Holice
1964. str. 2.

3% Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 -1928, inv. ¢. 1, kn. 1, Kniha zapisa
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1865 — 1871.
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Kazdému z nich bylo udéleno napomenuti, aby silnice udrzovali v lepSim stavu a bylo také
uiceno, Ze jsou podfizeni obecnimu predstavenému a komisaiim okresnich silnic, ktefi méli
dohlizet na dodrZzovani vSech piepist a zdkoni, kterymi se cestari museli fidit. Kdyby cestati
neuposlechli a nebo nevykondvali svoji préaci tak jak méli, hrozil jim finan¢ni postih a nebo
propusténi z prace.

Na dalSich jednanich se projednavalo rozsiteni kanalii nebo pronajem honitby a myslivosti.
Jednalo se také o odhlasovani subvenci na stavby silnic, jako v ptipadé€, kdy se jednalo
o obecni silnici Ostietinskou, kdy bylo odsouhlaseno vyplaceni finanéni podpory ve sjednané
vy3i®. Projednavala se také volba nového vyboru a byla vydana zprava o ¢&innosti
dosavadniho okresniho vyboru. Déle se vydaval rozpocet okresniho fondu na rok 1894, kde
vykazovaly vSechny finanéni pfijmy a vydaje zokresniho rozpoctu. V roce 1894 se
na zasedani okresniho zastupitelstva v Holicich projednavaly zadosti cestaitt o zvySeni mzdy.
Zastupitelstvo rozhodlo, Ze si mél kazdy cestar dojit na ufad osobn€, aby mohla byt jeho
74dost projednana osobné a jednotlive™®.

Na schiizi v kvétnu roku 1895 Zadala ves Litétiny subvenci na stavbu silnice, vedouci k obci
Vysoké. Zastupitelstvo se rozhodlo vyplatit zalohu na stavbu silnice ve vysi 50 zI.

Roku 1895 se okresni zastupitelstvo rozhodlo ¢astecné financovat silnici vedouci smérem
k okresni silnici Holicko — Moravanské od Platénic. Castka 100 zI na silnici byla splatna
ve tfech letech a to od roku 1896°". O rok pozdgji, roku 1896, byla na schiizi projednavan
pronajem dovozu $térku pro nasledujici rok 1897. Bylo zde usneseno, Ze se do rozpoctu mélo
vzit 0 20% mensi mnoZstvi §térku, neZ tomu bylo v roce predchazejicim. Stérk se mél dovést
na silnici z Holic do Moravan. Odtud se $térk rozdélil podle pfedem stanovenych kritérii
cestaiim a na dalii silnice®.

Roku 1897 Zadala okresni zastupitelstvo obec Bejstka, aby ziidili ukazatele cesty na okresni
silnici v Bejsti. Kde pfesné se mély ukazatele nachdzet mél uptesnit okresni vybor. Obec
Bejstka musela pozadat stavebni Gfad v Litomysli, aby erar piispél na zafizeni a zbudovani

ukazateli na erarnich silnicich.

33 Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. €. 3, kn. 3, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1889 — 1897.
3¢ Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. €. 3, kn. 3, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1889 — 1897.
37 Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. €. 3, kn. 3, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1889 — 1897.
3% Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. €. 3, kn. 3, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1889 — 1897.
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V dalii zachované knize zapist ze schize z let 1897 — 1906’ se nachazeji napf. namitky obce
Holice na pfelozeni mostu, stiznosti obecniho starosty nebo zadosti o ptfispévky na cokoliv.
Déle se jednalo napf. o zhotoveni Cepic pro cestafe, které¢ bylo zaddno panu FrantiSku
Pettizatkovi, nebo prohlubovani kandlii, které bylo nafizeno okresnim hejtmanstvim, ale
nebylo do této doby splnéno, protoze proti hloubeni protestuji majitelé pozemki. Ze schiize ze
dne 29. listopadu 1897* se zachoval navrh okresniho inzenyra pana Pavla Pulpana, ve kterém
navrhuje nové prerozdéleni cestafskych mist na silnicich. Mél v imyslu dat jen nékterym
cestarim, ktefi jsou zodpovédni, vétsi pravomoci a tim 1 lepsi finan¢ni ohodnoceni. Probé&hlo
tak hodnoceni cestait, jak zvladaji svoji dosavadni praci a v jaké kvalité¢ zanechavaji silnice.
Tém nejzru¢néjSim byla nabidnuta delsi trasa silnice a také lepsi finan¢ni ohodnoceni. Cestatt
se tykala 1 schiize konand dne 12. Unora roku 1901, kdy byly na programu odmény.
Tyto odmény cestaitim byly rozdéleny podle navrhu inzenyra Pulpana.*’

Vsechny vysSe uvedené schiize se zabyvaly 1 jinymi zalezitostmi, ale pro tuto praci byly
vybrany jen ty, které se néjakym zpiisobem tykaly silnic, cest a ulic. Projedndvalo se zde
schvalovani rozpoctli, zpravy o prozkoumani obecnich ucti, Zadosti obci na odprodej

pozemk atd.

’ e 42
2.2. Obecni samosprava

Obce dostaly tzv. Stadidbnovym prozatimnim obecnim zifizenim z 20. bfezna 1849 svou
prvni zdkonnou upravu. Na zacatku natizeni byla vytyCena zdsada, ze ,, zdkladem svobodného

iy , 4
statu je svobodna obec**.

Obec se tak stala nejniz§im c¢lankem a instanci Uzemni samospravy. Kazda obec
se nachazela v oblasti nékteré¢ho z okresu a kazda osoba musela patfit do svazku nékteré obce.
U mistnich obci se podle zdkona rozeznavali obecni obCané a obecni pfislusnici a nebo
cizinci. Prozatimni obecni zfizeni jednotnym zakonem, ktery platil pro vSechny obce, okresy
a kraje.

Podle Stadionova zfizeni se rozliSovaly dva typy obce se svoji vlastni plisobnosti. Zaprvé

to byla obec s pfirozenou piisobnosti, jenz méla na starosti své vlastni obecni zalezitosti,

39 Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. €. 4, kn. 4, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1897 — 1906.

40 Statn{ okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. ¢.4, kn. 4, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1897 — 1906.

41 Statn{ okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928, inv. ¢.4, kn. 4, Kniha zapist
schiizi okresniho vyboru a zastupitelstva 1897 — 1906.

2 JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od po&atki statu po soudasnost. Praha:Lidové
noviny, 2005, str. 298-303.

* JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od po&atki statu po soutasnost. Praha:Lidové
noviny, 2005, str. 298.
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ve kterych obec nebyla omezovana. A za druhé, to byla pfenesend pilisobnost,
ktera zahrnovala obstaravani vetejnych véci, které byly obci ptikazany primo statem™.

Kazda obec si zfidila dva organy — obecni vybor, ktery byl voleny na tfi roky a byl
kolegialnim organem a rozhodoval vétSinou hlast. Tento vybor mél usnaSeci a dozorci
pravomoc. Z obecniho vyboru se volilo své obecni piedstavenstvo, které se skladalo
z purkmistra a dalSich dvou radnich, ktefi byli pomocnym organem purkmistra, ktery
byl vykonnym organem a tak provadél usneseni obecniho vyboru®.

Obecni vybor mél pravo zfidit si poradni a pfipravné komise, jehoZ pocet ¢leni byl
stanoven obecnim vyborem.

Pocatek obecni samospravy se datuje k roku 1850, kdy byly uvedeny do chodu nové
ziizené statni politické Grady. V tomto obdobi byly nékteré obce slouceny a jiné rozdéleny
a z nékterych se staly pouhé osady.

Podle Zasad o organickych zarizenich v korunnich zemich rakouského cisarstvi z roku
1852 bylo zasaZeno i do nerozvinuté obecni samospravy. Tyto zasady byly vpracovany i do
nového obecniho ziizeni z roku 1859. Piedstavenstva méstskych obci mély potvrzovat krajské
ufady a cClenové predstavenstva museli slozit vérnostni ptfisahu pii potvrzovani do ufadu.
Kdyz uplynulo vr. 1854 tfilet¢ funkéni obdobi obecnich organii, dosavadni organy byly
ponechany ve svém ufadé, protoze se neporadaly nové volby. Jen na mistech, kde se pocet
¢lentt zmensil, jmenoval ministr vnitra ¢leny na navrh mistodrzitele. Po vydani Rijnového
diplomu byly postupné odstranény zasahy do samospravy. Az na jafe roku 1861 byly vypsany
nové volby do obecnich organti.

Podle ramcového fiSského obecniho zdkoniku z bfezna 1862, byly vedle mistnich obci
znovu ziizeny obce okresni a krajské*®. Ve skute¢nosti byla viak obec dana pod dvoji dohled,
vysSich obci a dozor statu.

Vsechna zfizeni rozezndvala dva druhy osob, které se v obci nachazeli. Byli to obc¢ané,
ktefti méli v obci domovské pravo, a prespolni, kteti neméli volebni pravo do obecnich
organ.

Volebni pravo do obecnich orgdni bylo podminéno majetkovym censem, které bylo

zaloZzeno na principu zastoupeni jmeéni. Volebni pravo méli 1 pravnické osoby, obchodni

* JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od pogatki statu po soudasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 298.
* JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od pogatki statu po soudasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 298.
% JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od pogatki statu po soudasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 299.
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spolec¢nosti, honorace, mezi které pattili statni Gfednici, duchovni, doktofi, vyssi ucitelé... .
V Cechach se uplatnilo i virilni zastoupeni poplatnika, ktery odvadél alespoii 1/6 piimych
dani. Volby do obci se konaly ve tfech voli¢skych sborech, do kterych byli voli¢i rozdéleni.
Voli¢i volili obecni vybor na tii roky. Pocet ¢lenli obecniho vyboru zdvisel na poc¢tu obyvatel
v obci, nejcastéji 8§ — 36 Clenii. Z obecniho vyboru bylo zvoleno obecni pifedstavenstvo,
které bylo tvoieno starostou a obecnimi radnimi.
Pisobnost obci se znovu délila na samostatnou, kam patfila sprdva obecniho majetku
a zalezitosti vztahujici se k obecnimu svazku, a pfenesenou, ve kter¢ byly obce povinny
vykonavat zaleZitosti prenesené na n& zakonem®. Clen&ni piisobnosti obci na samostatnou
a prenesenou melo diilezity vyznam pro dozor a dohledaci pravo na obce.

Rozhodujici dozor na samospravnymi ufady mély organy statni spravy.
Finan¢ni problémy vedly ke krizi v obecni samospravé koncem 19. stol, kdyZ se rozriistala

jeji agenda.

2.2.1 Samosprava Holic*

Jiz od roku 1493 jsou nam znamy zastupci obce jako dédi¢ni rychtafi, ktefi hospodafili
na svém gruntu a dale méli piijem z provozovani krémy. Rychtai také mél niz8i soudni
pravomoc. Jeho vliv na sprdvu obce rizné, podle obdobi, klesal a tak se ustanovil sbor
konSel, ktefi tak rozSifovali sva prava. Jako prvni dochovand zminka o prvnich
predstavitelich méstecka je ta z roku 1563, kdy je purkmistrem zvolen Petr Krej¢i a star§im
obce Vaclav Kadlec.

Do druhé poloviny 16. stol obstaravali obecni spravu voleni konselé v Cele s rychtarem,
ktery tidil 1 soudnictvi. Na kazdy rok se volilo 12 konSelt (star$i), kteti se stifidali
v purkmistrovstvi. Pravem a povinnosti purkmistra bylo pecovat o méstskou pecet’, kterd byla
symbolem méstské samospravy. Purkmistr mohl pouzivat peCet’ jen v piitomnosti dalSich
dvou konseli. Obnovovani tfadu konSell se vzdy konalo na Pardubickém zamku.

Od pocatku 17. stoleti lze sledovat sloZeni a renovace konSelského sboru, ktery tidil
hejtman na pardubickém zamku. Konselsky tufad se obnovoval kazdy rok a pouze vyjimecné
po letech. Primasem mohl byt jeden muz 1 nékolikrat za sebou jako Vaviinec Zarecky, ktery
byl v ¢ele konSelského ufadu od roku 1645 do roku 1681.  Pfi imrti jednoho ¢lena jmenoval

hejtman na pardubickém zamku ze tfi jmenovanych toho nejschopnégj$iho a pak obnovil,

7 JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od pogatki statu po soudasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 300.

8 JANAK, J., HLEDIKOVA, Z. D&jiny spravy v &eskych zemich od pogatki statu po soudasnost. Praha: Lidové
noviny, 2005, str. 301

* SAFARIK, Antonin, POSPISIL , Otokar. Holice : Obraz vyvoje a soucasnosti. 1. vyd. Holice 1911.
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a nebo jmenoval konSelsky ttad. Za tento kol se platilo, jak to vypovida zdznam v méstské
knize. Pravé zvoleni konselé se vzdy vraceli pies Sezemice a Redice. Po tomto aktu vzdy
primas vystrojil sboru pofadnou hostinu.

Primas’® byl vzdy jmenovan jako prvni mezi 12 konseli. Mezi jeho povinnosti patfilo ¥idit
obecni hospodafstvi po cely rok.

Purkmistr predsedal sboru konselt a dbal o fddnou dochdzku. MéI také za kol pokutovat
pozdé€ ptichozi a nebo ty, ktefi se z né¢jakého ditvodu nedostavili. Jeho ufadovani trvalo vzdy
4 nedéle a na konci obdobi piedlozil vykaz o vydanych penézich. Dalsimi jeho tkoly bylo
urovnavat sousedské vztahy, dohliZzet pfi odhadech majetku po mrtvych a jejich podrobnych
soupisech, a opatroval méstskou pecet’, kterou smél pouzit jen v ptitomnosti dalSich dvou
konSelt. Tuto pecet’ nosili pfivéSenou na provazku kolem krku, aby ji méli vzdy u sebe
ve chvilich potieby.

Pocet konsela se ¢asem snizoval a roku 1749 bylo zvoleno sedm a roku 1757 jen Sest
konseld, z nichZ byli 2 asesofi’'. V purkmistrovském uafadu se stiidali jen primator a dalii tii
konsel¢, takze kazdy Gradoval ¢tvrt roku a délili se spolecné o jeden rocni plat.

K utadu déle prislusel méstsky rychtat, ktery mél policejni funkci, rozhodoval ve drobnych
sousedskych sporech a udrzoval potfadek v obci. Od roku 1763 jsou ve sluzbé dva rychtéfi -
star$i a mladsi. DalSim zaméstnancem obce byl servus, ktery vykonaval pochiizky po obci
a dalsi drobné sluzby. Mezi dalsi patfili pravni poslové, ktefi konaly pochizky a objizdky.
Funkce hlasnych byla v ¢asech nebezpeci sloucena s ponocnym.

Na sklonku 18. stol se Holice domahaly na zfizeni regulovaného magistratu, ale pro
nepiizen vrchnosti byla tato moznost zamitnuta. Kvili vSem zménam v roce 1816 pozadalo
predstavenstvo o propusténi kviili mistnim nepokojim. Kvtili obnoveni ufadu ptijela komise
z Pardubic, kterd volby fidila. Z kazdého cechu bylo vybrano po 6 lidech a z ob¢anstva po
12 volitelich. VSech 36 volitel si zvolilo za svého predstaveného Frantiska Jifiho Sedléka,
dva radni, dva starsi obecni, dva policejni rychtafe. Tento novy sbor spravoval obec dlouhych
14let.

Roku 1830 byl do ¢ela obce zvolen Josef Kficensky a roku 1842 Vaclav Lohnicky, ktery
se zde udrzel do roku 1848, kdy udalosti rozvitily vefejny zivot i v Holicich. To mélo dopad
na spravu celého mésta. V dubnu tohoto roku se seSla celd obec a odstranila z funkce

Lohnického kviili nesrovnalostem v pokladné a byl zvolen 14¢lenny vybor.

%% primator, dfive pan starsi, starsi obce
1 5 v 7o
*! asesoti = prisedici
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Po zruSeni patrimonidlnich Gfadii a po spravnich reformach se staly Holice sidlem
smiSen¢ho okresniho ufadu s funkci okresniho soudu a berniho ufadu a tim byl zna¢né zvysen
vyznam mésta jako Ufedniho spravniho stiediska.

Roku 1850 na zaklad€ obecniho ztizeni byly vykonany v Holicich prvni volby do obecniho
zastupitelstva a starostou byl zvolen FrantiSek Kaspar. Roku 1850 byla provedena volba
meéstanosty, kterym se stal FrantiSek KasSpar a 4 radni, kteti méeli na starost spravu obecniho
jméni a také policejni dozor. Ufad mé&stanosty prevzal roku 1858 Moric Formének, ktery po
volbach roku 1861 znovu nastoupil do ¢ela obecniho zastupitelstva o 18 ¢lenech.

Roku 1861 se konaly dalsi obecni volby a starostou se stal Moric Formanek.

Po vydani tnorové Gstavy dne 26. inora 1861 bylo pomysSleno na nové upraveni obecnich
zalezitost. Tim se rozeznaval samostatny a pieneseny obor plsobnosti obci, zahrnujici
hospodarskou agendu (sprava obecniho jméni, mistni policie...), a pfeneseny obor plisobnosti
(inventarizace branct, sCitani lidu.... ). Pisobnost okresniho ufadu v Holicich skoncila roku
1868 a ve mésté zlstal jen okresni soud a berni ufad. Roku 1865 bylo ustanoveno okresni
zastupitelstvo a okresni vybor jako vyss$i samospravné instance.

Prvni volby v Holicich do obecniho vyboru podle Nového volebniho fadu se uskutecnily
21.,23. a 24. srpna 1864. Volici byli rozdéleni podle vyse placenych dani do 3 sbort.

Po volbach ziistal ve funkci Moric Formanek, za n€hoZ byl ustaven sbor divérnikll k rovnani
rozpori mezi ob¢any, péti¢lenny Skolni sbor, policejni dozorce...

Volby do obecniho zastupitelstva se konaly vzdy po 3 letech. Zastupitelstvo volilo svého
starostu, méstskou radu a pfislusné komise. Dale ve sluzbach Holic byli Etyfi ponocni,

¢tyfi polni hlidaci, dva hajni, tfi cestaii a jeden hrobnik.

Jednani obecniho zastupitelstva

Ve fondu Archiv mésta Holice, ktery je uloZzen v Pardubickém archivu, se naléz4 nckolik
kartonti a knih, zachycujici jednani obecniho zastupitelstva a rozpocty piijmt a vydaji obce.
Na tomto misté bakalafské prace jsou zhodnoceny rozpocty obce Holice a ptiblizen program
zaseddni obecniho zastupitelstva a také wupfesnény udalosti a problémy, které se
zde projednavaly, se zaméfenim na ty, které se tykaly silnic.

V knize protokolti obecniho zastupitelstva a rady ze schiizi 1. listopadu 1850 az 21. listopadu
1865 se uvadi v tabulce jaké je poradové Cislo porady, v jaky den se schlize kond, jaky

je pfedmét porady a jeji vysledek. Na schiizi z 19. fijna 1851 se napft. feSilo, zda ma byt
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vystavéna silnice k Borohradku. Vysledkem byla kladnd odpoveéd’, ktera byla jiz pied
nékolika mésici ptislibena podkrajské komisi.

Na dalSich schizich se jednalo o zvySeni mzdy pro cestafe, kde na silnici ma byt pfesné
umistén kanal, schvalovaly se rozpocty, jaké silnice by se mély upravit...

Uchovalo se nam 1 nékolik rozpoctl obce Holice. Tak si aspoit mizeme priblizit piesnéjsi
castky zlatych, které se vynakladaly na rizné obecni véci. Rozpo&et ze 27. prosince 1897
nam piiblizuje ¢astky vydané na stromotadi a na opravu silnic. V tomto roce bylo na obecni
stromofadi vynaloZeno 98 zl a pfijem z téchto stromi byl 120 zl. Na opravu namésti bylo
dano 36 zl, na opravu ulic 50 zl, na opravu silnice a cesty dohromady 966 zl. Na opravu
mostl a lavek bylo dano 85 zl. Z toho vyplyva, ze obec méla dohromady za vSechno piijem
11 958 zl 44 kr a celkova suma vydani byla 17 627 zl a 56 kr. Z rozdilu téchto dvou sum byl
vytvoren schodek, ktery vtomto piipadé tvofil 5669 zl a 12 kr. Kurovnani schodku
se odsouhlasila vzdy urcitd ptirdazka ke vSem pfimym danim.

Z dalSich obecnich jednani zlet 1875 — 1894 se zachovaly i1 pozvanky psané rukou ale

i ti§téné. Na programu schize z 4. tnora 1881°*

bylo napt. zda se chodnik, ktery se nachazi
za zahradami v Holicich, vedouci k vychodni casti ndmésti aZ po erarni silnici stane
vefejnym majetkem. Divodem zde byla skutecnost, Ze se nikdo o chodnik nestaral, a tim byl
béhem Spatného pocasi lidem nebezpecny. Holice odsouhlasily chodnik za svlij majetek.
Ze stejné schiize se také zachovala petice obCanti Podhrazskych, ktefi se tak ptimlouvali
za vystérkovani vefejné cesty. Obecni zastupitelstvo vyStérkovani odsouhlasilo a stanovilo
presnou dobu vystérkovani. Na jednani bylo také schvaleno vydani na rok 18817,
Na vefejnou bezpecnost bylo v pfedchozich letech 1879 vydéano 1 336 zI 15 kr. Pro rok 1881
se Castka jen o malo zvysSila na Castku 1 356 zl 47 kr. Na bohosluzbu bylo dédno 33 zl 78 kr
ana rok 1881 bylo odsouhlaseno 69 zl 56 kr. Na, pro nas dilezité, komunikace bylo diive
dano 313 zlI 59 kr a pro dal$i rok odsouhlasena ¢astka 390 zl. Celkové stouply vydaje z7 167
zl 58 kr na sumu 10432 zl 71 kr. Pfitom piijmy na rok 1881 byly jen 6 360 zl 60 kr.
To znamena, Ze schodek byl uréen vysi 4 071 zl 11kr. K urovnani pfesné tohoto schodku

se musela vypsat ptirdzka 10% ke vSem piimym danim. V dalSich letech 1883 bylo potifeba

32 Statni okresni archiv Pardubice, Archiv mésta Holice (1558) 1850 — 1945 (1948), inv. & 237, kn. 233, Kniha
protokolti obecniho zastupitelstva a rady. Schiize 1. listopadu 1850 — 21. listopadu 1864. 1850-1864.

>3 Statni okresni archiv Pardubice, Archiv mésta Holice (1558) 1850 — 1945 (1948), inv. ¢. 419, kn. 415, Kart. 9,
Rozpocet pfijmt a vydaji 1898.

>* Statni okresni archiv Pardubice, Archiv mésta Holice (1558) 1850 — 1945 (1948), inv. & 613, kart. 51, Jednani
obecniho zastupitelstva 1875 — 1894.

3% Statni okresni archiv Pardubice, Archiv mésta Holice (1558) 1850 — 1945 (1948), inv. & 613, kart. 51, Jednani
obecniho zastupitelstva 1875 — 1894.
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na komunikace 847 zl, takze celkova potfeba obce byla 8 753 zl 12 kr. Pfiyjmy obce Cinily
7086 zI 20 kr. Ztoho vyplyva, 7e schodek roéniho rozpoétu byl 1666 zl 92 kr*°.
Jako v predchozich ptipadech se rozpoctovy schodek fteSil urcitou procentudlni ptirdzkou
k pfimym danim.

Z jednani dne 26. prosince 1885 se zachoval vysledek ve véci Zadosti o subvenci’’
na udrzovani a postaveni silnice Holice — PobéZovice. Na stavbu silnice tedy byla déna castka
3576 z1 16 kr v roce 1884 a v roce 1886 dalSi suma ve vys$i 980 zl 77 kr.

Na jednéni dne 9. dubna 1890 prosili obcané¢ Prokopovy ulice a Zavodské ulice, pomoci
petice, obec Holice, aby nechala opravit tyto ulice, protoze jejich stav je velmi Spatny
a nesjizdny. Rozhodnuti o opravé ulic se muselo odlozit kvilli nizké ucasti zastupcti obce.
Déle se na jednani jednalo o navrhu silni¢ni komise, v jakém potadi se mély ulice opravovat.
Na programu bylo také dalsi petice obCantii z Podhraze, kteti by uvitali silni¢ni spojeni s erarni
silnici Kralovehradeckou.

Obsazeni pracovniho mista obecniho cestafe na silnice z Holic do Borohradku se jednalo na
schlizi dne 22. listopadu roku 1891. Na této schiizi bylo také projedndvan obecni rozpocet.
V ném byl ur€en piijem za stromotadi ¢astkou 32 zl 45 kr za rok 1889 a v roce 1891 ve vysi
60 zl. Na doplnéni stromofadi byla ustanovena ¢astka 45 zl. O dva roky diive byla tato castka
59 z1 76 kr. Z tohoto udaje je jasné, ze se stromy do stromoiadi doplnily jiz diive, a proto
nebylo za pottebi vynakladat dalsi takto velkou ¢astku. Na opravy ulic bylo vydana obrovska
castka 1 045 zl oproti 337 z1 83 kr, které byly na opravy vydany o dva roky pozd¢ji. To ma na
svédomi povoden, kterd zniCila a nebo jen ¢asteCné ponicila nékteré ulice. V roce 1889 bylo
na silnice a cesty ddna ¢astka 1 171 zl 66 kr. O dva roky pozdé&ji v roce 1891 byla castka jiz
o polovinu niz§i. Naklad na opravu a stavbu silnic byl jen 521 zI. Na komunikace tedy byla
dohromady dana ¢astka 2 171 zl na rok 1891.

Zde je vidét, jak se postupné, rok za rokem, zvySovaly vSechny Ccastky, které obec
vynakladala. Bylo to zapfiCinéno postupné se zvySujicimi cenami za suroviny i za praci,
ale také vétsi potieba kvalitnéjSich ulic, cest a silnic. Na vysi vydanych penéznich prostiedki

mély vliv razné udélosti, jako napt. povodeini nebo nepokoje.

%% Statni okresni archiv Pardubice, Archiv mésta Holice (1558) 1850 — 1945 (1948), inv. & 613, kart. 51, Jednani
obecniho zastupitelstva 1875 — 1894.
37 subvence = hmotna podpora nebo vypomoc z vefejnych prostiedki na uréity obor &innosti
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Tabulka & 1: Piedstaveni mésta Holice™

Rychtari:

1493 Ondfe;j

1685 Jifi Kment

1517 Simek 1687 Vaclav Synek
1563 Jifi Déravek 1695-97 Josef Blazek
1618 Mikulas Lehky 1786 Vaclav Soulavy

1619 Vaclav Lehky 1787 Josef Holub, postmistr
1643 Ondfej Capek 1817 Josef Cerny, st. rychtaf
1644 David Balcar ,, Mat. Holub, ml. rychtafr

1675 Vaclav Lehky

1832 Frant. Jedlicka

1678 Jan Rautenkranz ,»  Ondfej Lohnicky
Starsi:
1563 Petr Krejci 1621 Mikulas Lehky
1614 Adam Pekar 1622-1626 Vacl. Zbéhlik
1619-1620 Mikulas Holicky 1627-1636 Mikul. Lehky
Primasové:

1636-1639 Jan Krahulik

1711-1720 Jakub Rychter

-1645 Vacl. Blaha -1732 Jan Kment
-1649 Vaviinec Zarecky -1738 Jakub Michalek

-1650 Véacl. Blaha -1747 Jan Sedlak
-1665 Vaviinec Zarecky -1749 Frant. Polacek

-1666 Vacl. Vani§ -1750 Jan Sedlak

-1678 Vaviinec Zatecky

-1772 Frant. Polacek

-1680 Jan Doubrava

-1775 Mat¢j Faltys

-1684 Vavi. Zatecky

-1780 Vacl. Velinsky

-1695 Jan Doubrava

-1781 Vécl. Baur, postmistr

-1698 Vacl. Synek

-1785 Jan Jos. Holub

-1710 Jiti Kment

-1801 Jakub Jan Vicek

¥ SAFARIK, Antonin — POSPISIL, Otokar. Holice: Obraz vyvoje a soucasnosti. Holice, 1911. str. 92.




Pfedstaventi:

1801-1816 Jan Holub

-1842 Jos. Kiicensky

-1830 Frant. Sedlak

-1850 Vacl. Lohnisky

Starostové:

1850-1857 Frant. KaSpar

-1901 Ant. Wiso

-1865 Moric Formanek

1901 20./4.-17./7. MUDr. Cenék Zemanek

(nepotvrzen, Ze byl méstskym l¢katem)

-1871 Kar. Holub za kramy

-17./7. 1905 JUDr. Ludvik Hofman

-1878 Jan Jerabek

-28./2. 1910 MUDr. Vicl. Baur

-1880 Karel Dudych

- JUDr. Ludvik Hofman

-1882 Vacl. Sitta

-1883 Fr. Holub

-1892 Bohumil Holub
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3. HISTORIE SILNICNI DOPRAVY OD POL. 19. STOL
3.1. Vyvoj dopravy >’

Prvni konkrétnéjsi zpravy o prvnich pozemnich dopravnich cestach jsou datovany kolem
roku 805. Byly to pfedevSim stezky, které nebyly pfili§ upravovany a do 13. stol byly
bez existence mostil.

Mezi zakladni sit’ stezek patii napt. stezka z Francie pies Cheb do Prahy a nebo stezka
,,Haberska*“, ktera vedla z Vidn& pies Znojmo, Havlickiiv Brod, Céaslav do Prahy. Téchto
stezek bylo na naSem uzemi mnohem vice, ale jejich kvalita povrchu a upravenosti nebyla
zdaleka dostacujici. VEtSinou jimi byly uzké priseky v lesich, které byly vétSinou neupravené
nebo vypadaly také jako pouhy uslapany pruh ptdy.

Na podméacenych mistech byly cesty a stezky vyloZeny tzv. hatémi. To znamena, Ze byly
do cesty pficné poloZzeny a svdzdny kmeny stromil. Na téchto stezkdch vznikala mista,
kde mistni Slechta vybirala clo a mytné, a tim do jejich pokladnice ptitékal vétsi obnos pencz.
Stav komunikace se tim nezlepSil, protoze Slechtice stav silnic a stezek vibec nezajimal.
Kromé mytnic zde vznikaly i z4jezdni hostince a kovarny.

Hlavnim vlivem na rozvoj dopravy méla hlavné poloha ¢eskych zemi v centru Evropy,
v jejimz stfedu se setkavaly vSechny stezky vedouci ze vSech stran Evropy. Vyvoj vSech
druhit dopravy ve stiedovéku byl velmi pomaly. Udrzovat potadek na cestach patiilo
do kompetenci a povinnosti Slechty, kterd méla pravo vybirat mytné, prednostné urcené
na udrzbu silnice. To vSak nefungovalo, protoze Slechta tyto své povinnosti piesouvala
na sedlaky a robotniky, ktefi méli ale dostatek své vlastni prace a tak opravovali cesty jen
z donuceni a proto tyto opravy byly na nizké kvalitni trovni a nedostatecné.

Ve sttedovéku nebylo potiteba zadného typu dopravy na kvalitnich a upravenych silnic,
protoze vSe co meésta a vesnice potiebovaly mohly nalézt ve svém okoli. Cestovalo
se vétSinou na konich a krom& méstskych ulic s nepravidelnou dlazbou se vefejnost moc
nezabyvala o Gpravu cest. V této dobé¢ si lidé mysleli, ze dobré cesty jsou nevyhodné, kvili
snadnéjSimu ptistupu neptatel do zemée ale 1 do mést.

Podminky se zlepSily za Karla IV., za kterého se zvysila kvalita cest, na nichz bylo
bezpecnéji. Po husitskych valkach a tticetileté valce obchod siln€ ochabl, ale po tomto obdobi

se obchod zacal pomalu ozivovat, a s tim rostl 1 pocet myt na pozemnich cestach, které byly

¥ KYNCL, Jan. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 11-26.
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vybirdny kralem, Slechtou, mésty a nebo klastery. Kupci proto hledali zplisoby, jak se placeni
vyhnout a tak napft. paSovali zboZi v noci do mésta.

Od tohoto obdobi se také zvysil pocet pravidelnych postovnich spoji a formana®,

zéajezdnich hostinct a celkové zvySeni osobni dopravy.
Stav silnic se nezlepSoval ani na pocatku v 18. stol, kdy byla nejrozsitencjsi konéspiezna
doprava. Roku 1716 vznikd ve Francii Statni silni€ni a mostni sprava, ktera se o upravu
audrzovani silnic starala. Toto pozdéji zacaly piebirat 1 ostatni evropské zemé, které
udrzovaly silnice z vefejnych prostiedk.

Vznik silni¢ni sit€¢ na naSem tizemi se datuje kolem roku 1725, kdy za vlady Karla VI. byla
stanovena silni¢ni komise pro fizeni silni¢nich praci. Stat tak pfevzal odbornou péci
o vystavbu a udrzbu silnic. Prvni silnice, kterd méla kamennou konstrukci s povrchovou
vrstvou Stérku a pisku, spojovala Prahu s Vidni. V tomto obdobi byla vyrazné zlepSena
a rozsifena sit’ silnic, vytvofenych uméle.

V druhé poloviné 18. stol byl v Rakousku — Uhersku vypracovan dlouhodoby plan na
vystavbu statnich (cisafskych a erdrnich) silnic, ktery byl postupem casu realizovan. Trvalo
ale témef pal stoleti nez doSlo k vystavbé silnic pod fizenim silni¢nich stavebnich
teditelstvi®'. Také v 18. stol nastava vystavba zakladni sité umélych pozemnich komunikaci.
Diivodem byly hlavné vojenskostrategické divody. Téchto hlavnich fiSskych  silnic
s kamennym podkladem v p¥imém sméru a $iikou kolem 14 m bylo v Cechach vystavéno
ze statnich prostfedki Rakouska — Uherska v roce 1791 pies 490 km a na Moravé 683 km®.

Za Marie Terezie vystavba silnic postupovala pomalu, takZze tu bylo jen 562 km
upravenych statnich silnic. Az po roce 1800 se zacaly postupné stavét silnice Sir$i a byly
oznaovany milniky. ¢
Vystavba silnic se postupem casu stale zrychlovala a modernizovala, nejvice vSak
po skonéeni napoleonskych valek. Toto obdobi vyvrcholilo ve 30. a 40. letech 19. stol.**
Hlavni obchodni silnice (komerciondlni), které mély kvalitni vozovku bez §tétového kamene
z vrstvy Stérku, mély Sitku 5 m, a byly bez vétSiho stoupéni. Tyto silnice byly vZdy po 478 m

osdzeny milniky. Roku 1842 byla jejich Sitka zvétSena na 13,3 m. Silnice mély postranni

5 Forman = specialni dopravce, ktery prepravoval vlastnimi povozy

! RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na iizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str.24.
62 RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na iizemi Ceské republiky : Zdjmovd sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 25
6 KYNCL, Jan. Historie dopravy na izemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 11-26.
% HLAVACKA, Milan. Stru¢né d&jiny obord. Doprava. Praha 2002. str. 7-21.
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piikopy, opérné zarubni zdi, klenuté propusté a mosty, zabradli, patniky a byly vyroubeny
alejemi stromovi, vétS§inou ovocného. Na Moravé pokraCovala vystavba silnic v mnohem
pomalejsim tempu®.

Zlomem v dopravé je v letech 1844 - 1890 vydéani uherského silni¢niho zdkonu, ktery
rozd¢loval silnice na statni, zupni, ptijezdné, vetfejné, obecni a soukromé.

V poloving 19. stol byly na uzemi Cech silnice o délce pres 3 800 km, a tim predbéhly
1 silnice na Morave. Nejzndméj$Sim zpisobem budovani byly tzv. silnice Soseované. Toto
slovo je z francouzského slova chausseé, které znamena uméla cesta a nebo silnice.

Silnice slouzily predevsim k vojenskym a poStovnim ucelim pii piepraveé formand a posty.
K hlavnim komunikacim se sbihala sit méné kvalitnich mistnich silnic, jejichz délka
pfesahovala 12 000 km v Cechach v 19. stoleti. Na Moravé byla polovina délky téchto
mensich silnicek.

Dalsi vyvoj souvisel s rozvojem poStovni a soukromé osobni dopravy ve 20. a 30. letech
19. stol. S tim také souviseji pocatky hromadné osobni dopravy v soukromych dostavnicich,
spole¢enskych vozech a nebo omnibusech.®
Dal$im zlomem byl vynélez parniho stroje a tim se rozdé€lila doprava na silni¢ni a zelezni¢ni.
Dne 23.9.1815 projel Prahou prvni parni automobil, jehoZ autorem byl Josef Bozek. DalSim
pohonem byla elektiina, ktera také byla pouzita na vozidlech. Konstruktérem elektromobila
byl FrantiSek Kitizik, ktery vroce 1895 dokoncil prvni elektromobil a své vynalezy stéle
vylepSoval. Ve 2. pol. 19. stol, s nastupem primyslové revoluce, se rozvoj silni¢ni dopravy
znovu dostal do popiedi, kdy pifevzala dopravu mezi zelezni¢nimi stanicemi a poStami.
Zan¢jaky Cas na naSem Uzemi byla snaha o sjednoceni podminek v silnicni dopravé,
predevSim o uzivani komunikaci mezi chodci, automobily, povozy, a dalSimi uzivateli. Proto
se Rakousko-Uhersko ptipojilo k Mezinarodni smlouvé o jizdé automobily v Pafizi roku
1909.%7
V 50. letech 19. stol byla skonena vystavba fiSskych silnic. BEhem tohoto obdobi ustalo
jakékoliv budovani hlavnich tahti az do posledni tretiny 19.stol, kdy doslo opét k intenzivni
vystavbé¢ méné kvalitnich okrasnich a obecnich silnic, kterymi se spojovaly mésta

v v

s vesnicemi. Bylo totiz dilezité spojit prosté obyvatelstvo s nejblizSim nadrazim nebo

% RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na vizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 25.

% Omnibus = nekolejové vozidlo tazené kotimi, uréené pro vefejnou hromadnou dopravu po stanovené trase
podle jizdniho tadu, pfedchtudce linkového autobusu

HLAVACKA, Milan. Stru¢né d&jiny oborti. Doprava. Praha 2002. str. 9.

7 KYNCL, Jan. Historie dopravy na uzemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 17.
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trznici.®® Koncem prvni poloviny 19. stol bylo na nasem tizemi kolem 5 300 km silnic, z nichz

na Moravu ptipadalo pouze 820 km a na Slovensko n&co kolem 680 km®’.

Dekrety z dvorni kancelafe z let 1803 a 1843 stanovovaly Sitku statnich silnic na 9,48 m,
vozovky na 6,32 m a krajnice mély stanovenou itku 1,58 m’’.

Jako reakce na rozvoj nov€ vznikajiciho podnikdni - zasilatelstvi mél vliv rakousky
zivnostensky tad z roku 1860, ktery umoznoval sjednoceni stejnych zivnosti a tak vznikl svaz
videnskych speditérti, pozdéji pretvoieny na rakousky a jehoZ €innost se rozsifila na celou
monarchii. V eskych zemich byl v roce 1885 zaloZen Spolek prazskych zasilateli.”

Prvni ¥ad silni¢ni policie byl pro Cechy vydan v roce 1866, ktery viak neplatil pro tizemi
meésta Prahy. Pro Moravu byl vydan v roce 1874 a pro Slezsko v roce 1878. Rozdé€leni silnic
na statni a ostatni vefejné silnice v Cechach stanovil zakon &eského zastupitelstva &. 46
z 12. 8. 1864 tzv. Konkuren¢ni zékon. Statni silnice byly ve vlastnictvi stdtu a byly
oznacovany jako erdrni. Ostatni silnice, které nebyly vydrzovany statem, se rozd¢lovaly na
zemské, okresni a obecni cesty. Naklady na zemské silnice byly hrazeny ze zvlastniho
zemského silni¢niho fondu’. Vyznamnym &lankem spravy silnic byly v Cechach, zv1asté po
roce 1864, kdy bylo nové politické a spravni uspofaddani zemé&, okresni zastupitelstva, ktera
pievzala do své péce v roce 1850 celkem 10 141km zpevnénych silnic a nezpevnénych cest,
které spojovaly jednotlivé obce. N&které nezpevnéné cesty prosly prestavbou’.

Do roku 1875 se silni¢ni sit’ rozrostla na délku 19 825 km a z toho vice nez 12 000 km
okresnich a obecnich silnic.

Na pocatcich motorizace silni¢ni dopravy v roce 1910 se zde nachazelo jiz 32 732 km silnic,
z toho 24 339 km vedlejSich silnic. Pro pfedstavu, na Moravé v tuto dobu bylo k dispozici
celkem 13 216 km. Dohromady se na uzemi Ceskych zemi nachazelo na 40000km silnic

vroce 1910, coz predstavovalo kolem 40% viech piedlitavskych silnic”.

% HLAVACKA, Milan. Stru¢né d&jiny obor. Doprava. Praha 2002. str. 13.

% RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na vizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 26.

" RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na tizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 26.

"M KYNCL, Jan. Historie dopravy na izemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 11-26.

"2 RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na vizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 27.

> RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy na vizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé v
letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 27.
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Pro stale rozvijejici se automobilovou dopravu byl stav vedlejSich silnic nevyhovujici, kvili
nepiili§ dikladné a nekvalitni stavbé komunikaci a nepravidelné a nedostacujici udrzbé
povrchu.

Vse bylo brzdéno doméci vyrobou motorovych vozidel a také kvili vysokému zdanéni
automobild a Spatné dostupnym a drahym pohonnym hmotam.

Dal§im faktorem byla i nizka movitost obyvatelstva. I pies tyto piekazky jsou Cechy se svymi
1076 automobily a 2802 motocykly hned za Vidni s 2545 auty a 1769 motorkami. Tim Cechy

patfily k zemim s nejvétsim po&tem motorovych vozidel pted prvni svétovou valkou.”

Technické skolstvi’’

Pocatky technického Skolstvi Ize nalézt jiz kolem roku 1707. V této dobé vznikla prvni
inzenyrska Skola ve stfedni Evropé a o nékolik let pozdéji v roce 1718 byla zahajena vyuka
na Stavovské inZenyrské Skole v Praze, ktera vznikla dfive neZ pafizskd Mostni a silnicni
Skola.

Stavovska Skola byla vroce 1803 ptetvoifena na polytechnickou Skolu, jako soucést
prazské univerzity. V jejim Cele byl FrantiSek Josef Gerstner. V roce 1863 byla polytechnika
ziizena jako vysokd Skola a jeji obory byly rozdéleny do 4 obort: vodniho a silni¢niho
stavitelstvi, pozemniho stavitelstvi, strojnictvi a chemie. Cestina se zde stala rovnopravnym
jazykem s némcinou, ale roku 1869 zde nastaly rozpory mezi ¢esky a némecky mluvicimi
uciteli a studenty a tak byla z tohoto diivodu univerzita rozd€lena na dva samostatné ustavy,
esky a némecky. Od roku 1879 skola pouZiva nazev Vysoka $kola technicka’™.

Sttedni odborné Skolstvi u nas zapocalo zaloZenim prvni primyslové Skoly na Zbraslavi
v Cechach.

Jako dal$i byla zalozena dvojjazy¢nd Cesko-némecka ned€lni priimyslovéa skola v Praze,
dalsi Skoly s veCerni vyukou, odborné obecné Skoly a prvni statni priimyslova Skola ve Vidni
roku 1870, kterd se stala vzorem pro ostatni primyslové Skoly na nasem tuzemi.

Roku 1873 byla v Praze oteviena denni primyslova Skola a to znamenalo pfelom ve vyvoji
prumyslového skolstvi v ¢eskych zemich.

Vedle statnich $kol byly také ziizeny obecni a méstské Skoly, které byly dotovany statem,

a Skoly soukromé.

75 Ptedlitavsko — tvoreno: Horni a Dolni Rakousy, Salcbursko, Styrsko, Korutany, Tyrolsko, Istrie, Terst,
Dalmacie, Cechy, Morava, Slezsko, Hali¢ a Bukovina

" HLAVACKA, Milan. Stru¢né d&jiny obord. Doprava. Praha 2002. str. 20.

" KYNCL, Jan. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 25-26.

" KYNCL, Jan. Historie dopravy na uzemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 25.
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S vypuknutim prvni svétové valky nastavaji ve Skolstvi problémy s financovanim vzdélani
a také s uciteli, ktefi odchéazeji do valky a také se ze vSech Skol stavaji nemocnice. Svétova
valka také zastavila vyvoj civilni dopravy, a proto méla Ceskoslovenska republika po valce

problém s obnovou dopravy na naem tGizemi a odbornym $kolstvim.

3.2. Dopravni prostredky

Od 14. stol se na silnicich objevuji prvni vozy s lehkou konstrukci, do kterych jsou
zaptazené kong. O stoleti pozdé€ji v 15. stol zacina do konstrukce vozl pronikat ptredni
naprava otocna kolem spojovaciho c¢epu tvofeného hiebem, ktery usnadiuje otdceni vozu.
K dal$imu zlepSeni jizdy pomahaly mensi piedni kola. Nejcastéji cestovala vétSina obyvatel
pesky.

V 17. stol se na silnicich zaCaly objevovat kocary, tzv. , karosy“, které se vyznacovaly
tézkou korbou. Tyto druhy ko¢art mély bud’ sttechu z plachty upevnénou na sloupcich a nebo
byly uplné uzaviené. T¢€zs§i odpérované vozy byly dostavniky, jenz se vyuzivaly od 18. stol
pro pravidelnou pfepravu cestujicich a nebo poStovnich zasilek. Mezi dalsi povozy
vyskytujici se na silnicich patfily t€Zké formanské vozy s plachtou. Tento druh vozu byl taZzen
dvéma pary koni*’.

Na silnicich se také objevovali jezdci na konich, pési, poslové, vandraci a obchodnici

napfk. s trakarem. ®!
Situace se radikalné meni az v polovine 19. stol s prichodem modernich dopravnich
prostiedkii. Ucelem cesty se nestavd nékdy jen presun z jednoho bodu do druhého, ale cesta
sama. Cestovani ztraci punc dobrodruznosti a neprijemnosti. Z literatury, ktera informuje
zdjemce o cestovani, jak se na cestu pripravit a jak bez vétsich obtizi na cestach prezit, se
stavaji turistické pruvodce baedekrového typu. Novy Zivotni styl a nové dopravni moznosti
zrodily moderni turismus®.

Prvni spalovaci motor, na jehoz pohon byl pouzit svitiplyn, byl sestrojen roku 1859
Francouzem jménem Jean Lenor a o dalsi 4 roky byl pouzit jako pohon tézkého silni¢niho
voZzu.

Roku 1867 postavili Némeci Nikolaus Otto a Eugen Langen dvoutaktni plynovy motor,

ktery byl preveden nejprve na Svétové vystavé v Paiizi.®

" KYNCL, Jan. Historie dopravy na uzemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 26.

% KYNCL, Jan. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 28.

81 STEPAN, L. — PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 27-87.
2 HLAVACKA, Milan. Cestovani v éfe dostavniki. Praha, 1996. str. 29.

3 KYNCL, Jan. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 11-26.
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Ptelom 19. a 20. stol znamenal hlavné pomalé a postupné uzivani parostroji, které bylo
omezeno od roku 1875 vyhlaSkou O jizdach silnicnimi parostroji. Dale se v této dobé
na silnicich objevuji prvni cyklisté.™

Roku 1886 byla ptedstavena svétu tfikolka s benzinovym motorem, jehoz autorem byl
Karl Benz. Ve stejném roce zkonstruoval dal$i Némec Gottlieb Daimler motocykl a automobil
na benzinovy pohon a zapocal jej také vyrabét sériove ve své vlastni tovarne.

V roce 1894 se konal prvni automobilovy zavod mezi PafiZzi a Rouenem, jehoZ délka byla
126 km.*

Prvni automobil s dovezenym benzinovym motorem postavila jako prvni v habsburské
monarchii kopfivnicka tovarna v roce 1897. Pojmenovali ho ndzvem President. Byl to kocar
s dovezenym Benzovym motorem o vykonu péti koni a skoly bez pneumatik. Na jafe
roku 1898 vykonal uspéSnou zkusebni jizdu na trati Koptivnice-Viden.

Prvni domaci benzinovy motor byl vyroben ve firmé Laurin a Klement v Mladé Boleslavi
roku 1899 a pak se postupné piidavaly ve vyrobé i dalsi firmy a strojirny. Jako napt. firma
Walter vyrobila benzinovy motor roku 1900 a automobil sestrojila v roce 1912.

Pted rokem 1914 zah4jilo vyrobu automobili a motocyklii 1 nékolik ¢eskych a moravskych
strojirenskych firem. Mezi tyto dalsi firmy patiila Praga, Wikov, Jawa, CZ*°.

Prvni autobusova doprava byla zahajena roku 1908 v nasem kraji mezi mésty Pardubice —

Holice a Pardubice — Bohdane¢ autobusy znatky Laurin a Klement.*’

% STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 27-87.
% KYNCL, Jan. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha, 2006. str. 11-26.

% HLAVACKA, Milan. Struéné d&jiny oborii. Doprava. Praha 2002. Str. 20-21

7 STEPAN, L. — PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 27-87.
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4. DOPRAVA NA HOLICKU

Silnice v obdobi 1750-1850

Toto obdobi je charakteristické vznikem zakladni moderngj$i silni¢ni sité, kterd byla
udrzované podle patentu Marie Terezi zr. 1778, v naSem Pardubickém kraji od r. 1781.
Ostatni silnice zajiStovaly napojeni na nové budované cisafské. Stavély a udrzovaly se
vrchnosti a méstem bez Ucasti statu. Ty pak v r. 1850 ptesly do spravy nove ziizenych okrest.
Vystavba byla zlepSena pfedevSim novym zpusobem trasovani a konstrukci vozovek. Silnice,
které byly budovany a nebo upravovany ze silni¢niho fondu zr. 1781 byly pouze silnice
Caslav — Chrudim a Poli¢ka — Chrast — Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové™. Od roku
1804 byly statni silnice budovany tzv. dobrovolnou konkurenci. Poddani tak pievzali
v poméru podle vzdalenosti dovoz materidlu a ¢astecné 1 dé€lnickou praci. Vrchnost hradila
jen naklady na zdéné stavby (mosty, kanaly, opé€rné zdi) a stat platil pouze vystavbu vétSich
objektti. Hotové useky po kolaudaci ptechdzely do statni spravy. Vystavba statnich silnic
probéhla v letech 1812 — 1814, kdy zacala vznikat silnice Litomysl — Vysoké Myto a v letech
1818 az 1826 silnice Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim®. Byla také dokon&ena stavba

silnice Holice — Hlinsko.

Polovina 19. stol do roku 1918

Tato doba je charakteristickd vystavbou okresni silni¢ni sit€¢, komunikacim vedoucich
k nédrazi, ukonceni vystavby dalkovych silnic a postupnym pienaSenim dalkové i oblastni
dopravy na zeleznice. Je to také obdobim nastupu motorizované dopravy. Pti této prilezitosti
bylo nutné fesit zelezni¢ni piejezdy a sjednotit silni¢ni znaceni.

Statni silnice tvotily zaklad silni¢ni sité ve skoro stejném rozsahu jako v poloving 19. stol.
V roce 1915 pievzal stat zemskou silnici vedouci z Pardubic do Vysoké u Holic. Do roku
1870 ftidily spravu statnich silnic dosavadni silniéni komisaridty v Chrudim, Policce
a Vysokém Myté. Pro predstavu o poctu cestdii na statnich silnicich umoznuje vykaz
o okresu Chrudim, kde se nachazelo na silnici Vysoké Myto — Chrudim — Caslav v délce
27 km 8 cestait, Pardubice — Chrudim v délce 4 km jeden cestar a Krouna — Hlinsko — Chlum
v délce 13 km Ctyfi cestari. Prace statnich cestarii se od roku 1913 tidila Sluzebnim rddem pro

cestare na risskych silnicich v Krdlovstvi ceském. Tento tdd mél 33 paragrafii, ve kterych

88 ST]EZPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a soucasnost. Pardubice, 2009. str. 41.
% STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 42.
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se podrobné vysvétlovaly povinnosti a prava cestare, pozadavek na umisténi jeho bydliste,
vedeni sluZebni knihy, kterou m&l mit stale u sebe a tresty za sluzebni preciny’".

Po r. 1850 usilovaly okresni ufady o vystavbu silnic pfevdzné dle dilezitosti a n€kde také
podle tlaku mistnich obyvatel. Mezi prvni silnice patfily ty, které spojovaly hlavni tahy, napf.
Hlinsko — Trhova Kamenice. Okresni silnice mély piedepsanou presnou Sitku 6m, Stétovana
vozovka §itku 4m o sile 20 cm. Dal§im obdobim stavby okresnich silnic je obdobi pted prvni
svétovou valkou, kdy v disledku zmirnéni nezaméstnanosti stat poskytl okresim zvlastni
prispévky’'. Na prelomu 19. a 20. stol byly naklady na stavbu okresnich silnic hrazeny takto:

obec zajistila pozemky vcetné zaknihovani, vysadbu stromotadi, zeminu k navazkam

a 1/3 ostatnich nakladi. Okres hradil dokumentaci, stavebni dozor a 2/3 néklada®.

Od pocatku zalozeni Holic byla hlavni tepnou dopravy cesta vedouci Holicemi, ktera
spojuje dvé sousedni mésta Vysoké Myto a Hradec Kralové. Byla také odbockou od hlavni
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obchodni stezky ,,trstenické* vedouci z Moravy ptes LitomyS$l k Vysokému Mytu a Chrudimi.
Ve druh¢ poloving 17. stol byla hlavni silnici zde byla komunikace vedouci od Kolina
na Pielou¢ —Pardubice-Vysoké Myto-Litomysl-Moravska Tiebova a dal na Olomouc.”
Dalsi cesty vedly Redicemi k Pardubicim, druh4 cesta sméfovala k Borohradku, tieti cesta
k Moravaniim a ¢tvrtd k Pob&ézovicim. Toto byly to jen vozové cesty. To znamena, ze byly
velice Siroké s vyjetymi kolejemi a Spatné sjizdné za deStivého pocasi. Kvili Spatné
Obdobi do poloviny 18. stol je ve znameni snahy o zlepSovéani hlavnich komunikaci
zpevilovanim a roz$ifovanim a o bezpeCnost provozu. Na opravé cest a mosti se podilela
vrchnost a poddani. K této povinnosti byla Slechta vybizena ¢eskou komorou a zemskym
snémem, aby se odvraceli od ,,zvratlivych, slakovitych, vejvratnych, zarostlych, zabahnénych
a temenistovanych silnic s bezednymi uvozy, v nichz jezditi bylo Zivotu lidi i koni
nebezpecné
Cesty a stezky spojovaly vesnice, sidla, trzisté, mésta, kostely a hibitovy a zdroje surovin.
Stav cest se zhorSuje vyhanénim dobytka ptes vsi. Od roku 1804 byly statni silnice budovany

tzv. dobrovolnou konkurenci, pfi které poddani v poméru podle vzdalenosti pievzali dovoz

materidlu a ¢astecné 1 délnickou praci. Vrchnosti hradili pouze ndklady na zdéné stavby jako

% STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 59.
’ STEPAN, L. — PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 61.
2 STEPAN, L. — PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 66.
% STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 33.
% STEPAN, L. - PRAZAN, 1., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 29.
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mosty, kanaly a opérné zdi. Stat platil pouze vystavbu vétSich objekti. Hotové useky silnic
po kolaudaci ptechéazely do statni spravy.

Roku 1819 bylo ptikroceno ke stavbé erarni silnice vedouci pies Holice. Silnice spojovala
Pardubice a Hradec Kralové. PéCe o silnice byla zaméfend hlavné na piestavbu
nevyhovujicich mostii, na znaceni silnic, vysazovani stromili podél cest, ale hlavné na zlepSeni
a zkvalitnéni povrchu silnice. P¢éCi o silnice a pofadku na nich byla svéfovdna do rukou
cestaru.

V roce 1825 probehla vystavba tseku okresni silnice Vysoké Myto-Holice-Hradec Kraloveé.
Silnice byla nejprve pouze kamenitd, v disledku nedostatecnych financi. Silnice byla o dva
meésice pozdéji vyspravena a dosahovala stejné kvality jako jiné nové vystavéné silnice.
Do poloviny 19. stol byla vystavéna jesté fada dalSich silnic. V roce 1828 bylo v Holicich
ziizeno silnicni clo a to na dvou mistech. VSech 6 cest méfilo dohromady 12 mil.

Cisafska silnice vedouci pfes nameésti se opravovala v letech 1842 az 1845 nakladem
160 zlatych. Tuto stavbu mél pronajatu Herman Poper. Stavbu nebo opravu silnice si mohl
pronajmout kazdy obcan. Jeho povinnosti bylo zajistit stavbu silnice. Mél na starosti dovoz
kameni a zaji$téni pracovnich sil.

Ruch na silnicich kon¢i rokem 1845, kdy byla zahdjena jizda po nové vystavéné zelezni¢ni
trati.

Na konci 1. poloviny 19.stol je Pardubicko obohaceno nejen o vlakové spojeni,
které zapocalo od roku 1845 na trati Olomouc — Praha, ale 1 o dalsi silnice spojujici Pardubice
s okolnimi sidly a navazujici na cisafskou silnici Hradec Kralové — Pardubice - Chrudim.
V roce 1839 to byla silnice prodlouzena do Pielouce a do Holic. V dalSich letech 1845
az 1848 do se silnice vystavéla az do DaSic a pozdéji do Vysoké u Holic, kde se napojila
na cisaf'skou silnici Vysoké Myto — Hradec Kralové.

Po roce 1850 se stavéji silnice jen podle diilezitosti a také podle tlaku mistni honorace,
ktera tak tlacila na okresni ufady. Okresni silnice mély ptfesné pfedepsané, Ze mély mit Sitku
6 m, Stétovana vozovka 4 m. Na n€kterych mistech silnice byly ale udéleny vyjimky. Okresni
zastupitelstva dokumentovaly rozmach vystavby, jeji financovani a zadavani ve svych
zéapisech z jednéni, ktera jsou ulozena v archivu v Pardubicich.

Od roku 1880 se u nas provadélo valcovani Stérku pomoci vélce tazeného konimi, pozdéji
parnimi valci, které si okresy obcas pij¢ovaly od statnich silnic. Roku 1883 byla zapocata

vystavba dalsi silnice k PobéZovicim a na konci 19. stol vznikaji prvni bezpra§né vozovky
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tvofené¢ z dlazebnich kostek. Takto se dlazdily pritahy mésty a postupné ¢asem 1 dalsi
silnice.”

Okresni zastupitelstvi vroce 1909 dalo v dusledku zastaveni jizdy autobusové dopravy
uvalcovat vyptjcenym valcem silnici na hranice okresu Pardubického. Od roku 1910 se pak
postupné davaly valcovat vSechny silnice, nalézajici se v okresu. Pro tyto ucely byl zakoupen
parni valec za 23424K.%°

Na pocatku 20. stol byly naklady na vystavbu a udrzbu silnic témét 80% okresniho
rozpo¢tu. Vystavbu silnic zadavala okresni zastupitelstva a to hlavné drobnéjSim
podnikatelim z okoli. Néklady na vystavbu okresnich silnic na pfelomu 19. a 20. stoleti
hrazeny takto: obec zajistila pozemky potiebné pro vystavbu vcetné¢ zaknihovani, zasazeni
stromofadi, zeminu k navazkam a 1/3 ostatnich ndkladt. Okres hradil dokumentaci, stavebni
dozor a 2/3 néklada.

V roce 1915 stat pievzal od okresu silnici Pardubice - Vysokd u Holic. Spravu statnich silnic
v nasi oblasti do roku 1870 spravovali silni¢ni komisariaty v Chrudimi, Poli¢ce a ve Vysokém

Myts.”

Sprava silnic na Holicku

Do roku 1725 byly silnice, stezky a cesty spravovany jen ptisluSnymi vrchnostmi, na jejichz
uzemi se cesty nachazely. Po roce 1725 byly pro fizeni vystavby cisaiskych (statnich) silnic
ustanovena silni¢ni komise s c.k. silni€énimi komisafi, které vroce 1775 nahrazuji silni¢ni
feditelstvi’,

Po roce 1794 byly pro spravu cisafskych silnic, které se nachazely v rdmci silni¢niho
teditelstvi, ziizeny silni¢ni komisaridty v Chrudimi, Poli¢ce a ve Vysokém Myt¢.

Dalsi zmény ve spraveé nastaly v letech 1850-1855, kdy byly ustaveny okresni silni¢ni spravy.
Ve sledované oblasti byly okresni silni¢ni spravy fizené¢ zemskym vyborem v okresech:
Chrudim, Pardubice, Lanskroun, Litomysl a Vysoké Myto. Na moravské strané tidi silnice
okresni silni¢ni vybory Jevicko a Moravska Trebova.

Silnice postavené vrchnosti v minulém obdobi jsou v jeji spravé, adrzbu tidi vrchni lesmistr,

jako napt. silnice Chrudim - Zdirec n. Doubravou””.

% STEPAN, L. —- PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a soutasnost. Pardubice, 2009. str. 27-87.
% SAFARIK, A. — POSPISIL, O., Holice: Obraz vyvoje a soudasnosti. Holice, 1911. str. 213-220.

7 STEPAN, L. —- PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a soutasnost. Pardubice, 2009. str. 27-87.
% STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 7.

% STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009. str. 8.

31



Roku 1870 statni silnice zac¢inaji spravovat dozor¢imi obvody. Ztizeni dozor¢ich obvodi bylo

vzdy pro nékolik okresii. Pro nasi oblast je tento obvod v Chrudimi a v Litomysli, kde jej vede

-100

vrchni inZenyr a dozor vykonéavaji cestmistii .

Inventarni soupis silnic

1. 1865-1866

Tento inventarni soupis silnic pochazi z let 1865 az 1866 a je soupisem okresnich silnic

v Holickém okresu.

Tabulka &. 2: Inventarni soupis silnic 1865 - 1866: Dozorstvi Chvojno'"

piikopy
e o Ly délka | bankety po ovocné | divoké
dohlizitel silnice cestat (sdhy) | (stievice) | kazdé | stromy | stromy
strané
Dasicko-
Josef Chvo jqnské Vencl
1865 . o, | okressilnice | Machaty | 1426 3 5 465 329
Kamenicky o YT
v cestarském z Redic
Cisle 5.
okresni silnice Josef
v cestafském | Hendrych | 1348 3 5 250 315
¢. 6 z Chvojna
Bejstka 458
okresrjli silnice Josef z nich
(s Kantnerz | 1130 3 5 40
v cestaiském Bejite 22
¢.1 suchych

Kazdy cestat mél k dispozici 1 motyku, llopatu, 1 kladivo, 1 Zelezné hrabé¢, 1 pohrabac, 1
kolecko a 1 provazek.

1 STEPAN, L. — PRAZAN, ., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sougasnost. Pardubice, 2009. str. 9.

19 Statni oblastni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865-1928, inv. & 181, kart. 149,

Podrobny popis okresnich silnic 1865-1866.
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Tabulka & 3: Dozorstvi Holické'”

” divoky
dohlizitel silnice cestar delka bank | prik ovoe. ch
ety opy | stromu o
stromul
Holicko- 1121;3;0’
M. Pardub1c}<a Josef Tuzil 303 motyka, Spic,
1865 . okresni . 1551 , ox
Formanek o z Holic lipy hrabe,
silnice .
cest. ¢. 1 pohrabat,
- kladivo
kolecko,
lopata,
w1 motyka,
cest, &, 2 | Janomersky [ L, 1322 hrabe,
Jan z Redic vSech ‘%
pohrabac,
$pic, kladivo,
Siilira
kolecko,
lopata,
Viaclav motyka,
cest. €. 3 Zeman z 360 101lip pohrabac,
fedic kladivo,
sndra, lev
Z mosaze
Holicko- , . kolecko,
Borohradsk E;’lz DN | 13atip | hrabe,
4 okresni Par 1414 *“ | +6jasa | pohrabag,
o Nestan 4 o v ixs
silnice cest . . , nu Spicak, lopata,
y z Holic jabloni o
¢. 1 motyka, Siiira
2.1878

Inventai pochdzi z konce roku 1878 a je soupisem vSech silnic, které se nachazely v blizkosti

Holic. Kazdému z cestaiti bylo k dispozici koleCko, Zelezné hrabé¢, pohrabac, Spicak, lopata,

motyka, kladivo, provazek a odznak lva. Dohromady méla délka vSech silnic v Holickém

okresu 18390 saht, tj. 4,5 mile.

Celkem se okolo téchto silnic nachdzelo 868 lesnich stromti a 4921 strom{ ovocnych.

192 Statni oblastni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865-1928, inv. & 181, kart. 149,
Podrobny popis okresnich silnic 1865-1866, inv. ¢. 181, kart. 149.
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Tabulka &. 4: 1. okresni silnice Hrochiiv Tyn — Dagice — Chvojensko '

Na této silnici se nachazelo 29pritokii a mosti a dohromady métila 8080 sahd.

pocet saht silnice, které
Cislo ' ro¢ni mzda
jméno cestare m¢él cestar na starost
cestare (zlaté)
(sahy)
cestar FrantiSek Hlasek z
¢. 1 . 1341 saha 70 z1
Kosténic
cestar FrantiSek Beran
¢.2 1154 70 z1
z Dasic
cestaf Antonin Zahalka
¢.3 1333 65 z1
z Dasic
cestar FrantiSek Horak
¢.4 1478 65 z1
z Komarova
cestar Josef Balada z
¢.5 5 1426 60 z1
Redic
cestar Josef Hendrych z
¢.6 . 1348 60 z1
Chvojna

Tabulka &. 5: 2. okresni silnice Holicko — Borohradska'*
Tato silnice méla celkovou délku 4330 béznych sahtli a nachdzelo se na ni 20mosti a pratokd.

Po obou stranach silnice se bylo vysazeno 476 ovocnych stromt a 380 stromu lesnich.

¢islo | jméno cestare pocet sédha silnice, které mél | rocni mzda
cestare cestar na starost (sédhy)
&1 Simon Kristofik z | 1414 70 z1
Holic
¢.2 FrantiSek Zalesky | 1516 65 zI
z Holic
¢.3 FrantiSek ~ Bure$ | 1400 65 zI
z Velim

193 Statni oblastni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865-1928, inv. &. 182, kart. 149, Vykazy
o délce okresnich silnic a udrzovani 1893-1927.
194 Statni oblastni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865-1928, inv. &. 182, kart. 149, Vykazy
o délce okresnich silnic a udrzovani 1893-1927.
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Tabulka &. 6: 3. okresni silnice Holicko — Pardubicka'’,
ktera méla délku 3583 sahti a bylo zde 10pratokt. Dale se zde nachazelo 32 lesnich stromi

a 1541 strom ovocnych.

¢islo | jméno cestare pocet sahu silnice, které mél | roéni mzda (zlate,
cestaie na starost koruna)
¢. 1 Josef  Tuzil z | 1790 70 z142 K
Podhraze
¢.2 Véclav Kamenicky | 1793 70 z142 K
z Redic

4. okresni silnice DaSicko - Pardubicka
Tato silnice méla délku 1267 sahti a bylo zde 5 mostli, z toho byly 2 klenuté a 3 prutoky.
Po strandch silnice se nachazelo 35 ovocnych stromt. Cestafem, ktery se staral o tuto silnici,

byl FrantiSek Velf z DaSic za rocni mzdu 65 zI.

5. okresni silnice Rokyto — Bejstka
Celkova délka této silnice métila 1308 sahii. Pritokd se zde nachazelo 6. Kolem silnic
se nachazelo 1458 ovocnych stromi. O silnici se staral Josef Zintler z Bejsté. Jeho ro¢ni plat

se pohyboval ve vysi 60 zI.

6. ¢ast silnice Chrudimsko - Tunéchody — Dasicka
Tato cCast silnice méla délku 133 sahti. Byl zde jen jediny pritok. O silnici peCoval cestar

Josef Hroch z Kosténic.

7. okresni silnice Holicko — Mordvanska

Silnice méfila 4462 sahi. Prvni oddé€leni Holické silnice métilo 1090 sahli a bylo pod
spravou majitele sousednich poli. Druhé oddéleni k Dolni Rovni mélo délku 2136 sahi.
Nachézelo se zde 1 9 propustek. Tuto ¢ast spravovali 2 cestafi, Josef Michdlek z Holic za
65 zl ro¢né a Petr Borovec z Rovné za mzdu 65 zl ro¢né. A nachazelo se zde 1363 ovocnych
stromil. Tieti oddil Platenické silnice mé&l 958 sahtl se 7 propustkami. Ctvrté Moravanské
oddéleni dosahovalo délky 278 saht silnice se 475 ovocnymi stromy. Ob¢ posledni silnice

spravoval cestar Joset Kubiznéak z Platenic za mzdu 70 zI

195 Statni oblastni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865-1928, inv. &. 182, kart. 149, Vykazy
o délce okresnich silnic a udrzovani 1893-1927.
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8. okresni silnice B¢jst'sko — Trebechovicka

Tato silnice méla 733sahd, ale byla v tomto roce nedodélani. Nachazely se zde 2 prutoky.

Za ro¢ni mzdu 65 zl se o silnici staral cestaf Jan Fuksa z Rovné.

3.1904

Tento inventarni vykaz o obecnich silnicich mésta Holice pochézi z 31. ¢ervence roku 1905,

ale popisuje silnice koncem roku 1904.

Tabulka &. 7: Inventarni vykaz o obecnich silnicich mésta Holice'*
. o délka | sitka
¢. pojmenovani silnic poznamenani
m m
1 Holicko - Borohradecka po obecni les zadni 1340 10
odbocna staroméstska silnice od kanalu pii ¢is.pop.10611 po
2 510 | 4,5-5
Cis. 13311
obecna silnice od mostu proti ¢.215II za Skolou
3 669 6-7
staroméstskou po okresni silnici
od okresni silnice a mostu proti ¢is. 21511 smérem ku
4 200 5
BlaZzkovym-Dolim
5 obecni silnice Holice-Pobézovska 3767 | 6-7
‘ obecni silnice od okresni silnice u divci Skoly - MarSovym 109 3.5-
dvorem po okresni silnici Holicko - Pardubickou 5.5
5.5-
7 obecni silnice v Palackého tfide 152
10.9
8 obecni silnice v Prokopoveé silnici 181 | 5-8.8
9 obecni silnice v Podhrazi od sochy sv. Jana smérem ku c. k. 380 4.6-
erarni silnici 6.8
obecni silnice od okresni silnice Holicko - Moravanské po
10 133 6.5
zastavku ,,Rovensko“
11 obecni silnice od mostu u kovarny €.p.16911 180 6
66 5
12 obecni silnice v cesté k Novému Roveiisku 60 5

19 Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), inv. &. 322, kn. 318, kart.

7Inventarni soupis naradi, mostu, silnic, kanald, meznikt a stromotadi 1904-1905.
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Tyto soupisy silnic vurCitych letech jsou velkym zdrojem dualezitych informaci. Lze
na nich sledovat rozristajici se délku a Sitku silnice, ktera byla vzdy ménéna podle potieby
provozu na pozemni komunikaci. B&hem let doSlo k ustaleni téchto rozméri také proto,
7e se v natizenich mésta ustélila 1 hmotnost a $ife povozil, které na silnici jezdily. Dale je zde
mozné sledovat délku silnic, kterd se béhem let rozsifovala a spojovala dalsi a dalSi obce,
vesnice a mésta.

O tyto silnice peCovali cestafi. Kazdy cestai mé¢l na starost sviij kus silnice, na které
pracoval. Seznam cestafii a jejich pfesné urceni silnice byl uloZzen na obecnim urad¢, kde byl
k dispozici vrchnim cestaitim. Ti tento seznam potiebovali k tomu, aby védéli koho a kde
musi zkontrolovat. Z vysledk, které zjistil silniéni dozor na komunikacich vyplyvalo 1 to,
jak byl ktery cestar zru¢ny. Podle toho se mu mohl zvednout plat a také mohl dostat na starost
i delsi useky. Cim vétsi byly tseky, na nichZ cestaf pracoval, tim vétsi byla mzda, kterou
dostaval. Mzdy se béhem let zvySovaly, ale ne o moc. Jak to dokazuji rlizné prosby a stiZnosti
na obecnim urad¢. Cestafi si jisté predstavovali, ze budou lépe finanéné ohodnoceni. Nejvice
prace m¢li cestafi béhem zimnich obdobi, kdy napadl snih. Museli totiz udrzovat na cest¢
ptedepsanou vrstvu snéhu, po které mohl snadno klouzat kocar a san€. Dale musel udrzovat
silnice a cesty posypané piskem, aby tak zabranil vétSimu klouzani a tim i nehodé. DalSim
obdobim, kdy cestafi meli hodné préace, bylo obdobi destt. V t€ dobé museli seSkrabavat
bahno ze silnic a museli zajistit 1 odvoz, aby se nenachdzely kupy bahna vedle v ptikopech,
které se musely udrzovat v Cistém stavu, aby nebranilo nic tomu, aby voda mohla hladce

stékat ze silnic.

Znaceni

V poloviné 18. stol dochazi ke znaeni dlleZitych cest a silnic kamennymi sloupky-
milniky, které byly umistény po urcité vzdalenosti a to po milich z vychoziho bodu a také
oznacovaly rozcestniky, kterymi byly vybaveny hlavné komercialni silnice.
Kromé kamennych milnikdi a rozcestnikli se na silnicich objevovalo dal§i znaceni jinych
blizkych silnic'”’.

Gubernialni nafizeni z roku 1830 tiké: ,, Kde maji sloupy za ukazatele cest slouZiti, jest
nejlépe postaviti tu 6 neb 7 stop vysoké sloupy a pridélati na né nahore bud desku nebo
trojhranny, dvema plochama opatieny ndastavek, na néjz by se vyznaceni mista, k némuz cesta

vede, uplné a zietelné napsati mohlo (...) namireny Sip neb ruka s natazenym ukazatelem (...)

197 STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str.
34,
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hodici a rychle rostou stromy se vysazovaly, a aby na né, az by v primérenou tloustku
vyrostly, ukazovatelé cesty pridélaly. “!%

Do poloviny 19. stol se datuje také oznacovani nazvii obci. Gubernidlnim natizenim z roku
1841 se urCoval pfesny rozmér a text tabulky, na které se uvadélo oznaceni vsi, obce, kraje
anebo pozdéji okresu a zemé. Tyto cedulky vysely ve vySce sedmi vid. stop (221 cm)
na Zlutocerném pruhovaném sloupu.

Smérové znaceni se Fidi predpisy z let 1830 a 1841'%. I

vyznacovani sméru podléha
zakonu z roku 1864, podle kterého neni uréen zpisob znaceni a tak se vyuZzivaly rozcestniky
dfevéné a 1 kamenné.

Vystrazné znacky na silnicich feSil Mezinarodni silnicni kongres vroce 1908
na mezinarodnim sjezdu automobilovych klubii v Patfizi. Ten se zabyval vystraznymi signaly
a rozhodl o pouzivani téchto znacek: ,,prekazka napric silnici, prudké zatacky, prejezd pres

. e s 10
koleje a nebezpecné krizeni* .

Piskovcové milniky Holicko'"!

Z imventarniho seznamu z roku 1905, nachdzejicim se ve fondu Méstsky ufad Holice,
se dochoval piesny soupis vSech piskovcovych meznikl, které oznaCovaly hranice obvodu
meésta Holice a obecnich pozemkd.

Na obecnich pozemcich vedoucich k Rovni se nachéazelo piesné 33 meznikii, u méstského
hibitova jich bylo 9 a na obecnich pozemcich k Pobézovicim 27. Tento vycet ale neni
u konce. Dalsich 33 milniki se nachdzelo na louce za rafinerii, 49 na pozemku a v lese
pod Kamenci a nebo také 47 na cestach ku Podlesi.

Na vSech cestach vedoucich z Holic byly vysdzeny tyto ukazatele vzdalenosti. Napiiklad
na pozemcich k Borohradku jich bylo 44.

Tyto milniky také vyznaCovaly pifesné hranice obvodl mésta. Na hranicich s obci
Pobé&zovice je jich 44, na hranicich s Redicemi 17 meznikii, s Chvojenskou obci 8, s Rovni 49

a s obci Ostietinem maji Holice 49 meznikd.

1% STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str.
49,

19 STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str.
50.

"9 STEPAN, L. — PRAZAN, ., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sougasnost. Pardubice, 2009. str. 75.

""" Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), inv. &. 322, kn. 318, kart. 7,
Inventarni soupis naradi, mostu, silnic, kanali, meznikd a stromoradi 1904-1905.
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Celkem bylo ptivodn€ v roce 1885 zasazeno 639 mezniki. Pti kontrolni prehlidce téchto
milnikll v roce 1904 bylo zjiSténo hospodaiskym radnim panem Janem Zahraddkou a ¢lenem
obecniho vyboru panem FrantiSkem Formankem, kolik meznikli schazi na urcitych silnicich
a pozemcich. Ve vétSin¢ piipadl mezniky chybély, krom& dvou piipadl, kdy se jich naSlo
o n¢kolik vice. Po celkové kontrole tedy bylo zjisténo, Ze jich schdzi celkem 48 kust a proto
jich zbyva 591.

Piskovcové milniky na Holicku méli na starosti cestaii. Kazdoro¢né méli za ukol obejit
vSechny silnice a do pfedem stanovené¢ho formuldife museli zapsat kolik milnikii je na které
silnici. Tento formuldi se jako vSechny ostatni odevzddval na Holickém ufadé€, kde byl
silnicnimi inspektory porovnavan s formulafi z minulych let. Pokud se zjistil néjaky
nedostatek, bylo za potiebi, oznamit ptislusnému cestari, jak ma celou véc napravit. VEtSinou

$lo o opravu rozbotfenych milnikd a nebo jejich tiplnou nadhradu za nové.

Hospody.kovarny

Od sttedovéku jsou soucasti cest a silnic také nezbytné hospody a kovarny, které vznikaly
mély vzdy celodenni provoz a byly pro cestovatele oznaceny zelenymi vénci. Hospoda
se skladala z velkého dvoru se stajemi a studny. Postupem ¢asu se zacaly tyto hospody stavét
na vsich i samotach''?.

Béhem poloviny 19. stol se formanské hospody rozSifuji i na oblasti mimo vétsi mésta.

Jejich soudasti byly i nezbytné kovarny'".

Celnice, myta

Celnice patfily k dal§imu vybaveni silnic. Celnice pochéazejici ze 17. stol jsou zachyceny
na Stihové mapé zroku 1676, kdy vétsi €ast dneSniho Pardubického kraje podlehala
vysokomytskému celnimu obvodu. Pisobilo zde ptes 40 celnic.

V roce 1737 doslo k vefejnému ohlaSeni povinnych silnic pro dovoz zahrani¢niho zboZi,
které se musely vyuzivat pii obchodnich cestach.

Jiz od 13. stol kral povolil vybirat poplatek za vyuzivani silnic, cest a mostid. Mytné

se mélo vyuZivat hlavné k opravam a k budovani hradeb.

12 STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009.
str. 36.

'3 STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str.
56.
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Od roku 1706 mély krajské ufady zajistit kontrolu oprdvnéni na vybirani soukromych myt
avroce 1736 byl vydan patent o mytu se soupisem mytnich stanic. Dale se timto patentem
mély odstranit vSechny zavady a zregulovat vybirani myt na soukromych mistech. Po roce
1850 doslo k vybéru jednotného mytného do statni kasy''*. V roce 1783 byla v zemi zruSena
soukromd myta, krom¢ myt na mostech a ptfivozech. Statni silnice si pronajimali soukromi
pachtyii, ktefi se m¢li starat o udrZzovani silnic. Nepronajaté silnice byly svéfeny dozoru
zvlagtnich komisaia'"’.

S nartistem okresnich silnic se zvySoval 1 pocet mist, na kterych se vybiralo mytné.
Na okresnich silnicich se myto zavedlo podle zakona €. 32 z roku 1867, coz také umoznilo
béhem dalsich let zfidit dalSi mytni mista. Na statnich silnicich se platilo mytné do roku 1895
a na okresnich silnicich to bylo do roku 1889. Konec vybirdni mytného nebylo zatim

ukonéeno zadnym zakonem, az do vydani zékona ¢&. 140 z 19. 7. 1902'"°.

Stromotadi

Sazeni stromil podléhalo piedpisu zroku 1762, ktery pozadoval vysdzet stromy podél
silnice v pfesné vymezené vzdalenosti 11m. Podle dochovanych mapek silnic, na kterych
je stromofadi zobrazeno po obou stranich silnice, miiZeme usuzovat, ze se tento predpis
dodrzoval.

V roce 1813 byl na Pardubickém panstvi zaloZen Stromkovy fond, do kterého pfispival
napt. kazdy zdmoZznéjsi zenich, ktery se uchazel o povoleni k siiatku, ¢astkou 2zl. Tyto penize
byly pouzity na zakladani, ndkup stromki a adrzbu stromotadi. 2

Dal§im natizenim z roku 1828 vydava gubernium ponauceni, jaké druhy stromkl se mayji
vysazovat. V pfiznivéjSim podnebi to mély byt ovocné stromky a ve vySSich polohach
stromky odolng;si.

Zemskym zédkonem zroku 1866 se obnovuje povinnost vysazet stromky kolem silnice.

Tuto povinnost ukladaly krajské ufady obcim.

''* STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009.
str. 37.

'S RYBA, Jaroslav. K historiivsilnic“ni dopravy na vizemi Ceské republiky : Zdjmova sdruzeni v silnicni dopravé
v letech 1990-2000 na vizemi Ceské republiky . 1. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2010. 412 s. ISBN 978-80-
86530-65-9. str. 25. )

' STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str.
84.

"7 STEPAN, Ludék. PRAZAN, Jaromir. Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice, 2009.
str. 51.
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Od roku 1885 se o vysadbu stromi staral zemsky zdkon z roku 1884, ktery se tykal vSech

silnic, véetné obecnich. Udrzba stromil byla podle tohoto zemského zikona povinnosti obce

a za piikopem mél tuto povinnost drzitel pozemku.'

Stromy na Holicku

18

Tabulka ¢&. 8: Inventarni vykaz obecnich stromoiadi mésta Holic z roku 1904/5'"”

stromk
do 10 y pies
rokt 11rokt
opatfené staré
koliky bez
kolikti
- . . r y jablon | hrusk | tfeSn | Svestk | jablo | hru | tfesn | ,
¢ pojmenovani stromofadi Svestky y 9 v | . 9 uhrn
¢ y ¢ y né¢ |Sky| ¢
po obou stranach c.k. erarni
1 silnice ku Hradci Kralové 216 200 416
sméfujici
po obou stranach c.k.erarni
2 | silnice ku Vysokému Mytu 191 198 389
sméfujici
po obou strandch obecni
3 | silnice Holicko - Pobzovské | 12> | O 366 | 14 396
po obou strandch obecni
4 cesty od silnice Holicko - 57 57
Pobézovské az do Podlesi
po obou strandch okresni
> silnice Holické - Moravanské 172 286 6 464
po obou strachach obecni
6 cesty k Horni Rovni ku 12 12
zastavce ,,Rovensko*
7 stromotadi v Zavodské ulici 15 15
v Novych Holicich
3 Stromofladi v obecnich 75 2 1
ukach
po obou stranach Holicko -
9 Borohradecké okresni silnice 47 ? 141 14 211
1 po obou strandch obecni
0 cesty od ¢.p.108II po 3 69 72
Rychlikovu usedlost
1 po obou stranvach obecni 44 9 53
1 cesty za Skolou

"8 STEPAN, L. — PRAZAN, ., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sougasnost. Pardubice, 2009. str. 77.
"% Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), inv. &. 322, kn. 318, kart. 7,
Inventarni soupis naradi, mostu, silnic, kanali, meznikd a stromoradi 1904-1905.
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staroméstskou

1 po obou strandch obecni

) silnice Holicko - 110 235 345
Borohradecké

1 | po obou stranach hibitovni 35 ) 16 4 ) 59

3 cesty

411 na hibitové samém 2 2

; ve ploté kol do kola hibitova 6 6

celkem 973 248 2 24 1439 42 2 2730

Podle této tabulky se da fici, Ze starost o stromy na Holicku pattila mezi dtlezité, i kdyz se to
na prvni pohled nezdé. Podle zachovanych tabulek a seznamili obecnich stromotadi vyplyva,
ze bylo velmi dilezité se starat a pecovat o stromy podél silnic. Tato starostlivost o stromy
byla ptfenechdana obecnim cestaiim. Kazdorocné tito cestafi obhlizeli stav stromi, druhy
a hlavné celkovy pocet stromtl. Pii této kontrole vznikal formulaf, do kterého se piesné
poznamenalo, kdo je cestafem, jakou silnici ma na starost, jaké stromy jsou poSkozené a kde
stromy zcela chybi. Na zaklad¢ téchto informaci dostal cestaf povoleni stromy vykacet
a nahradit je zcela novymi. Dievo ze stroml bylo pouZito na obecni opravy a nebo si ho cestar

mohl za maly finanéni obnos Holicim nechat.

4.1 Vystavba

Roku 1726 nové zfizend komise na vybudovani umélych silnic predlozila navrh, Ze
podklad umélych silnic bude tvofen z velkych kament, které se vyplni Stérkem a piskem.
Nahoru silnice budou dany mens$i kameny a na né jesté dalsi vrstva Stérku a pisku.

,,Od roku 1775 se konstrukce silnic 7idi metodou,nazvanou ,,francouzska*, kterou navrhl
kolem r.1764 inzenyr P. M. J. Tréssaquet (1716-1796). Jeho reSeni pricného profilu silnice
spociva predevsim v dokonale strechovite upravené plani s oboustrannymi odvodiovacimi
prikopy a v dostatecné kamenité vrstvé ze Stétu a Stérku ">

Na jeho postupy bylo navdzano na pocatku 19. stol anglickym inzenyrem Telfordem a také
Skotem Macem Adamem, jehoz jméno souvisi s technologickym pokladdnim makadamové
podkladni vrstvy misto Stétu.

Sit" silnic cisafskych vzrostla hlavné na pocatku 19. stol a vyznacCovala se dlouhymi

pfimymi useky, které sméfovaly na dominanty obci, aby cestujicim usnadiiovala orientaci.

120 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 45.
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Dalsi pomocnik pfi urovani polohy je milnik, ktery byl sdzen po kazdych 250 sazich
a rozcestniky. Terezianskym patentem bylo stanoveno jakd ma byt Sitka vozovky statnich
silnic. Sitka méla byt od 6,64 do 7,59 m, s krajnicemi 2x0,95m. Od roku 1842 méla byt §itka
statni silnice 13,37m a nejvyssi povolené stoupani 5,5%. Na nékterych mistech byly povoleny
odchylky.'?!

V roce 1781 byl publikovan vynos, ve kterém nabizel moznost pronajmuti silnic méstiim,
obcim, panstvim nebo poStmistrim. Této vynos se nesetkal skladnym ohlasem. Silnice
i nadale zistaly v kompetenci statni spravy. V Cechach pfipadala sprava silnic silniénimu
teditelstvi, které v 90. letech 18. stol pod vedenim Josefa Borna vypracovalo plan projektu
prestavby viech hlavnich cest na umélé, tedy soseované silnice francouzského typu'**.

Od pocatku 19. stol se Casto silnice stavaji v prutazich mésty ,,bezprasnymi‘ a to diky dlazb¢

z neopracovan¢ho kamene.

4.2. Udriba

Patentem Marie Terezie z roku 1778 se fika k udrzbé novych silnic: ,,(...) aby po svém
provedeni toto vzacné dilo nebylo zase poruseno nebo zmareno(...) Vuvadzeni, ze Nas
persondl silnicni a castéji cestari byvaji urdzeni dilem nadavkami a hrozbami i ndasilim
vztazeni rukou (pres to, Ze cestari, aby tomu bylo zabranéno, nosi ndaprsni Stitky s Nasim
Nejvyssim znakem) a odstrasovani byvaji(...) bezohledné potrestani byli po prvé 6 Fisskymi
tolary, po druhé vsak 12 risskymi tolary, pri castéjSim prestoupeni(...) pro jiné odstrasujicim

citelnym télesnym trestem. “'%

J A

Udrzbu zajidtovala vrchnost a zékladni dozor byl delegovan rychtattm, ktefi se méli Fidit

pokyny z r 1762 a kazdy tyden kontrolovat silnici, ktera vede pies jejich obvod.

4.2.1 Cestari

Roku 1829 byl vydan Ptedpis pro cestare na podkrajskych silnicich, kde je v §1 uvedeno:
,,Cestar (uklizec cest) ma dle své sluzebnosti budto kazdodenné, vyjmajice nedéle a zasvécené
svatky, aneb v téch dnech, na kterdz najat byl, na vykazaném jemu kusu cesty narizené prace
bedlivé a pilné konati, dobre se zachovivaje k spoludélnikim jemu vykdzanym. “'**

Uryvek ze sluzebniho #adu zr. 1910 pro cestafe na okresnich silnicich v Kralovstvi

ceském (§ 1, s. 3): ,,Cestar jeden kazdy je mimo ned¢l a zasvécenych svatkii povinnen po cely

121 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 29.
12 HLAVACKA, Milan. Cestovani v éfe dostavnikis. Praha, 1996. str. 24.

123 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 46.
124 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 46.
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rok tolik hodin denné na silnici s potfebnych nafadim se nachézeti, tolik se mu v dal§im tomto
nauéeni ustanovuje.«'*

Préci okresnich cestatti od roku 1857 rozpisuje Nauceni pro cestare na privatnich silnicich
v Cechdch, ktery je rozdélen do 37 paragrafi, ve kterych se rozepisuji pracovni postupy
a sluZzebni vztahy.

Od roku 1910 tulohu cestari stanovoval Sluzebni rad pro cestare na okresnich silnicich
v Kralovstvi ceském, ve kterém bylo uvedeno: ,,(...) nejméné¢ jednou za meésic pozorné
prohlédnouti veskera stavitelské dila, kterdz se na jeho oddé€leni nachdzi, a sice mustky,
kanaly, pratoky, tarasy, kamenna a dievéna zabradli(...) Je-1i poCasi destive, jest cestar prisné
a zodpoveédné zavazan, naprSenou vodu bez meskani z koleji a jamek struzkami pres pankety
do piikopu svésti, a to proto, pondvadz stojata voda silnicim velmi $kodné jest.*!%

Cestai1 byli také povinni udrzovat a starat se o silnice béhem zimniho obdobi, kdy museli
odhazovat snih podle potieby.
Od roku 1913 se prace statnich cestait tidila podle SluZzebniho fadu pro cestafe na fiSskych
silnicich v Krélovstvi ¢eském, ktery mé¢l 33 paragrafti, ve kterych se vysvétlovala povinnosti
a prava kazdého cestaie, pozadavky na jeho ubytovéni, povinnost vést sluzebni knihu, tresty

v X 12
za prediny atd.'*’

4.2.2 Instrukce pro cestaie'”®

V instrukcich pro cestafe se presn€ uvadi kdy, co, jak a pro¢ maji cestaii udélat.

Archiv mésta Pardubice mé ve své knthovné dv€ vydani instrukci a to z roku 1878 a 1881,
ktera kazda obsahuje 36 paragrafu. Tyto instrukce byly vydany v Chrudimi a platily pro
vSechny cestafe na naSem tzemi. Obé dv¢ instrukce obsahuji stejné povinnosti, které jsou
obcas jinak oznaceny, ale jinak je lze povazovat za totozné vSeho co se tyce informaci.

Cestaiim je ulozeno pracovat tolik hodin kolik se jim urci kromé nedé€le a zasvécenych
svatkli. Dale se zde presnéji urcuje pracovni doba podle urcitého mésice v roce. Od podzimu
do jara by mél pracovat od 7 hod do 12 hod a od 13 hod do 17 hod, ptes léto od 6 do 12 hod
aod 13 do 19 hod. Pokud na silnicich nastane neptfedvidatelnd udalost ma cestar za tkol
zustat na silnici 1 po skonceni pracovni doby. Béhem pracovni doby mu neni dovoleno
se ze silnice vzdalit. To znamena, Ze se musi zdrZzovat vzdy u silnice a byt v ptipad¢ nutnosti

po ruce.

125 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 64.

126 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 67.

127 STEPAN, L. — PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a soutasnost. Pardubice, 2009. str. 27-87.
128 Statni okresni archiv Pardubice, Instrukce pro cestare, Chrudim, 1878 a 1881.
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Kazdy cestaf by si mél hledét své vlastni prace, nesmi slouzit lidem jako posel
a nesmi s pocestnymi dlouho rozmlouvat.

Pokud cestai onemocni musi mit vystavené povoleni od okresniho vyboru, ze smi zistat
doma. V jiném piipad€é musi na své ndklady zajistit a sjednat schopného délnika za sebe jako
nahradu, nad kterym vSak musi udrzovat dozor.

Cestai1 si navzajem musi pomahat a méli by spole¢né dohlizet na spotiebu drobného
kameni, které se pouZiva na spravovani nerovnosti na silnicich.

Déle se cestaiim uklada za povinnost jednou za mésic prohlednout vSechna stavitelska
dila, jako jsou mosty, kandly, pritoky, tarasy, kamenna i difevéna zabradli. Pokud by shledal
n¢jaké zdvady ma za povinnost rozbité véci oznamit svému predstavenému. Oznamit musi
1 popadané stromovi na cestach a teprve jeho predstaveny ur¢i, co se se dievem ma dale
ud¢lat. Nejcastéji se dievo vyuzivalo pii opravach mostki nebo zabradli.

Kazdy cestat mél byt zdvoftily, odpovidat na dotazy a pii nehodach ochotné a bezplatné
pomahat.

Mezi kazdodenni Cinnosti patiily, pfi suchém pocasi, shrabat prach na silnici dfevénym
hieblem na hromady, které se musely odvést nebo je musel nechat odvést svym pomocnikem.
Déle musel vyspravit kraje ptikopt.

Pti destivém pocasi musel svézt vodu z koleji a jamek do piikopi, protoze stojatd voda Skodi
povrchu silnic.

Kazdé jaro a podzim se muselo ze silnice seSkrdbat blato a nerovnosti vyplnit Sutrem.
Blato ze silnice se uchovavalo na dal§i opravy silnic. Sutr se dale vyuZil na zarovnani
vyjezdénych koleji.

Nejdiive se vzdy musela Sutrovat mista nejvice opotfebend. Naposledy se Sutrovalo vzdy
v lesich a obcich.

Pt jarni oblevé cestar musel piiméfené urovnat silnice a tim je uvést do rovnosti.

Béhem desté kazdy cestar mél za povinnost odstranit naplaveniny ze silnice 1 z piikopi, které
vzdy mély byt veliké a bez porostu.

Cestar dbal na to, aby byl dovezeny §térk od najemce srovnany do piesné stanovenych
metrovych nebo dvou metrovych hromad, které vzdy mély byt ndlezit¢ urovnany. O poctu
hromad vZzdy rozhodoval ufad, ktery vSechny podstatné informace o dodavce sdélil cestaii
nebo jeho nadfizenému. Cestaf se staral 1 o kvalitu dovezeného Stérku tim, Ze kazdy mésic

dochazel do lomu na kontrolu, kde se zajimal pfedevs§im o kvalitu kameni a o spravn¢ drceni.
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Kdyz napadlo v zim¢ vice sné¢hu nez se predpokladalo, byl cestaf odpovédny za jeho
odhrabani. Musel ale vzdy nechat urc¢itou piedepsanou uhrabanou vrstvu snéhu, na které
se mohly pohybovat sdn¢ tazené konmi.

Mezi dal$i povinnosti cestafe patfilo stavét milniky a kamenné sloupy po krajich silnice,
nebo kontrolovat stav stromotadi. Pokud se naskytl néjaky problém, cestaf ho musel vzdy
oznamit okresnimu vyboru, ktery vydal pfisluSné instrukce, jak by se mélo v dané zaleZitosti
jednat.

Kazdé jaro mél cestai za povinnost oznamit Gfadiim pifesny pocet zdravych a zni¢enych
stromd, aby se mohla zjednat naprava.

Cestar se musel starat 1 o své vybaveni, které musel udrzovat Cisté a nezni¢ené. Mezi jeho
pomiicky patfilo kolecko, lopata, krace, Spicatd motyka, Zelezné hrabé, kamenotluk
prosttedniho druhu, Siroka motyka, dfevéné hrab¢, pohrabac a zemétluk. Kazdy den bylo jeho
povinnosti s sebou vzit 2-3 kusl tohoto naradi, aby se nezdrzoval chozenim pro kazdy néstroj
zvlast.

Cestariim nebylo dovoleno pfijimat penézni dary.

Pokud cestar dodrzel vSechny své zavazky a povinnosti, mohl dostat pfi vyplaté¢ odménu,
pokud ne byla mu vystavena diitka, finan¢ni potrestani a nebo byl propustén.

Jako dohled nad vykonanou praci cestaiti dohliZel silni¢ni dozor, ktery obhliZel na silnice
jednou za mésic. Z této kontroly sepsal dozor zpravu, kterou piedal okresnimu vyboru. Jako
trest se v instrukcich uvadi datka a dale penézni pokuty ve vysi az 2 zlaté nebo propusténi.

Aby cestafi nabyli prava, slozili slavnostni ptisahu, jejiz presné znéni se uvadi v instrukci
na posledni strané.

V téchto instrukcich se také wurCuje pfesné oznaeni cestatt: ,,Aby se cestarové
od nadenniku casem k vypomoci najatych rozeznali, musi jako cestari na erarnich silnicich
¢. k. orla nosi, ceského lva z plechu na cepici nebo klobouku pvi praci miti a jej vidy v Cistote
chovati.«'*

Kazdy cestat se tidil 1 predpisy silni¢ni policie z 15. ¢ervna 1866 a 18. Cervnal876,
ve kterych je uvedeno, Ze kaZzdy cestdf musel oznamit okresnimu vyboru piestupky
na silnicich, jako napf. zniCeni Casti silnic nebo neosvétlené povozy na silnici béhem noci.

Pokud cestar nedodrzel instrukce mu dan€, méla silnicni policie za povinnost cestare

nahlésit prisluSnému nadiizenému a nebo Ufadu.

129 Instrukce pro cestaie. Chrudim 1881. str. 19.
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Instrukce byly soubor povinnosti, které ma cestadi vykonavat béhem své pracovni doby.
Uvadélo se vnich, kdy a co ma presné¢ délat. Byla to instrukce, kterd cestaiim pomahala
v jejich zacatcich prace, nez se sami naucili, co maji piesné¢ délat. Kazdému cestafi byl
stanoven predem urceni dil silnice, na které mél pracovat. Délky silnic, které méli cestati
na starost, byly vyméieny skoro stejné. Zalezelo predev§im na tom, jak je cestai zrucny. Vliv
nato mél 1 jejich zdravotni stav a vék. Zalezelo také na tom, zda ma cestai na préci jen

silnice, a nebo zda je zamé&stnan 1 nékde jinde, jako napt. ponocny v Holicich.

4.2.3. Cestari - osobnosti

FrantiSek Zalesky'°

FrantiSek Zalesky byl zaroven ponocnym a obecnim cestafem, zijici v domé Cislo popisné
136 ve Starych Holicich.

Na schtzi dne 26. listopadu 1891 byl obecnim zastupitelstvem jmenovan obecnim
cestakem a byla mu uloZena povinnost peovat o obecni silnici za staroméstskou Skolou
a také o silnici, vedouci kolem vodni nadrzky, Rychlikovskou.

Starat o silnice se mé¢l podle cestarskych pravidel, ve kterych se uvadi, ze m¢l silnice
oSetfovat a zabrafiovat v§emu, co by bylo proti policejnim pfedpisim. Na této schiizi mu také
byl vyméfen plat ve vysi 43 zlatych rocné a urcen nastup do prace na 1. prosince 1891. Bylo
také urceno, ze si ma od minulého cestafe, zesnulého cestdka Vavry, pfevzit jeho veskeré
nafadi a do 3. prosince ud¢lat v méstské kancelaii zapis, co vSe prevzal a v jakém bylo naradi
stavu.

V poloviné prosince byla vykonéna v mistnosti holického okresniho zastupitelstva sluzebni
prisaha a téz byl vydan certifikat, ktery tento akt stvrzoval pisemné.

Vroce 1908 byl FrantiSek Zalesky ptfedvolan k ustnimu jedndni na méstské radé,
kde se mélo rozhodnout o vy€lenéni silnice do spravy jiného cestafe a to do spravy lesniho
Frantiska Hrdlicky. Jednalo se o silnici Palenkovskou. Po ptfedchozich jedndni vSe bylo
rozhodnuto a Fr. Zaleskému zbyla na udrzovani obecni silnice Holicko — Borohradecka. Bylo
také zménéna vysSe vyplaty pro oba cestafe podle schvéleni obecniho vyboru ze dne
17. listopadu 1908, zaznamenané v hlavni knize diichodu mésta.

Mezi dalSimi dochovanymi dokumenty jsou napt. zadosti Fr. Zaleského o navySeni
sluzného nebo o udéleni dovolené, nebo opakované vyzvy k uhrazeni vyplaty, kterou cestar

zatim nedostal. Pti projednavani a schvaleni obecniho rozpoctu z 20. listopadu 1909 obecni

130 Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), inv. &. 679, kart. 67, Policejni
straznici, cestafi..... 1894-1926.
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zastupitelstvo rozhodlo o navySeni sluzebniho platu z200 Kna 250 Kro¢né vyplacené
od 1.ledna 1910. Bylo také na jednani rozhodnuto, Ze vSechny poZitky pro vSechny
zaméstnance zistavaji v nezménéné podob€. Svoji Zadost o zvySeni platu Fr. Zalesky
odivodnil tim, ze ma hodné déti, ze jsou velmi chudi a nemohou si dovolit vykonavat dalsi
praci, a proto jsou odkazani pouze na tento piijem. Pod Zadosti byli podepsani 1 dal$i ponocni
— cestafi, ktefi by uvitali né¢jaké penize navic. V nékterych ptipadech si cestafi brali 1 dalsi
praci na noc jako ponocni. Na téchto zadostech o navySeni mzdy je uvedena podminka
zaplaceni 50ti krejcarového kolku.

Jako dal$i je dochovana stiznost ze dne 9. unora 1911, kdy si silni¢ni policista stézuje,
ze FrantiSek Zalesky dne 4. tnora 1911 nevykonava svou praci ponocného tim, ze v noci
nepiska, neodpovidéd na zavolani, nerozsvitil svitilny a nebyl k zastizeni. Tim mu byla udélena
pisemna dutka pro nedodrzovani sluzebnich povinnosti.

O mésic pozdéji Fr. Zalesky dostava druhou ditku v pti¢in€ kontroly jeho ponocovské sluzby.

Od 7. kvétna 1914 je Fr. Zalesky dlouhodobé nemocny a proto neni schopen vykonavat
své zaméstnani. Tato skutecnost je ndm zndma ze zpravy policejniho straZnika Josefa
Sedlaka, ktery osobné Zaleského navstivil doma. Jako dalsi ditkkaz je dochovana l¢karska
zprava od lékare MUDr. Vincence Streita z Holic, ktery je uvadén jako obvodni, Skolni,
zeleznicni, soudni lékar.

Po uvedeni vSech omluvenek a Iékatskych zprav byla Zaleskému ud¢lena ctyitydenni
dovolena na zotavenou.

FrantiSek Zalesky umfel jen o necely mésic pozdéji dne 1. Cervna 1914.

Béhem jeho neptitomnosti a nemoci je na jeho misto povoldn FrantiSek Kratochvil, bydlistém

v Holicich, ktery také po smrti Fr. Zaleského piebira jeho praci za stejny plat.

Frantidek Hrdlicka'®!

Cestaiem se stal dne 17. listopadu roku 1908 a byl cestafem ve Starych Holicich. Jeho
sluzné mu bylo méstskou radou vymezeno na 50 Korun z pokladny obecniho dichodu mésta
Holice a bylo mu také vymezeno tizemi jeho plisobeni od ulice Palenkovské az po kanal

u €. p. 205 II v Holicich. Tuto silnici mél spravovat od 1. listopadu 1909.

131 Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), inv. &. 679, kart. 67, Policejni
straznici, cestafi..... 1894-1926.
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4.3 Dozor cestmistru

A

Od konce 19. stol kontroluji a fidi praci cestait cestmistii, kteti maji predtisténé kontrolni
formulare. V téchto zépisech holicky cestmistr Alois Basta poznamenal: ,, Prehlidka silnice
dne 10/I1/13. Silnice Holice - Redice a Redice - Pardubice, po které jezdi autobus. Zde prijat
u cestdre Holického Stérk 36m’, jez musi cestdi ihned odveézt. (...) Vsude jsou pro Stérk
slameéné visky a nemiize se jinam skladati. (...) Pan tajemnik sem objednal jesté jeden vagon
vyhybnikii na trat Holického a cast Kasparovu. (...) Na silnici Moravany-Kosténice neél
Johanides kameny a navrhuji pokutu 2 K, ponévads se to jiz opakovalo. “*

V pardubickém archivu se dochovalo n€kolik zprav vrchniho cestafe o ptehlidce silnic.
Jsou zde napt. podrobné zpravy vrchniho cestafe Jana Kohoutka, ve kterych se uvadi ptfesny
den prohlidky, jméno cestare, silnice a piesny kilometr, na kterém mé¢l cestar pracovat, presnd
hodina, kdy spolu mluvili a co vrchni cestat shledal. V téchto zpravach se, v nékterych
piipadech, uvadéji 1 zadosti cestaiu. Neékdy zadaji o zvySeni vyplaty, o nové kolecko nebo
o diivéjsi propusténi z prace. Jako Cinnost cestafii se v zpravach uvadi rozvazeni kament
po cesté, Skrabani blata ze silnice, odvadéni vody, rozvazeni $térku, rovnani pisku a blata
na hromady, atd.

V letech 1911 az 1913 byl okresnim cestdfem Antonin BasSta a vroce 1911 byl vrchnim
cestafem Jan Kohoutek.

Tyto zpravy se odevzdavaly na ufad vZdy jako tydenni shrnuti, na kterém se uvadélo,
kolik dilti cesty ¢i silnice doty¢ny cestat proSel a zprava, kdo co mél kdy ud¢lat a koho
na silnicich nenasel.

Jsou zde 1 zachovany dopisy od okresniho starosty pro vrchniho cestaie, ve kterych
se uvadéji zavady, kter¢ ma vrchni cestar a jeho podfizeni prozkoumat a poté ucinit zépis
o tomto shledani.

Déle jsou zde k dispozici dopisy o reklamaci provedené prace, zadosti o poskytnuti zatim
odepiené vyplaty a nebo dopisy pro cestéare, ve kterych se jim ud€luje diitka a nebo finan¢ni
postih. '

Vsechny tyto informace pomahaji si predstavit, jak vypadala denni prace na silnicich.
Stejn€ jako vSichni, 1 cestafi méli svllj dozor, ktery kontroloval jejich praci vykonanou
na silnicich. Cestaisky dozor vykonaval kontroly silnic jednou za dva tydny nebo 3x za mésic.

Dozor si vzdy naSel cestaie a silnicni usek prosli spole¢né. Cestai si pred témito kontrolami

132 STEPAN, L. - PRAZAN, J., Silnice v Pardubickém kraji. Historie a sou¢asnost. Pardubice 2009. str. 68.
133 Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich, inv. &. 179, kart. 149, Zpravy vrchniho
cestafe o prehlidce silnic 1905-1916.
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udélal seznam vSeho, co by mohlo vrchniho cestadfe zajimat a spole¢né se snazili vzniklé

problémy a nedostatky vyfesit.

Tabulka &. 9: Formula¥: Zprava vrchniho cestaie o piehlidce silnic:'**

udani hodiny, v kterou
jméno silnice a s cestafem mluvil a kde hodina
den piehlidky
cestaie jej zastihl, u kterého prehlidky

kilometru silnice

zprava vrchniho cestafe o

tom, co shledal:

Toto je podoba formulate, ktery vyuzivali vrchni cestafi pii svych piehlidkach silnice.
Zapisovalo se do n¢j kazdé ohledani silnice nebo cesty, které se zpravidla konalo kazdy den
a nebo nejméné ttikrat do tydne. VSechny tyto formulaie se pfedavaly ptislusnému organu

v Holicich, kde se na nalezené nedostatky v nich uvedené reagovalo.

4.3.1 Prestupky'”

Podle dochovanych dokumentli mdme moZnost si predstavit i silni¢ni pfestupky. Jako
nejcastéjSi se uchovaly vyzvy kuhrazeni pokuty, ve kterych se vytyka vjeti na nové
dovalcovanou silnici, kterd v té¢ dob¢ byla zmékla a tak viiz zanechal silnici ve Spatném stavu.
Cestar tuto skutecnost nahlasil svému nadfizenému, v tomto piipad€ okresnimu starostovi,
ktery u€inil zapis do predtisténych formulara.

Vsechny ptestupky byly pfe¢inénim proti piedpisu silni¢ni policie ze dne 15. ervna 1866.
Po zapsani prestupku byly u€inény kroky k trestnimu tizeni pro prestupek.

V dokumentacich k trestnimu fizeni se nalézaji dopisy od obvinénych na vysvétleni. Mezi
nejCastéj$i vymluvy pattily Spatné znaceni silnic.

Zachovany jsou 1 dopisy obecni tfadu o provinilcich, ve kterych se uvadi, na které trati
jakého cestare byl prestupek spachéan, kdo byl ptistizen a za co.

Pokud provinilec pochazel zjiné obce ¢i mésta posilal afad tyto dopisy o prestupku
ufadim, které mély na starost provinilce. Tyto spisy se ale musely vzdy do 14 dnu vratit

na ufad, pod jehoz kompetenci byly silnice.

134 Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich, inv. &. 179, kart. 149, Zpravy vrchniho
cestafe o prehlidce silnic 1905-1916.

133 Statni okresni archiv Pardubice, Okresni zastupitelstvo v Holicich, inv. &. 180, kart. 149, Silniéni prestupky
1912-1913, inv. &. 180, kart. 149.
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Ve spisech se také uvadi, jaké je potrestani. VétSinou Slo o zaplaceni pokuty a nahrady
za vzniklou Skodu. Pokud néktery z provinilct nechtél pokutu zaplatit, byl mu trest vymezen
dobou stravenou ve vézeni.

V nékterych piipadech nastaly 1 situace, kdy provinilec chtél zaplatit pokutu 1 nédhradu,
ale nemél u sebe dostatek finan¢nich prostfedki. V takovych ptipadech se mohl pojistit,

aby ptisluSné organy mély dikaz o jeho dalsim zaplaceni.

4.3.2. StiZnosti a prosby na pé¢i o silnice"*

Dne 12. prosince 1877 podava méstska rada zpravu okresnimu hejtmanstvi o zacatku
pouzivani diive nevyuzité cesty, ktera nema zpevnény povrch, ktery se pti destivém pocasi
rozmacel a nebyl schiidny. Rada zde prosi o zpevnéni a vystavéni chodniki, které se mély
vyhloubit jiz v diivéjSi dobé. Tento krok ospravedliovala tim, Ze se obecni zastupitelstvo tudy
naucilo jezdit, protoZe zde silnice byla dostatecné osvétlena. Jako odpovéd na tuto Zadost
piiSel dopis, ve kterém okresni hejtmanstvi zakazuje jezdit po této nezpevnéné silnici.

V dalSim dopise si stézoval Antonin ViSe na navrSené kameny v uli€ce mezi masnymi
kramy, které zde schvaln¢ naskladal majitel kramu. Stiznost se tykala Spatné sjizdnosti cesty
a také smradu, ktery se zde drzi. Odpovédi bylo pokarani majitele a pohrtizka pokuty, pokud
kameny neodklidi.

Na schiizi zemského vyboru a méstské rady bylo rozhodnuto o odklizeni kolkt, kvali
roz$ifeni kostelni ulice a rozsifeni vchodu do kostela. Ulice se méla zavtit pro jizdu. Lidé
z tohoto ditvodu zacali vyuzivat soubéznou ulici vedouci ke Skole. Stav silnice ke Skole
se postupem dna zacal zhorSovat, protoze tudy lidé jezdili kvali lepsi kvalit¢ a menSimu
provozu. Na tuto skutecnost si zacali lidé stézovat. Vadil jim hluk a Spatny stav silnice hlavné
v destivém pocasi. Proto byl vydan zékaz projizdéet touto ulici v nejfrekventovanéjsi dobu.

Dalsim dopisem pro méstskou radu chtél Josef Hanak poprosit o ziizeni dvojmarkové
lavky proti hostinci. PiSe zde, ze nyné&jsi lavka je zchatrala, nepostacuje uceliim a je tak Zivotu
nebezpecnd. Pod tuto prosbu se podepsalo i nékolik dalSich obyvatel Holic. O vysledku této
prosby se nedochovaly Zadné zdznamy.

Na obecni zastupitelstvo se obraceji obyvatelé 1 sprosbou o udélani cesty, ktera
se nachazela ve Spatném stavu. Lidé byli ochotni pomahat s pracemi na silnici a usporadat

sbirku.

13 Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), inv. &. 623, kart. 53, Péte o
zachovani obecnich silnic, cest, mist a mostu 1875-1894.
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Mezi zadosti patii ty, které se tykaly prohlaseni chodnikli za vefejné. V ptipadech, kdy se
majitel o chodnik nestaral, pfechazel chodnik do spravy obce. Dochovéany jsou i stiznosti
tykajici se vlastnictvi chodniku, kdy se dva majitelé pfou o tdrzbu.

Na schiizi roku 1882 se obecni zastupitelstvo rozhodlo na zatizeni chodnikli kolem domt
na namesti. Tento verdikt se dal lidem na védomi v podob& ob&zniku ze schiize. Majitelé
domt se tedy méli ve stanoveny den a hodinu dostavit na tfad, kde méla byt vedena debata
a hlasovani o verdiktu.

V roce 1883 je dochovana zaddost zemskému radovi, aby byla vyspravena cesta od mésta
Holice skrz Nové Rovensko. Jako diivod se uvadi Spatny stav silnice, po které neslo projet
s povozem a tak nebyla moZznost poslat déti do Skoly. I na chodnicich byly vyjeté koleje
a nebyly zde ani odtoky na vodu.

Stiznosti se tykaly i1 kanala na silnicich. Jako jeden ptiklad Ize uvést ten, kdy se kanal
propaddval u erdrni silnice z Hradce Kralové a okresni Borohradecké silnice a nikdo
ho nechtél nechat opravit. Tim se tento kanal ale 1 silnice stavaly nebezpe¢nymi.

V roce 1884 se obecni zastupitelstvo dohodlo na Upravé namésti, aby bylo symetrické
abyly postaveny chodniky. Obec vtomto piipadé zaplatila dlazdi¢e, pottebny pisek
a nadenickou praci. Majitelé domi museli zaplatit potfebny kdmen. Sviij souhlas majitelé
stvrdili podpisem. Nabidka na nejrychlej$i dodani kamene na rekonstrukci namésti a stavbu
chodnikti byla od Vaclava VojtiSka, majitele kamenného lomu v Bfezovce u Hofic.

Pro méstskou radu v Holicich chodily také prosby o finan¢ni podporu pii stavbach. Jako se
tak stalo roku 1884, kdy se zadalo o finan¢ni ptispévek na stavbu mostku pifes potok
na starém mesté v Holicich. Zachovan je 1 vykaz kolik je kazdy ob¢an schopen dat na opravu.
Tyto finance byly ale nedostacujici, proto se rozhodlo poZadat o finance méstskou radu.

I na dalsi vystavby mostku, ktery byl zni¢en roku 1885, byla potieba financni vypomoc rady.
Mostek byl obecnim majetkem a tak rada uvolnila urcitou ¢astku k vystavbé mostku.

V archivnim fondu mésta Holice jsou zachovany i1 protokoly, rozsudky a vyslechy
z méstské radnice. Uvadi se v nich Spatné hospodateni na cesté, vedouci k obecni cihelné.
Roku 1875 az 1893 byl na zddost vyboru pro okrasleni a zvelebeni mésta Holice ztizen Skolni
park, ktery byl obehnédn plotem a ve kterém byly vysety kastany. Déle byly na prosbu vyboru
podél skoly vysazeny platany.

Zadosti se tykaly i povoleni skacet stromy. Témto Zadostem bylo vyhovéno vzdy
pod podminkou, ze dievo ze skaceného stromu bude pouZito na opravy nebo zhotoveni lavek

pies potok nebo na dievéné zabradli. Ne vSechny Zadosti byly vyfizeny kladné.
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Véstnikem okresniho vyhoru Holice se ukladalo paniim obecnim starostiim dosazovat stromy
podél silnic. Pfi nedodrZeni hrozily postihy. Stromy se mély vysazet na jejich naklady a bylo

piesné stanoveno, jaké maji stromky byt.

4.3.3 Silnié¢ni policie"’

Cestaii 1 silni¢ni policie se fidila fadem ze dne 15. Cervna 1866 pro silnice, které nejsou
erarni, platny pro kralovstvi Ceské kromé kralovského hlavniho mésta Prahy.

Proti tomuto fadu se provinil kazdy, kdo timysIn€ poskodil silnici nebo jeji nékterou ¢ast,
jako tfeba krajnice = bankety, zabradli, patniky, mosty, stromotadi. VSe tohle je zde popsano
jako prestupek, ktery je finanéné pokutovan a déale se musi zaplatit 1 vznikla Skoda.

Radem se ukladalo, Ze se povoznici maji drzet vlevo a sané v horach se musi vyhybat
vpravo. Dale se zde piedepisuje, jaké brzdy se maji pouzivat v riznych ro¢nich obdobich.

Dalsim predpisem se uklada, ze ndklad povozu nesmi byt Sir§i nez 3 metry a také omezeni
hmotnost nakladu.

Povozy mély byt za Sera a v noci opatfeny osvétlenim a nemély se nechavat zastaveny
pfimo na silnici pfed hospodou, protoze zde bylo nebezpeci nehod.

Vyhlaskou z roku 1883 méli majitelé povozl povinnost oznacovat povozy jménem jejich
vlastniki. Na tabulce mélo byt napsdno jméno a pfijmeni, adresa a Cislo povozu. Velikost
tabulky byla pfesn¢ urena a méla byt 18 cm vysokd a 30 cm Sirokd. M¢la byt umisténa
po levé stran¢ povozu. Jednalo se o Cernou tabulku s bilymi pismeny, kter¢ mély byt 5 cm
vysoké. Pfedpis se netykal hospodaiskych povozl uvnitt obecniho obvodu.

Déle bylo zakazano past dobytek na silnici, na krajich silnice a nebo v ptikopech. Pokuty
se pohybovaly od 1 do 5 zlatych, které vinik musi uhradit. Pokud pokutu neuhradi nebo
nemuze zaplatit mohl byl poslan do vézeni na 6 az 24 hodin. Pokuta se mohla 1 vyplatit
vézenim a to 1 zlaty za 6 hodin ve vézeni.

K dohlidce a k ochrané silnic a stromofadi byli zavazani ztizenci silniCni, tj. cestari
a cestmistii, organy mistni a polni policie, c. k. finan¢ni straz a c. k. ¢etnictvo.

Trestni fizeni vykonavala silni¢ni policie a obecni pfedstavenstvo vykonalo soudcovstvi,
ur€ilo vysi pokuty a vybiralo pokuty a nahrady. Méglo také za kol vySetfovat udani. Starosta
dohlizel a rozhodoval se zda je trestné fizeni nutné. Pokud byl obvinéni z jiné obce, musel

starosta oznamit té obci, ze které obvinény pochazel.

137 Statni okresni archiv Pardubice, Rad policie silniéné ze dne 15. ervna 1866 pro silnice, které nejsou erarni
platny pro kralovstvi Ceské kromé kralovského hlavniho mésta Prahy. Pardubice, 1879.
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Trestni fizeni muselo byt strucné provedeno, mél byt zapsan seznam tresttll, sepsan vyslech

zalovatele 1 obvinéného a svédkl. Dale mélo byt uvedeno prohldseni rozsudku i jeho divody.

Proti vSem rozsudklim se mohli do 3 dnl odvolat. Starosta vydal stvrzenku o zaplaceni

pojistky nebo pojisténi. Pokud ne, tak provinilce mohla stihnout dalsi pokuta. Na konci fizeni

starosta vybral pokutu, kdy 1/3 naleZela udavateli a zbytek Sel do mistniho fondu pro chudé.

Starosta musel cel¢ fizeni spravné zapsat a nechat udélat opis kazdého rozsudku, ktery byl

v zaleZitosti silni¢ni policie vynesen okresnim vyborem.

Mezi nejCastéjsi prestupky patfily vjeti s povozem na banket, odpadavani jilu z vozu,

povozy bez spravného kovani loukoti, krmeni koni pted hospodou na silnici, pastva krav

na piikopu ...

Vsechna ostatni doporuceni se shoduji s Instrukcemi pro cestaie.

Tabulka &. 10: Formula¥: Denik pro zapsani udani'*®

Jméno a
osobni
poméry
obvinéného

Jméno zalovatele

neb poskozeného.

Obsah trestniho
udani

Vyznani neb
zodpovidani
se
obvinéného

Jména
sveédka a
udani jejich

Rozsudek 1
davody jeho

Vyhlaseni rozsudku
a poznamenani
stranu odvolani

3% Statni okresni archiv Pardubice, Rad policie silniéni ze dne 15. Gervna 1866 pro silnice, které nejsou erarni
platny pro kralovstvi Ceské kromé kralovského hlavniho mésta Prahy. Pardubice, 1879.
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Zavér

V zé&véru této bakalatské prace je nutné zhodnotit cely vyzkum, tykajici se péce o silnice
do prvni svétové valky v oblasti nachazejici se kolem méstecka Holice. DlleZité bylo nejprve
presnéji lokalizovat umisténi Holic, hlavné pro ctenafe této prace, ktefi nepochdzeji
z blizkosti Pardubic a nebo nemaji povédomi o mésteckach a obcich, které se kolem Pardubic
nachdzeji. Holice byly vybrany pravé pro jejich tésnou blizkost k Pardubicim, a také proto,
ze se v archivu v Pardubicich nachdzeji fondy tykajici se praveé Holic.

Bylo vyuzito hlavné fondu M¢éstsky tfad Holice (1558) 1850 — 1945 (1948) a také
Okresni zastupitelstvo v Holicich 1865 - 1928. Zde se nachazely vSechny potfebné materialy,
které byly zapracovany do této prace. Bylo vyuzito informaci, které se tykaly pfedevSim
okresni a obecni samospravy, ale také vSe, co se tykalo silnic na izemi Holic.

Nejveétsi pozornost v této bakalaiské praci je vénovana obecni a okresni samosprave
obecn¢ ale také presn¢jSimu pohledu na Holice. Dale byla pozornost pfedev§im vénovana péci
o komunikace. Silni¢ni péCe zahrnovala vSe od fyzické prace cestafii, prestupki na silnicich,
aZ po objednavky a Zadosti ke stavbé dalSich silnic a cest.

Holice byly mistem, kde se nachéazela jak obecni, tak i okresni samosprava, kterd kazda méla
na starosti své vlastni zaleZitosti.

Déle bylo nutné v praci srovnat a piesnéji pojmenovat odliSnosti silnic okresnich
a obecnich. Okresni silnice byly stavény z impulsu okresniho zastupitelstva, které se v letech
1865 az 1928 nachéazelo v Holicich. Jednalo se vétSinou o silnice vysSsi kvality, které
spojovaly vétsi obce s mésty. Obecni silnice mél na starost obecni Gfad v Holicich. O tyto
silnice se obec starala sama a ze svych vlastnich finan¢nich prostfedkd. Obecni silnice
spojovaly malé obce a vesnice mezi sebou a byly také spojeny s nékterou vétsi a kvalitng;si
silnici, ktera vedla k vétSimu meéstu.

Mezi zaméstnance obce ¢i okresu, ktefi se starali o silnice patfili cestafi, silnicni policie
a také silnicni dozor. Cestari méli na starosti vzhled a sjizdnost silnic. Kazdy den se méli
zdrzovat v blizkosti silnic se svym nafadim, se kterym méli opravit kazdou zavadu a nebo
diru. Kromé opravovani dér méli cestaii na starosti 1 piikopy, které museli udrzovat v ¢istém
stavu, aby sem mohla ptipadna destova voda stékat a tak nenarusit upraveny povrch silnice.
Dal$im ukolem cestaiti bylo kazdoro¢né piepocitat, zkontrolovat a vystavét nové milniky
a sloupy po krajich silnic. Kazdoro¢né se také kontrolovala dila postavend v tésné blizkosti
silnic, jako napt. mosty, sloupy... Na pocatku roku se cestai vybavil ptisluSnym formulafem

a Sel obhlédnout vSechny stavby. Pokud zjistil néjaké nedostatky, zapsal pe€livé do formulare
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den, své jméno, oznaceni silnice a vycCet nedostatki, které na své obhlidce shledal. Formulaf
se odevzdaval na Gradé v Holicich, kde ufednici rozhodli, kdy, kdo a jak ma napravit zjiSténé
Skody. Cestar se m¢l starat 1 o stromofadi, které kazdoro¢né obesel, spocital a opét o vysledku
spravil pfislusné ufedniky. V tomto ptipad¢ vzdy oznamil, kolik stromi je zni¢enych a jaky
druh by se mél vysadit.

Aby nedoSlo k zaméné¢, byli cestaii viditeln¢ oznaceni. M¢li napft. stejné Cepice se znakem
a uniformy a také s sebou nosili ptisluSny znak. Byl to znak Habsburské monarchie a mél byt
vzdy umistén na viditelném misté a nebo piedloZen na dotdzani. Kazdy cestat mél k dispozici
1 své vlastni naradi, které se sklddalo z kolecka, lopaty, motyky, pohrabace, Spice, kladiva,
Siary, lopaty. Toto nafadi musel cestat opatrovat, protoze bylo velmi tézké ziskat za zni¢ené
opét nove.

Povinnosti cestait byly sepsany do Instrukce pro cestare, kterymi se museli fidit. V téchto
instrukcich byla uvedena piesna pracovni doba podle ur¢itého mésice a podle ro¢niho obdobi.
Podle ro¢niho obdobi se zde uvadéla i Cinnosti, ktera se musi na silnicich provadét, jako napt.
v zimnich mésicich se musel shrabovat snih na pfedem stanovenou vrstvu, po které mohly
jezdit koc€ary na lyzich, a v letnich mésicich se musela ze silnic a pfikopl odvadét destova
voda. Cestaii se nefidili jen Instrukcemi pro cestére, ale 1 Predpisy silni¢ni policie z let 1866
a 1876. Bylo proto velmi dulezit¢ zabranovat vSem prestupkim a piipadnym Skoddm
vzniklych na cestach a silnicich. Mezi nejCastéjSi prestupky patiilo Spatné oznaceni vozl
tabulkami se jmény mayjitelt nebo Spatné osviceni vozl a povozl za snizené viditelnosti. Dale
Holice rozdavaly pokuty za zniceni a nebo ¢astecné poskozeni Casti silnic, krajnic a ptikopt.
Pokutu vSak mohl dostat i cestaf, a to vtom piipadé, kdyz nebyl béhem pracovni doby
k nalezeni u silnice a nebo kdyZz neplnil tkoly, které mu byly vydany vySe postavenymi
ufedniky a odborniky. VSechny tresty nebyly jen finan¢ni. Obvinény se mohl 1 vyplatit
pobytem ve vézeni. K tomu se moc ¢asto neptistupovalo.

Z archivniho fondu se nam dochovaly informace, tykajici se obyvatel Holic a obci
nachazejicich se v okoli. Pfedevsim §lo o jejich zadosti na vystavbu silnice a nebo cesty, které
by je spojily bud’ s Holicemi a nebo sjinymi menSimi mésty. Silnice totiz tvofily
komunikaéni spojnici, spojujici obyvatele se Zeleznici, kostelem, hibitovy a nebo mistnimi
trhy. Lidé byli v historii zvykli cestovat 1 po méné kvalitnich cestach, ale v pritbéhu let jiz
pozadovali lepsi a kvalitnéjsi silnice pro jejich uplnou spokojenost a komfortni cestovani.
Proto se silnice ¢asem zlepSovaly jak v kvalité, tak 1 v modern€jSich pracovnich postupech,
které byly vyuzZivany pii vypoctech, zaméfovani a stavbé silnice. Rozvoj se netykal jen silnic,

ale urCitym rozvojem proSly 1 objekty nachdzejici se v blizkosti silnic a cest. Kolem
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komunikaci se nachazely hostince, kde bylo mozné si odpocinout, vyspravit kocar a nebo
napojit koné. Tyto hostince byly Citelné a viditelné oznafeny. Pro uplnou spokojenost
navstévnikit hostince byly k dispozici 1 kovarny s kovari, ktefi byli velmi nadpomocni
s pfipadnymi opravami. Mezi dal§imi objekty nachdzejicimi se v blizkosti cest byly, vedle
hostincti a kovaren, 1 celnice a mytnice, ve kterych se vybiral, za projeti urcité vzdalenosti
silnice, urcity financni poplatek nebo clilo zbozi. Dale se na silnicich nachazely milniky,
oznacujici hranice obci a mést, a nebo presn€jsi znaceni silnic, obci a mést.

Mezi dal§i pozadavky obyvatel Holic byly ty, které se tykaly financovani silnice.
Dochovalo se mnozstvi zadosti o urcitou financni vypomoc pii stavbach silnic. VétSinou Slo
o finan¢ni obnos, ktery byl jako piaj¢ka rozdélen do nékolika let, aby byl splacen.
Vyse financi se méni podle délky silnice a kvality. V rozpoctech mésta Holice se finance
vyddvané na opravu a nebo stavbu silnice méni podle ro¢niho obdobi a nebo podle katastrof,
které postihli Holice a tim 1 silnice.

Stavby vSech silnic byly velmi financné naro¢né, ale vSichni si velmi dobfe uvédomovali,
ze jsou silnice velmi dilezité pro Zivot v Holicich. Silnice jsou spojnice malych obci
s velkymi mésty, do kterych se lidé museli dostat bud’ kvtili praci, afadim a nebo na konané
trhy za ucelem prodeje jejich zbozi. Bylo proto nesmirné nutné udrzovat silnice a cesty
sjizdné, opravené a uklizené ke spokojenosti vSech. Proto se na vystavbu 1 péci vynakladaly
ne zrovna malé penize. Ufadu bylo jasné, e péte o silnice je velmi dilezita investice,
bez které by Holice nedokazaly fungovat. Hlavné na svych zasedanich mésta se muselo fesit,
jaké silnice se musely opravit jako prvni a v jakém potadi, a v jaké kvalité se silnice budou
dale stavét. Potadi stavby silnic bylo uréovano podle dualezitosti silnice jak pro Holice a tak
také pro jeji obyvatele.

Tato prace by méla slouzit vS§em budoucim badatelim jako naprosty pocatek zkoumani
a badani silnic na Holicku. Jedna se pouze o odrazovy mustek pti dalsim a hlub§im zkoumani
samospravy v Holicich a takeé jejich silnic.

Prameny z pardubického archivu k tomuto tématu byly ve vétSin€ ptipadech v ¢eském jazyce.
Obcas bylo mozné nalézt i n€které listiny a dokumenty napsany v jazyce némeckém. Pro tuto

praci byly ale nejvice vyuzity materidly v ¢eském jazyce, ktery je ndm vSem jisté blizsi.
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Seznam zkratek

napf. - napiiklad

zl - zlaty

kr - krejcar

K - koruna

kart - karton

kn - kniha

atd. — a tak dale

SOKA — Statni okresni archiv
r. —roku

¢. - Cislo

c. k. — cisafsko-kralovsky
inv. €. — inventarni ¢islo

pol. - polovina
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P¥ilohy

Ptiloha &. 1 - inventarni vykaz kanala v obecnich silnicich mésta Holic koncem roku 1904'*°

Cislo | kanaly délka | Sitka | vySka
1 I. kanal v obecni silnici Holic.Borohradecké — trubky 7 1.3 0.3
2 II. kanal v obecni silnici Holic.Borohradecké —trubky 10 0.85 103
3 III. kanal v obecni silnici Holic Borohradecké — pod hamatnou? | 6 0.6 0.5
4 I. kandl v obecni silnici za ¢is.pop. 10611 8 0.5
5 II. kanal v obecni silnici za ¢is.pop. 10611 4.6 0.9
6 I.kanal v obecni silnici za Skolou staroméstskou proti ¢is.pop. | 5 1 0.3
22611 trubky
7 II.kanal v obecni silnici za Skolou staroméstskou proti | 8.7 0.5
¢is.pop.233 11
8 III. kanal vobecni silnici za Skolou staroméstskou proti | 6.1 0.5
¢.p.25511
9 IV. kanal vobecni silnici za Skolou staroméstskou proti | 5.75 0.5
¢.p.25711
10 IV. kanal v obecni silnici Holic Borohradeckeé- trubky 6 0.3
11 kanal v obecni silnici u €.p.257-11 u okresni silnice 0.6 0.4
V Holicich dne 1. srpna 1905
Piiloha &. 2 - inventarni vykaz obecnich mostii mésta Holic koncem roku 1904'°
¢. mosty obecni délka | Sitka vySka | poznamka
1 most pfes potok u starych jatek, na obecni | 3.30 3.90
luka vedouci se difevénym pomsténim a
tramy
2 most pifes vefejny svodotok v obecni | 2.20 4.20
silnici holic. Pobézovské u novych jatek —
klenuty
3 most pfes vefejny svodotok v obecni cesté | 2.20 3.50
k lesu ku Kamenci vedle rafinerie klenuty
4/15 | most vobecni silnici ku zastavce 1.06 1
,,Rovensko*
most u ¢.p.15111. klenuty v silnici
5 mostek v obecni silnici podhrazské ze | 2.20 3.50
sochou sv. Jana- s dfevénym pomsténim
6 most ptes potok proti ¢islu pop. 21511 | 5 1.80 1.35
v Holicich-Starych-klenuty
7 most pies potoku ¢is. Pop 62-1 v Holicich obec na
se dfevénym pomsténim opravu toho
mostu  jen

139 Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), Inventarni soupis nafadi,

mostl, silnic, kanal®i, meznikd a stromotadi 1904-1905, inv. ¢. 322, kn. 318, kart. 7

140 Statni okresni archiv Pardubice, Méstsky ufad Holice (1558) 1850-1945 (1948), Inventarni soupis nafadi,

mostl, silnic, kanal®i, meznikd a stromotadi 1904-1905, inv. ¢. 322, kn. 318, kart. 7
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subvence
udili

8 most pies potok u kovarny ¢&.p.16911 se 3 1.60 -y
dfevénym pomsténim

9 most pres potok u €.p.15711 v ulici proti 3 1.60 -
tovarn¢ p. ArnoSta Marka

10 | most pies potok vedle domu p. Frantiska 2 1.50
Janeby kupce €.p.296-11 klenuty

11 most pies potok proti usedlosti €.p. 13311 1.18 2.15

12 | most pies potok u Cis.pop.1971I v Holicich 3 2 vydrzuji
—Starych sousedi

13 | most ptes potok u ¢.p.260I1 v Holicich- 2 2.70 -y
Starych

14 | most pfes potok u C.p.165-I v Holicich- 3 1.60

Starych

V Holicich dne 31. ¢ervence 1905.
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Resumé

The name of my thesis is Maintenance roads of municipal authorities of Holice before 1st
World War. This work focuses primarily on half of the 19th century. This period ends with
the First World War. I decided for this topic because it interests me.

Holice are located near Pardubice. Under Holice include other villages like Staré Holice,
Rovensko, Kamenec, Podlesi, Podhraz a Koudelka.

Holice was a seat city council and county council.

Caring for the road includes the construction of roads, care and cleaning clutter operability on
the road. That took care roadster. Roadsters are paying by city or county coffers. Roadsters
also took care of the trees lining the roads, milestones and road markings. They gave a careful

observance of safety regulations. Regulations also control the road police.

The first chapter is about history and geography of the town Holice.

The second chapter deals with county and municipal authorities. First, a local government in

general and in other parts of autonomy is discussed in Holice.

The third part of the thesis covers the general history of transport and means of transport in

the Czech Republic since the beginning of the World War 1.

The 4th chapter deals with the specific transport Holice. Includes instructions for the roadster,

roadster as celebrities, road supervision, complaints about the care of roads and road police.

In conclusion, this thesis summarizes all the information to which it occurred.
The information was from the archives of the town of Pardubice. Most informations were
drawn from the archive of the city Holice and district council in Holice.
I used many books that are related to the town Holice, and most government services.

The most important books are from Milan Hlavacka.
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