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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva systémem meéstské hromadné dopravy v Asi. Po uvodnim
provedeni analyzy jsou v dalsi ¢asti navrhnuta opatrent za ucelem sniZeni provoznich nakladi
a zmeny linkového vedeni. Kazdy z navrhii je nasledné vyhodnocen a porovnan se soucasnym
stavem. Zaverem jsou zminéna dalsi vécna doporuceni a to predevsim pro zvySeni atraktivity

celého systému.

KLIiCOVA SLOVA

MHD, provozni naklady, linky, minibus, multikriterialni analyza, AS, jizdni Fady

TITLE

A Change of Urban Public Transport System in As

ANNOTATION

The Master Paper deals with the urban public transport system in As. After the introductory
analysis, certain measures are designed for the purpose of the operational costs reduction
and changes to the route lines. Each proposal is than evaluated and compared with the
current situation. Recommendations are presented in the conclusion, especially those relating

to the attractiveness of the whole system.
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UvOoD

Tato diplomové prace se bude zabyvat méstskou hromadnou dopravou v ASi. Mésto
lezi v tzv. Asském vybézku na zapadé Cech. Prestoze je A§ malé mésto a vétsina obyvatel
po mésté vyuziva pési a automobilovou dopravu, méa zde s ohledem na kopcovity raz mésta
a nekteré odlehlé mistni ¢asti MHD své opodstatnéni. Jejim objednavatelem je Mesto AS,
které neni se souCasnym systémem spokojeno. Sit’ linkového vedeni a nabidka spoju se jiz
delsi dobu néjak vyrazné nezménila a nejsou tak zajiStény aktualni prepravni potieby
a dopravni obsluznost.

Mésto vynaklada na MHD c¢astku cca 1 milion korun ro¢né, ale vyuziti sluzeb
ze strany obcanil a dalSich potencidlnich cestujicich je velmi malé. Tuto skutecnost je potieba
zménit. V zajmu piislusnych predstaviteld mésta je, aby finance z méstského rozpoctu nebyly
na MHD vynaloZeny zbyte¢né. Pro potencidlniho cestujiciho je zase diilezitd nejen samotna
existence vetejné dopravy, ale predevsim jeji kvalita a smysluplnost.

Utelem této prace je popsat soucasny systém MHD, definovat jeho hlavni nedostatky
a na jejich zéklad¢ pak navrhnout takova opatieni, ktera by vedla k odstranéni ¢i omezeni
maximalniho mnozstvi téchto nedostatki.

Prvni ¢éast bude pouze obecné charakterizovat méstskou hromadnou dopravu
a predstavi vybrané pravni ptedpisy souvisejici s autobusovym subsystémem MHD.

Druhé (analytickd) cast se bude zabyvat charakteristikou a soucasnym stavem MHD.
V réamci této Casti budou také prezentovany vysledky provedeného dopravniho prizkumu.

Ve treti a Ctvrté ¢asti budou navrhnuta opatieni pro snizeni celkovych provoznich
nakladl bez zasahu do soucasného linkového vedeni a vyrazného omezeni soucasné nabidky
spojii. Déle bude vytvofen kompletni navrh nového linkového vedeni vcetné jizdnich tadu.
Ptedstavené navrhy budou vyhodnoceny.

V zavérecné Casti budou piedstaveny navrhy a doporuceni pro zvySeni atraktivity
MHD.

Podminkou ziskani nékterych citlivych dat je, ze tato prace poslouzi jako podklad
pro mozné dalsi navrhy, postupy a diskusi pro pfisluSné predstavitele a organy mésta, ktefi

maji dopravu na tzemi mésta ASe ve své kompetenci.



1 CHARAKTERISTIKA MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY

Uvodni kapitola charakterizuje méstskou hromadnou dopravu a zobrazuje piehled

zakladnich pravnich predpist v systému méstské hromadné dopravy.
1.1 Meéstska hromadna doprava

- je charakterizovana jako cinnost spjata s cilevedomym hromadnym premistovanim
0sob a definovanych hmotnych predmeétii v predpokladanych objemovych a definovanych
casovych a prostorovych souvislostech za pouZiti pro tento typ vhodnych dopravnich

prostredkii a technologii. (1)

Na rozdil od individudlni automobilové dopravy je meéstska hromadna doprava
charakteristickd tim, ze ve vétSin¢ ptipadll neposkytuje cestujicim moznost premisténi ptimo
z vychoziho mista jejich cesty az ke kone¢nému cili (nejedna se tedy o dopravu ,,z domu
do domu®). Celkovou dobu piemisténi cestujiciho prostiedky méstské hromadné dopravy

TMHD je mozno vyjadiit vztahem (1):

TMHD = t, +t, +t, + X7 (b + b5 + )+t +t,  [min] (1)
kde:

tp - doba pftistupu k zastavce [min];

t; - doba pobytu na nastupni zastavce [min];

ty - doba pobytu (jizdy) ve vozidle v prvnim spoji [min];

j - index pofadi piestupu [-];

n - pocet piestupt [-];

tx - doba pobytu ve vystupni zastavce [min];

to - doba dosazeni cile cesty od vystupni zastdvky [min];

Doba stravena chiizi pii pfemisténi prostfedky méstské hromadné dopravy souvisi
zejména s dostupnosti jednotlivych zastavek v ramci tohoto systému. Doba cekani na zastavce
MHD je obvykle modelové vyjadifovana jako polovina primérného intervalu mezi spoji

na piislusné lince méstské hromadné dopravy, kterou je tato zastavka obsluhovéna.
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Doba jizdy ve vozidle je zavisla predevsim na jeho cestovni rychlosti. Doba pobytu
ve vystupni zastdvce v MHD vétSinou nenastavd, protoze cestujici nemd potiebu se
ve vystupni zastdvce zdrzovat. Doba dosazeni cile cesty od vystupni zastavky opét zavisi

na dostupnosti konkrétni zastavky. (1), (2)

1.2 Vybrané pravni predpisy souvisejici s autobusovym

subsystémem MHD

1.2.1 Zakony a vyhlasky

v\ Zdkon ¢.111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé
= Provadeci vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. zékona o silni¢ni doprave
= Vyhlaska ¢. 388/2000 Sb. o jizdnich tadech vetejné linkové osobni dopravy
v’ Zdkon ¢.379/2005 Sh. o opatienich k ochrané pted Skodami plsobenymi

tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o zméné

souvisejicich zdkoni, tzv. ,,protikuiacky zakon*

v’ Zdkon ¢.194/2010 Sh. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a 0 zméné

dalSich zakonu

» Vyhlaska ¢. 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu

a ur¢eni maximalni vyse kompenzace

= Vyhlaska ¢. 297/2010 Sb. o stanoveni vzoru formuldie pro uvefejnéni
oznameni o zahajeni nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni

smlouvy o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich

= Narizeni viady ¢. 295/2010 Sb. o stanoveni pozadavkll a postupt pro zajisténi

propojitelnosti elektronickych systémi plateb a odbaveni cestujicich

» Narizeni viady ¢. 63/2011 Sbh. o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelti
standardi kvality a bezpe¢nosti a o zpiisobu jejich prokazovani v souvislosti

s poskytovanim vefejnych sluzeb v prepraveé cestujicich

V' Narizeni vlady ¢ 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna Gprava pracovni

doby a doby odpocinku zaméstnancti v dopraveé
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1.2.2 Ceské a evropské normy

v’ CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni

uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek (u¢innost od 1. 6. 2007)

v' CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni

uzly a stanovistd - Cast 2: Pfestupni uzly a stanovisté (a¢innost od 1. 9. 2009)

v' CSN EN 15140 Veiejna pieprava osob - Zakladni pozadavky a doporudeni
pro systémy hodnoceni kvality poskytované sluzby (i¢innost od 1. 1. 2007)

v’ CSN EN 13816 Doprava - Logistika a sluzby - Vefejna preprava osob -

Definice jakosti sluZeb, cile a méteni (3)
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2  SOUCASNY STAV MHD

Tato kapitola se zabyva piedevsim charakteristikou méstské hromadné dopravy v Asi.

2.1 Geograficky a demograficky popis mésta

A§ je malé mésto na zapadd Cech v Karlovarském kraji v okrese Cheb. Mésto lezi

Vv ASském vybézku ve vySce 666 m n. m., je obklopeno ze severozdpadu Némeckem
(Bavorskem a Saskem) a je zarovei nejzapadnéj§im méstem v CR. Piimo v A$i a blizkém

okoli se nachazi n€kolik hrani¢nich prechodl (automobilové i pési) se SRN. Nazev mésta

vznikl z némeckého nazvu ryby — lipana, ktery se objevuje i ve znaku mésta.

Obec je tvorena 9 mistnimi ¢astmi. Celkova rozloha katastralniho izemi obce ¢ini

55 km?. Podet obyvatel byl za poslednich 100 let relativné proménlivy. Jejich nejvétsiho

poctu dosahlo mésto v tticatych letech 20. stoleti - pfes 22 000. Oproti tomu po 2. svétové
valce klesl tento pocet na polovinu, coz bylo dano piedevsim odsunem tehdej$iho némeckého

obyvatelstva. V soucasné dobé ma mésto kolem 13 500 obyvatel. Pfehled vyvoje poctu

obyvatel ve mést¢ od roku 2000 do roku 2009 je na obrazku ¢. 1.

-

13600
13400
13200
13000
12800
12600
12400
12200
12000
11800
11600

Vyvoj poctu obyvatel od roku 2000 do roku 2009

13420 13412

12590 12582 12676

12866 1281412840 1257

1 12264

2000

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

2008 2009

J

Obr. 1: Vyvoj poctu obyvatel od roku 2000 do roku 2009
Zdroj: Autor na zakladé dat z CSU
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Ohledné spojeni ASe s ostatnimi mésty ve vnitrozemi je hlavni tepnou jedind pozemni
komunikace 1. tfidy, komunikace 1/64, ktera tvoii i zdpadni obchvat mésta. Tento obchvat
odvadi mimo mésto tranzitni dopravu smétujici od Chebu do SRN (hrani¢ni prechod AS -
Selb) a naopak. Z Ase vede silnice 11/216 ve sméru Doubrava, ktera se zde napojuje
na saskou silnici do Bad Elsteru a silnice 11/217 ve sméru Hranice, ktera se poté napojuje
na silnici v Sasku v obci Ebmath. Okolni mistni ¢asti napf. obec Krasna jsou na AS napojeny

komunikacemi III. tfidy. Dopravni sit’ v centru mésta tvofi sit’ mistnich komunikaci. (4), (5)

2.2 Provozovatel MHD v ASi

Objednavatelem méstské hromadné dopravy je mésto AS. Provozovani MHD zajist'uje
spole¢nost Autobusy Karlovy Vary, a. s. — Divize AS se sidlem v Saské ulici, ktera zaroven
zajistuje v ASi provoz vSech dalkovych, regiondlnich a mezinarodnich linek. Dale AKV

zajiSt'uji provoz autobusovych linek vSech druhli na mnoha mistech v Karlovarském Kraji. (6)

2.3 Vedeni linek

V souCasné¢ dobé ma MHD v ASi 3 autobusové linky, na nichz je provozovéano
34 spoju v pracovni den. Nocni spoje a spoje o vikendu a svatcich zavedeny nejsou. Schéma
linkového vedeni ve mésté znazornuje obrazek €. 2. Jizdni fady vSech linek pro rok 2011 jsou
uvedeny v priloze ¢. 1.

7 i Dolnf
4~ . Krasnd / T Paseky
- Piezs ol

Verméfov.

Homni |

Wildenau

I % LINKY:
Y Nebesa _ 4

4 I N oot

-3

Obr. 2: Mapa linek MHD As
Zdroj: Autor + (7)
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2.3.1 Linka 1 — AS, garaze — AS, hibitov to¢na — Mok¥Finy — AS, Zel. st.

Linka 1, kterda ma charakter linky smyckové, prochdzi nejfrekventovangjsimi misty
ve mésté, tedy pres centrum a dale po celé Hlavni ulici smérem na jih do Mokiin. Linka
nabizi denné 24 spoji, pti¢emz jeho primérna doba ¢ini 9 minut. Za rok 2010 bylo na jednom
spoji prepraveno v priméru 440 osob. Dale linka obsluhuje 16 zastavek a denni dopravni
vykon ¢ini necelych 78 km dle jizdniho fadu. Intervaly mezi spoji jsou nepravidelné.

Souhrnné informace o lince 1 znazornuje tabulka €. 1.

Tab. 1: Linka 1
Linka 1
Pocet zastavek Pocet spojti [den] | Vykon [km/den]
16 24 77,6
Pocet spojti béhem dne
5-9 9-13 13-17 17-24
8 6 9 1
Statistika jednotlivych spoji

Tl E| € elE| ©

- |E1E] 3 s |2 E| 3

& |2lg| ¢ | % |82 3

‘O [e) Q (] [e] [}

(= = ’§ o Qo ’é

1 50| 10 | 1235,0 13 3,0 10 334

2 20| 4 130,0 15 20| 4 39
3 20| 5 104,0 16 3,0 12 131
4 4,0 11 | 1180,0 17 30| 7 378
5 30| 5 345,0 19 4,0 | 10 226
6 3,6 | 10 28,0 20 40| 9 202
7 6,0 | 22 | 2499,0 21 50| 18 697
8 20| 7 4440 22 26| 6 125
9 28| 6 278,0 23 4,0 | 11 589
10 2,8 10 375,0 24 28| 6 508
11 20| 4 38,0 25 38|11 418

12 40| 11 271,0 26 1,0 2 0

Zdroj: Autor + (6) a (8)
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2.3.2 Linka 2 — AS - AS, zel. st. — AS, Zel. st. mésto — AS, sidlisté

Linka 2, ktera ma charakter opét linky smyckové, spojuje stfed mésta s jeho

severozadpadem smérem k obci Krasna. Linka nabizi denné pouze 5 spoju, jejichz prumerna

doba ¢ini 12 minut. Za rok 2010 bylo na jednom spoji v priméru piepraveno 1079 osob.

Linka obsluhuje 14 zastavek a denni dopravni vykon ¢ini 32 km dle jizdniho fadu. Pravidelny

interval linka nema, ale spoje jsou sirozsahem obsluhovanych zastavek velmi podobné.

Souhrnné informace o lince 2 znazortiuje tabulka &. 2.

Tab. 2: Linka 2

Pocet spojti béhem dne
5-9 9-13 13-17 17-24
2 1 1 1
Statistika jednotlivych spoju
o b =" - =X o b =" - X
a |28 8¢ a |28 8¢
‘o [<) o] ‘o o o}
(a] o o o (= a
1 7,0 | 14 1694 4 6,0 | 10 1076
2 6,0 | 10 1734 6 60| 8 377
7,0 20 514
Zdroj: Autor + (6) a (8)

2.3.3 Linka 3 — AS, garaze — AS, Vernéiov — AS, Zel. st.

Linka 3, ktera ma charakter linky osmickové, spojuje stfed mésta s jeho vzdalen¢jSimi

mistnimi ¢astmi, jako jsou Mokiiny, Novy Zd’4r, Nebesa, Dolni a Horni Paseky a Vernéfov.

Linka nabizi 5 spoji denné, jejichz primérna doba ¢ini 42 minut. Za rok 2010 bylo v praméru

na jednom spoji ptepraveno 3618 osob a linka obsluhuje 22 zastdvek. Spoje jsou na mistni

pomery dlouhé, coz je dano vétsi vzdéalenosti vySe zminénych mistnich €asti od stfedu mésta.

Denni dopravni vykon ¢ini na lince 96 km dle jizdniho fadu. Souhrnné informace o lince 3

zndzorfuje tabulka ¢&. 3.
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Tab. 3: Linka 3

Pocet spojt béhem dne
5-9 9-13 13-17 17-24
2 1 2 0
Statistika jednotlivych spojli
s Z|E| 8- | 5 |&E|E| &
o et —_— 5 <3 o b — - =X
& |28 8¢ a | 2|8| 8¢
‘o [<) O ‘o o o}
o o - o a a
1 19,0| 40 3264 4 18,0| 40 3888
2 18,0| 40 2656 6 18,0| 40 3110
23,0 50 5172

Zdroj: Autor + (6) a (8)

2.3.4 Vyznamna mista a instituce

Pro ucely analyzy rozsahu linek a dostupnosti zastavek bylo vybrano
cca 70 nejvyznamnéjSich mist a instituci ve méste, kterd jsou zdrojem a cilem cest obyvatel.

Seznam vSech vybranych mist s ptfehledem jejich dostupnosti na sit MHD je uveden

v priloze €. 2.

Uredni mista:

Mezi nejdilezitéjsi ufedni mista patii tii sidla méstského uradu, dale spolecné sidlo
ufadu statni socidlni péce a dislokovaného pracovisté uradu prace. Ve mésté se té€z nachazi
finanéni Gfad. Postovni sluzby zajistuji jedna hlavni a jedna mala pobocka Ceské posty, s. p.
Bankovni sluzby zajistuji na Hlavni ulici pobocky 4 zndmych komer¢nich bank. V ASi sidli
téz OO PCR a mésto zfizuje Méstskou policii AS.

Vétsina instituci se nachazi v centru mésta, a proto by zejména v Gfednich hodinach
bylo vhodné nastavit spoje tak, aby ob¢ané ze vzdalenéjsich mist mésta méli realnou Sanci

dostat se k nim.
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Vzdélavaci zarizent':

Meésto AS je ziizovatelem tii zakladnich skol, péti matefskych Skol (dv€é matetské
Skoly spadaji pod jednu ze zakladnich skol), dale jedné zakladni umélecké Skoly, jedné
zakladni a praktické Skoly a jednoho méstského domu déti mladeze. Ve mésté se nachazi
posledni fungujici stfedni skola, a to sice Gymnéazium a stfedni odbornd Skola AS, jejimz
ziizovatelem je Karlovarsky kraj.

Na jednu stranu jsou zaci a studenti dobrymi potencialnimi cestujicimi. Na druhou
stranu je mésto tak malé, ze spadova oblast jednotlivych zakladnich Skol neni nijak rozsahla.
VEtsi smysl ma zajistit spoje do okoli matefskych §kol, jichZ je v soucasné dob¢é nedostatek
a deti jsou do nich umistovany rizn¢ z celého mésta. DalsSi moznosti je zafidit spojeni

ke sttedni Skole.

Zdravotnickad a socidlni zarizeni:

V aredlu byvalé nemocnice v Nemocni¢ni ulici dnes provozuje své sluzby soukroma
lécebna dlouhodobé nemocnych Carvac s.r.o., ktera provadi lizkovou, oSetiovatelskou
a rehabilitacni péci. Dale se ve mésté nachazi nékolik stfedisek, v kterych je formou
soukromych praxi provozovana zdravotni péce a to nejen praktickymi l€kati pro dospélé,
ale i dalsimi specialisty v odv€tvi pediatrie, ortopedie, chirurgie, neurologie, stomatologie,
rehabilitace aj. Mimo tato stfediska funguje dalsi fada lékaiti po celém méste.

Pro dichodce a invalidni dichodce funguje Dim s pecCovatelskou sluzbou, jenz sidli
sice Vv centru mésta, tedy v dosahu méstského tfadu i dvou obchodnich domu, pokud se
ovSem obyvatel DPS rozhodne ,,vyrazit“ napt. k praktickému Iékaii nebo ke specialistovi,
musi absolvovat dlouhou cestu pres ptl mésta. ReSenim by bylo vytvofeni zastavky
V bezprosttedni blizkosti tohoto domu, zastavka by obslouzila i blizkou ¢ast sidlisté a zakladni
Skolu. Mezi socidlni zatfizeni patii také Krajsky détsky domov pro déti do 3 let, kde od roku
1997 probihaji kontroverzni, tzv. utajené porody, a détsky domov pro déti od 3 do 18 let.

Zejména starS$i lidé popt. lidé s néjakym zdravotnim omezenim by jisté ocenili
zavedeni spoji do blizkosti zdravotnich stiedisek béhem jejich ordinacnich hodin, protoze
cesta k nim nemusi byt vibec jednoducha. Urcity limitujici faktor pro hojnéjsi vyuzivani
téchto spoji ovSem predstavuje absence bezbariérovych dopravnich prostiedkil, coz je napf.

pro cestujici po néjaké zavazné operaci nebo s frakturou koncetin nepiijemné.
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Obchodni centra:

V tésné blizkosti od sebe sidli v centru supermarkety Billa a Penny Market, které lezi
nedaleko zastavky 45, Kino, spole¢né pro vSechny 3 linky MHD AS.

Na okraji mésta, nedaleko hranic se SRN, provozuje relativné nové sviij supermarket
spole¢nost Lidl a pfimo u hranic je obchodni dim spole¢nosti Travel Free. Na ptijezdu
od Chebu se nachazi novy hypermarket Tesco, ktery je nejvétSim obchodnim domem
ve mésté.

Pravé dvé obchodni centra v blizkosti hranic nemaji na dosah zddnou zastavku MHD.
Zde stoji za zvazeni, zda k nim zavést linku MHD, protoze tato centra jsou navstévovana

predevsim zdkazniky ze SRN a pro obyvatele centra ASe existuje mnoho jinych alternativ.

Vyvznamni zaméstnavatelé:

Ve mésteé pusobi samozieyme velmi mnoho firem a zivnostnikii. OvSem pro potieby
této prace byly vybrany firmy s vétSim poctem zaméstnancl, protoze piipiipadné zméné
vedeni linek ma smysl pokusit se napojit tyto objekty na sit MHD a zajistit dostate¢ny pocet
spojii. A to zejména v rannich hodinach pfed nastupem na sménu, déale v odpolednich
hodinach pfistiidani smén (nebo na konci smény) a piipadné u vybranych podnikt

S vicesménnym provozem eventudlné i ve vecernich hodinach.

Kulturni, sportovni a ostatni mista:

Mezi kulturni mista patfi narodopisné a textilni muzeum, kde se konaji Casté vystavy
a prednasky. V bezprostifedni blizkosti muzea se nachéazi katolicky kostel. Obé mista jsou
vzdalena piiblizné 5-10 minut chiize od centra mésta a nejsou v blizkosti zadné zastavky
MHD. Dalsim kulturnim mistem je méstska knihovna, kterd lezi ptfimo na Hlavni ulici
nedaleko dvou zastavek. Mezi nejnavstévovanéjsi sportovni centra patii nové vybudovany
sportovni aredl Vrch H4j, jenZ sousedi s lyzafskym aredlem a dominantou ASska — S 34 metrt
vysokou kamennou rozhlednou. V soucasné dob¢ nejsou tato mista napojena na zadnou linku
MHD, coz je urcita nevyhoda. Na ptistupové cesté ke sportovnimu aredlu se nachazi velmi
navstévovany méstsky hibitov, nedaleko néjz se nachazi zastavka MHD.

Urcity smysl by mélo prodlouZzeni linky a =zavedeni spoji odpolednich
a v podvecernich hodinach nebo o vikendu ke sportovnimu aredlu na Vrchu Haj. Aredl je
hojné vyuzivan jak v sezoné letni, tak i v zimni, kdy navic dochézi k frekventovanému vyuziti

nedalekého lyZatského aredlu.
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Vyznamna sidlisté a obydlené casti:

V ASi se nachazi priblizné 7 velkych sidlist panelakovych domi, a pfestoze je v nich
ubytovana velka cast z celkového poctu obyvatel, nejsou vSechna z nich vhodné napojena
na sit’ linek MHD. Teoreticky maji vSechna sidlisté na dosah n¢kterou z linek MHD, jez jsou
ovsem prakticky nepouzitelné, protoze nedisponuji dostateCnym poctem spojt.

Dale chybi napojeni vychodni ¢asti mésta (tzv. ,,Radaru®), které¢ by zavedeni linky

Jisté prospélo, a to z dlivodu vétsi vzdalenosti od stfedu mésta a vyssi polohy vii¢i jeho centru.

2.3.5 Navaznost na ostatni druhy dopravy

Verejnd linkova doprava:

Vetejnou linkovou dopravu zajistuje firma Autobusy Karlovy Vary, a. s., ktera
provozuje celkem 11 autobusovych linek projizdéjicich meéstem AS. Regionalni linka AS -
Krasna — Stitary — A§, kterd ma povahu okruzni a smyckové linky a nabizi denné 10 spojt,
obsluhuje vétSinu zastavek MHD. Seznam 8 mimoméstskych linek je k dispozici
v tabulce ¢. 4.

S pravidelnou navaznosti spoji MHD na spoje déalkovych a regionalni autobust
vetejné linkové dopravy se piili§ nepocita, nebot’ obsluhuji zastdvky na Hlavni ulici naptic

celym méstem.

Tab. 4: Seznam mimoméstskych autobusovych linek

Typ Linka
. . 000060 AS - Erkersreuth - Selb
Pfeshranicni

000478 AS - Bad Elster
411110 Cheb - AS - Doubrava

Regionalni 411240 Cheb - Frantiskovy Ldzné - AS - Hranice - Trojmezi
411280 AS - Krdsnd - Stitary-As
411420 AS - Cheb - Maridnské Ldzné - Plzen-Praha

Dalkova 411430 AS - Frantiskovy Ldzné - Chfeb - Maridnské Ldzné -
Plzeri

411450 AS - Karlovy Vary - Praha

Zdroj: Autor + (6)
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Jak jiz bylo feceno, mésto AS se skladd z 9 mistnich ¢asti, viz tabulka €. 5., Z nichz
na severu Kopaniny a Doubrava jsou od mésta oddéleny samostatnou obci Podhradi. Tim
padem linku mezi ASi a Podhradim zfizuje Karlovarsky kraj, ktery ji ku prospéchu véci
prodlouzil i do Kopanin a Doubravy. M¢stu tak odpadaji starosti se zajisténim dopravni
obsluznosti do téchto dvou jeho oblasti, kter¢ by s sebou sohledem na jejich velkou

vzdalenost od mésta ptinaselo vyrazné organizacni a finan¢ni naroky.

Tab. 5: Mistni casti Ase

. Dolni | Horni .. Novy - .
- D
Mistni ¢ast Paseky | Paseky Mokf¥iny | Nebesa Sdsr Vernérov | Doubrava | Kopaniny
Pocet obyvatel | 39 52 530 13 24 106 94 94
Linka MHD 3 3 1;3 3 3 3 regionalni linka
Spoj MHD | 5 5 7 1 1 5 -

Zdroj: Autor + (4) a (6)

Zeleznicéni doprava:

AS s okolnimi mésty spojuje i Zeleznice, jmenovité trat’ 148 (Cheb - FrantiSkovy
Léazné - Hranice v Cechach). Zelezni¢ni dopravu zajistuji Ceské drahy, a. s. Pravidelny spoj
z Chebu do ASe jezdi v pracovni dny dvanactkrat, jeden spoj denné pokracuje az do mésta
Hranice, pocet vikendovych spojeni je 8. Opa¢nym smérem je to 11 spoji v pracovni den,
8 0 vikendu a z toho opét vzdy jeden az do Hranic.

V ASi se nachazi Zeleznicni stanice AS (hlavni nadrazi), ktera lezi nevyhodné na okraji
mésta a pési chiize k centru mésta odtud trva ptiblizné 15 minut. Druhou a mensi stanici je AS
— mesto, ze které Ize piimo do centra mésta dojit po péti minutdch pési chlize. Posledni
zastavka (na znameni) je AS - pfedmeésti lezici nedaleko obce Kréasna, kterou obsluhuje jeden
spoj denné v kazdém sméru, proto nebude brana dale v potaz.
spoju ve stanici AS (hlavni nadrazi) a AS — mésto. Zaroven je u kazdého spoje uvedeno,
zda existuje navaznost na MHD, popf. jinou linku. V soucasné dobé v Asi o vikendu MHD

nejezdi, proto jsou v tabulce uvedeny pouze spoje v pracovni den.
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Tab. 6: Tabulka ndavaznosti MHD na vilakové spoje

Stanice AS - mésto Stanice AS (hlavni nadrazi)

AS -> Cheb Cheb -> As AS -> Cheb Cheb -> As
Pfijezd | Odjezd | Pfijezd | Odjezd | Pfijezd | Odjezd | Pfijezd | Odjezd
MHD viaku viaku MHD MHD viaku (| viaku MHD
NE 4:44 5:42 NE NE 4:50 5:38 NE
6:01/2 6:03 6:32 6:40/2 5:55/1 6:07 6:28 6:30/1

6:40/2 6:54 7:23 NE NE 6:58 7:19 NE
NE 7:57 8:52 NE 7:45/3 8:01 8:48 9:05/1
NE 9:06 10:52 NE 9:02/1 9:10 | 10:48 | 11:05/3

10:52/RL | 11:06 12:52 NE 11:05/1 | 11:10 | 12:48 | 13:00/1

12:32/2 12:57 15:09 15:22/2 | 12:58/1 | 13:01 || 15:05 NE

15:22/2 15:28 1?:;8 NE 15:26/RL | 15:32 | 15:53 | 16:05/3
NE 1(7;())6 17:00 17:07/2 | 16:42/3 | 17:10 || 16:56 NE
NE 19:24 19:06 NE NE 19:28 (| 19:02 | 19:15/RL
NE 20:57 20:52 NE NE 21:01 (| 20:48 NE

- - 23:11 NE - - 23:07 | 23:10/1
RL - regiondlni linka

Zdroj: Autor + (6) a (9)

Pokud pfipoj existuje, neni ve vSech ptipadech dosazeno plynulé ndvaznosti na Cas
piijezdu/odjezdu MHD, coz zplsobuje neatraktivnost spoji MHD. Ze sledovani také vyplyva,
7e cestujici ptichazeji na ob¢é Zelezni¢ni stanice s vét§im piedstihem a nevadi jim na Spoj
do Chebu pockat trochu déle, zejména z divodu spojenych cCinnosti — Casova rezerva
na nakup jizdenky. Opacnd situace nastava, kdyz se vraci z Chebu, kdy po vystupu z vlaku
okamzité nastupuji do piistavenych vozidel nebo se vydavaji na cestu, coz je dano touhou byt
co nejdiive v cili a tim, Ze uZ ve stanici nevykonavaji dalsi ¢innost (ndkup jizdenky). Cekat
po ptijezdu vlaku z Chebu vice nez 15 minut ve stanici AS (hlavni nadrazi) na odjezd spoje
MHD se vétSin€ lidem nevyplati, protoZe za tuto dobu dosdhnou pési chiizi témét centra
mésta. Pockat a vyuzit linku MHD se tak vyplati jen lidem, kteti bydli ve vzdalené;jsi casti
mésta, popf. se jim nechce ze stanice absolvovat uvodni 700 m dlouhy a strmy tsek. U stanice
AS — mésto plati totéZ, Ze pockat déle a vyuzit linku MHD se vyplati jen lidem, ktefi bydli
ve vzdalenéjsi Casti mésta, ovSem s tim rozdilem, ze diky blizkosti centra mésta by cekaci
doba na spoj MHD po ptijezdu vlaku méla byt jesté kratsi. Ob¢ stanice maji velmi dobrou

prostorovou dostupnost na zastavku MHD - do 1 minuty.
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Z téchto divodu by ve stanici AS (hlavni nadrazi) byl vhodny odjezd MHD do 5 minut
po piijezdu vlaku a piijezd MHD v intervalu 10-15 minut pfed odjezdem vlaku. Ve stanici
AS — mésto mohou byt tyto doby polovicni, popt. by se vyplatilo zaméfit se predevsim
na lepsi spojeni z hlavniho nadrazi.

Cestujici zelezni¢ni dopravy jsou velkou pftilezitosti pro MHD v ASi, coz je dano
vytizenosti rannich vlakovych spoji, kdy lidé cestuji za praci a za studiem a v odpolednich
hodinach, kdy se vraci zpét. Dalsi vyhodou je pomérn¢ Spatnd poloha stanice AS (hlavni
nadrazi) vzhledem k centru mésta. Pfi tvorbé linek a spoji by mély byt tyto skutecnosti

zohlednény.

2.3.6 Dil¢i shrnuti

Bohuzel se podoba a rozsah linek a spoju posledni roky nijak vyznamné neméni, a tak
neni mimo jiné zohlednéna napi. vystavba novych obchodnich center a nedochazi
k aktualizaci vedeni linek a spoji podle soucasnych piepravnich potieb obfanti mésta.
O vhodnosti nastaveni spoji lze uvazovat spiSe vzhledem k plnému vyuziti dopravniho
prostredku béhem dne na vSech linkach, ¢imZz se minimalizuji manipulacni jizdy, nez
vzhledem Kk potfebam cestujicich. Lze fici, Ze téméf zadny spoj neni stejny, a proto
pii ndhodném pouziti MHD jsou piepravni informace velmi neptehledné. Pocet obslouzenych
zastavek je u jednotlivych spoji velmi nepravidelny. Diikazem o nevhodném nastaveni spoji
a linek mize byt i fakt, Ze z celkového poctu 34 spoji provozovanych 253 pracovnich dni
vroce 2010 jich mélo 9 celoro¢ni primér mensi nez 1 osoba/spoj/den. DalSich 9 spoji mélo

celoroéni pramér mensi nez 2 osoby/spoj/den.

23



2.4 Zastavky a jejich dostupnost

Na uzemi mésta se nachazi 34 zastavek méstské hromadné dopravy. Jejich seznam,

typ, vycet obsluhujicich linek s po¢tem nastoupenych osob shrnuje tabulka €. 7.

Tab. 7: Seznam zastavek

. Pristaveni | Obsluhujici Pocet Pof?t, Nastupy/Spoj
Zastavka . . o cestujicich
vozidla linka spoju 2010 2010
2010

AS,2.Z8 Hldvkova jizdni pruh 3 253 72 0,285
A$,Dolni Paseky jizdni pruh 3 1265 894 0,707
AS,garaze zaliv 1;3 2277 643 0,282
A$,Horni Paseky jizdni pruh 3 1265 3321 2,625
AS,hbitov tocna tocna 1 2277 308 0,135
AS,Chebska jizdni pruh 1,2 3036 877 0,289
AS,Janackova kriz. jizdni pruh 1 3036 15 0,005
AS,kino zaliv 1,2;3 7084 9143 1,291
AS,Krajka jizdni pruh 2 1265 702 0,555
AS,Kvapilova potrav. jizdni pruh 2 1265 286 0,226
A3, Lidovy dim zéliv / jizdni pruh 1;2;3 4554 2178 0,478
AS,nem. jizdni pruh 1;3 3542 374 0,106
AS,Nemocnicni sidl. zaliv / jizdni pruh 1;3 4301 2648 0,616
A$,Novy Zdar zaliv 3 253 85 0,336
AS,Palackého jizdni pruh 1 253 119 0,470
AS,pradelna Okruzni jizdni pruh 2 1265 3 0,002
AS,sidlisté zaliv 1;2;3 7843 2488 0,317
AS,Stielnice zaliv 1;2 2783 62 0,022
AS,Studentska jizdni pruh 2 1265 87 0,069
AS,Tosta reditelstvi jizdni pruh 1;2;3 3289 389 0,118
AS,ZDM jizdni pruh 2 1265 337 0,266
A$,Z8 Okruzni jizdni pruh 2 506 121 0,239
AS,Zel.st. tocna 1;2;3 4807 3013 0,627
AS,Zel.st.mésto jizdni pruh 2 1265 32 0,025
Dolni Paseky,rozc. jizdni pruh 3 1265 644 0,509
Horni Paseky,rozc. jizdni pruh 3 1265 110 0,087
Mokfiny jizdni pruh 1,3 506 478 0,945
Mok¥iny,Dol.Mokfiny jizdni pruh 3 1265 497 0,393
Mokfiny,domky jizdni pruh 3 253 17 0,067
Mok¥iny,rozc. jizdni pruh 1;3 1518 167 0,110
Mok¥iny,Skola jizdni pruh 1;3 759 2294 3,022
Nebesa jizdni pruh 3 253 41 0,162
Vernérov jizdni pruh 3 1265 1525 1,206
Vernérov,rozc. jizdni pruh 3 1265 89 0,070
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Z tabulky vyplyva, ze nejvyuzivanéjsi zastavkou vzhledem k nastuptim na jeden spoj
je Mokriny, skola, coz se da vysvétlit velkou vzdalenosti od centra mésta. Zastavka lezi
v obydlené ¢asti uvnitt Mokfin a je obsluhovana denné dvéma spoji linky 1 a jednim spojem
linky 3. Druhou nejvytizenéjsi zastavkou je zastavka A4S, kino, ktera lezi v samotném centru
meésta a prochdzi pres ni vSechny tfi linky a je obsluhovéana 28 spoji denné. V systému se
nachazi také zastavky, které jsou vyuzivané velmi sporadicky. Zde existuje nékolik moznosti
feSeni - jejich zruSeni, snizeni obsluznych spoji, navaznost na jinou linku, popt. obsluznost
této zastavky na znameni.

Vétsina zastavek MHD je postavena v jizdnim pruhu, vyjimecné maji pristfeSek
a n¢které z nich jsou pouze jednosmérné. Zastavky 4s, Zel. st. a As, hrbitov toc¢na jsou feSeny
formou jakési tocny. Za posledni roky doslo k rekonstrukci zastavek, které slouZzi 1 pro ostatni
druhy vetejné linkové dopravy. U nich byly vybudovéany zalivy a u nékterych i ptisttesky, coz
je velmi zadouci vzhledem k poloze, vétSimu poctu spoju a ¢ekajicich cestujicich.

U ostatnich zastdvek MHD neni budovani zalivli a pfistieskll prioritni a v ivahu by
piichazelo pouze v ptipad¢ néjaké vétsi rekonstrukce jejich okoli. V soucasnosti by predevSim
mélo byt zajiSténo, aby zastavky byly Cisté a fadné oznacené vcetné Citelnych
a neposkozenych jizdnich fada.

Grafickd priloha €. 3 zobrazuje ¢asovou dostupnost jednotlivych zastdvek na uzemi
mésta. Dochazkova vzdalenost byla zvolena 5 min / 350 m (respondenty nejvice preferovana
V dopravnim pruzkumu, viz kapitola €. 2.8). Ve vzdalen¢jSich mistnich oblastech na lince 3
si autor dovolil dochazkovou vzdalenost zdvojnasobit, protoze mistni obyvatelé, vzhledem
k vétsi vzdalenosti od centra mésta, jsou na MHD vice zavisli a del$i dochazkovou vzdalenost
spiSe podstoupi.

Na prvni pohled z prilohy vyplyva, ze zastavky jsou az na vyjimky dostupné témet
Z celého mésta. Je ovSem potieba brat na zietel, Ze se jedna o vzdu$nou vzdalenost a také ze
mésto je velmi kopcovitého razu, proto je nékde teoreticka dostupnost 5 minut ve skutecnosti
mnohem delsi. Jak jiz bylo v pfedchozich ¢astech zminéno, urcité by mély byt vybudovany
zastavky v oblasti ,,Radaru®. Zastavky v odlehlych mistnich oblastech jsou, dle autora,

umistény pomérné na vhodnych mistech s dobrou dostupnosti.
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25 Tarif

Soucasny tarif méstské hromadné dopravy, platny od 1. 1. 2010, zndzornény
na obrazku ¢. 3, je tvofen cenami za zakoupeni jednotlivého jizdenky nebo za odbaveni

pomoci bezkontaktni ¢ipové karty.

1 jizda 1 jizda Mésicni | Irimésicnil| Rocni
Pri platbé Pri platbe predplatné predplatné predplatné
v hotovosti| CK AKV* (EK BKV) (& aKvY) (&K AkV?)
Zakladni jizdné
10,- ke 8,25 ke 260,- ke
Zlevnéné jizdné

Pro déti od 6 da 15 let a studenty od 15 do 26 let

5.xk¢ | 4,0ke | 130,.ke |

Pro darce krve vlastnici Zlatou a Stiibrnou Janského plaketu 1 25;‘ Ké

Pro dichodce nad 65 let 250.- k&
£

Bezplatna preprava
e Détido 6 let
e Predstavitelé statni moci a nékterych statnich organi a soudci, o nichz tak uréi
zvlastni pravni predpis
Drzitelé priukazu ZTP a ZTP/P véetné privodce a psa
Prislusnici Méstské policie v Asi ve stejnokraji
kocarek s ditétem do dovrseni 6 let véku
zavazadlo do rozméru 20x30x50x cm, predmét tvaru vilce do délky 150 cm a prameéru 10 cm
tasky na koleckach do rozmeéru 20x30x350 cm mimo drzadlo
jeden par lyzi s holemi
jeden koc¢arek typu golfové hole

Zavazadla
5, ke | 4,10 ke |
Ziva zvirata
S5, ke | 3,50 ke | I

Obr. 3: Prehled soucasného tarifu MHD AS
Zdroj: (6)

Jednotlivé jizdné:

Jizdenku nelze koupit doptedu, ale pouze piimo u fidice. Zakladni jizdné stoji 10 K¢,
jizdenka je ptestupni a plati bud’ pro jizdu na dvou spojich, nebo 40 minut. Pfi soucasné
podobé nabizenych sluzeb je ¢as dostacujici. Priimérna doba spoje ¢ini 14 minut a pouze
jeden spoj je delsi nez 40 minut, ten se vSak vraci do vychozi zastavky, takZe neni ptedpoklad,
ze by ho cestujici vyuzil cely. Zlevnéné jizdné odpovidd poloviné ceny zakladniho a plati

pro déti od 6 do 15 let a studenty od 15 do 26 let.
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Bezkontakini ¢ipovd karta:

Bezkontaktni ¢ipovou kartu lze zakoupit na kontaktnim misté spole¢nosti AKV v ASi.
Jeji cena ¢ini 100 K¢ a platnost je 3 roky. Kartu lze pouzit misto jednotlivych jizdenek jako
elektronickou penézenku, kterou cestujici zaplati na terminalu u fidice ve vozidle. Zde na ni
mize dobit i hotovost. Zaplaceni jizdného u fidi¢e pomoci karty je o 17,5 % vyhodnéjsi
nez pti zakoupeni jednotlivé jizdenky, proto se vyplati pofidit kartu tomu, kdo MHD vyuziva
Castéji. Pokud se cestujici rozhodne k zakoupeni Casového jizdného na meésic nebo rok

(jen dichodce), Ize tak uéinit jen na ¢ipovou kartu.

Tabulka ¢. 8 udava prehled prodanych listkii a celkovy pocet uskutecnénych jizd
za rok 2010 dle druhu jizdného.

Tab. 8: Prehled prodanych listkit a uskutecnénych jizd v roce 2010

ROK 2010

Zpusob Tarif Pocet list. Pocet jizd
Hot PIné jizdné 18554 18 554
Hot Poloviéni jizdné 3398 3398
Hot zdarma MHD 1943 1943
Hot zavazadlo AS 19 -
CK PIné jizdné 2505 2 505
CK Poloviéni jizdné 27 27
CK zdarma MHD 0 0

Zdroj: (8)

Z uvedenych udajii vyplyva, Ze 70 % cestujicich nejCastéji voli hotovostni platbu
za jednotlivé jizdné ptimo u fidice. Divodem muze byt, Ze cestujici maji o0 moznostech platby
v MHD malé informace nebo pouZivaji jeji sluzby jen velmi mélo. Dalsi ¢ast cestujicich plati
elektronickou penéZenkou z bezkontaktni ¢ipové karty. VyuZiti ¢asového jizdného je krajné
zarazejici. Mési¢ni zakladni a mé&si¢ni poloviéni jizdné si v Asi v roce 2010 nekoupil nikdo,
coz je dano pravdépodobné jeho pomérné vysokou cenou. Pokud se vezme Vv potaz, ze
zakladni mésicni jizdné stoji 260 K¢, MHD jezdi pouze v pracovni dny, k tomu soucasna

nepravidelnd nabidka spoji (maloktery cestujici ma zajiStény spoj napi. rdno do prace
27



a odpoledne zpét), tak se opravdu vyplati koupit si jednotlivé jizdné nebo si pofidit ¢ipovou
kartu. V oblibenosti jsou pouze ro¢ni ¢asové jizdenky pro dichodce, ktefi si jich zakoupili
142 a pramérn¢ za rok absolvovali kazdy 48 jizd. Je nutné podotknout, ze chybi nabidka
tiimesi¢niho a ro¢niho jizdného, popt. pulroéniho nebo 10 mési¢niho ¢asového jizdného pro
zaky a studenty. Pokud by existoval n¢kdo, kdo by v soucasnosti vyuzival MHD pravidelné
vice nez jednou denn¢ po cely rok, musel by si koupit 12 mési¢nich jizdenek za cenu 3120
K¢, coz je na takto malé mésto piili§ vysoka cena. Roc¢ni jizdné pro dichodce a darce krve je

relativné nizké v poméru k ostatnim cendm jizdného.
2.6 Vozovy park

Dopravni podnik vyuzival v roce 2010 pro zajisténi MHD nékolik druhti  autobust.
Jednalo se o autobusy SOR C 9,5 (34 mist) a SOR C 10,5 (45 mist) a vyjimecné star$i
minibus znacky Mercedes Benz Sprinter. Dopravce autobusy nevyuziva jen k provozu
na méstskych linkach, ale i k zaji§téni provozu na regionalnich linkach. Zadné vozidlo nemé
bezbariérovou upravu. Pro zajiSténi provozu MHD staci 1 autobus, ktery je pouze na jeden

spoj denné doplnén druhym vozidlem.
2.7 Statistika ro¢niho vykonu a nakladu

Ke zptisobu vlastniho provozovani MHD je potieba zminit problém vysokych
provoznich nakladii a malych trzeb. Z toho plyne, ze mésto ro¢né€ doplaci na provoz ptiblizné
1 milion korun, ale pfepravni potieby obCani ziistavaji nenaplnény a sluzby MHD nejsou
prilis vyuzivané.

vvvvv

celého systému MHD v ASi.

Tab. 9: Vybrané statistiky MHD za rok 2010

ROK 2010
Vykon dle jizdniho fadu Manipulacni jizdy . Provozni naklady
Pocet osob — =
celkem [km] den [km] celkem [km] celkem [tis. K&] | Ké/km
52 007 205,6 1961 34 059 1782 33 K¢

Zdroj: (8)

28



2.8 Dopravni prizkum

Dopravni prazkum byl proveden v terminu 15. 11. — 31. 12. 2010 formou klasického
pisemného dotazniku a elektronického dotazniku. Dotazniky obsahovaly 14 uzavienych,
3 polouzaviené a 1 otevienou otazku. Vzor dotazniku je k dispozici v priloze €. 4.

Prizkum by mél vypovidat o postoji vetfejnosti k souc¢asnym podminkdm provozu
MHD ve meésté. Cilem bylo zjistit troven povédomi obyvatel o MHD, jejich preference
V oblasti zastavek, tarifu, ziskavani informaci aj. Dale §lo o zjisténi diivodd, pro¢ obyvatelé
sluzeb MHD nevyuzivaji ve vét§i mife a jaké jsou soucasné nedostatky systému z jejich
pohledu. K tomu slouzil i prostor pro vlastni nazor respondenta, kde mohl prezentovat svoje
pfipominky popf. svoje naméty.

V neposledni fadé bylo cilem zjistit piepravni proudy cestujicich a vyuzivani
navaznosti linek MHD na ostatni druhy dopravy, k ¢emuz slouzily dvé otazky. Nanestésti se
potvrdil predpoklad o charakteru mistnich obcanti, kteti se obavaji, Ze by uvedenim téchto
udajt ptisli o své soukromi (cozZ bylo v dotaznicich mnohokrat zdlraznéno). Z téchto divodi

nemohly byt tdaje z otdzek ¢. 9 a 17 vyhodnoceny a dale pouZity.

2.8.1 Pisemny dotaznik

Pisemny dotaznik byl do domacnosti distribuovan pomoci zakt mistnich zakladnich
skol (1. Z8S, 2. Z8, 3. Z8S) a Gymnézia a stfedni odborné $koly AS. Celkem bylo rozdano

970 dotazniki. Pouzitelnych jich bylo navraceno 580, coz odpovida navratnosti cca 59,8 %.

2.8.2 Elektronicky dotaznik

Elektronicky dotaznik byl publikovan na webovych strankach meésta ASe.
Z 263 zobrazenych dotazniku jich bylo vypInéno a odeslano 157, coz odpovidd navratnosti

cca 59,6 %.

Z celkového poctu 1233 oslovenych respondentli bylo ziskano 717 zodpovézenych
a pouzitelnych dotaznikt (5,5 % obyvatelstva). Celkova navratnost ¢ini tedy 59,75 %. Jisté
uskali vzniklo u pisemného dotazniku, kde obcas nebyly né&které otazky vyplnény.
V elektronickém dotazniku bylo tomuto zamezeno automaticky. Vyhodnoceni jednotlivych

otazek je k dispozici na nasledujicich strankach.

29



2.8.3 Rozbor jednotlivych otazek s jejich hodnocenim

Otdzka ¢. 1 — Jste?; otazka ¢. 2 — Bydlite?

Prvni dvé otdzky slouzily k zaélenéni respondenta podle jeho soucasné role
ve spolecnosti a mista bydlisté. Podle predpokladii mirnd vétSina respondentd jsou
zaméstnanci/OSVC, ktefi jsou nasledovani 26 % studentil. Velky podet respondentt z fad
studentll je ovlivnén faktem, ze pisemné dotazniky byly distribuovany ve Skolach. Ostatni
skupiny maji vyrovnany minoritni podil do 9 %. Dotéazani jsou z 85 % piimo obyvateli ASe,

z 10 % z jinych mést a obci a zbytek ptipada na mistni ¢asti Ase.

Otdzka ¢. 3 — Po mésté nejcasteji cestujete:

VétSina obyvatel cestuje pésky, coz je dano piedevSim velikosti mésta a dobrou
dostupnosti vétSiny dalezitych mist pro obyvatele Zijici ptimo v ASi. Dalsim divodem muze
byt pravé nevhodna nabidka spoji MHD. Pak nezbyva nez jit péSky nebo jet autem. Vhodné
upraveni nabidky spoji a linek je Sanci pretdhnout nékteré uzivatele IAD a péSi chiize

na sluzby MHD. Grafické vyhodnoceni otazky zachycuje obrazek €. 4.

mpésky ®autem nakole ®vyMHD

Obr. 4: Po mésté nejcastéji cestujete:

Zdroj: Autor

Otazka ¢. 4 — Pri volbé zpusobu prepravy je pro Vas rozhodujici:

Jak je mozné zgrafu na obrazku ¢&. 5 vidét, neni rozhodujici cena, ale rychlost
a dostupnost. Je diileZité se na misto dostat co nejrychleji a mit zvoleny zplsob piepravy
nablizku. To opét podporuje ptfedpoklad sit¢ s dobfe dostupnymi zastavkami a hlavné

v odlehlejsich oblastech s pfimocatejSimi spoji do centra mésta a zpét.

W rychlost Mcena dostupnost zvoleného zplsobu M jiné
Obr. 5: Pri volbé zpiisobu prepravy je pro Vas rozhodujici:
Zdroj: Autor
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Otdzka ¢. 5 — Jaké je Vase povedomi o nabidce sluzeb MHD?

Vice nez 90 % dotdzanych o MHD sice vi, ale z toho jen neceld tfetina znd systém
podrobnéji. To je ddno obecnym postojem mistnich obcanti k nepotiebnosti MHD, ktefi
pokud MHD opravdu nepotiebuji, tak o ni informace neshanéji ani na né ndhodou nenarazi.

Grafické vyhodnoceni otazky je na obrazku ¢. 6.

W znam linky, popf. jizdni fad a tarif W vimjen, Ze existuje = nevim o MHD nic

Obr. 6: Jaké je Vase povédomi o nabidce sluzeb MHD?
Zdroj: Autor

Otazka ¢. 6 — MHD pouzivate:

Grafické vyhodnoceni otazky na obrazku €. 7 koresponduje s internimi daty
ziskanymi od mésta a opét vypovidd o malém zajmu o sluzby MHD. Pouze pfiblizné 17 %

dotazanych vyuzije sluzeb aspon 1 mésicné. Zbytek vyjimecné nebo viibec.

Hdenné  mnékolikrattydné m1-2xmésicné  Mvyjimedné M nepouzivam

Obr. 7: MHD pouzivdte:
Zdroj: Autor

Otazka ¢. 7 — Pokud pravidelné nevyuzivate sluzeb MHD, je to zejména 7 diivodu.:

Nejcastéjsi diivody nevyuzivani sluzeb MHD, viz obrazek €. 8, jsou nevyhovujici
nabidka spoji a jiné divody, mezi které patii odpor k MHD, vlastnictvi osobniho vozidla,

ville chodit pésky a v neposledni fad¢ také chovani fidict autobust.

W vysoké ceny W deldiho asu prepravy W ipatné dostupnosti zastévek

m chybéjicich informaci m nevyhovujici nabidky spoja ™ jiné:

Obr. 8: Pokud pravidelné nevyuzivate sluzeb MHD, je to zejména z diivodu:
Zdroj: Autor
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Otdzka ¢. 8 — Jak jste spokojen/a se soucasnou nabidkou spojii?

V této otazce respondenti hodnotili spokojenost s nabidkou spoju stupnici znamek 1-5
jako ve Skole. Nabidka spoji byla celkové ohodnocena primérnou znamkou 2,96. Tato
informace slouzi pouze orienta¢né, protoze vice nez polovina dotdzanych nevédéla. Grafické

vyhodnoceni otazky je na obrazku &. 9.

H]l 2 m3 m4 m5 mNevim

Obr. 9: Jak jste spokojen/a se soucasnou nabidkou spojii?

Zdroj: Autor

Otdzka ¢. 10 — MHD byste byl/a ochoten/a jesté pouzit, kdyby byl cas jizdy nez Vas dosavadni

zpusob prepravy:

Z grafu na obrazku ¢&. 10 plyne, Ze by lidé preferovali, aby cesta byla samoziejmé
pomoci MHD vyrazné kratsi, coZ je ovSem vétSinou nemozné vzhledem k mistnim poméram.
Nejvetsi casti dotdzanych by staCilo, pokud by cesta trvala alesponn srovnatelné¢ dlouho.
V centru mésta se toho v konkurenci s pé&si chiizi da malokdy dosahnout. Se vzrustajici
vzdalenosti od stfedu se ale lze k tomuto pozadavku velmi ptiblizit pfi vhodném linkovém

vedeni a nabidce spoju.

W vyrazné kratsi W kratdio 10 minut m kratsio 5 minut
W stejny/jind odpoved M delsio 5 minut del3f 0 10 minut
deli 0 15 minut

Obr. 10: MHD byste byl/a ochoten/a jeste pouzit, kdyby...:
Zdroj: Autor

Otazka ¢. 11 - Jaky byste zvolil/a zpiisob linkového vedeni?

VétSina dotdzanych by nechala pocet zastdvek dle soucasného stavu. Ostatni
preferovali vice zastavek pro zlepSeni jejich dostupnosti. Nutno podotknout, Ze pii slouceni
vhodného vedeni linek, nabidky spojii a zavedeni zastavek na znameni nemusi jejich vétsi

pocet jesté znamenat delsi dobu jizdy. Grafické vyhodnoceni otdzky je na obrazku €. 11.
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W vice zastavek (kratii dochdzkova vezddlenost na zastavku, delii doba jizdy)
B méné zastdvek (delii dochdzkovd vzddlenost na zastavku, kratdi doba jizdy)

W ponechatsoucasny stav

Obr. 11: Jaky byste zvolil/a zpiisob linkového vedeni?
Zdroj: Autor

Otdzka ¢ 12 — Jakd je pro Vas prijatelna dochazkova doba z Vaseho , vwchoziho mista “

na nejblizsi zastavku?

Grafické vyhodnoceni této otazky je na obrazku €. 12. Nejpreferovanéjsi volba byla
5 minut / 350 m. Variantu 10 minut / 700 m volili pfedev§im obyvatelé Mokiin a dalSich

mistnich Casti. Pfi tvorb&é mapy dostupnosti zastavek bylo ze ziskanych udaji vychazeno.

= do 3 minut/200m mdo5minut/350m wdol0Ominut/700m  mvice

Obr. 12: Jaka je pro Vas prijatelna dochdzkova doba...?
Zdroj: Autor

Otazka ¢. 13 — Preferovala byste nékteré zastavky na znameni, pokud by to urychlilo jizdu?

Tato otazka, vyhodnocena viz obrazek €. 13, je nepfimym doplnénim otazky ¢. 11.
Vétsina respondentll by zastavky na znameni, které v souCasném systému chybi, rada
ptivitala. Zavedeni téchto zastavek je ve mésté vhodné, protoze z udaji z predchozich kapitol

je ztejmé, Ze vice nez Ctvrtina zastavek je béhem roku vyuZivana velmi sporadicky.

mano Mne Mjemitojedno

Obr. 13: Preferovala byste nékteré zastavky na znameni, pokud...?
Zdroj: Autor
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Otdzka ¢é. 14 — Jakou cenu jednordzoveho zakladniho jizdného jste jeste ochoten/a zaplatit?

Z obrazku ¢. 14 vyplyva, Ze jedna skupina by uvitala, kdyby zakladni jizdné bylo
levnéjsi nez doposud, druhd stejné pocetna by ponechala soucasnou cenu. Mezi zastance
levnéjsiho jizdného patii zejména lidé dichodového veku. Jak jiz bylo feceno, cena jizdného
neni tim hlavnim divodem, pro¢ lidé nevyuzivaji sluzeb MHD. Soucasna cena zakladniho

jizdného by tak mohla zGstat zachovana.

mménénez 8 KE mW8-9KE m10KE (soucasnd cena) m11-12KE m13KEavice

Obr. 14: Jakou cenu jednorazového zdkladniho jizdného jste jesté ochoten/a zaplatit?

Zdroj: Autor

Otazka ¢. 15 — Preferujete spise:

Ziskané vysledky, viz tabulka €. 15, opét koresponduji s internimi daty od mésta, kdy
ptes 70 % jizd je uskute¢néno na zékladé jednotlivého jizdného. Mozné ditvody jsou popsany

Vv kapitole ¢. 2.5.

M jednotlivéjizdenky M casovéjizdné M cestuji bezplatné
Obr. 15: Preferujete spise:
Zdroj: Autor

Otazka ¢. 16 - Uvital/a byste aktivnéjsi pristup v poskytovani informaci o nabidce sluzeb

MHD, naprv. na webovych strankach méstskeho uradu a v mistnich novinach?

Pres 90 % dotdzanych, viz obrazek €. 16, je pro aktivnéjsi pfistup v poskytovani

informaci, coz je také ditkazem, Ze jim soucasny stav nevyhovuje.

Burcité ano Mspiseano Mspisene W urcité ne
Obr. 16: Uvital/a byste aktivnéjsi pristup v poskytovani informaci o ...?
Zdroj: Autor
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Otdzka ¢. 18 — Vase pripominky a naméty k soucasnému stavu MHD:

V této otdzce byl nabidnut prostor pro pfipominky a ndméty. Tuto moZznost vyuzilo
necelych 10 % respondentti. Podle poznatkl ptispivali predevsim lidé starSiho véku a matky
s détmi. Veskeré ptipominky podrobné komentuji soucasny stav MHD zaporné a respondenti
V nich upfesiuji vybrané odpovédi z dotazniku. Naméty poté vychazi z pripominek.

rrrr

bezbariérovym autobustim.

2.9 Shrnuti sou¢asného stavu

Jednotlivé body v provedené analyze jsou postupné komentovany v pribéhu celé této
kapitoly. Zjisténé poznatky lze rozd¢lit a shrnout do dvou skupin, které vyjadiuji soucasny

stav MHD AS — pozitiva a negativa.

Pozitiva soucasné MHD AS:

v' piizniva cena zakladniho jizdného,

v' napojeni odlehlych mistnich ¢asti (Mokfiny, Vernéfov atd.).

Negativa soucasné MHD AS:

vysoké provozni naklady,

- velmi omezené vyuziti sluzeb ze strany obyvatel,

- nepiehledna sit’ linek,

- omezena nabidka spojt,

- nepokryté ¢asti mésta,

- poskozené oznacniky a vyvésky nékterych zastavek,
- omezena nabidka casového jizdného,

- Spatn¢ dostupné informace.

Dalsi cast prace se zabyva ndvrhem opatfeni, ktera by vedla k omezeni negativ
soucasného stavu, piipadné k jejich upInému odstranéni. Jedna se zejména o opatieni v oblasti
uspory provoznich nakladd, rozsifeni dopravni obsluznosti, zlepSeni nabidky spoji a dalsi

vécna doporuceni.

35



3 NAVRH OPATRENI V OBLASTI NAKLADU

Tato ¢ast se zabyva navrhem opatieni pro snizeni celkovych provoznich nakladi bez

zasahu do soucasného linkového vedeni a vyrazného omezeni souc¢asné nabidky spoji MHD.
3.1 Soucasny stav a mozZnost jeho reSeni

V soucasnosti jsou nasazovany na jednotlivé spoje starSi autobusy se zbyte¢né velkou

vvvvv

opravy a udrzbu. Tyto dv€ polozky tvoii spoleéné¢ nejvetsi €ast celkovych provoznich
nakladi. Jejich podil za rok 2009 a 2010 na celkovych nakladech znazoriuje tabulka &. 10.
Dopravni vykon byl v obou letech stejny.

Tab. 10: Podil vybranych ndkladii na celkovych provoznich néikladech

Podil
2009 2010

Polozka

Pohonné hmoty, 20,0% | 19,0%

oleje
Opravy a udrZovani 16,7% 32,0%
Celkem 36,7% 51,0%

Zdroj: Autor + (8)

Hodnota nakladi na pohonné hmoty a oleje vzrostla v roce 2010 oproti pfedchozimu
roku 0 17 %, hlavni pfi¢inou je navySeni primérné ceny motorové nafty o 16 %. | ptes
zvyseni drzi tato nakladova polozka potad stejny podil na celkovych provoznich nékladech,
protoze doslo také k jejich narGstu. V roce 2010 se zvysily ndklady na opravy a udrzovani
0130 %, coz odpovidd castce 320 000 K¢, pficemz celkovy nartst vroce 2010 cini

326 000 K¢. Ostatni ndkladové polozky jsou mezironé témét neménné.

Moznost reSent:

Vhodnym feSenim je pofizeni nového autobusu (minibusu) s mensi kapacitou
a provoznimi naklady. Soucasny provoz je zajistén 1 vozidlem, které je pouze na jednom
spoji doplnéno druhym. Kombinaci zruSeni jednoho spoje (aby postacilo k zajisténi provozu
1 vozidlo) a vybérem nového ekonomicky vyhodnéjsiho vozidla dojde ke snizeni roénich
provoznich néklad. Vybéru nového vozidla a naslednému piepoctu nakladl se vénuje dalsi
Cast této kapitoly.
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3.2 Vybér nového dopravniho prostiedku

Pfi souc¢asném primérném obsazeni vozidla v MHD Vv ASi je vhodné poftidit vozidlo
s mensi kapacitou. Dobrou volbou je jednoduchy minibus s kapacitou alespon 16 cestujicich.
S porizenim vozidla s bezbariérovym pfistupem se z finan¢nich divodi nepodita.

Vyrobect téchto druhti vozidel je na evropském trhu vice. V SirSim vybéru byla
prozkoumana nabidka osmi vyrobcli osobnich a uzitkovych vozidel - FORD,
VOLKSWAGEN, IRISBUS IVECO, MERCEDES BENZ, FIAT, CITROEN, PEUGEOT
a RENAULT.

Z vybéru byla vyfazena firma Renault, protoZe jeji zastupce minibus Renault Master
ma4, dle zvolené varianty, kapacitu pouze 11-16 cestujicich v€etné fidice a ndstup pro pasazéry
je mozny pouze bo¢nimi stiedovymi dveifmi, coz je pro potiecby MHD nepfijatelné.
Z podobnych divoda nedisponovaly vhodnou nabidkou minibusi a pfijatelnymi cenami
ani firmy Citroén, Peugeot a Fiat.

Pokud u vozidla jednoho vyrobce bylo nabizeno vice variant, byla vybrana do dal$iho
vybéru jedna varianta dle uvazeni autora (pfednostné byla preferovana nejvétsi kapacita,

zékladni vybava, dieselovy motor s vykonem ve stiedu nabidky - popf. silnéjsi verze).

’.

Uzky vybeér:
v' FORD Transit BUS
v' IVECO Daily 50 WAY MG
v' MERCEDES-BENZ Sprinter Transfer 55
v" VOLKSWAGEN Crafter 50 BUS

Multikriterialni analyza

Zuveden¢ho vybéru bude vyslednd varianta zvolena dale pomoci metod
vicekriterialniho rozhodovani.

Multikriterialni analyza se zabyvd hodnocenim moZznych alternativ podle nckolika
kritérii, pficemz alternativa hodnocend podle jednoho kritéria zpravidla nebyva nejlépe
hodnocend podle kritéria jiného. Metody vicekriteridlniho rozhodovani poté tesi konflikty
mezi vzajemné protikladnymi kritérii. Vicekriteridlni rozhodovani vznika vSude tam, kde

rozhodovatel hodnoti disledky své volby dle nékolika kritérii. (11)
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Stanovend kritéria:

Pro rozhodovéani o koupi nového vozidla ze 4 zvolenych alternativ bylo zvoleno

5 kritérii v tomto potadi podle dilezitosti:

PORIZOVACI CENA [K¢]

SPOTREBA (v méstském provozu) [/100 km]
POCET SEDADEL

VYKON MOTORU [kW]

EMISNI NORMA

a > w0 b oE

Stanoveni vahy kriterii:

Mezi metody stanoveni vah kritérii patii bodovaci metoda, Saatyho metoda, metoda
potadi a Fullerova metoda. Pro tento ptipad je Gi¢elné pouzit metodu pofadi nebo Fullerovu
metodu, protoZe sice pofadi kritérii sice jiZ existuje, nejsou ale ureny rozestupy mezi
jednotlivymi kritérii. Nakonec byla pro stanoveni vah kritérii pouzita Fullerova metoda. (11)

Tato metoda se provadi pomoci tzv. Fullerova trojihelniku. Vytvoii se vSechny mozné
vzajemné dvojice kritérii a v kazdé dvojici se oznaci to kritérium, které ma prednost. Poté

dojde ke stanoveni vahy kritéria v; podle vztahu (2):
n=4 [ @

kde:
i — index kritéria;
n; — pocet oznaceni i-t€ho kritéria;

N — celkovy pocet oznaceni ve Fullerové trojuhelniku;
Stanovené vahy kritérii pomoci Fullerovy metody viz tabulka €. 11.

Tab. 11: Vahy kritérii podle Fullerovy metody

Poradi 1 2 3 4 5

L. Poftizovaci . Pocet Vykon .
Kritérium cena Spotieba sedadel [kw] Emisni norma

Vaha 04 0,3 0,2 01 0

Zdroj: Autor
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Metodika stanoveni poradi variant:

Metody vicekriteridlniho hodnoceni variant stanovuji potadi vyhodnosti jednotlivych
variant z hlediska zvolenych kritérii, pfi¢emz varianta s nejlep$im umisténim predstavuje
nejlepSi kompromisni variantu. Vysledky ziskané riznymi metodami maji subjektivni
charakter a mohou se navzajem liSit. Pro porovnani vysledk zvolil autor pro vypocet dvé

metody:

WSA (Weighted sum product — metoda vazeného souctu)

Metoda vazeného souctu funguje na principu maximalizace uzitku. Pocita
s tzv. vyuzitim uzitku, ktery by kazda varianta pfi realizaci vynesla a to na skale od 0 do 1.
Predpoklada se maximalizani charakter vSech kritérii. Preferovana je varianta s nejvétSim

uzitkem.

Obecny postup vypoctu:

v' prevedeni vSech kritérii na maximaliza¢ni,
v' vypocet idealni varianty H a bazalni varianty D,

v prevedeni kriterialni matice R na normalizovanou vazenou kriterialni matici Z,
v’ vypocet uzitku u; z varianty i,

v' sestupné uspofadani variant podle vysledné hodnoty ui.

TOPSIS (Technique for Order Preference by Similarity to Ideal Solution)

Metoda TOPSIS je zaloZena na principu minimalizace vzdalenosti od idedlni varianty.
Opét se predpokladd maximalizaéni charakter vSech kritérii. Preferovana je varianta

s nejmensi vzdalenosti od idedIni varianty.

Obecny postup vypoctu:

v' pievedeni vSech kritérii na maximaliza¢ni,

vytvofeni normalizované kriteridlni matice R,

prevedeni kriterialni matice R na normalizovanou vazenou kriterialni matici Z,
vypocet idealni varianty H a bazalni varianty D pomoci prvki matice Z,
vypocet vzdalenosti kazdého prvku od idedlni a od bazalni varianty,

vypocet relativniho ukazatele vzdalenosti variant od bazalni varianty c;,

AN N N NN

sestupné uspotadani variant podle vysledné hodnoty c;. (10)

39



V tabulce ¢. 12 se nachazi prehled vysledného potadi ziskaného podle metody WSA

a metody TOPSIS.

Tab. 12: Stanovené poradi metodou WSA a TOPSIS

Vaha
WSA TOPSIS
0,4 0,3 02 01 0
. o Pofizovaci| Spotfeba | Pocet | Vykon| Emisni . 4. Y 4.
Vozidlo/ Kritérium cena [K¢] | [1/100 km] || sedadel| [kw] | norma u; |Poradi Ci Poradi
FORD Transit BUS | 1 245 000 15,6 16 85 5 0,5480 3 0,4068 2
IVECO Daily 50
WAY MG 1374 000 17 19 107 4 0,5586 2 0,3223 4
1390 000 14,2 19 80 4
VOLKSWAGEN
Crafter 50 BUS 1719 000 13,9 18 120 5

Zdroj: Autor

Pomoci obou metod vychazi jako nejlepsi variant vozidlo od firmy Mercedes-Benz.

Metoda WSA vyhodnotila tuto variantu jako jednoznacné nejlepsi, ostatni tii varianty zustaly

V pozadi, ale mezi sebou jsou piiblizn¢ na stejné irovni. Pomoci metody TOPSIS sice opét

nejlépe dopadla stejna varianta, ale vyslednd hodnota je mezi prvni a druhou variantu v potadi

zanedbatelnd, stejné tak mezi tfeti a ¢tvrtou v potadi.

Nakonec byla tedy vybrana varianta ¢. 3, vozidlo Mercedes-Benz Sprinter Transfer 55.

MERCEDES-BENZ Sprinter Transfer 55:

Na obrazku €. 17 se nachazi pro ilustraci fotografie vybrané¢ho vozidla.

Zdroj: (12)
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V tabulce ¢. 13 jsou k dispozici vybrané technické tidaje vozidla.

Tab. 13: Technické udaje vozidla

Mercedes Benz Sprinter Transfer 55
Pohon Rozmeéry
Motor [ccm/kW] 2148/ 80 Délka [mm] 7655
Pocet valch 4 Sitka [mm] 1993
Norma EU v Vyska [mm] 2790
Spotfeba [I/100km] - | 145 /98 /11,4 | VyZka stani [mm] 1900
(mésto/mimo/kombi)
Pfevodovka 6. st. manualni | Pneu 195/65R 16 C
Hmotnosti Kapacita
Objem nadre [I] 75 Potet cestuijicich | 19
Celkova pfipustna 5300
hmotnost [kg]
rozsifeny vstup
2viastni vybava vynechané bocni posuvné dvere
omezovac rychlosti na 100 km/h

Zdroj: Autor + (12)

Dodatecné vybaveni:

Zakoupenim nového vozidla vznikaji ndklady na informacni a odbavovaci systém.
Tyto ndklady nejsou piimo zavislé na vybéru vozidla, proto jsou zohlednény az dodatecné.

Dle zdkona ¢.194/2010 Sb., vozidla zajistujici sluzby ve veifejné linkové dopravé musi byt:

v' na Cele vybavena oznaCenim linky a cilové zastavky, které musi byt Citelné

I za tmy — svételna informacni tabule,

v po dni nabyti G¢innosti tohoto zédkona vybavena zafizenim umoZiujicim

akustické podavani informaci — akusticky hlésic.

Dale je potieba poftidit odbavovaci zatfizeni s palubnim pocitacem a ¢teckou ¢ipovych
karet u fidiCe. Zafizeni se v praxi nekupuje dodatecné, ale po domluvé ho obstara prodejce
vozidla a nechd ho do vozidla namontovat piimo u sebe. Zakaznik tak obdrzi jiz kompletni
vozidlo ptipravené k provozu. Cena informa¢niho a odbavovaciho systému je velmi
individudlni a zavisi na velikosti objednavky a konkrétnich parametrech. Pro Ucely této prace

je poéitano s potizovaci cenou kompletu 110 000 K¢. (6)
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3.3 Nova kalkulace provoznich nakladi

Nova kalkulace pocitd s nasazenim jednoho noveé vybraného vozidla a zruSenim
jednoho spoje. Vypocty jsou opét vztazeny pro 253 pracovnich dnii jako v roce 2010. Rozsah

dopravni obsluznosti stejné jako turnus vozidla zistdva nezmeénén.

3.3.1 Redukce spoje a piepocet ro¢niho vykonu

Jak jiz bylo v tivodu kapitoly tfeceno, aby postacilo k zajisténi dopravni obsluznosti
jedno vozidlo, je potifeba jeden spoj béhem dne zrusit. Jedna se bud’ o zruSeni spoje 3/linka 2,
odjizd¢jiciho ze zastavky As, Zel. st. v 6.30, nebo spoje 16/linka 1, ktery odjizdi ze stejné
zastavky ve stejny €as. Oba spoje odvazi cestujici od hlavniho nadrazi k zastavce 4s, Lidovy
dum, kde se rozd¢€luji. Spoj 3/linka 2 je posilovy a je vhodné zruSit pravé jej. Divodem je
soucasného nastaveni turnusu vozidla na lince 1, které ze spoje 16/linka 1 okamzité obsluhuje
dalsi spoj. Neexistuje zde tak Casova rezerva pro piejezd autobusu a musely by byt posunuty i

dalsi odjezdy na lince 1 a 3.

Roc¢ni pocet ujetych km na spoji 3/linka 2 ¢ini 1771 km, proto novy ro¢ni vykon Ry je

stanoven podle nasledujiciho vypoctu:
Ry = rocnivykon 2010 — roéni vykon na spoji ¢. 3 =53968 —1771 =52 197 km

3.3.2 Vypocet hodnoty nakladovych polozek

1. Pohonné hmoty, oleje (PHMO)

Zahrnuje spotifebu pohonnych hmot, tj. spotiebu nafty, LPG, CNG, oleje, pripadné
benzinu, maziv a pfimési, na kilometry ujeté v autobusové dopravé za celou ucetni

jednotku. (13)

Vypocet:
Ry y Ny .
PHMOy = (W X spotieba (mésto) X cena motorové nafty)
Ry . PRI .o
+ ( — X objem olejové naplné X cena za motorovy ole])
servisni interval
PHMO (52 197 14,2 x 34 12) + (52197 10 110) 252900 + 3900 = 257 000 K¢
= X X x 10 X = =
v =100 o 15000 c
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Spotieba mize byt vyssi, nez se nové vozidlo tzv. ,,zabeéhne®. Také zalezi na stylu
jizdy ftidiCe. Ve vypoctu je kalkulovdno s aktudlni primérnou cenou motorové nafty

v Karlovarském kraji, ale skute¢na cena pro dopravce je o néco nizsi.

2. Pryzové obruce (PO)

Zahrnuje pouze materidlové ndklady na nové pneumatiky, protektory a prislusenstvi

(duse, ventilky). (13)
Vypocet:

Ry 52197

POy X 6 X cena pneu = =0 000 X 6 x 2200 =14 000 K¢

Zivotnost pneu

Cenu pneu je urcena jako stfedni cena vybrané pneu pro tento typ vozidla od firmy

Continental. Primérna zivotnost pneu byla stanovena na 50 000 km.

3. Ostatni primy material (OPM)

Zahrnuje ostatni ptimy material spotfebovany pfimo na autobus (napi. nahradni dily
a material na bézné opravy, spojovaci material, elektromaterial, Cistici a myci potieby,
nemrznouci smési, uniformy, pracovni a ochranné pomucky). (13)

Vyse této polozky je ponechana na stejné tirovni jako v roce 2009 a 2010.

OPMN = 0PM2010 = 25 000 Ké.

4, Primé mzdy (PM)

Zahrnuje naklady na mzdy fidi¢u, technicko-hospodaiskych pracovnikd, plné fidicich
autobusovou dopravu, a ostatnich zaméstnancti, zabezpecujicich provoz autobusové dopravy
(revizofi, prepravni pokladny, informatofi, privod¢i, uklizecky, pracovnici autobusovych
nadrazi atd.). (13)

Vypocet:

PMy = PM 2010 — {(doba spoje 3) x (pocet dni) x (primérna sazba PM 2010/ hod)}
= 369 000 — (0,33 x 253 X 107) = 360 000 K¢

Hodnota polozky z roku 2010 byla snizena o vykon zruSeného spoje vynasobeného

primérnymi mzdovymi naklady na 1 h.
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5. Odpisy (OD)

Zahrnuje ucetni odpisy autobust, ucetni odpisy hmotného investi¢niho majetku, ktery
je spojen s linkovou autobusovou dopravou (odbavovaci strojky, odpisy budov), a ucetni
odpisy investi¢niho majetku, souvisejiciho s informac¢nim systémem, piedprodejem jizdenek

a pokladni ¢innosti. (13)

Vypocet:

potizovaci cena (minibus + in.a od. systém) (1390 000 + 110 000)

ODy =
N doba odpisovani 8

= 188 000 K¢

Pro tento piipad byla zvolena doba odpisovani 8 let, ktera koresponduje s piibliznou

zivotnosti minibusu pfi navrhovaném ro¢nim vykonu.

6. Pronajem dopravnich prostredku, leasing (PL)

Obsahuje ndklady na leasing na dopravni prosttedky a zatizeni, souvisejici s provozem
vefejné linkové dopravy, casové rozliSené dle platnych leasingovych smluv, piipadné
pronajmy zakladnich prostifedkt od externich pronajimatel. (13)

S pronajmem dopravniho prostfedku dalSiho zatizeni se nepocita, proto PLy = 0 K¢

7. Opravy a udrzovani autobusa (OU)

Zahrnuje naklady za provedené externi opravy, vyjadiené fakturami, nebo opravy
Ve vlastni rezii, snizené o spotifebu materialu. (13)
Hodnota polozky byla vypocitana jako 10 % z pofizovaci ceny vozidla s odectenim
ostatnich piimych nakladl a nadklada na oleje.
Vypocet:
0Uy = (0,1 x potizovaci cena minibusu) — OPMy — naklady na oleje =

(0,1 x1390000) — 25000 — 3900 = 110 000 K¢

8. Silni¢ni dan (SD)

Zahrnuje sazby vyhlaSené zdkonem o silnicni dani. V soucasné dobé jsou autobusy
zabezpecujici linkovou osobni vnitrostdtni pfepravu od silnicni dané osvobozeny
za predpokladu, Ze ujedou pro tento ucel vice nez 80 % kilometri z celkového poctu
kilometrd jimi ujetych ve zdanovacim obdobi. (13)

Tato podminka je spInéna, proto SDy = 0 K¢
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9. Pojisténi zakonné odpovédnosti (PZO)

Obsahuje néklady na pojistné ze zdkonné odpovédnosti za provoz autobust podle
platného zdkona vztazené na linkovou autobusovou dopravu, véetné¢ ndkladt havarijniho
pojisténi. Soucasti je i povinné pojistné za pracovni Urazy a nemoci Z povolani zaméstnanct,

pojisténi sedadel a poplatek za dalni¢ni znamky. (13)
Vypocet:
PZy = povinné ruceni + havarijni pojisténi + ostatni = 38 000 K¢
Cena komplexniho pojisténi je velmi orientaéni a nezahrnuje napi. zvyhodnéni

za pojisténi celého vozového parku atd. (14)

10. Cestovné (CES)

Obsahuje naklady podle zdkona ¢.119/1992 Sb., o cestovnich ndhradach. Vyse této

polozky je ponechana na stejné trovni jako v roce 2010. (13)

CESN = CESZOlO = 17 000 Ké

11. Odvody do fondd (OF)

Tato kalkula¢ni polozka zahrnuje piispévky hrazené zaméstnavatelem z mezd
vyplacenych zaméstnanciim v polozce ptimé néklady. Jde o pojistné na socialni zabezpeceni,

piispévek na statni politiku zaméstnanosti, pojistné na zdravotni a nemocenské pojisténi. (13)
Vypocet:

OFy = socialni zabezpeteni + zdravotni pojisténi = (0,25 + 0,09) x PMy = 123 000 K¢

12. Jiné ostatni primé naklady (JOPN)

Obsahuje ostatni pfimé naklady, které lze vztdhnout k autobusové dopravé. Jde
zejména o naklady na provoz nocleZen, autobusovych nadrazi a piedprodejnich zafizeni,
Skoleni fidi¢l, informatiku, AMS, provoz sluzebnich vozidel, uroky z uvért véetné poplatka,
technické prohlidky autobusii, prondjem infrastruktury vztahujici se k vefejné linkové
dopravé, poplatky za uzivani autobusovych nadrazi. (13)

Vyse této polozky je ponechana na stejné tirovni jako v roce 2010.

JOPNy = JOPN,y1, = 57 000 K.
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13. Rezijni naklady (RN)

Jde o osobni, vécné a finan¢ni ndklady, které¢ vznikaji provozem autobusové dopravy
nebo na jejichz vzniku se autobusova doprava podili. Nelze je urcit v zavislosti na smluvnim
objemu dopravnich nebo piepravnich vykonii a nebyly uvedeny v ptedchozich polozkach.
Jedna se o rezijni naklady vlastniho stfediska autobusové dopravy a o podil spravni rezie,
ktery odpovida autobusové dopravé. (13)

Vyse této polozky je ponechdna na stejné urovni jako v roce 2010.

RNN = RNZOlO = 104‘ 000 Ké

14. Celkové provozni naklady (CPN)

13
CPNy = z nakladova polozka; = 1 293 000 K¢

i=1

Podrobny vykaz souc¢asnych a navrhovanych nakladi je soucasti prilohy ¢. 5.
3.4 Zhodnoceni navrhu

Z tabulky ¢&. 14 vyplyva, Ze navrhnuté opatieni (koupé nového minibusu + redukce
jednoho spoje) je vhodnym feSenim, protoze zruSeni pravé jednoho spoje (a tim sniZeni
ro¢niho vykonu pouze o 3,3 %, spole¢né¢ s ndkupem vybraného vozidla) pfinese usporu
cca 27 % ze soucasnych celkovych provoznich naklada (25 % na ndkladovém km). Soucasné

nedojde k vyznamnému naruSeni nynéjsi nabidky spoju.

Tab. 14: Porovnani provoznich ndkladii - rok 2010 x ndvrh

2010 Navrh | Uspora Us[;c;ra
Provozni [K¢] 1782000 | 1293000 | 489000 | 27,44%
naklady [Ké/km]| 33,02 24,77 8,25 24,98%
Roéni vykon [km] 53 968 52197 | 1771 3,28%

Zdroj: Autor + (8)

Je potieba uvést, Ze vypoclitand hodnota novych provoznich néakladli je pouze
teoreticka a je podloZena predevsim a pouze dostupnymi informacemi a nejsou v ni zahrnuty
zmény budouci, jako napf. zvySovani ceny pohonnych hmot, ndhradnich dill, energii atd.

Skute¢nou vysi nakladi lze ziskat az skuteénym provozem.
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4 NAVRH OPATRENIV OBLASTI
LINKOVEHO VEDENI

V této Casti je mimo jiné piedstaven kompletni navrh nového linkového vedeni vcetné

jizdnich adt a zhodnoceni celého navrhu.
4.1 Nové linkové vedeni

4.1.1 Postup a predpoklady pri tvorbé navrhu

Navrhované linkové vedeni se opét sklada ze tii linek, protoze pro velikost mésta je
tento pocCet dostacujici. Trasovani linek vzdalené¢ vychazi ze soucasného stavu. PredevSim
linka ¢. 3 setéméf neméni. Pii ndvrhu sité¢ byly jako stézejni body zvoleny zastavky
AS, Zel. st. a AS, kino. Spoje na linkdch jsou provozovany opét pouze v pracovni dny. Mapa

navrhovaného linkového vedeni je na obrazku ¢. 18.

Ea & rateré ™ Bgsrgkl
|
|
¥ Vemétov
s "~ Homi Paseky
) LINKY:
A N — ‘\ Mol 1:A3, pardze - A, 2. 78 Hlavkova - A%, 7el. st.
g s
/ )
= . < \
" Widenau X \ 3 2:A8, Krajka - A§, kino - A, hibitov to¢na - A, Zel. st.
/ [ 64}
\ I 3: AS, garaze - A§, Vernéiov - AS, zel. st.
217
Miinlbach 3/ Novy
& Zdar

Obr. 18: Mapa navrhovaného linkového vedeni
Zdroj: Autor + (7)
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Hlavni cile pri zpracovani:

v

D N NN

A N N N N

zptehlednit a ptizptsobit linkové vedeni soucasné méestské zastavbe,
zpravidelnit a zptehlednit nabidku spoj,

zajistit nové spojeni s vychodni ¢asti mésta,

zachovat spojeni s mistnimi ¢astmi Vernétov, Horni Paseky a Dolni Paseky,

alespon v sou¢asném rozsahu,

zajistit lepsi Casovou navaznost na Zelezni¢ni dopravu,
zrusit méné vyuzivané spoje,

omezit soub¢h se spoji regiondlni autobusoveé dopravy,
prodlouzit denni dobu provozu MHD,

zajistit denni provoz za pouziti pouze 1 vozidla,

sniZit rocni provozni naklady.

Vychozi podklady:

v

AN N Y N NN

soucasné linkové vedeni,

vyuziti soucasné nabidky spoju,

vyuziti jednotlivych zastavek,

trasovani linek a nabidka spoju regionalnich autobusovych linek,
nabidka spoji zeleznicni dopravy,

poloha a provozni doba diilezitych instituci,

udaje z dopravniho priizkumu,

vykaz nakladl z pfepravni ¢innosti za rok 2010.
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4.1.2 Linka 1: A§, garaZe - A§, 2. ZS Hlavkova - A§, Zel. st.

Linka 1 zajiStuje predevsim propojeni centra mésta s jeho vychodni ¢asti a dale
s hlavnim nadrazim.

Prvni okruzni varianta vede od centra smérem k nemocni¢nimu sidlisti dale do ulice
Vychodni a k ZS Hlavkova, odtud do ulice Bratrska, k Lidovému domu a zpatky po Hlavni
ulici do centra mésta. Spoje jsou vedeny i opacnym smérem.

Druh4 varianta je trasovana stejné az po ZS Hlavkova, kde linka pokraéuje do ulice
Komenského a dale smérem k hlavnimu néadrazi (moZnost zajeti i1 do Mokiin ke Skole).

Schéma linky 1 znazoriiuje obrazek €. 19.

A%, Nemocni&ni sidl. A, 2. ZSHlavkova A%, Mokfiny, kola

Linka 1

e A%, el st.
A3, garaie Ag, kino A3, Lidovy dim

Obr. 19: Schéma linky 1
Zdroj: Autor

Vybrané parametry linky 1 viz. tabulka €. 15.

Tab. 15: Vybrané parametry linky 1

Linka 1
Pocet spoijti [den] Zastavk RN FE Vykon [km/den]
POl y znameni y
16 16 3 76,3

Zdroj: Autor

Obecné je nabidka spoji na lince 1 koncipovana tak, aby vychodni a severni cast
mésta byla v prib&éhu celého dne propojena s centrem mésta a hlavnim nadrazim, kde spoje
MHD navazuji na spoje vlakové. Z dileZitych oblasti mésta jsou v dosahu zastavek linky
predev§im sidlist¢ Dlouh4a, Dim s pecovatelskou sluzbou, LDN, oblast ,,Radaru®, ZS
Hlavkova, zdravotni stfedisko Skiivanci, spoleCnost ZDM, zdravotni stfedisko a sidlisté

Palackého, hlavni nadrazi a dalsi. Navrh jizdniho fadu pro linku 1 je na obrazku €. 20.
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Linka 1 AS, garaze - A3, 2. ZS Hlavkova - A3, 7el.st.

1| 3|5 | 7 |9 [12]13] 15|27 [19]21 Zastavka 2 | 4| 6| 8|10
426 v | v v v [ vl v ] Vv ] v ] v | A3, garéze | < < < < |13.14
4.28 | 538 | | | 7.38|9.18 |10.38| 12.36| 14.08| 15.28| 16.42| 17.18| AS, sidlisté < |9.14(1032] < |13.12
4.30 | 5.40 | 6.38 | 7.40 | 9.20 [ 10.40|12.38| 14.10| 15.31( 16.45|17.20 AS, kino 6.35 ] 9.12 | 10.30( 12.20( 13.10
432|542 | 6.40 | 7.42 | 9.22 [ 10.42|12.40| 14.12| 15.33( 16.47|17.22 AS, Dlouhd DPS 6.33 | 9.10 | 10.28| 12.18( 13.08
4.34 | 544 | 6.42 | 7.44 | 9.24 [ 10.44|12.42|14.14| 15.35(16.49| 17.24 ¢ AS, Nemocnicnisidl. ¢ 6.31 | 9.08 | 10.26| 12.16( 13.06
4.3515.45 |1 6.43 | 7.45 | 9.25 (10.45(12.43|14.15|15.36|16.50(17.25 AS, Lucni (X) 6.29 | 9.06 |10.24)112.14|13.04
4,37 | 5.47 | 6.45| 7.47 | 9.27 |10.47(12.45(14.17| 15.38| 16.52| 17.27 A, Vychodni 6.28 | 9.05 | 10.23|12.13(13.03
4.38 | 5.48 | 6.46 | 7.48 | 9.28 | 10.48| 12.46| 14.18 15.39( 16.53| 17.28| AS, 2. 28 Hldvkova 6.26 | 9.04 | 10.22| 12.12| 13.02
N2 4 | 6.48]7.50|9.30 |10.50(12.48(14.20| < N2 N2 AS, Bratrska 6.24 | 1 |10.20|12.10(13.00
¥ v v Vo932 v N2 v v v v A3, Lidovy dim 6.23 ™ 1 [12.08] 1
N2 N v Y933 ¢ N2 N N N N2 ¢ AS, Strelnice ¢ 6.21 ™ 1 [12.06]
N < 4 v o[935( N N v v N AS, kino 6.19| 1 1~ [12.04] 1
4 J N3 41937 4 4 4 4 N N AS, sidlisté M o 1~ [12.02 4
4391549 | v < N N V |15.40|16.54(17.29 AS, Komenského (X) T~ |1902| 1 »
440 |55 | v N < N N Vv |15.41)116.55| AS, Mokriny, rozcest (X) ™ |901| 1 »
N N N N < N N N N vo[17.31 ¢ AS, Mokfiny, Skola ¢ T 9.00 T T T
N y | 6.50 [ 7.52 < [10.52]12.50|14.22 4 N AS, Palackého T 4 |10.18[ 1 ]12.58
4.42 |1 552 | 6.52 | 7.54 | < [10.54|12.52|14.24|15.43(16.57|17.35 AS, Zel.st. 1 | 8.56|10.16] 1 |12.56
< < < < < < < < < < < | AS, garaze | ™ T 1 [12.00] 1

Pozn.:

1 - V3echny spoje jezdi pouze v pracovni dny

2 - (X) - zastdvka na znameni

Obr. 20 Jizdni fad linky 1
Zdroj: Autor
4.1.3 Linka 2: AS, Krajka - AS, kino - AS, hibitov to¢na - AS, Zel. st.

Trasovani linky 2 je podobné piivodni lince. Linka je rozdélena na tfi vétve, které
vychazi ze zastavek A4S, Krajka, AS, zel. st., As, hrbitov tocna. Schéma linky 2 je

na obrazku ¢. 21.

A3, hibitovtocna

Linka 2

Az, kino
A3, Stfelnice

A3, Krajka Ag, 7el.st.

Obr. 21: Schéma linky 2
Zdroj: Autor
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Prvni varianta spoju zajistuje spojeni mezi hlavnim nadrazim se sidlistém Palackého,
nemocni¢nim sidlistém a hibitovem nebo se zépadni casti k zastdvce A4S, Krajka, kterd je
nedaleko obce Krasna. Druhd varianta spojuje zastavku A4S, Krajka se hibitovem
a nemocni¢nim sidlistém. Oproti lince 1 je linka trasovana pouze po hlavnich ulicich a ma
predev$im za tkol rychlé spojeni mezi vSemi zminénymi, od sebe vzdalenymi, oblastmi.

Vybrané parametry linky 2 jsou v tabulce ¢. 16.

Tab. 16: Vybrané parametry linky 2

Linka 2
v iy P Zastavky na .
Pocet spojti [den] Zastavky Znameni Vykon [km/den]
9 15 2 28,8

Zdroj: Autor

Nabidka spojii je koncipovana jako dopliikovad pro spoje na okruzni regionalni
autobusové lince AS - Krasna, ktera spojuje vybrana mista ve mésté s obci Krasna. Z tohoto

divodu linka nabizi pouze 9 spojti. Navrh jizdniho tadu pro linku 2 je na obrazku ¢. 22.

611|941 | AS,Krajka 6.10 | < |12.30|17.16| < <
6.13 1943 AS, Kvapilova p. (X) 6.08 | < |12.28|17.14| < <
6.14 | 9.44| v \L A, 78 Okruzni ¢ 6.07| < [1227]|17.13] < <
6.16 | 946 A3, Zel.st.mésto 6.05 < |12.25|17.11] < <
6.17 | 9.48 | | AS, kino 6.03| < |12.23|17.09|] < |18.14
< 950 | ¥ AS,Tosta reditelstvi T < t t < [18.12
< 1951 ¥ As, Jandckova kriz. (X) 0 < o ™ < 1811
< 952 | ¥ ¢ A3, Nemocnicnisidl. ¢ T < ’P T < [18.10
< 953 ¢ AS, nem. T < T T < |18.09
< |[9.54 | 9.56 AS, hibitov tocna ™ (836 1 1 |17.48(18.08
< < 9.57 AS, nem. ™ 1835 7 T |117.47] 1
< < 9.59 AS, Nemocnicni sidl. ™ 1833 1 T~ 11745 1
< < |10.00 As, Jandckova kriz. (X) ™ 832 1 ™ (17.44( 1
< < 110.02 ¢ AS, Strelnice ¢ 6.00 830 | 1™ |17.07(17.42 *
< < 110.04 AS, Lidovy dim 5591829 | 1 |17.06(17.41f *
< < 110.05 AS, Palackého 557|827 | 1™ |17.04(17.39( ~
< < 110.07 AS, Chebska 555(825| 1 |17.02|17.37| 71
< < |[10.09 AS, Zel.st. 553|823 | 4 |17.00|/17.35 1
Pozn.:
1 - VSechny spoje jezdi pouze v pracovni dny
2 - (X) - zastdavka na znameni

Obr. 22: Jizdni rad linky 2
Zdroj: Autor
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4.1.4 Linka 3:AS, garaZe - AS, Vernéiov - AS, Zel. st.

Tato linka mé povahu linky okruzni a zajiStuje spojeni mezi ASi a mistnimi ¢astmi

Vernétov, Horni Paseky, Dolni Paseky a Mokiiny. Schéma linky 3 je na obrazku &. 23.

A&, Horni Paseky

A, Dolni Paseky AS, Vernéfov

] A3, Mokfiny, $kola
Linka 3

A3, garaze A%, kino A3, Mokfiny

A3, 7el.st.

L
e

r

Obr. 23: Schéma linky 3
Zdroj: Autor

Vedeni linky se oproti ptvodni varianté¢ piili§ neméni. Ke zméné doSlo pouze
vypusténim vétve z Moktin na Novy Zd’ar a Nebesa, na které se nachazely tii zastavky, které
byly obsluhovany MHD jednim spojem denné. Dlivodem zruSeni linky MHD timto smérem
jsou malé vyuziti ze strany cestujicich, Gspora provoznich ndkladi a fakt, ze dostupnost
Nového Zd'aru je zajisténa v prabéhu dne 32 spoji (Nebes 18 spoji) regionalni autobusové
dopravy. Z toho plyne, ze dopravni napojeni téchto mistnich ¢asti nebude nijak vyrazné

naru$eno. Vybrané parametry linky 3 jsou v tabulce ¢. 17.

Tab. 17: Vybrané parametry linky 3

Linka 3
. e L Zastavky na ’
Pocet spojti [den] Zastavky Znameni Vykon [km/den]
6 23 3 81,7

Zdroj: Autor
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P&t spojii na lince 3 je v sou¢asném systému, oproti spojiim na ostatnich linkach, velmi
vyuzivano, coZ je dano predevsim vétsi vzdalenosti mistnich ¢asti od mésta. Pii ndvrhu spoji
pro tuto linku bylo snahou soucasny stav co nejvice zachovat, to znamena zajistit, aby
odjezdy a smérové vedeni spoju byly v maximalni mife podobné souc¢asnému stavu. Z duvodu
Casové a vzdalenostni naro¢nosti ztistal navrhovany pocet spoji téchto mistnich casti stejny.

Sesty spoj je na lince zkraceny. Navrh jizdniho fadu pro linku 3 je na obrazku &. 24.

$ N2 N AS, garaze 11.44| < <
NS N N3 AS, sidlisté 11.42|15.18(16.41
N N N AS, kino 11.40(15.16| 16.40
N N N AS, Strelnice 1~ [15.14( »
N N N ¢ AS, Lidovy diim ¢ 11.38(15.13| 16.38
N N N AS, Palackého T 11511 1
N M N\ AS, Chebska 11.35( 1™ |16.35
500|655 | AS,Zel.st. 1 |15.09]
v [658( ¥ AS, Mokfiny T T T
o701 L AS, Mokfiny, Skola 1 0 0
5021702 ¢ AS, Mokriny, rozc. (X) 11.34|15.04|16.34
5.04 704 ¢ AS, Mokfiny, Dol.Mokfiny ¢ 11.32(15.02| 16.32
507707 ¢ AS, Horni Paseky, rozc. (X) 11.29(14.59|16.29
511|711 | ¥ AS, Horni Paseky 11.25(14.55] 16.25
5151715 v AS, Horni Paseky,r ozc. (X) 11.21]14.51|16.21
516 | 7.16 | AS, Vernéiov 11.20] 14.50( 16.20
520|720 ¥ AS, Dolni Paseky 11.16(14.46| 16.16
522 (722 ¥ A3, Dolni Paseky, rozc. 11.14|14.44(16.14
5251725 ¢ As, Vernérov, rozc. (X) 11.11|14.41|16.11
5.26 | 7.26 | 8.38 AS, hrbitov tocna 11.10| 14.40| 16.10
5.27 | 7.27 | 8.39 AS, nem. 11.09(14.39| 16.09
5.28 | 7.28 | 8.40 ¢ AS, Nemocnicni sidl. ¢ 11.08(14.38| 16.08
5.30 | 7.30 | 8.42 As, Dlouha DPS 11.06(14.36| 16.06
532732844 A3, kino 11.04(14.34]|16.04
v v | 8.46 AS, Strelnice 11.01(14.31]| 16.01
N Vv | 848 AS, Lidovy diim 11.00( 14.30| 16.00
N { | 850 AS, Palackého 10.58(14.28| 15.58
Ng {4 | 8.52 AS, Zel.st. 10.56| 14.26 | 15.56
5341734 < AS, sidlisté T T ™
Pozn.:
1 - VSechny spoje jezdi pouze v pracovni dny
2 - (X) - zastdvka na znameni

Obr. 24: Jizdni rad linky 3
Zdroj: Autor
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4.2 Dodatecné upravy spojené s novym linkovym vedenim

Jednéd se o upravy v oblasti budovani, pfesunuti a vyjmuti zastavek a dale potfebné

upravy na dopravni infrastruktute.

4.2.1 Vyjmuté zastavky ze systému MHD

V ramci navrhu nového linkové vedeni je pocitano se Sesti zastavkami, které jiz
nebudou dale obsluhovany. Zadnou ze zastdvek neni potieba rusit, protoze jsou viechny
nadéle obsluhovany linkami regiondlni autobusové dopravy. Seznam vyjmutych zastavek je

k dispozici v tabulce €. 18.

Tab. 18: Seznam vyjmutych zastavek

. Soucasna .
Zastavka . Popis
linka
1 AS, Novy Zdar Jedna se o zastavky na rozvétveni
soucasné linky 3, s kterym se jiz v
) navrhu nepocita, proto nebudou dale
2 Nebesa Linka 3 pocita, pre .
obsluhovany. Davody zruseni
i rozvétveni jsou blize popsany v
3 Mokiiny, domky kapitole ¢. 4.1.4
Zastavka leZi na v ndvrhu zrusené
v spojnici linky 2 mezi A3, Zel. st. mésto
4 v ey 1 . .
f, Zl a As. Strelnice. V dosahu je zastavka
AS, lidovy dim.
Linka 2 Zastavka leZi na v ndvrhu zrusené
|n a e . v v v
. s ., spojnici linky 2 mezi AS, Zel. st. mésto
5| AS, pradelna Okruzni pojnict fin'ty 2 m o
a As, Strelnice. Zastavka je
nevyuzivana.
Zastavka leZi na v ndvrhu zrusené
6 AS, Studentska spojnici linky 2 mezi AS, Krajka - AS,
Sidlisté.

Zdroj: Autor
4.2.2 Vybudovani novych zastavek

Pro vytvofeni nového linkového vedeni je zapotifebi vybudovéani péti novych
zastavek. Tti zastavky zajiStuji dostupnost na linku MHD v oblasti ,,Radaru®. Jedna bude
nove poloZena nedaleko centra a posledni bude slouzit jako dopliikova pro oblast kolem ulice
Komenského, ktera je taktéZ od mésta vzdalena. VSechny nové zastdvky jsou navrhnuty
s polohou V jizdnim pruhu a se stanim pro autobus v obou smérech a vyhovuji pozadavkim
v ptislusné normé CSN 73 6425-1.
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Zastavka - AS, Dlouha DPS

Zastavka lezi v bezprostfedni blizkosti Domu s peCovatelskou sluzbou a bude
obsluhovana navrhovanou linkou 1. Poloha zastavky pfedstavuje piedev§im zlepSeni
dostupnosti pro obyvatele DPS a spodni casti sidlist¢ Dlouhd a ¢asti sidlisté Mikulasska.
Obyvatelé z téchto mist nemusi piechdzet na vzdalenéjsi zastavku As, kino. Vyuzitim spoji
ztéto zastavky dosdhnou cestujici spojeni predevSim s LDN, zdravotnimi stiedisky
ve Skiivanci a Palackého, obchodnim domem Tesco a hlavnim nadrazim, a to v piijatelném
Case. Napft. doba spoje mezi zastavkou AS, Dlouha DPS a AS, Bratrska (zdravotni sttedisko
Skiivanci) trva 8 minut. PESi chlzi pfiblizné 10-15 minut. Znazornéni polohy zastavky je

na obrazku €. 25.

’%% s
)
%
Dpuh’c‘
DPS ;
4 5y ‘D@FB
P A
A\
- Tylova Tylova
1estsky "
Irad B @ A 3
& e — R
é_@ A Zastavka A§, Dlouha DPS e B -
‘@F ==l Navrhovana Linka 1

Obr. 25: Navrh umisténi zastavky As, Dlouha DPS
Zdroj: Autor + (7)

Zastavka - AS, Lucni a zastavka - AS, Vvchodni

Ob¢ zastavky budou opét obsluhovany linkou 1. Zastavka AS, Lucni bude umisténa
nedaleko sportovniho arealu Tyr$iv dim a je navrhnuta jako zastavka na znameni. Zastavka
AS, Vychodni bude mit polohu ve vychodni v ¢asti ,,Radar®, kde zajisti dostupnost na linku 1
atim primarn€ rychlé spojeni s centrem mésta nebo hlavnim nadraZim. ProtoZe se obé
zastavky nachazi na stejné lince jako zastavka A4S, Dlouha DPS, plati, Ze jsou pomoci spoji,

které z nich jedou, dosaZitelna stejna mista.
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Znazornéni polohy obou zastavek je na obrazku ¢. 26.

)
o 1at® --:; A Zastavka A, Luéni
WA

B Zastavka A8, Vychodni

sl Navrhovand Linka 1

R

EAcuRARIRON |

H

38

Obr. 26: Navrh umisteni zastavek As, Lucni a As, Vychodni
Zdroj: Autor + (7)

Zastavka — AS, Komenského

Zastavka opét lezi na lince 1 a bude slouzit jako dopliikkova pro obyvatele Zijici
Vv blizkosti ulice Komenského, ktera lezi daleko od centra mésta. Zastavka bude obslouzena

jako zastavka na znameni. Znazornéni polohy zastavky je na obrazku ¢&. 27.

A Zastavka AS, Komenského

- Navrhovana Linka 1

Obr. 27: Navrh umisténi zastavky As, Komenského
Zdroj: Autor + (7)
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Zastavka - AS, Bratrska
Zastavka bude situovana V bezprostfedni blizkosti zdravotniho stfediska Skiivanci,

¢imz bude dosazeno pomoci spoju linky 1 opét rychlé dosazitelnosti centra mésta a dalSich

¢asti. Znazornéni polohy zastavky je na obrazku €. 28.

A Zastavka AS, Bratrska g
L]
0
- Navrhovana Linka 1 o
Skifiegn & Zdravotni A
L stiedisko o
Skiiveing ’
28
Skiivaingi
o
2
n@' V}‘-Sok;

Obr. 28: Navrh umisténi zastavky As, Bratrska
Zdroj: Autor + (7)

4.2.3 Premisténi stavajici zastavky A§, 2. ZS Hlavkova
Soudasna poloha zastavky A5, 2. ZS Hidvkova nevyhovuje trasovani navrhované
linky 1. Dalsi nevyhodou je poloha zastavky pouze v jednom sméru. Z toho diivodu je poticba

ji vybudovat v obou smérech a to ve vzdalenosti pfiblizné 70 m od soucasné polohy,

Evé‘

Viz obrazek ¢&. 29.

N
Hiavko V2

" A i
[  Soucasni poloha *4’9,.5 o

A Nova poloha

el Navrhovand Linka 1

zahr

Obr. 29: Novd poloha zastavky As, 2. ZS Hlavkova
Zdroj: Autor + (7)
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4.2.4 Obousmérny provoz v ¢asti ulice Sumavska pro vozidla MHD

V soutasné dob& je v Casti ulice Sumavska zaveden jednosmérny provoz.
Pro bezproblémové trasovani navrhované linky 1 ve sméru od zastavky 45, Bratrska
k zastavce AS, Lidovy diim, popt. smérem k hlavnimu nadrazi, by bylo vhodnym feSenim
V této ¢asti zminéné ulice zavést obousmérny provoz, ale pouze pro vozidla MHD. Jednalo by
se pouze o provezeni Sesti spoji MHD denné a nedoslo by tak k naruseni provozu v ulici.
Alternativnim feSenim je trasovani linky ulicemi Vysoka a Zizkova. , Vytadeni® velkého
vozidla mezi nimi je ovSem pomérn¢ problematické, zejména kvili stisnénému prostoru
zpuisobenému stojicimi vozidly. Popis situace pifi zachovani soucasného stavu a Vv pripadé

upravy je na obrazku ¢. 30.

Trasovani linky pFi zachovani

Bratrskg

-
Fivdng; 17

soucasného stavu

A Zastavka AS, Bratrska
A Zastavka AS, Lidovy dim

sl Navrhovand Linka 1

Bra frak

Trasovani linky po navrhu v pravé

Skitvng; prednosti pro vozidla MHD
SkF?I.'énﬁ-
]
A Zastavka AS, Bratrska
A Zastavka AS, Lidovy dim

s Navrhovana Linka 1
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Obr. 30: Zavedeni obousmérného provozu v ulici Sumavska

Zdroj: Autor
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4.3 Rozvrh ¢innosti Fidi¢e a dopravniho prostredku

4.3.1 Turnusy ridica

Pti tvorbe turnust tidi¢h musi byt dodrzena néktera omezeni dana pravnimi predpisy.
Predpisem vztahujicim se pfimo k praci zaméstnancti v dopravé je Narizeni viddy
¢. 589/2006 Sh., ve kterém je pro zaméstnance méstské hromadné dopravy mimo jiné

ustanovena:
v' maximalni délka stanovené tydenni pracovni doby,
v' maximalni délka smény,
v' minimalni délka bezpecnostni piestavky,
v" minimalni délka nepfetrzitého odpocinku mezi sménami.
V tabulce €. 19 jsou piedstaveny dvé moznosti, jak je mozné fidice béhem dne nasadit

na zajiSténi provozu MHD. Prvni varianta kalkuluje stzv. délenou sménou a druha

s klasickou ranni a odpoledni sménou.

Tab. 19: Turnusy ridici MHD
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Varianta 1
o Nastup Doba jizdy Odchod Pocet Pracovni
Ridic Cas Misto Odjezd | Prijezd | Cas Misto spojh doba
1 4:05 Garaze 4:25 9:14 9:16 | A3, sidlisté 9 5:11
2 9:16 | Ag, sidlisté 9:18 13:15 [13:25| Gardze 13 4:09
1 13:52 Garaze 14.07 18:10 [18:25 Garaze 9 4:33
Celkem 13:53
Varianta 2
o Nastup Doba jizdy Odchod Pocet Pracovni
Ridic Cas Misto Odjezd | Pfijezd | Cas Misto spojt doba
1 4:05 Garaze 4:25 11:44 [11:50| AS, gardze 18 7:45
11:50 | AS, garaze 12:00 18:10 |[18:25 Garaze 13 6:35
Celkem 14:20

Zdroj: Autor



Z tabulky je patrné, Ze v obou variantach staci pro zajiSténi provozu béhem dne dva
fidi¢i. Jako vyhodnéjsi se jevi varianta 1, protoze pii ni dojde k uspote celkové pracovni doby
a tim nasledné i ndkladim na mzdy. Ro¢ni uspora na téchto nakladech ¢ini pii volbé

varianty 1 - po vypoctu dle vztahu (3):
Rg = D x HS, X OF x (PDy, — PDy,) [K¢&] ©)

Ry = 253 x 107 x 1,34 x (14,33 — 13,88) = 16300 K¢

kde:
Ry - rocni uspora [K¢];
D - pocet pracovnich dni [-];
HS, - primérna hodinova sazba [K¢/h];

OF - odvody do fondt [-];

PDyi - dennipracovni doba i-té varianty [h];

V piipadég, Ze by na zajiSténi provozu byli standardné nasazovani 2 stali fidi¢i, mohou
byt jejich smény usporadany ve ¢trnactidennim cyklu, kdy prvni tyden slouzi jeden fidic tii
délené smény a dvé kratké a druhy tyden naopak. Druhy fidi¢ slouzi tim samym zptsobem
Vopatném poradi. Timto systémem nebudou poruSena zadna ustanoveni uvedena
V ptislusném nafizeni.

Moznosti jak rozvrhnout fidicim smény existuje samoziejmé vice. Zde byly

prezentovany vybrané dve.

4.3.2 Nasazeni vozidla

Nabidka spoji nového linkového vedeni byla vytvofena tak, aby k zajisténi
celodenniho provozu postacil jeden dopravni prosttedek. V priloze €. 6 se nachazi grafikon
ob¢hu vozidla béhem dne. Grafikon je zpracovan pro prvni turnus fidi¢l (viz. varianta 1

vyse).
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4.4 Zhodnoceni navrhu

4.4.1 Provozné — ekonomické zhodnoceni

V tabulce €. 20 se nachazi prehled provozné-ekonomického zhodnoceni

navrhovaného linkového vedeni ve srovnani se sou¢asnym stavem.

Tab. 20: Provozné-ekonomické zhodnoceni soucasného a navrhovaného stavu

Parametry linkového : : ;
, Dny Linky Spoje Zastavky
vedeni
Soucasny stav 2010 34 34
- 253 3
Navrh 31 33

5 2 o Dopravni vykon | Manipulacni -
Statistika vykonu [km] iizdy [km] Celkem [km] | Uspora [km]
Soucasny stav 2010 52 007 1961 53968
Provozni ndklad Celkem [K¢] Uspora
y K | (%]
Soucasny stav 2010 1782 000 0
Varianta 1 1713 000 69 000 3,87

Zdroj: Autor

Dopravni vwkon:

V navrhu linkového vedeni se pocitd, ze béhem pracovniho dne bude dopravni vykon

¢init 186,8 km na vSech tiech linkach oproti ptivodni hodnoté 205,6 km. Tim padem rocni

zruSenim nékolika nevyuzivanych smycek plvodniho linkového vedeni. Naopak dojde
k mirnému navySeni manipula¢nich km, protoze v sou¢asném systému jsou manipulacni jizdy
n€kdy nahrazeny velmi kratkym nékolikaminutovymi spoji. Celkova rocni uspora by tedy
¢inila 4582 km.
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Provozni naklady:

Pokles vySe celkovych provoznich nakladi neni pfimo umeérny poklesu celkového
ro¢niho vykonu, a to z divodu prodlouzeni denni doby provozu MHD a s tim souvisejicim
vzrustem mzdovych nakladd. Musi se opét prepocitat hodnota nékterych nakladovych

polozek. Provozni néklady jsou vypocitany pro dvé mozné varianty:
v' Varianta 1 — provoz bude zaji$tén souéasnym vozovym parkem,

v" Varianta 2 — provoz bude zajistén novym minibusem, viz kapitola ¢&. 3.

Ob¢ varianty ptindsi financni usporu. Pfi nasazeni soucasného vozového parku by
dosazena tuspora Cinila 69 000 K¢, pii zajisténi provozu novym minibusem by tato Uspora
¢inila 490 000 K¢ ro¢né. Nakup nového nizkokapacitniho vozidla by tak jisté stal znovu

za zvazeni a znamenal by vyraznou usporu, proto se autor kloni k této varianté feSeni.

4.4.2 Dil¢i shrnuti

Reorganizace dopravni sit€¢ nabizi ro¢ni usporu piiblizné 4600 km a dle volby
dopravniho prostfedku finan¢ni usporu orientacné 69 000 K¢, popt. 490 000 K¢&. Je potieba
opét zminit, Ze vySi provoznich nakladt a vykont Ize piesné zjistit az pii1 skutecném provozu.
snavrhem na vybudovéani péti novych zastavek. Nové linky jsou nyni vedeny spise
po odlehlych oblastech nez stfedem meésta po Hlavni ulici, kde ostatni vefejna doprava
zajistuje vice nez 100 spojii denné mezi horni a dolni ¢asti mésta. Denni doba provozu MHD
se zvysila bezmala o 2 hodiny a k zajisténi provozu béhem dne postacuje pouze 1 vozidlo.

Byly zachovany nejpreferovanéjs$i spoje pivodniho jizdniho fadu bez vétSich zmén.
Nabidka spoji na jednotlivych link4ch je nyni piehlednéjsi a pravidelngjsi nez v souasném
stavu. Béhem dne je spolecné s dalSimi regiondlnimi linkami zajiSténo pomérné pravidelné
spojeni okrajovych ¢asti s centrem mésta a vyznamnymi institucemi.

Mezi omezeni patii vyjmuti nékolika méné vyuzivanych zastavek a spoji ze systému,
dale omezeni nabidky spojii do Mokiin a zruieni linky na Novy Zd’4r a do Nebes. Doslo také
k omezeni ptipojii na vlakové spoje v Zelezni¢ni stanici AS - mésto na tkor lepSiho spojeni
mésta se vzdalenéjSim hlavnim nadrazim, kde byla tak zajiSténa lepSi Casova ndvaznost
na vlakové spoje. Grafickd priloha €. 7 zobrazuje ¢asovou dostupnost jednotlivych zastavek

na zemi mésta po novém navrhu linkového vedeni a tpravé poctu a poloh zastavek.
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5 OSTATNI NAVRHY

V této kapitole se nachazi vécné navrhy ohledné zmény tarifu, podavani informaci

0 sluzbach MHD a zlepseni stavu zastadvek MHD.
5.1 Uprava tarifniho systému

Analyza soucasného tarifniho systému byla provedena v kapitole ¢. 2.5. Na zaklad¢
této analyzy, provedené¢ho prizkumu a porovnani tarifu MHD v nékolika srovnatelné velkych
méstech bylo navrhnuto nékolik zmén. Tabulka €. 21 zobrazuje, jak by vypadal novy tarif
MHD AS, vytvoteny na zaklad¢é autorova ndvrhu. Zelené jsou zvyraznény upravené ¢i nove

polozky a v zavorce jsou uvedeny ptivodni hodnoty.

Tab. 21: Navrh upravy tarifniho systému MHD As

Upraveny tarif MHD AS
1 jizda . -
jednotlive | LliZdapri Mésiéni | Ctvrtletni Roni

e 1 platbé CK

jizdné
Zakladni 10 K¢ 8,50 KE (g25)| 180 KE (260)| 450 KE -| 1600 Kc
Zlevnéné 5 K¢ 4,25 KE (4,10 90 K& (130)| 225 K¢ -| 800 K¢ .
Dlichodce nad 65 let 5 K¢ 4,25K¢ . 90 K¢ - - -| 350K¢ (250
Zavazadla 5 K¢ 4KE (410
Ziva zvifata 5 K¢ AKE  (350)

Bezplatna preprava

Déti do 6 let

Predstavitelé statni moci a nékterych statnich organt a soudci, o nichz tak urci zvlastni p. predpis

Drzitelé prikazu ZTP a ZTP/ véetné privodce a psa

Prislusnici Méstské policie v Asi ve stejnokroji

NOVE: PFislugnici Policie CR ve stejnokroji

NOVE: Drzitelé Zlaté Janského plakety

Kocarek s ditéetem do dovrseni 6 let véku

Zavazadlo do rozméru 20x30x50 cm, predmét tvaru valce do délky 150 cm a priméru 10 cm

Tasky na koleckach do rozméru 20x30x50 cm mimo drzadlo

Jeden par lyZi s holemi

Jeden kocarek typu golfové hole

CK - ¢ipova bezkontaktni karta (poplatek za vyddni €ini 100 K¢, platnost 3 roky)

Zdroj: Autor
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V ramci Upravy tarifniho systému doslo k ur€itym zméndm a zaroven k zachovani nekterych

soucasnych skutecnosti:

v

Byla mirné navySena cena pii pouziti CK a to z diivodu vétsi prehlednosti
a snizeni nepoméru mezi touto cenou a cenou mesi¢niho predplatného.

Pro zvySeni atraktivity mési¢niho pfedplatného ve srovnani s ¢ipovou kartou

byla snizena jeho cena z 260 K¢ na 180 K¢&.

Bylo nov€ zavedeno cCtvrtletni a rocni Casové ptedplatné. Roc¢ni Casové
predplatné bylo doposud nabizeno pouze diichodctim.

Zlevnéné jizdné pro zaky (6-15) a studenty (15-26) tvori vzdy 50 % zakladniho
jizdného.

Cena ro¢niho Casového predplatného pro diichodce nad 65 let byla navySena
0 100 K¢, protoze je pomérné nizka vic¢i ostatnim cenam jizdného. Zaroven si
vSak mohou dichodci nove zakoupit zlevnéné jizdné.

Piislusnici Policie CR ve stejnokroji a drzitelé Zlaté Janského plakety byli
nove pridéleni do bezplatné piepravy.

Cena zakladniho jizdného v hodnoté 10 K¢ je piiméfend a dle provedeného
pruzkumu pftijatelna, proto ziistava nezménéna.

Jednotlivé jizdenky zlstavaji prestupné a plati pro jizdu na dvou spojich nebo

40 minut.

5.2 Poskytovani informaci o nabidce sluzeb MHD AS

Z provedeného priazkumu vyplyva, ze by drtiva vétsSina dotazanych piivitala aktivnéjsi

ptistup v poskytovani informaci o sluzbach MHD.

V soucasné dobé jakdkoliv propagace chybi a neexistuje moc alternativ, jak by se

obCan mésta popf. jiny nahodny cestujici o nabidce sluzeb MHD jednoduse dozvédél. Jednou

z moznosti je vyhledani jizdnich ¥adt MHD pies CIS JR nebo pies stranky méstského

infocentra, které zdjemce opét navedou na CIS JR. DalSi moznosti je pfijit na n¢jakou

zastavku a zjistit, zda je obsluhovana linkou MHD. Pokud by se ovSem potencidlni cestujici

rdd dozvédél vice, nalezne hledané informace az na strankach dopravce Autobusy Karlovy

Vary, a. s., coz nemusi byt pro kazdého piistupna a rychla zalezitost. Zadna z uvedenych

alternativ nepfispiva ke zvyseni atraktivity MHD v ASi.
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Jednoduché a rychlé zlepSeni by pfineslo vytvoieni souhrnného propagacniho letaku,
ktery by obsahoval schéma linek vcetné¢ polohy zastavek, vSechny jizdni tady, tarif

a kontaktni udaje pro dalsi informace (webova adresa, e-mail, popf. telefonni ¢islo).
Tento letak by byl vyvésen a pravidelné aktualizovan:
v' v elektronické podobé jako odkaz na tivodni webové strance mésta,
Vv elektronické podobé¢ na webovych strankdach INFOCENTRA,
V tisténé podobé€ na vyvésnich tabulich po celém mésté,

vV tisténé podobé v prostoru obou zelezni¢nich stanic,

AN N N

a distribuovan Vv tisténé podob¢ do nejvyznamnéjsich instituci (Gfady, nejvetsi

zaméstnavatelé, zdravotnicka zatizeni, ZS, MS, aj.),

v' avpravidelném (min. ¢tvrtletnim) intervalu publikovan v mistnim tydeniku.

Toto opatfeni neni vyrazn€ finanéné ndkladné a jisté by ptispélo ke zvySeni zajmu
0 sluzby MHD. V dal§im fadé by mohlo pomoci k rozsdhlejsi komunikaci (pfipominky
anaméty) mezi obCany a méstem na toto téma, coz je velmi dulezitym faktorem

a predpokladem pro zajisténi kvalitni vetejné sluzby.
5.3 Zastavky MHD

Oznacniky s tabulemi pro jizdni fady jsou u nékterych starsSich a nerekonstruovanych
zastavek ve Spatném stavu. Oznacnik je napf. vyvracen ze své puvodni polohy, je zrezly,
poskozeny nebo na ném neni ndzev zastavky. Vyvésky s jizdnimi fady na tabuli chybi nebo
jsou poskozené. Z uvedenych informaci rovnéz neni jednoznacné ziejmé, kterymi linkami je
dana zastavka obsluhovéna.

MozZnym feSenim je zakoupeni novych oznaéniki, které budou mit jednotny vzhled
a budou vyhovovat pfislusné normé. Tabule pro jizdni fady a vyvésky bude chranéna
odolnym plexisklem. Toto feSeni je ovSem pomérn¢ finanéné narocné.

V obou piipadech (zachovani souCasnych oznacniki nebo ndkup novych) vSak plati,
Ze je potfeba zajistit CastéjSi kontroly jejich stavu a stavu bezprostfedniho okoli zastavek
MHD. Kontrolu by mély technické sluzby provadeét alespont jednou tydné, v idedlnim piipadée

i vicekrat.
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ZAVER

Na zaklad¢ provedené charakteristiky v analytické Casti byla stanovena zakladni
negativa soucasného stavu MHD. Na jejich podkladé byly v dalSich ¢astech piredstaveny
navrhy pro jejich omezeni, popi. Uplné odstranéni za ucelem zlepSeni soucasného stavu.
Navrhy byly rozdéleny do nékolika moznych variant.

Ve treti Casti prace byl predstaven ndvrh, ktery mél za kol sniZit souc¢asné vysoké
provozni naklady bez tpravy soucasné sit¢ linek a bez vyrazného omezeni nabidky spoju.
Tento navrh pocita s potfizenim nového nizkokapacitniho vozidla. Vozidlo bylo vybrano
Zvice variant na zakladé metod vicekriteridlniho rozhodovani. Po jeho vybéru doslo
k prepoctu novych ro¢nich provoznich nakladi a k jejich srovnani se sou¢asnym stavem.

Ctvrta ¢ast prace se zabyvala daldimi negativy, kterymi jsou nepfehledné sit’ linek,
omezend a nepravidelnd nabidka spojii a nedostatecné pokryti nekterych tizemi. V ramci
navrhu byla piedstavena nova a upravena sit’ linek a zastavek vcetné novych jizdnich fada
a turnusu vozidla. Poté opét doslo k vyhodnoceni celého navrhu.

ZaveéreCnd cast se zabyvala navrhy, které maji za ukol zvysit atraktivitu MHD
a odstranit n¢které jeji nedostatky, pfedevsim v oblasti tarifu, poskytovani informaci a znaceni

zastavek.
V diplomové praci se podafrilo:

v\ piedstavit navrh, kde bez vyraznych zmén je mozné uspofit vice nez 25 %
provoznich nakladi ro¢né,
predstavit navrh nové sité linek s pravidelné;jsi nabidkou spoja,
zavést linku do dlouhodobé nepokryté vychodni oblasti mésta (tzv. ,,Radar),
zajistit plynulejsi ndvaznost na spoje Zeleznicni dopravy na hlavnim nadrazi,
prodlouzit denni dobu provozu MHD,

zajistit provoz béhem dne pouze jednim vozidlem,

LSRR N N NN

u navrhu nového linkového vedeni snizit ro¢ni provozni ndklady o 4 %

piipouziti souasného vozidla, popt. sniZit provozni ndklady o témét 28 %

pii pouZiti navrhnutého nizkokapacitniho vozidla,

v' upozornit na nevyhovujici stav podavani informaci o sluzbAch MHD
a pfedstavit mozny navrh feSeni za i€elem zvySeni atraktivity systému,

v' upravit disproporce mezi cenami v tarifu a rozsifit nabidku ¢asového jizdného.
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Hlavnim limitujicim faktorem byly ro¢ni provozni nédklady, kde bylo snahou
a podminkou je neptekrocit, ale naopak je snizit. Z tohoto divodi nebyla v navrhu napf.
zavedena linka Kk hrani¢nimu ptechodu se SRN k tamé&jSimu nakupnimu centru nebo nebyla
prodlouzena linka az ke sportovnimu aredlu Vrch Haj. Déle rozsah nabizenych spoju zustal
pouze pro pracovni dny.

Do budoucna je rozsiteni linek do téchto oblasti, stejné tak vikendovy provoz, urcité
zajimavou moznosti, 1 kdyz urcité ne jedinou a podmine¢nou. Dale stoji za zvazeni, zda by
mésto nezacalo uvaZzovat o moZnosti provozovani MHD vlastnimi silami napt. pomoci svych
technickych sluzeb (ASské sluzby, s.r.0.). Tento systém funguje jiz ispeSné¢ v mnoha méstech
v celé CR.

Celkové je syst¢ém MHD v ASi zatim velmi malo vyuzivan, je doslova neobliben
a rozhodné neni dokonaly. Cilenymi a postupnymi upravami, na kterych se budou podilet
nejen zodpoveédné osoby, ale svymi naméty a pfipominkami i ob¢ané meésta, 1ze tuto situaci
zménit. Samoziejme vSe zalezi na politické a ekonomické situaci. Tato prace by mohla byt,
v dlouhodobé¢ neménném obdobi, takovou prvni ,,vlastovkou®, ktera ma ukazat, Ze prostor

pro zménu k lepSimu v systému méstské hromadné dopravy v Asi rozhodné existuje.
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PRILOHY



Priloha ¢&. 1: Jizdni fady MHD 2011

Autobusy Karlovy Vary,a.s. www.autobusy-kv.cz infotelefon AKV24 353 613 613
415001 MHD AS - Linka 1:As,garaze-As, hibitov toéna-As,Mokfiny-As,Zel.st. —
Plati od 12.12.2010 do 10.12.2011 @:’
Pfapravu zajishie P.l.mbusy Kaslowy Vary, a.s.. Sportovni 4, Karovy Vary, AS, el 354528550
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. =de v pracovy nejede 31.12.2010
Ma lince plati tanf wyhiaseny pro MHD AS. Jednotive jizdenky js0u plestupne, plall pro ji2du na dvou spojich nebo 40 minut
spoy jede po jine tase

Autobusy Karlovy Vary,a.s. www.autobusy-kv.cz infotelefon AKV24 353 613 613

415002 MHD AS - Linka 2:A%-A3 Zel.st.-AS Zel st mésto-As sidlisté
Plati od 12.12.2010 do 10.12.2011

Prepravu zajishue : Autobusy Karowy Vary, a.s., Sportovni 4, Kardovy Vary, AS, tel 354528550

1 3 T 2 5
g g 1od &
s .. i« [N IR U aod - -
Feg | B3 .. - || As . .
{ 0. A As - -
Ll [T 4 | As, % .
{ { 81 As 1222 . 3
{ { 8| As, i . 116
£ el gl . T As 1224 . [1524
Feof [iEL g1l As 1233 . |16
Go Gag = 1233 ... |15
94— AS
Goi| ... | Bag . od 123 . [15
Goy .. | § 10 | As. | 12| .. [182
;11 g 11 | As, | 12230 . |[15=0
Gogl .. | Bag 1| As - 122 ... [1219
gz.? . gd? ‘35' As, . . }%ae . }gm
o . £ P od o . 17
14— Assadstd ... ... —
| | Bay od pf 1227 .
oo | .. I &= 18pf Askimo .............. . od 12z .
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ede po j |n trase

Autobusy Karlovy Vary.a.s. www.autobusy-kv.cz infotelefon AKV24 353 613 613

415003 MHD AS - Linka 3: As,garaze-As,Vernérov-As,zel.st.
Plati od 12.12.2010 do 10.12.2011

Plepravu zajishis  : Autobusy Karowy Vary, a.s., Sportowni 4, Karovy Vary, AS, tel 354526550
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Priloha ¢. 2: Vyznamna mista a instituce ve mésté

Uredni mista

Napojeni na

Nazev Sidlo Oteviraci doba sit/ linka

Meéstsky urad AsS Kamenna 52 7,30-12/12,30-16,30(ut 14,30) 1,2;3
Méstsky urad AS, nova budova U Radnice 1/2 7,30-12/12,30-16,30(ut 14,30) 1;,2;3
Meéstsky urad As, OSVazZ Hlavni 49 7,30-12/12,30-16,30(ut 14,30) 1,2;3
Utad statni socialni podpory Vysoka 24 Po, st 8-17; ut, & > 13.00 1;3

DiP Utad prace Vysoka 24 Po, st 8-17; ut, ¢t > 13.00 1,3

Financni urad Karlova 13 Po, st 8-17 1;2;3
Posta AS - hlavni Postovnin. 911 8-18 1,2;3
Posta 2 - pobocka Hlavni 116 10-15 1,2;3
Meéstska Policie As Hlavni 149 7-15 1;,2;3
00 PCR A3 G. Geipela 2 Nonstop 1;2;3
Pobocka €S Hlavni 57 Po, st 9-17; ut, & > 15; pa > 17 1;2;3
Pobocka CSOB Hlavni 75 9-17 1,2;3
Pobocka GE Money Bank Hlavni 6l 9-17 1,2;3
Pobocka KB Hlavni 2800 Po, st 8,30-17; ostatni> 16,30 1,2;3

Vzdélavaci zarizeni

Nazev Sidlo Napojeni na sit / linka

1. Zakladni skola AsS Kamenna 152 1,2;3
2. Zakladni Skola AS Hlavkova 26 3

3. Zakladni skola AS Okruzni 57 2
Gymnazium a SOS A3 Hlavni 106 A% 1,23
Z8aPS A3 Studentska 13 2
ZUS Roberta Schumanna A$ Saldova 7 13
Matefiska skola Moravska 10 1,23
Matefiska skola Nohova 2201 1,2;3
Matefiska Skola Neumannova 2560 1,2;3
Materska skola G. Geipela 15 1,2;3
Matefiska skola Mokfiny 116 13
M&DDM Slunicko A3 Stefénikova 2515 NE

Zdravotnicka a socialni zafizeni

Napojeni na

Nazev Sidlo Pracovni doba sit / linka
Carvac, s. r. o. Nemocniéni 52 6,30-13(+/-) 1;3
Carvag, s. r. 0. - rehabilitace Na Vrchu 24 7-11,30/12-18 2
Stiedisko Klostermanova 1/ 2 Klostermannova 8-13(16) 1;,2;3
Stredisko Skrivanci Skrivanci 37 7-15(16) 1,2;3
Stredisko Palackého Palackého 1615 7-11.30/7-16 12,3
Dim s pecovatelskou sluzbou Dlouha 1 - 1;2;3
Obchodni centra
. ) ., Napojeni na
Spolecnost Sidlo Oteviraci doba .
sit / linka
Billa Rybnicni 2744 7:00 - 20:00 1,2;3
Penny Market Kamenna 2764 7:00- 20:00 1,23
Lidl Selbska 2883 7:00- 20:00 NE
Travel Free hrani¢ni pfechod 8:00 - 21:00 NE
Tesco Chebska 7:00-22:00 1




Vyznamni zaméstnavatelé

Spolecnost Sidlo Pracovni doba Iiocet . Na,p’ou?nl na
zaméstnanci | sit/linka
Petainer Czech Holdings s.r.o. Skandindavska 2 7-15-23 100-199 1;2;3
ASTOS AS a.s. Selbska 18 100-199 2
ZDMs.r.o. Okruzni 22 6-14-22-6 100-199 1,2;3
Carvac, s. r. o. Nemocnicni 52 6,30-13(+/-) 100-199 1;3
Nostra, s.r.o. Hedvabnicka 1259 6-14 100-199 1;2;3
ILOS Industrie Logistik Service, s.r.o Krajkarska 1448 100-199 2
Bekaert textiles CZ, s.r.o. Lipovd 1 51-99 1;,2;3
Tesco As Chebska 5,30-22 51-99 1
Firma Antonin Chvojka Selbska 1 6-14-22 51-99 2
Gealan Czech, s.r.o., LIPO AS, s.r.o. Nemocnic¢ni 41 6-14,30-23,00 51-99 1;3
Technotool, s.r.o. Lipova l 51-99 1;2;3
MTG Montagetechnik GmbH Slovanska 4 51-99 1;,2;3
Buttner Textil, s.r.o. Dobrovského 1904 51-99 1;3
Asské sluzby, s.r.o. Krajkarska 11 51-99 2
VEDAP, s.r.0. E. Krasnohorské 276 6-14,30 25-50 3
TOSTEX, spol. sr.o. Chebska 1310 25-50 1;2;3
CIMA AS, s.r.o. Pivovarska 2519 25-50 1;2;3
LE-GO spol. sr.o. Manesova 1620 25-50 1;2;3
AROTECH Manufaktur s.r.o. TyrSova 1616 25-50 1;2;3
Kulturni, sportovni a ostatni mista
Nazev Sidlo Oteviraci doba Na’p'on?m na
sit / linka
Muzeum AS Mikulasska 3 Ut-pa 9-12,13-17 1,2;3
Kostel sv. Mikulase Mikulasska 9 ut, st, pa 18-19; ne 9.00 1;2;3
Knihovna As Hlavni 23 13-17,30; ¢t zavieno 1,2;3
Sportovni aral Vrch Haj + Sjezdovky Vrch H3j k-s: 8-22; ¥-b: 9-17; d,z: 9-20 NE
Rozhledna Vrch Haj d-1: 11-18 NE
Hrbitov Vernérovska 2639 8-17 1;3
Vyznamna sidlisté
"Nazev" Napojeni nasit / linka
Dlouha 1; 3
Moravska/Hlavni 1,2;3
Neumannova 1;,2;3
Vysoka/Zizkova 1;2;3
Palackého 1
Hlavni/Skfivanéi/Sadova 1,2;3
Pfibramska/Mikulasska ¢astecné
Vychodni ¢ast mésta NE

Zdroj: Autor + (10)
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Priloha ¢. 4: Pisemny dotaznik

Dotaznik - Méstska hromadna doprava v ASi

Dobry den, do rukou se Vam dostal dotaznik, ktery je soucasti rozsahlé studie majici za tkol navrhnout novy a
efektivni zplsob provozovani méstské hromadné dopravy v ASi, kterd je zde pfedevsim pro Vas - obCany mésta Ase.

Vy, ktefi néjakym zplsobem citite nepfekonatelny odpor k pfepravé pomoci hromadnych prostfedkd nebo jen MHD
prosté nevyuzivate, prosim, vyplrite tento dotaznik také. | Vase poznatky maji velkou cenu.

VyplInénim tohoto dotazniku neztratite vice nez 10 minut. Pomozte tak ke zlepseni dalSi oblasti v Zivoté
naseho mésta a vyufijte pfileZitost vyjadfit se. Dotazovani se kona se souhlasem MéU A3. Dékuji.

Otazky €. 1-16 a €. 18 jsou osobni. Otazku €. 17 vypliite, prosim, za celou domacnost!!!

Vybranou odpovéd zakfizkujte |Z

| 1 | Jste:

:lstudent/iék :lzaméstnanec/osvé |:|na matefské dovolené
:lnezaméstnanv :ldﬂchodce/ZTP |:|ostatn|’

| 2. | Bydlite:

|:|v ASi |:|ve Vernéfové |:|v MokFinach |:|v Nebesich
|:|v Hornich Pasekdch |:|v Dolnich Pasekach |:|jinde ...................................

| 3. | Po mésté nejcastéji cestujete:

|:|pé§ky |:|autem |:|na kole |:|v MHD

| 4. | PFi volbé zplsobu pfepravy je pro Vas rozhodujici: |
|:|rychlost |:|cena |:|dostupnost zvoleného zplsobu |:|jiné .............................
| 5. | Jaké je Vase povédomi o nabidce sluzeb MHD v ASi? |

I:lznémlinky, popf. jizdni fad a tarif |:|vfmjen, Ze existuje |:|nevimo MHD nic

| 6. | MHD pouzivite:

|:|denné :lnékolikréttydné |:|1—2 X mésicné |:|v{/jimeéné :lnepouiivém

| 7. | Pokud pravidelné nevyuzivate sluzeb MHD, je to zejména z dlivodu: (vice moznych odpovédi)

|:|vysoké ceny I:ldeléiho ¢asu prepravy I:lépatné dostupnosti zastavek
I:lchybéj icich informaci |:|nevyhovuj ici nabidky spoj |:|jiné ............................................

| 8. | Jak jste spokojen/a se sou¢asnou nabidkou spoj? (ohodnotte stupnici znémek jako ve skole) |
vsedni dny: | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | |:|nevim

| 9. | Nejcastéji prestupujete:

MHD - |:|vlak|:|BUS ve sméru |:|Cheb |:|Hranice/Doubrava
a(nebo) [ |viak[_|BUS - MHD ze sméru [cheb [ JHranice/Doubrava

| 10. | MHD byste byl/a ochoten/a jesté pouiit, kdyby byl ¢as jizdy neZ Vas dosavadni zplsob pfepravy:

Dvyrazné kratsi |:|krat§|' 0 10 minut |:|krat§|‘ 05 minut :lstejny/jiné odpovéd
|:|deléi05 minut |:|deI§i010 minut |:|deI§|’o 15 minut

| 11. | Jaky byste zvolil/a model sité linkového vedeni?

|:|vice zastavek (krat$i dochazkova vzdalenost na zastavku, delsi doba jizdy)
|:|méné zastavek (del$i dochazkova vzdalenost na zastavku, kratsi doba jizdy)
:lponechat soudasny stav

otocte list >




| 12, | Jaka je pro Vas pfijatelna dochazkova doba z Vaseho "vychoziho mista" na nejbliZsi zastavku?

|:|do3minut/200m |:|d05minut/350m |:|do 10 minut /700 m |:|vice

| 13. | Preferoval/a byste nékteré zastavky na znameni, pokud by to urychlilo jizdu?

|:|ano |:|ne |:|je mi to jedno

Jakou cenu jednorazového (za jednu cestu) zakladniho jizdného (bez vyuZitislev) jste jesté

14. i
ochoten/a zaplatit?

|:|méné nez 8 K¢ |:|8—9 Ké |:|10 K¢ (soudasna cena) |:|11—12 Ké |:|13 K¢ a vice

| 15. | Preferujete spide:

I:ljednotlivéjizdenky I:l(:asovéjizdné I:lcestuji bezplatné

Uvital/a byste aktivnéjsi pFistup v poskytovani informaci o nabidce sluzeb MHD, napf. na webovych

16.
strankach méstského Uradu a v mistnich novinach?

|:| urcité ano |:|sp|'§e ano I:lspl'§e ne |:|uréité ne

| 17. | Charakterizujte, prosim, smérovani Vasich cest béhem tydne.

Vyplrte odkud a kam nejcastéji cestujete, v jakou denni dobu a jakym zplsobem, véetné zpatecnich cest.
Vypliite také sméfovani nejen Vasich cest, ale i cest dalSich élend (partner, déti) domacnosti.

Pokud se Vam domui dostalo vice téchto dotazniki, vypliite tuto ¢ast pouze v jednom z nich!!!

Den: R =Pracovni den Zplisob pfepravy: P = P&ky &A= Auto @6 = Kolo
h® = Sobota a nedéle

Odkud a kam: ulice; vefejné misto; nazev obchodniho domu, spolecnosti, instituce, atd.
napr: Klicperova, sidlisté Dlouhd; Hrbitov, vrch Hdj, nddraZi AS-mésto; Lidl; Rexam; finanéni urad

Priklad: KaZdy pracovni den v sedm hodin rdno jezdite na kole z domova do prdce do ndkupni zony Freeshop.

| 0 |><| hey |><|9»13|13-17|17-24| Nedbalova | Freeshop I P | & N MHD I
Den Cas Odkud Kam Zpusob prepravy
1| R | h| 59 |9-13[13-17|17-24 P|&|® MHD
2 | R | ha] 59]|913[13-17[17-24 P|&|® MHD
3| R | ba| 59 [913[13-17[17-24 P | & | MHD
4 | X | ke | 59 [9-13]13-17|17-24 P|&|® MHD
5| R | ha| 59 [913[13-17[17-24 P|&®| MHD
6 | X | ha| 59 [913[13-17[17-24 P |&|&® MHD
7| R | ha] 59 [913[13-17[17-24 P|&|&® MHD
8| R | M| 59 [9-13[13-17|17-24 P | & MHD
9 | R | b | 59 [9-13[13-17[17-24 P|&|&® MHD
10| R | ke | 59 [9-13[13-17|17-24 P || MHD
11| R | ha | 59 [9-13|13-17[17-24 P | & | MHD
12| R | b | 59 [9-13(13-17[17-24 P | & | MHD

UdajeosméFovém’cestbylyvyplnényza:| 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | ¢leny domacnosti.

| 18. | Vase pfipominky a naméty k sou¢asnému stavu MHD:

Zdroj: Autor



Priloha €. 5: Podrobny vykaz nakladii — rok 2010 x navrh (minibus)

Méstska hromadna doprava AS

Stav Rok 2010 Navrh

Celkovy pocet ujetych km 53968 52 197

Polozka Celkem |\ enem | €M™ | ke/km

tis. K¢ tis. K¢

1 Pohonné hmoty, oleje 339 6,28 257 4,92
2 PryZové obruce 11 0,20 14 0,27
3 Ostatni pfimy material 25 0,46 25 0,48
4 Pfimé mzdy 369 6,84 360 6,90
5 Odpisy 144 2,67 188 3,60
6 § g |Prondjem dopravnich prostfedkd (leasing) 0 0,00 0 0,00
7 § S Opravy a udrZovani autobusl 571 10,58 110 2,11
8 2 8 ISilnieni dar 0 0,00 0 0,00
9 Pojisténi zakonné odpovédnosti 21 0,39 38 0,73
10 E «w = |Cestovné 17 0,32 17 0,33
11 g ;g = |0dvody do fondu 124 2,30 123 2,36
12 O 22 jine ostatni pfimé naklady 57 1,06 57 1,09
13 Rezijni naklady 104 1,93 104 1,99
14 |Provozni naklady celkem 1782 33,02 1293 24,77

Zdroj: Autor



Priloha €. 6: Grafikon obéhu vozidla MHD

Linka | Spoj Poznamka Odkud |Odjezd|Pfijezd| Kam min km (M (km)
k1 Nastup na sménu 4:05 Garaze
Pristavna jizda Garaze 4:25 4:26 AS, garaze 1 0,2
1 1 AS, gardze 4:26 4:42 AS, Zel. st. 16 53 0
Pauza 18 -
3 1 AS, Zel. st. 5:00 5:34 AS, sidlisté 34 13,1 0
1 3 AS, sidlisté 5:38 5:52 AS, Zel. st. 14 4,6 0,3
2 2 AS, Zel. st. 5:53 6:08 AS, Krajka 15 3,6 0
2 1 AS, Krajka 6:11 6:17 AS, Kino 6 1,9 0,2
1 2 AS, Kino 6:19 6:35 AS, Kino 16 4,1 0
1 5 AS, Kino 6:38 6:52 AS, Zel. st. 14 3,8 0,3
3 3 AS, Zel. st. 6:55 7:34 | AS, sidlisté 39 14,6 0
1 7 AS, sidlisté 7:38 7:54 AsS, Zel. st. 16 4,3 0,3
Pauza 29 -
2 4 AS, Zel. st. 8:23 8:36 AS, Hrbitov 13 3,8 0
3 5 AS, Hrbitov 8:38 8:52 AS, Zel. st. 14 3,9 0,1
1 4 AS, Zel. st. 8:56 9:14 AS, sidlisté 18 6,2 0,2
R1 Odchod ze smény | AS, sidlisté 9:16
R2 N&stup na sménu 9:16 | AS, sidlisté
1 9 AS, sidlisté 9:18 9:37 AS, sidlisté 19 51 0,3
2 3 AS, Krajka 9:41 9:54 AS, Hrbitov 13 3,9 1
2 5 AS, Hrbitov 9:56 10:09 AS, Zel. st. 13 3,8 0,1
1 6 AS, Zel. st. 10:16 10:32 | AS, sidlisté 16 4,3 0
1 11 AS, sidlisté 10:38 10:54 AS, Zel. st. 16 4,3 0,3
3 2 As, Zel. st. 10:56 11:44 AS, garaze 48 16,9 0
Pauza 16 — — ——
1 8 AS, garaze 12:00 12:20 AS, Kino 20 53 0,3
2 6 AS, Kino 12:23 12:30 AS, Krajka 7 1,9 0
1 13 AS, sidlisté 12:36 12:52 AS, Zel. st. 16 4,3 1
1 10 AS, Zel. st. 12:56 13:14 AS, garaZe 18 5 0
K2 Odstavna jizda AS, garaze 13:14 13:15 Garaze 1 0,2
Odchod ze smény 13:25
K1 Nastup na sménu 13:52 Garaze
Pristavna jizda Garaze 14:07 14:08 AS, garaze 1 0,2
1 15 AS, garaze 14.08 14:24 AS, Zel. st. 16 4,3 0,3
3 4 AS, Zel. st. 14:26 15:18 | AS, sidlisté 52 17 0
Pauza 10
1 17 AS, sidlisté 15:28 15:43 AS, Zel. st. 15 4,6 0,3
3 6 Pauza 13 AS, Zel. st. 15:56 16:41 | AS, sidlisté 45 16,2 0
1 19 AS, sidlisté 16:42 16:57 AS, Zel. st. 15 46 0,3
2 8 AS, Zel. st. 17.00 17:16 AS, Krajka 16 4,1 0
1 21 AS, sidlisté 17:18 17:35 AS, Zel. st. 17 6,2 1,2
2 10 AS, Zel. st. 17:35 17:48 | AS, Hrbitov 13 3,8 0
Pauza 12
2 12 AS, Hrbitov 18:00 18:06 AS, Kino 6 2
k1 Odstavnd jizda As, Kino 18:06 18:10 Garaze 4 1,3
Odchod ze smény 18:25
Celkem 603 186,8 8,4

Zdroj: Autor




Priloha €. 7: Mapa dostupnosti zastavek po zavedeni navrhu
mE
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\ 1 ( Vysvétlivky: 1:29000

)i W
_,,-,/ ‘\';1;_ . zastivka MHD / e nova zastaivka MHD
™ uredni mista

B [ ] vzdélavaci zafizeni
Wikenau—" [ ] obchodni centra
Wesas
) [ ] zdravotnicka a socialni zatizeni
3.“ = \ i T vyznamna sidlisté
“' —= = \\\ i
1| — == = i 217
| / = e : Nebesz i o
‘Cn‘ = = | O izochrona dochdzkové vzdalenosti 5 minut
{f =4 ®
f S =

“ | ! N\ovy\“ Q izochrona dochazkové vzdalenosti 10 minut
Zdroj: Autor + (7) 2 I\ Zdar S8



