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SOUHRN

Diplomova prace se zabyva problematikou vybudové@ejného logistického centra
s terminalem kombinované dopravy v okoliésta Rerova. DalefeSi moznosti napojeni
tohoto centra na Zelezmii, silnini a leteckou dopravu a v neposledatk se zabyva
celkovym rozvrzenim prostor kgného logistického centra a terminalu kombinované

dopravy.
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TITLE

Public logistics center and a combined transpomniteal Rerov in relation to

transport infrastructure

ABSTRACT

This thesis deals with the establishment of puldgistics center with a combined
transport terminal in the town area gEPRv. It also deals with possibilities of connegtthis
center to rail, road and air transport and findllgleals with the overall layout area of public

logistics center and combined transport terminal.
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UvOoD

Doprava se diky novym technologiim stale dynamic&yviji. Nejvic pozornosti
ovSem zasluhuje pbéh posledniho stoleti, kdy doslo k masivnimu rozwajioha dopravnich
subsysténn. Doprava se dostala do gegi jak politickych, tak i &deckych zajm. Mezi
dulezité podsystémy dopravy lzefadit také kombinovanouigpravu a problematiku tvorby
logistickych center.

Kombinovana peprava, do jejiz problematiky ¥ggna logisticka centra spadaji, je
v podstat intermodalni peprava (vice druhdopravy pomoci jednéigpravni jednotky, bez
manipulace s jejim obsahem)fi miZz se hlavni¢ast trasy uskutai Zeleznini, pog.
vnitrozemskou vodni nebo nabmé dopravou a koncovy Usek dopravou sitmj ktera zde
slouZzi spiSe jen pro svoz a rozvoz naklad

V logistickém centru seigtava nabidka a poptavka po logistickych sluzbgicbem?z
zde funguje napojeni minim&ma dva druhy dopravy.

Logistické centrum (dale LC), jakoztouldzity prvek v systému intermodalni
piepravy, pedstavuje $et riznych druli dopravy. V logistickém centru dochazi k integraci
dopravnich i zasilatelskych podiikdale také podnik které zajiSuji nag. logistické nebo
celni sluzby, ale i gimyslovych a obchodnich podiikVeSkera logisticka centra vyuZivaji
minimalné dva druhy dopravy. Ve &Sir¢ pripadi to byva Zelezwni a silnEni doprava,
nicmére to neni podminkou. V s¢éasné dob jsou mozné mnohé modifikaceigemz zalezi
na poloze toho daného logistického centiégi \dopravni infrastruktie. NejvyhodgjSi je
potom, pokud je logistické centrum napojencityd hlavni druhy dopravy — tedy na dopravu
Zeleznéni, silniéni, leteckou, ale i vodni. Logisticka centra, ktstauzi Siroké viejnosti,
resp. podnikm, které ukitym zpisobem vyuZivaji dopra¥n— prepravnich sluzeb, se
nazyvaji véejné logisticka centra.

Snaha budovat logisticka centra vest8vstéle roste. Logisticka centra se stavaji
béZznou sodasti distribdnich sluzeb. | WCeské republice jich &kolik je, nicmér se jedna
pouze o0 neuvejna logisticka centra, ktera slouzi pouze pro rivitepoZzadavky daného
podniku, ktery toto centrum provozuje. ¥@mé logistické centrum neniGR ani jedno.

V roce 1998 také wsto Rerov projevilo seridzni zajem vybudovatiemé logistické
centrum (dale VLC) s terminadlem kombinované dopréddle TKD). Tomuto zaru také
napomahéa samotny fakt, ze takové logistické centjaknjiz bylo feteno, vCeské republice
chybi. Navic nisto Rerov leZi ve sedu Moravy, jakoZto cel&eska republika v centru
Evropy. Proto se i#erov stdva strategicky vyhodnym mistem pro vybudovi@akového
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logistického mista. #@rov se da chapat jakd@ikovatka cest prostupujicich Evropu z vychodu
na zapad a z jihu na sever. Jeho geograficka pgidm® nabada tento zajem podipo

DalSim dilezitym faktorem je, Ze méar€ov vyborné napojeni na Zelesmi, silnicni a
leteckou dopravu, coZ je pro vznik logistického tcandilezitym faktorem.Cim vice
moznosti vyuZiti iznych druli dopravy, tim Iépe pro ziskani prestize a stalygkazniki
pierovského logistického centra.

V souwasnosti se problematikou VLC s TKD vePow zabyva spoknost Rerovska
rozvojova s.r.o. FedevSim se jedna &nnosti @ipravné — vykupovani pozerik jednani
s investory, zaji®vani technické infrastruktury apod. Avdi omezeni fistupu financi do
dopravni infrastruktury z pohledu statu, nenéemo datum zapeti vystavby. Pro VLC
Prerov stZejni stavba — dobudovani dalnice D1 v Useku Hulibipnik nad Bé&vou pes
Prerov je planovana ndjiy na rok 2025. To také znamena odsun budovani ¥% @a tento
rok.

Tato diplomova prace se zafuje na problematiku vybudovani regného
logistického centra v okoli &sta Rerova v Olomouckém kraji a tofgvazié z pohledu
uzemniho planovani a na navrZzeni vhodnych trasnpmmjeni tohoto centra na dopravni
infrastrukturu, ostatni planovana iega logisticka centra a {jmnyslové zény. Cilem je
obsahnout problematiku vybudovani tohoto centraepaidznych kritérii a vyeSit napojeni
verejného logistického centra ¥dPow na silnEni, Zeleznini a leteckou dopravu. Taktéz
navrhne prostorové usfamani VLC s TKD.
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1 Koncepce véejnych logistickych center vCeské republice

V souwasné dob se nedé&ici, Zze by mohly Zelezoini, pog. vodni doprava ve &sSi
miie konkurovat silrini dopra¥. To se pak také projevuje nagimym prettZovanim silnic a
s tim souvisejicimi déimi problémy, jako jsou na&pnadngrné opotebeni échto komunikaci
nebo zné&isteni ovzdusi, pop dalSi externi naklady.

Tento problém nesi pouze&eska republika, ale je to problém celoevropskytdse
musi feSit systematicky za vyuziti celoevropské koncepdera navrhuje a usimuje
dopravu se zasienim na pesun nakla@l ze silnic na Zeleznici a splavné vodni toky.
Dulezitym komponentem je tedy uZSi spojeni dopravgnvp silnini, Zeleznini a také
dopravy letecké. K tomu by praunéla slouzit sf verejnych logistickych center po celé
Evrope, ktera budou strategicky rozmisa na dlezitych trasachti dopravnich uzlech. A
praw v téchto centrech bude dochazet dtbet prepravni prace za vyuziti legj8ich,

k Zivotnimu prostedi SetrgjSich a vykongjSich technologii.

Pro Ceskou republiku zpracovava koncepci vyemi sit verejnych logistickych
center Centrum dopravniho vyzkumu se sidlem v Pnazebjednavku Ministerstva dopravy
z roku 2005 (16).

Problematiku budovani VLGeSi mnoho stdt EU na vladni Urovni i za pomoci
asociace Europlatforms (asociace evropskych logigth center), ktera sdruZuje rega
logisticka centra. Nejdale ve vyvoji VLC jsou pakeiecko a ltalie, kde vznikala prvni
logistick& centra se zapojenim SirSfejaosti jiz v 70. letech gmecké Brémy v roce 1979). |
v ostatnich zemich se da hewoo logistickych centrech vybudovanych na béazi VLC
némeckéeho nebo italského typu, nicriga zde véejny sektor zapojen pouze okrajonebo
nemaji dostataé napojeni na kombinovanéepravy. Ale i v sotasném Nmecku maji
problémy s dosazenim uspokojivych vyslédk gevodem peprav a to i festo, ze maji
v oblasti VLC velkou tradici (16).

Situace viiznych statech EU jeizna, nicméd CR miZe vychazet reeni, ktera byla

jiz vyuZzita v jinych zemich.

1.1 Funkce si€ verejnych logistickych center
Ukolem VLC je znéna v clb& prace, tedy fesun peprav na mé&hvyuzivané druhy
dopravy a tim odlefeni dopra¥ silniéni. V CR je snahaidevsim o vy3si vyuZiti Zelezni

dopravy.
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Hlavnimi Ukoly jsou pak propojeni VLC celostatnihnggznamu pro pevazr
mezinarodni fepravy, dale pak propojeni VLC celostatniho vyznaWLC regionalniho
vyznamu pro fepravy vnitrostatni. Naslednje pak dilezité napojeni na ostatni centra

v ramci logistickychretézci, jako jsou nap primyslové zony, fistavy, letis¢, apod.

1.2 Lokace varejnych logistickych center
Jedno logistické centrum QR problém n#&esi, proto je nutné vytvib sit, kterd se
bude skladat z vice LC na Gze@dch, Moravy i Slezska.

Samotné umishi tchto center by se &to ridit fidicimi faktory a to:
» stavem dopravni infrastruktury,
* moZnou poptavkou a sgebou (pamyslové zény, obchod, obyvatelovo),
» ochranou Zivotniho prasdi,
* napojenim na dalsi LC.

Lokace logistickych center ma pak é¥aze. Prvni faze slouzi k nalezeni vhodné
lokality podle poteb potencialnich uZivatelVLC. Pri této fazi se \CR postupovalo podle
okresi pro dostatéené presnou lokaci a moznost vyuziti vcelkdepnych addj z jejich
databazi. Druha etapa pakegstavuje fesné umisni VLC v ramci okresu. Zde se pak
zohlediuje napojeni na dopravni infrastrukturu, ovlmn Zivotniho prosedi, soulad
S mistnimi spravami, dostupnost pozérdtd. (19).

Pomoci analyzy vyroby a sgeby (podle vyrobnich podnikpodle velikosti), dale
pak analyzy na zaklg&dprepravnich prouidl (vyhodnoceni saiasnych pepravnich proud) a
analyzy na zaklad geografickych vah (podle geografickych dat) vypramych Centrem
dopravniho vyzkumu, na¢h se ale tato prace nezéme, byly vybrany primara lokality
Lysa nad Labem (nedaleko Prahy) a Brno — Slatiteglkby nély v hlavnim vyznamu slouzit
jako VLC celostatniho vyznamu. Sekundfrpak lokality Ostrava — MoSnov, i&ov,
Havlickav Brod, Pardubice, Libere€eské Budjovice — Nemanice, Usti nad Labem, Rize
Liné a Nové Sedlo s vyznamemnepazi regionalnim (vizObrazek 1) (19).
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Obréazek 1: Rozmistni VLC podle koncepce VLC vCR zdroj: (18)

V budoucnu vybudované VLCi&ov ma pedpoklady pro usgné fungovani a
znanou poptavku ze strany zakazinikombinované fepravy a celko¥ také logistickych
sluzeb. Mo by patit do zakladni struktury VLC eské republice s mezinarodnim
napojenim pevazré na Polsko, Slovensko a Rakousko.

1.3 Umisténi verejného logistického centra v Perové z pohledu tzemniho

planovani

V Gzemnim planu zadaného magistrateréstan Rerova ze srpnaroku 2009 se jiz
pocita s lokalitou jize od mésta mezi obcemi BoclipLovéSice a Perov.

Na nésledujicim obrazku (vibbrazek 2 je zobrazen letecky snimek dané lokality,
na rémz je zobrazena plocha planovana pro VLC a TKD pdk také odpovida zakresleni

v Uzemnim planuierova.
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Obrazek 2: Letecky snimek lokality VLC Prerov zdroj: (8) s vlastnimi Gpravami

V souwasné dob neni toto Uzemi zast&vwo (diky zakresleni v Uzemnich planech ani
nebude) a je jiz rezervovano pro fadity VLC. Na této ploSe se nyni nachazi zestské
plochy.

Zapadr kolem zvolené lokality prochazi 2. Zeleamii koridor, a proto je mozné
napojeni, i s vice variantami, Zelesmi dopravy na VLC. PodoBrje na tom také napojeni na
silni¢ni dopravu. Stavba budouci dalnice D1 koleferéva bude mijet VLC v jihozapadnim
az zapadnim sénu. Dalnice D1 se tedy bude nachazetésné blizkosti, ficemz
piedpokladany sjezd z dalnice bude prgpatiobré 2,8 km od VLC. Toto usgadani taktéz
umoziuje vytvadeni rekolika variant pro napojeni sikni dopravy hlavniho vyznamu na
VLC.

Do budoucna se da taktéz¢ftat s vyuzitim sluzeb letiStPrerov (zapojeni letigt
Prerov by znamenalo konkur&m vyhodu). Nachazi se asi 2 km vzduSngarou od
zakreslené plochy VLC. Napojeni by bylo s v prav@dpodobnostiteSeno ot silni¢ni
dopravou. | zde ifipadaji v Gvahutzné varianty napojeni. Problémem je dgyldni v ramci
letiS& Prerov a jeho vlastnictvi. V s@asnosti je to totiz mezinarodni néemé letiSé se
smiSenym provozem spadajici pod Arm&tRL. V posledni dobje alefeSena ministerstvem
obrany také moZnost UpIného staZzeni armadgmpského letigt To by znamenalo mozZnost
vyuzivani stavajici infrastruktury lettSsa nemusela by se budovat nova. Nictngeni zcela
jasné, zda by bez findniho zajiS¢ni zrozpdtu ministerstva dopravy kooperace
olomouckého, zlinského a jihomoravského kraje zalugpace s VLC FRerov zvladlo

financovani celého leti&t
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Na obrazku (vizObrazek 3) jsou znazorény druhy dopravy, které jsou za sasné
situace pro projekt VLC vilerow uvazované. P&tsem tedy siliiini doprava s napojenim na
dalniéni st pomoci dalnice D1, Zelezmi doprava s napojenim na |. a Il. koridor a doprav
leteck& s ndvaznosti néepovské letigt.

Terminal kombinovang
dapravy Pierov

LETISTE B Logistioks

cantrum

L

Obrazek 3: Vyuzitelné druhy dopravy pro VLC Pierov zdroj: (8)

V Uzemnim planu gsta Rerova se p&itd i s vybudovanimifstavu na kanalu Dunaj —
Odra — Labe. Prace na stévibhoto vodniho koridoru ale nejspiS nezapu v dok ne
mensi nez 20 — 30 let, a proto ijeSeni jeho zapojeni do projektu VLGeRwv zatim
bezgedmetné.

1.4 Pozadavky na véejna logisticka centra

Velikost veejného logistického centra zavisi na pozadavcictekych uzivatel. Ti
budou hodnotit svou fyzickowast podle moznosti VLC, které jim samotnym mohtingst
uzitek. Je proto nutné analyzovat vyuziti VLC v carimthu se zarrenim na slozeni VLC a
sluzby, které budou VLC poskytovany a z vystugptimalizovat celkové uskupeni VLC.
Jednoduse se dé shrnout, Ze VLC poskytuji komplexgistické sluzby.

16



Obecrk by se milo VLC skladat z skolika prvki, které jsou pro & zésadni.
Pozemni komunikace v ramci VLC se bude skladatstat@ného pdétu jizdnich prufi po
celé ploSe VLC. Pro jizdu dopravnich presiki upravené plochy musi byt také podél koleji
(Zeleznice), pokud neni vyuZita jina technologi®i@iZz se pekladka zbozfesi alternativnim
Zpasobem.

Ukolem VLC je poskytovat logistické sluzby jako hamanipulace se zboZzim, servis,
adrzba, ale i skladovani apod. Velikost skladovagitoch (volnych, zastSenych, apod.)
zavisi na velikosti celého objektu VLC a velikost ™ je odvozena od tpdpokladanych
poZzadavk na vyuZziti a poptavku po sluzbach centra. Obdoy se ndla na uzemi VLC
nachazet &na skladigt pro zbozi, skladists pgeekladkovou koleji (pro rychlé ipkladky
mezi silntni a Zelezrini dopravou), klimatizovana skladist skladis¢ s nakladacimi
rampami, ale i otaené skladovaci plochy. Bet a slozeniéchto ploch zavisi na zaffeni
VLC a hlavre na pozadavcich trhu.

Velkym plusem, ktery hovo pro zavedeni VLC je fakt, Ze zde dochazi k cdntei
logistickych sluzeb, coz ve svénigledku umoi#iuje snizeni naklads logistickymi sluzbami
spojenych. Jako napnaklady na telekomunikaceigpravy mezi fekladisti, ale i ndklady na
elektinu apod. Dochazi zde i k centralizaci ddqvych sluzeb poskytovanych VLC. Sem by
se daly zgadit feba celni sluzby, parkovani, restauragerpaci stanice, ndky vozidel,
posStovni sluzby atd.

Obzvlast dulezité je zameni na dopravni infrastrukturu jak v ramci VLC, tak
mimo VLC. Tedy komunikace, které spojuji VLC s akioh prostedim. JelikoZ \CR je
hlavnim bodem zavedeni VLC vytkeni konkuretniho prostedi mezi Zelezgni a silnéni
dopravou, je vyhodné, aby bylo VLC v blizkostileZitych a ve velké mé uzivanych jak
Zeleznénich, tak silnénich tras, pop uzli. Ve VLC by nely byt koleje v dostaimé délce i
poctu (i véetrg koleji pro posuny), aby nedochazelo k nutnosfiemi souprav. Dale je
dulezité umoznit volny fistup pro fisobeni vijSich dopravnich spaleosti a logistickych
spole&nosti, které maji zajem spolupracovat s VLC a spastmi v ramci VLC. Celkay by
meéla byt doprava, ale i ostatni procedutizeny ztidiciho centra. To zafi§je efektivni
fungovani celého VLC. Do infrastruktury pai informani systémy, které jsou nedilnou
souasti kazdého VLC. Inforntai systémy usnauliji fizeni veSkerych procés to by ndlo

v koncovém dsledku umoznit snizovani nakkad casu.
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2 Analyza konceptu VLC a problematika dopravni
infrastruktury

Nasledujici analyza se musi zabyvétSim spektrem probléinnez jen samotnym
napojeni dopravnich komunikaci a teyazrit z toho divodu, Ze je nejprve nutné sifegnit
velikost mozného trhu poptavky po sluzbach VLC DTKNelze se zabyvat napojenim,
pokud neni zndmo, z jakych praududou misobit potencialni zakaznici po logistickych
sluzbach. Do zdrdj téchto proud miazeme zeadit velka a $edni nésta, ktera se nachazi
v atrakinim obvodu VLC Rerov, a na jejichZ Uzemi se nachaZinpysl a pimyslové zony.
Dale je dileZité také umighi ostatnich VLC v ramaleské republiky.

Z pohledu dopravni infrastruktury je nutné se zabystavem stavajicich a do
budoucna planovanych komunikaci, které je moZiaditdo infrastruktury napojeni na VLC
Prerov, ale také komunikacemi v ramci jednotlivychpoj@ni z/do logistického centra na

Zeleznéni, silniéni, pog. takeé leteckou a vnitrozemskou vodni dopravu.

2.1 VLC s TKD Prerov

Jedna z konkrétnich lokalit pro vybudovani VLC jeerdvsko. Ta bude podrobena
analyze moznosti napojeni VLGdPov na dopravni infrastrukturu v nejbliz§im ok@lirdmci
kraje), ale i na vyznamné dopravni cesty mimo olookg kraj s mezinarodnim vyznamem,
které ovliviuji dopravni toky k VLC Rerov, dale také na ostatni pomocnou dopravni
infrastrukturu ¥etns ploch pro rozvoj podnikatelskyafinnosti.

Zadavatelem projektu VLCiBrov Wetre TKD je mésto Rerov. To jiz ma pro VLC
uréenou pozemek jizhod nesta, ktera je i zakreslena v tzemnim planu. Datessto Rerov
nechalo vytvéit studii proveditelnosti na téma TKDi€tov, kde setasténé zabyva, ve
znané¢ omezeném rozsahu, dopravni infrastrukturou. Tatéce studii proveditelnosti
dopliuje a zabyva se odvozenim a zadanim variant napiojeoto centra pomoci sitimich a
Zeleznénich dopravnich cest.

Patet i smérovani komunikaci vychazi z analyzy a ta samotnargé konkrétniho
scén&e podle danych kritérii. Omezujicimi faktory vydtgv dopravnich komunikaci
s ndvaznosti na VLC budergvazr poptavka po sluzbach VLC a finan stranka
vyprojektovanyctreSeni.

Kritéria analyzy se daji shrnout dékolika bodi:

* analyza zarru vybudovani VLC s TKD,

* analyza sotasného stavu DI nar@ovsku,
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» analyza napojeni VLC na ostatnésta a piimyslové zony,
» plochy pro expanzi podnikani,

 rizika pro budovani,

* moZnost vyuZiti satasnych prostor a #iaeni,

* moznosti spoluprace.

2.2 Analyza zaméru budovani VLC s TKD

Uzemni planovani ma v problematice vystavby logistth center velky vyznam,
protoZze poptavka po #aeni tohoto typu roste a musi zachytit trendy opgvizemi.

Odbornici na viejna logisticka centraesi otazku, zda je budovat pobliz velkych
aglomeraci, nebo uitkZitych dopravnich ual Umisgni logistického centra urBrova nabizi
kombinaci obojiho.

Lokaln¢ je nutné vyeSit dopravni si s ohledem na kapacitu logistického centra a
piipadné rezervy,iptemz je snaha eliminovat v co nejvysstardbytnou dopravu.

Prerov predstavuje s$et predevSim silnini a Zeleznini dopravy, s dopbnim o
dopravu leteckou. Vybudovani logistického centraarmato Uzemi tedy umozni, aby mohly i
mensi firmy vyuZivat logistickych sluzeb kombinogadopravy. V sotasnosti je nutné
pouzit, ve ¥tSin¢ pripadi, silnicni dopravu pro fepravy do zahrati, kde nasledhdochazi
k piekladani do fepravnich jednotek a k pokkavani gepravy — tudiZz pracovni mista
spojena s logistikou jsou mimo GUzeiR a z toho dale plyne, Ze neni vyuZit potencial
zanestnanosti obyvatelstva. Logisticka centra zvySajistnanost daného tzemi a unnojz
vyuZivat kombinovanou dopravu i pro menSi firmyjcemz se zveda procento vyuZziti
Zeleznéni dopravy. Vybudovani VLC by tedy celkbypodpdilo hospodésky rist celého
Prerovska.

2.3 Analyza sowasného stavu dopravni infrastruktury

M¢ésto Rerov lezi ve sedu Moravy, pesrEji v Olomouckém kraji, ndece Beéve. Jiz
od svého vzniku bylikZzovatkou obchodnich cest. LeZi na 49° severni¢pesné Siky a 17°
vychodni zerapisné délky. S dopravni vyznam #rov neztratil, spiSe naopak.

Prerov ma pro dopravu velmi vyhodnou polohu v cerinropy a tudiz fes
probihaji dilezité dopravni cesty n#p celym kontinentem. #Remz neni jeho dopravni
potencial dostatseé vyuzit.

Mésto Rerov, druhé nejtSi mesto Olomouckého kraje, je vysoce é&eym

dopravnim uzlem. Proch&zi jim VI. panevropsky mudtildini koridor s& TEN v trase
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Katovice — Ostrava —iBrov — Beclav — Vidé/Bratislava. V ramci Zelezémi dopravy
Prerovem prochazi dva z celkovyc¢kyt dopravnich koridar. Nutnosti je pak dobudovani
dalnice D1 kolem Ferova, ktera bude t¥id obchvat nésta, jelikoz FPerov zatim Zadny
obchvat nema. DalSi vyznamnou silmi stavbou bude silnice R55 ¥elPova na Olomouc.
Spole&né s dalnici D1 bude spadat doSSIEN-T.

2.3.1 Silni¢ni doprava na Ferovsku

Vyznam silnéni dopravy (pro systém kombinovanycdteprav) by se dal zadit az za
vyznam Zelezini dopravy a to zvlastproto, Ze Rerov stadle nema napojeni na défrist,
oproti dwma koridotim prochazejicim i@s jeho katastralni Gzemi. V sasgnosti kodi
dalnice D1 za Hulinem ve Zlinském kraji a pakija dal v Lipniku nad B&ou v okrese
Prerov dale na Ostravuiirodnim planem bylo dobudovat dalnici D1 koleter®va do roku
2011, nicméa v sowasnosti, v dobraznych finatinich sSkrti ve vSech sférach hospdsvi,
nejsou na jeji dokafeni girazeny finadni prostedky z rozpétu ministerstva dopravy.

Trasa dalnice D1 v Useku Hulin #elPov — Lipnik nad B&/ou bude sotasti budované
dalnini si¢ a rychlostnich komunikaci na Uze@, ktera bude s@asti zakladniho skeletu
silni¢ni dopravy ve stét

Stavba je v okresei®rov rozaélena na dva Useky a fikovice (vesnice na pomezi
zlinského a olomouckého kraje) ¥eRov a Perov - Lipnik nad B&ou. Oba tyto Useky
dalnic vychazi ze schvaleného konceptu dopravy Olmkeho kraje. Vybudovanédhto
Useki je s€Zejni pro spojeni oblasti Praha — Brno — Ostrasdim souvisejicim efektivnim
napojenim ekonomiky statu na ostatni evropské tstryk

Dobudovéani tohoto Useku dalnice D1 je pochop#tgladstatné pro samotnydrov,
pro rehoz by ngla tatocast dalnice slouzit jako obchvatsta pro odklo#éni dopravy mimo
mésto.

Dalnice D1, podle uzemniho planu, povede zapadtolo Rerova severovychodma
Lipnik nad Beévou. Pro vSechny tdeZité ¢asti tohoto Useku dalnice D1getre pielozky
silnice 11/436 nebo dalani kiizovatky u néstskécésti Rerov sever — f#dmosti a Ferov
zapad (jiz& od Bevy), jsou jiz vydana pravomocna uzemni rozhodndtsowasnosti se
jedna o vykupech pozerakJak jiz ale bylo uvedeno, pro tuto stavbu nynsme gidéleny
finanéni prostedky.

PriloZzena tabulka (vizTabulka 1) ptedstavuje srovnani jednotlivych kiiaf’R dle

délek silnic a dalnic k 31. 12. 2008. Je z ni §apatrné, Ze na celkovou délku komunikaci
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3573 km mé& pouze 22 km délnic a 91 km rychlostsibitic, coZ pedstavuje pouhych 3,2 %
k celkové délce pozemnich komunikaci v Olomouckéaiji.k

Tabulka 1: Délka silnic a dalnic podle kraj k 31. 12. 2008 (v km)

Provozni v tom
délka Délka o
CR, kraje Zelez- silnic o silnice ztoho | oo | Silnice
niénich | adainic | dalnice | G, | rychlostni gy | L
trati silnice tridy
Ceska republika 9588| 55654 691| 6210 360 | 14592 | 34 161
Czech Republic
HI. m. Praha 246 73 11 32 21 30 -
StfredocCesky 1279 9613 194 796 141 2368| 6255
JihoGesky 981 6132 15 661 -| 1636| 3819
Plzensky 708 5130 109 420 -| 1512 3088
Karlovarsky 493 2044 - 226 15 487 | 1331
Ustecky 1020 4199 53 491 7 901| 2754
Liberecky 553 2428 - 333 22 487 | 1608
Kralovéhradecky 714 3766 16 437 - 894 | 2418
Pardubicky 541 3597 8 458 - 909 | 2221
Vysodina 622 5093 93 425 -| 1630| 2946
Jihomoravsky 799 4 493 134 446 28| 1475| 2437
Olomoucky 600 3573 22 441 91 924| 2186
Zlinsky 358 2121 7 339 3 574 1200
Moravskoslezsky 673 3394 28 704 32 766 | 1897
zdroj: (14)

DalSi velmi dilezitou silnEni dopravni stavbou jefipravovana rychlostni silnice R55,
kterd bude spojovat dalnici D1 s obchvatem OlomouCela trasa R55, ktera povede
z Breclavi do Olomouce, bude dalnici D1 rélha na dva Useky. Dalnice D1 a rychlostni
silnice R55 jsou hlavnimi dopravnimi projektytepovského okresu, které seipoji
k rychlostni silnici R35 spojujici Olomouc s Lipeik, ktera byla uvedena do provozu roku
1999.

V okrese Perov je dohromady 698 km silnic a dalnic (vikabulka 2), piicemz
dalnice ma z toho 15 km. V sgasnosti tvei paténi st’ okresu Perov silnice 1/47, 1/48, 1/35
sméru miti na Brno a v severnim na Ostravu. Sekundarnihfega dilezitosti, je pak silnice
I/55 smetujici na Olomouc. fetizenosti &chto silnic by v budoucnu &a odleRit praw
dalnici D1.

Samozejme je tato stZejni infrastruktura doplma o silnice druhych adtich tid,
které pak slouzi ke spojeni s okolnimi obcemi apajeni na dopravni komunikace vysSich
tiid.
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Tabulka 2: Délka silnic a dalnic podle okreé v Olomouckém kraji k 31. 12. 2008 (v km)

v tom

Délka o o
Kraj, okresy silnic . silnice ztoho | silnice | silnice

a dalnic dalnice | tFidy rychlostni . 1.
silnice tiidy | tfidy

Olomoucky
kraj 3573 22| 441 91 924| 2186
Jesenik 292 - 66 - 124 101
Olomouc 1073 122 50 286 665
Prostéjov 675 7 33 25 166 468
Prerov 698 15 98 10 165 421
Sumperk 836 -l 121 5| 183| 531
zdroj: (14)

2.3.2 Zeleznini doprava na Frerovsku
Prerov je dileZity Zeleznini uzel jak Olomouckého kraje, tak i c&léské republiky.
Provozni délka trati jednotlivych kial’R je znazordéna v tabulce (vizTabulka 3), z niZ je

patrné, Ze jeji délka v Olomouckém kraji je cca 860

Tabulka 3: Provozni délka Zelezninich trati podle kraja k 31. 12. 2008 (v km)

Provozni
CR, kraje délka zelez-
ni¢nich trati
Ceska republika
Czech Republic 9588
HI. m. Praha 246
StfedocCesky 1279
JihoCesky 981
Plzerisky 708
Karlovarsky 493
Ustecky 1020
Liberecky 553
Kralovéhradecky 714
Pardubicky 541
Vysocina 622
Jihomoravsky 799
Olomoucky 600
Zlinsky 358
Moravskoslezsky 673
zdroj: (14)

Prerovem prochazeji dva 2gyi Zeleznénich koridof, které jsou \Ceské republice, a
to Il. a Ill. koridor. Oba pét do si€¢ TEN-T. Il. koridor snéiuje pgimo pres vlakové nadrazi

Prerov a lll. koridor miji Perov severa
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Velkym problémem Zelezémi dopravy na Rerovsku je technicka zastaralost dopravni
infrastruktury. | to je dvod ugednostiovani silnéni dopravy ped dopravou Zelezmi
podnikatelskymi subjekty (za dalSi #vibdi se da povaZovat také rgpusobivost Zelezgni
dopravy podnikatelskym subjekh). Hlavni tahy, jsou v dnesSni dblySak jiz dostatné
modernizovany.

Prerov ma napojeni détyr smeria. Sner Ostrava, Praha aiBclav lezi na zZelezénich
koridorech. Za velky problém by se dal povaZovatrsna Brno, jelikoZ se jedna pouze o
jednokolejnou trée Snahou je fetvait tuto tra’ na dvojkolejnou, aby tak Iépe mohla
konkurovat silntni dopra¥ a jeji dalnici D1. Problémem je zde vSakébfinanéni strdnka
celého projektu.

2.3.3 Letisté Prerov

V tésné blizkosti Berova se nachazi i letiSse statusem mezinarodni nimjeé letist
se smiSenym provozem. LeZi u obce Bdchtera je vzdalena pouze 4 km ag®va. Letis
ma& betonovou RWY (vzletova aigtavaci drdha) o délce 2,5 km. Leti$ha dlouholetou
tradici, jelikoZz smiSeny vojensko-civilni provoaridunguje jiz od 50. let dvacatého stoleti. O
uzivani leti& maji zajem pevazre Olomoucky a Zlinsky kraj, které tvioNUTS Il S¥edni
Morava. Samotné leti&tje v sodasné dob vybaveno nejmodedsi tidici wzi a také
naviga&nimi zdizenimi, které vyhovuji jak vojenskym normém (STAGA tak civilnim
pottebam v ramci ICAO (Mezinarodni organizace civilnlatectvi). Velikou vyhodou je také
vyuziti letiS€ Prerov jako zakladny pro zachrannou sluzbu.

Pro Rerov je letis& Prerov velice dlezité, protoZze ho &@a atraktivnim z dvodu
napojeni na leteckou dopravu. Vedle budouci dalfddea Zelezrinich koridofi by se
jednalo jiz o teti a také velmi cemy druh dopravy pro VLC. Leti§tzveda atraktivitu
Prerova pro napojeni pmyslovych z6n na leteckou dopravu, coz je Zadarl@Sgvod
zahrantnich spolénosti. Za poznamku také stoji, Zze mala vzdaleneistt] od Rerova
piinasi moznost obsluhy let&Spomoci MHD, pop. piiméstské autobusové dopravy.

Prerovské letidt by mohlo fungovat jako plnohodnotnérgmé mezinarodni leti&{iz
v brzké dob, ktera by se dala odhadnouit, maximalizaci usili o jeho zprovozni, na 3 az 5

let, po splgni potebnych modernizaci.

2.3.4 Pristavisté Prerov
V souwasnosti nemairov Zadné napojeni na siodnich ces€R. Prerovem prochéazi

feka Beéva, ktera nema parametry, které by uttmaly jeji dalSi vyuZziti pro vodni dopravu.
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Nicmére by kolem Rerova n&l v budoucnosti prochazet vodni koridor Dunaj — ®4drLabe,
ktery by n#l napojovat jak Berov, tak i celouCeskou republiku na gievropskych vodnich
cest. Nyni je ale tento projekt pouze ve faipgav a zvlast v Ceské republice se v stasné
doke t¢Zko najdou finatini prostedky pro jeho realizaci. Nicméry se jednalo o¢tvrty druh
dopravy pro napojeniiBrova na kombinovanou dopravu a dalSi zatraktivipro budouci
vefejné logistické centrum ViBrow.

Koridor Dunaj — Odra — Labe je vodohosptské dilo, které bude mit velky vyznam
pro celou republiku i Evropu. Vodni doprava je tela levna a Setrna k Zivotnimu priedi
a tudiz je jeji vyuziti vyhodné. Vybudovani tohatodniho koridoru celkay zkvalitni vodni
dopravu \CR.

V Gzemnich planech &sta z roku 2009 jiz magistratdtova pdita s vybudovanim
piistavu, ktery by ré slouzit pro firmy v regionu, ktery umozni spolefolu dopravu zboZzi po
vodni cest a stim souvisejici zvySenou bezpesti dopravy. Cely koridor ekonomicky
vyhodreé spoji Rerov s mnohymi evropskymi obchodnimi centrgewe piimorskych

pristava.

2.3.5 Zavéry analyzy souwtasného stavu dopravni infrastruktury

Z analyzy sotiasné dopravni infrastruktury vyplyva, Zze miérev vyborné vstupni
podminky pro vybudovani vejného logistického centra s terminalem pro kombéamou
dopravu. Nicméa sk€Zejni stale é@stava dobudovani dalnice D1 v Useku kolefaréva, bez
niz stavba VLC z @vodu nedostat®ého napojeni na datmi st nezapone.

Nutnost vystaini dostateného mnozstvi dopravnich komunikadii pogistickém
centru je pedpokladem vychazejicim z dostaté vyroby i spdeby v okoli Perova, resp.
sttedu Moravy. Hlavnim zajmem je co nejdokonalejSi rdepi obsluha samotného
logistického centra se z&benim na eliminaci negativ ze stale rostouci &lhdopravy na

Zivotni prostedi a zdravi obyvatelstva.

2.4 Sluzby VLC Pierov

Rozsah a mnozstvi sluzeb, které bude V0L@&r®& poskytovat bude &tejni pro
prildkani zakaznik k vyuziti kombinované dopravy a tudiz i logistibkécentra. Spektrum
sluZzeb je iteba nastavit takovym #pobem, aby bylo vyuZitelné pro co n&#gi mnoZzstvi
zékaznik VLC a aby obséhlo co nejigi ¢ast potencialniho trhu dopravy.

Vramci VLC se poita s &asti firem s pevazrie logistickym, ale i s pomocnym a

obsluznym zarrenim €erpaci stanice, néky, apod.). Hlavni uplatmi budou mit obsluzné
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provozovny logistické obsluhy. Zde se ¢ffd s mechanismy spojenymi #egladkou,
ukladanim zbozi, balenim, paletovanim, atd. a amwishi technologiemi spojenymi
s obsluhou zbozi pro zakazniky. Hlavnim 2ém bude, v ramci terminalu kombinované
dopravy, manipulovat s ucelenymi jednotkami ve féorphevazigé kontejnett a vymeénnych
nastaveb, nicménse pditd i s manipulaci s menSimi jednotkami, hausovymi zésilkami,
paletami, atd.

2.4.1 Predpokladané sluzby Véejného logistického centra Perov
Pro gilakani maximalniho ptiu zakaznik je nutné, aby VLC ferov nabizelo co

» prijem a vydej pepravre manipul&nich jednotek (kontejné), jejich svoz a rozvoz,
» piekladka nakladu meziznymi druhy dopravy (Zelezémi vozy, kamiony,

v budoucnu mozna i letadla),

* zajiseni preprav, pokud moznatfmych, silnénich i Zelezninich dopravé v ramci
VLC Prerov a to jak v napojeni na jina VLC takiipo ke koncovému zakaznikovi,
» ukladani kontejnérpodle poteby,

* pomocné logistické sluzby (poj&ti, doprovod zasilek, atd.),

» VvazZeni a néreni naklad,

* vazeni a n‘eni vozidel/vozidel s nakladem,

e celni sluzby,

* spedéni sluzby,

» informativni sluzby,

» specializované ukladani zbozi (sklady podle charaktbozi),

» uskladréni v kontejnerech,

* veterinérni sluzby,

» baleni, loZeni a fixace zbozZi,

» plombovani kontejnerovych zasilek,

» logistické poradenstvi,

* prondjem ploch, kancefida sklad,

» telekomunik&ni sluzby,

* restaurace a @ébrstvovaci zézeni,

e zazemi prdidi¢e a obsluhu (ubytovani, sprchy, apod.) (6).
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2.5 Napojeni na okolni nésta a pnimyslové zony

Z prostorového hlediska je nutné se zabyvat i obwo@isobnosti logistického centra
(atrakknim obvodem), tedy jak &sty, tak i ptimyslovymi zonami rést, které budou vyuZzivat
sluzeb VLC a TKD. Je nutné si &domit, jestli bude VLC Rerov obsluhovat dostatey
pocet zakaznik a bude konkurenceschopné oproti ostatnim VLC eail¢R. Zde se oviem
nejedna o konkureéni boj jako takovy, jelikoZz koncepce §ta se spolupraci mezi VLC
v ramci celé republiky a i celé EU.

NejvyhodrgjSi bude, zar¥i-li se pozornost na pmyslové zony, rozvojové lokality a
tzv. brownfieldy (urbanisticky termin pro op&$& Uzemi s rozpadajicimi se obytnymi
budovami, nevyuZivanymi dopravnimi stavbami, ipopefunknimi primyslovymi zénami;
oznaeni brownfield v pekladu znamena zelena pole a vychazi z barvy épidt staveb na
leteckych snimcich), které mohou ovlivnit poptaygaisiuzbach VLC.

Samozejm¢ nejvice z vyhod VLC Ferov bude profitovat samotnéésio Rerov a
podniky nachazejici se v jehdigmbnosti. Fedpoklada se, Ze sluzeb VLC budou vyuZzivat
vSechny ¥tSi ptimyslové podniky. V blizkosti VLC se nachazi firmRECHEZA a.s., ktera
se zanituje na chemicky mmysl. V jejim arealu se nachazi &ka, ktera by se v budoucnu
mohla vyuzit v ramci Zelezéniho napojeni na VLC. DalSim vyzna#pim podnikem, resp.
podniky, je uskupeni v arealudPovskych strojiren. Mezi dalSi potencialni zakkyrde da
zaradit i Meopta Rerov a.s., kter4d je zaffena na vyrobu a montadZz optickych,
optomechanickych a optoelektronickych sysién®amozejm¢ se nesmi zapomenout na
mistni Pivovar Zubr, ktery ma v planu expandovatudiz by pro & mohly byt sluzby
poskytované VLC Rerov velmi lukrativni. Péita se i s vyuzitim VLC mensimi podniky, pro
které budou jeho sluzby zvl&st prepravach velice zajimavérdPov ma i dalSi rozvojové
plochy, u nichZz se fedpoklada zajem podnikatelskymi subjektytemv dale planuje

vybudovani dalSich pmyslovych zon jak na Uzemidsta, tak v jeho blizkosti.

2.5.1 Subjekty Olomouckého kraje

Olomoucky kraj je tveen mti okresy - Jesenik, Olomouc, Pr§et, Prerov a
Sumperk a pray spolé&nosti na jejich izemi a jejich dopravni fedty bude VLC Rerov
uspokojovat. Z pohledu vyroby a spaily ma velky potencial a tudiz se &mm nachazi
spousta subjekt které by mohly vyuzivat VLC pro své logistickéepace. V tabulce (viz.
Tabulka 4) jsou uvedeny nejvyznamii primyslové zony, rozvojové plochy a brownfieldy
a takeé ®kolik piikladi ekonomickych subjelst které by mohly fipadré byt zakazniky VLC

Prerov.
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Tabulka 4: Atraktivni subjekty Olomouckého kraje pr o VLC Prerov

Vyznamné pridmyslové zény

Cinnost

Lipnik nad Becvou

Priimyslova vyroba, logistika, komeréni a technické funkce

Olomouc - Holice - Pfikopy jih

Prdmyslova vyroba, logistika

Prostéjov-vychod - Kralice na
Hané

Prdmyslova vyroba

Velky Tynec - K1, 22, Z3

Priimyslové a ekonomické aktivity

Sternberk - Lhota (jih)

Priimyslova vyroba, logistika, komeréni a technické funkce

Vyznamné rozvojoveé plochy

Presné umisténi

Olomouc - Na Havranech

Na Havranech

Prostéjov

Anenské predmésti

Grygov a Kréman

Padélky v KaliSkach

Hranice - Za Caputovym dvorem

Za Caputovym dvorem

Prerov

Pastviska

Vyznamné brownfieldy

Presné umisténi

Sternberk Nalepkova kasarna

Olomouc Kasérna Neredin

Staré Mésto Byvala kaséarna

Uniciv Budova byvalé Skolni vyvarovny
Stity Byvaly autokemp

Ekonomické subjekty

Presné umisténi

Hanacka kyselka s.r.o.

Horni MoSténice

Cement Hranice a.s. Hranice
Steelmax s.r.o. Hranice
MetalPlast a.s. Lipnik n. Beévou
PSP Specidlni strojirna a.s. Prerov

Aqua Trend O.k. s.r.0. Olomouc
Sigmet spol. s.r.o. Olomouc
Kovosoft s.r.0. Sternberk
Automechanika a.s. Prostéjov
Strojirny Prostéjov a.s. Prostéjov

V Olomouckém kraji je pmysl zn&né rozvinut. Od potravingké vyroby, pes
strojirenskou az po chemickou vyrobu. Navic jso@ g zminované pimyslové zény apod.,
o které je z pohledu investovelky zgjem. | tyto budouci firmy pak budou spadatobvodu
VLC Prerov. Mimaéadny zajem je také o jomyslové zony na Progovsku. Prostjovské
zony jsou jiz z ¥tsiny zaplgny. Mésto Sumperk méa budovani dalSichipyslovych zén
nyni pouze na pafd ve forn¢ projektu. Nicméa i zde se do budoucna it s rozvojem
dalSiho pimyslu a i ten se pak iwie stat zdkaznikem VLCi€ov. Velice na&gnou
budoucnost, po opusti spolénosti Philips, kterd zde vyréla televizory, ma résto Hranice.

Byvaly objekt spolénosti Philips je nyni jiz skoro zagin novymi spolénostmi, které se

zdroj: (autor)

zaneiuji prevazié na vyrobu sotasti do automobilového jomyslu.
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2.5.2 Subjekty Zlinského kraje

| Zlinsky kraj m& z pohledu vyroby a spelby a tedy i potencialu pro VLCié€rov
velky vyznam. | v pipact Zlinského kraje je iedloZzena tabulka (vizTabulka 5). Velmi
atraktivni pro investory je paki@devSim nejnaysi pmimyslova zéna na uzemi HoleSova o
ploSe 360 ha, kter4 je, z pohledu infrastrukturgela gipravena (¢etre kvalifikované

pracovni sily) pro zajemceiad investoi.

Tabulka 5: Atraktivni subjekty Zlinského kraje pro VLC Pierov

Vyznamné primyslové zény Cinnost

Letisté HoleSov Strojirenstvi, zpracov. prdmysl, zpracovani plastd,...
LeSna Priimyslova vyroba

Staré Mésto Prdmyslova vyroba

Kunovice - Dlouhé Pramyslova vyroba, technickd vybavenost
Zapotocti Zpracovatelsky a stavebni primysl, sklady,...
Vyznamné rozvojoveé plochy Pfesné umisténi

HoleSov Dolni Podubi

Kromériz U Zachara

Kroméfiz Vazany

Zlin Pod laznémi Kostelec

Hulin Pod kopcem

Vyznamné brownfieldy Presné umisténi

Farma Veletiny

Kotelna ValaSské Mezifici

Matefska Skola Komarno

Skolka Stitna nad VIaFi - Popov

Ubytovna Brestek

Ekonomické subjekty Pfesné umisténi

Format s.r.o. Bystfice pod Hostynem

Mark Tools s.r.o. Bystfice pod Hostynem

Technosoft s.r.o. Chropyné

Chropyniska strojirna a.s. Chropyné

AIR - Tech s.r.o. HoleSov

Euromot s.r.o. Hulin

AEV s.r.0. Kromériz

Obal Print s.r.o. FryStak

Continental s.r.o. Otrokovice

Metall Group a.s. Zlin

zdroj: (autor)

2.5.3 Subjekty Jihomoravského kraje
Casteéng ovlivni poptavku po VLC Rerov také Jihomoravsky kraj. Nicm&podniky

vyuzivajici logistické sluzby budou nejspiSe vyakivsiuzeb dalSiho do budoucna
planovaného VLC — VLC Rclav. D4 se &kavat vyuzivani sluzeb VLCi€&ov edevsim
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z okresu Blansko, cozZ je nejsev@ai, a tedy i nejblizSi okres okresuteRov, kde se bude
nachazet VLC Ferov.

2.5.4 Vzdalenosti k VLC Prerov

Dulezitym aspektem je také&asova vzdalenost jednotlivycheést a sidel potencialnich
zakaznik k VLC Prerov. Pokud bude dané sidlo firmjilig daleko, nemusi jiz pro ni byt
ekonomicky vyhodné vyuzZivat sluzeb VLGeov. Plati zde pravidlo, Zém bude dana firma
blize k VLC Rerov, tim pravdpodobrji vyuzije i jeho sluzeb. V tabulce (viZ.abulka 6)
jsou predlozeny vzdalenosti &8t Olomouckého, Zlinského a jihomoravského okresédtu

Prerov.

Tabulka 6: Vzdalenosti mést k Prerovu v ramci Olomouckého kraje

Mésto km Mésto km
Prerov Blansko 91 | Prerov Otrokovice 34
Bystfice pod
Hostynem 20 Prostéjov 28
Roznov pod
FrysStak 31 RadhoStém 63
HoleSov 20 Staré Mésto 53
Hranice 27 Sternberk 37
Hulin 17 Sumperk 87
Chropyné 15 Uherské Hradisté 53
Javornik 152 Uhersky Brod 75
Jesenik 117 Unicov 55
Kojetin 20 ValaSské Klobouky 79
Kroméfiz 23 ValaSské Mezifici 50
Lipnik nad Becvou 16 Vsetin 53
Litovel 47 Vyskov 55
Mohelnice 61 Zabreh 74
Olomouc 21 Zlin 43

zdroj: (autor)

Dulezité jsou také vzdalenosti k n&jim mestim v Ceské republice. Tyipdstavu;ji
hlavni uzly (&etns VLC v CR) odkud pichézi poptavka a kam siiuje nabidka firem a
podniki v CR. V tabulce (vizTabulka 7) jsou uvedeny vzdalenosti ¥dPova do nist, ktera
jsou hlavnimi centry krdj v nichZz se résta nachazi. V tabulce je také uvedenistm Videa
v Rakousku. Jeho vzdalenost ieRovu je totiz porérné mala a samotna Vidge velkym
centrem pimyslu a obchodu a tudiZz jsou jeho podniky (i poginkjeho blizkosti)
potencialnimi zé&kazniky VLC i#rov. DalSim dlezitym zahraninim uzlem je misto

Bratislava (taktéz uvedeno v tabulce).
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Tabulka 7: Vzdalenosti nejwtSich mést CR k P¥erovu

Mésto km
Prerov Praha 278
Plzen 372
Ceské Budé&jovice 262
Olomouc 21
Ostrava 84
Bratislava 186
Viden 216
Pardubice 168
Brno 81
Usti nad Labem 370
Bratislava 186

zdroj: (autor)

2.5.5 Plochy pro rozvoj podnikéani v okoli Frerova

Prerov na svém Uzemi ma v Uzemnim planu zakreslesghplpro rozvoj podnikani
(viz. Obrazek 4). Ale i v okolnich obcich se p@ia s podnikatelskymi plochami.ckteré
podnikatelské plochy,ipvazr ty na tzemi Ferova, jsou jiXast&né obsazeny. Jiné plochy

v Prerow se gfipravuji pro potencialni investory.

.
a,
.,
N ey
P X
. - T
U délnice, 7,7 ha \\—-—\_.;_. \ =
e
Rybriky, 21,6 ha "'/'/ / /
Al
I Prechery, 22,8 ha ,."'/
| u
T Aredl Kasiren Zelatovskd
R\:}A/J 10,2 ha
T

o

Kojetinskd ulice -
Za Technoplynem, 4,2 ha /’

AN ; |
: |
/ ' "“Hr_____r_j.- U Hezdee (U Monti2i), 4,1 ha
Termindl kombinované dopravy (TKD) / |
a Veteiné logisticks centrum (VLC), —— N - X . i
110 ha ] “ Padelky od Lovissic, 54 ha

Obrazek 4: Praimyslové z6ny na Uzemi Rerova zdroj: (9)

Generdla Stefinika, 11,4 ha
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2.6 Rizika budovéani VLC s TKD v Pierové

Tak velky projekt jako je budovani ¥gného logistického centra, jakozto i budovani
infrastruktury spojené s VLC, s sebou nese mnatikai

V piipact feSeni moznych rizik je nutnédity zda jde riziko vyislit, pricemz se
nasledg snazi celé riziko minimalizovat. Pro minimalizatzika se vypracovavaipsny
projekt a dlaji praizkumy. Rizika mohou mit mnoho zd#oj
% technickd rizika projektu:

> Spatny odhad pt#bného rozsahu tzemi,
» Spatna dokumentace,
> Spatné zawieni,
% logistické rizika projektu:
» poruseni, ztrata nebo Zeni @ doprav nebo technologii,
» dostupnost zdrgj
» moznost naruseni jednani mezi VLC, smluvnimi paytieezékazniky,
% finanéni rizika:
» dostupnost finatmich zdroj,
» inflace a zndny kurzu,
> ztréty z titulu zpoZéhi vystavby,
% stavebni rizika:
» dostupnost pozenik- vykupy,
» havérie konstrukci,
> klimatické problémy,
» zvySovani stavebnich nakiad
%+ provozni rizika:
» rozsah provoznich naklad
» zmeény v poZadavcich na kapacitu.

Problematika rizik je zasadni v ekonomickych Uvdhécrealizaci projektu. Vykup
stavebnich pozenik v drzeni fyzickych osob se jevi jakoézejni problém investni
vystavby. Dotené pozemky musi byt ZEzeny do seznamu #&gn¢ prosgsnych staveb a je
vyhodné uéit dobu vykoupeni (vyvlastmi) na konkrétni datum.

DalSim velkym problémem iie byt zpoZéni ve vydavani rozhodnuti o vystavido
muze, & uz se stane z jakéhokoliiebdu, zapicinit zpoZdni celé stavby a tudiz i jeji

podrazeni.
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SteZejni je také problematika kapacity jakoZto dosdiého objemuigprav. Zasadni

totiz je stanovit ekonomicky efekt stavby a& urcit rozsah stavby.

2.7 Moznosti vyuziti stavajicich objekii pro VLC Prerov

K dalSimu rozvoji VLC Rerov, pop. kdoprovodnému programu (pomocné
skladovaci plochy, parkovaci a odstavné plochydaevyuzit i jiné alternativni plochy, nez
GUzemi v ramci VLC Rerov. Samoiejmosti je, Ze fimo v aredlu VLC Rerov se budou
nachézet hlavni a pro chod VLC a pro poskytovangbgl nepostradatelné objekty. Ve vice

mére vzdalenych doprovodnych objektech se mohou vysiagtpomocné arealy.

2.7.1 Vyuziti letiSté

V uvahu gichazi také vyuZiti alternativnich ploch pro zav@délavniho provozu
VLC Prerov. Pro takovy zjsob, tedy nahrazeni seasné plochy vyhrazené pro VLC, ktera
jeS€ neni infrastrukturé piipravena, se hodi areal leti¥erov (viz.Obrazek 5). Zde se jiz
nachazi zakladni infrastruktura a plusovym bodenbyyp i zavedeni letecké dopravy do
zakladnich sluzeb poskytovanych VLGePov. Jak jiz ale bylo zméno, v sodasnosti paft
pierovské letidt armad CR a v nejblizsi dobse neda potat s kometnim vyuzitim jejich

ploch. Jednani o spolupraci s letiét o vyuzivani jejich nadbyteych prostor by bylo

vhodné.

Obrazek 5: Pohled na areal perovského letisg zdroj: (13)
V arealu leti& se nachazi mnoho betonovych ploch, které by malduzit pro
odstavovani vozidel, ale i pro skladovani a to ddani jak na ot@enych plochach, tak i
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v zasteSenych plochach — vyuziti hangda Gl na jeho Uzemi. Pozitivem je zmenSeni
vstupnich investnich ndklad pro Upravy terénu a budovani ostatnich oljektamci VLC
Prerov. S absolutnim vyuZzitim let&Prerov se ale v s@asnosti neptita.

Leteckd doprava jako sluzba VLCidPov je ale rozhodn lakadlem pro mnoho
potencialnich zakaznik VLC Prerov ziad vyrobnich podnik Pro moZnou spolupraci
s letiS€m je nutno vytvéit varianty napojeni na VLC.

2.7.2 Propojeni VLC Prerov se sodiasnym prekladistém spolatnosti CSKD
Intrans

Pfipada v Uvahu také propojeni budouciho VLGerBv a jeho terminalu pro
kombinovanou dopravou se sasnym pekladisém spolénosti CSKD Intrans. Oba areély
se nachazi wsné blizkosti (viz.

Obrazek 6). Fi této ,fazi“ by se dalo vyuzit stavajiciho vybaveriekladiSt a pro
ob¢ strany by vznikla perspektiva mnoha vyhod. VLGer®v by mohlo ¢erpat
z dlouhodobych zku$enosti spatesti CSKD Intrans, vetns jejich vybaveni (vizObrazek
7) a naopak Intrans by mohl vyuZit potencialu vetkébgistického centra, ktery s sebou

ponese fislib prlchodu novych zakaznikdo JejICh logistickych sluzeb.

VLC

CSKD Intrans

Haorni

TBochor £, ;;W
0 F00 2600 7500 1200 Mosténice

. ya : SN
Obréazek 6: Vzajemna poloha VLC s TKD a spol&nosti CSKD Intrans zdroj: (17) s vlastnimi

Upravami
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Obréazek 7: Technika uZivana v fekladisti CSKD Intrans zdroj: (autor)

Samotné fekladist spolé&nosti Intrans (viz.Obrazek 8) je v sowasnosti pla
vyuzito, coz je dalSiiod pro jejich navazani spoluprace s VL&i®@v, pomoci #hoz by
mohli zvySit své kapacity ipprav, pekladek, uskladimi, pog. dalSich sluzeb v ramci

kombinované dopravy.

- "l o
T @HANJIN ¢

— | 3 ®
Q@HANJIN

Obréazek 8: Pohled na rekladisté CSKD Intrans zdroj: (autor)
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Potencialnim rizikem navazéni této spoluprdce zgubh VLC je vytvdeni
konkurence oproti své spéleosti. CSKD Intrans by mohl stahovat poptavku pegravnich
sluzbach k soh Nicméreé o velkém pechodu zakaznikprozatim nerniize bytrec a to hlave
z divodu malych prostor seasného pekladise CSKD Intrans a s tim souvisejici malé
kapacity — jak pekladkové, tak i skladovaci.

Vz4jemna spoluprace zatim pibila pouze v rdmci kontaktnich jednani mezi zastupci
Intransu a MagistratuiBrov. Jednalo seigvazié o moznostech financovani, koordinacich
praci, vzajemném propojeni, apod.

Po své konzultaci stedstaviteliCSKD Intrans a.s. vyvstal nazor, Ze v &asné dob,
kdy se jedt jist¢ nevi datum zap®ti samotné vystavby VLC, je jednani mezistem Rerov
a spolénostniCSKD Intrans bezf@dnstné.

2.7.3 Vle¢ka spolenosti Precheza a.s.

Necelé 2 km od planované lokality pro vystavbu VEE také nachaziir@rovské
chemické zavody, které ve velkéimivyuZivaji pro svéipravy Zelezini dopravy. K tomu
jim slouzi vlastni vieka, ktera vede az do samotného objektu Precheza@birazek 9).
Opet se zde nachazi moznost spoluprace, jelikoz bghema mohla vyuzit logistickych
sluzeb nabizenych VLC. Pro VLC by zase bylo vyhodm#&né vyuZziti viéky pro vlastni
potreby. Nabizi se zde také mozZnost vyuzitkle pog. jeji ¢ast pro hlavni vedeni Zelezni

dopravy do objektu VLC ierov.

Obrazek 9: Vlecka spolenosti Precheza zdroj: (autor)
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3 Navrh napojeni dopravni infrastruktury na VLC P ferov

Nejdalezit¢jSi je napojeni VLC na Zelezmi trat a silniéni komunikace, zvla8tpak

v prostedi Ceské republiky. Sekundarrse da také hovit o napojeni vnitrozemské vodni a

letecké dopravy. K vzdjemnému kontak#éghto jmenovanych druhdopravy dochazi tedy

v prekladistich, potazmo logistickych centrech (takiétpavech).

a)

b)

d)

Silniéni doprava — velice dilezité napojeni, jelikoz systétm kombinované dopravy
v podstat stoji na vyuZziti Zelezoini dopravy s naslednym rozvozem pomoci dopravy
silni¢ni. | zde je velkou vyhodou napojeni na hlavni tategy dalnice, rychlostni
silnice a silnice I. ifdy, které umozni rychly rozvoz/svoz zboZi. Pokedjednd o
samotné napojeni, to byén byt co nejjednodussi, sanfepgre s ohledem na dané
aspekty a specifika prdasdi, vemZz se nachazi rpkladiSt/logistické centrum.
V napojeni pekladist, je nutné se zaobirat problémovym dsek kterym by se &o
napojeni vyhnout. Mezi takové Useky iafpiedevsim podjezdy, nebo uUzké
komunikace.

Zelezniéni doprava — pro vyuziti kombinované dopravy je&&gjni. Zasadni je hla¥n
napojeni na koridory a tatmezinarodniho vyznamu, diky nimzage v celku bez
zasadnich probléindochazet k rychléippra¥ zbozi. Napojeni naipkladis€ nebo
logistické centrum se provadi pomocidke. Vlecka mize byt jednostranna (jeden
vjezd a ten samy vyjezd), ale i vicestranna, to glakzalezi na vlastnostech daného
piekladiSt/logistického centra. Velkou vyhodou je také eldikizmce dané vieky a to

az do prostor fgkladky zbozi, jelikoz nemusi dochazet k wh lokomotiv (pokud
dana lokomotiva neni obousystémova, nebo pokud laebg celou tr& pouZzita
motorova lokomotiva).

Vnitrozemska vodni doprava — v prostedi Ceské republiky ma spise vedlejsi
vyznam. V mezinarodnim &itku uz se s ni da paat vazeji a to predevsim fi
napojeni na fistavy nameni dopravy. Budoucnosti pro vnitrostatni vodni dopr je
kanal Dunaj — Odra — Labe. Jeho vybudovani ale nwerjblizSich dvaceti letech (ne-
li vice) realné.

Leteckd doprava — napojeni na leteckou dopravu mé pro kombinovashooravu
spiSe okrajovy vyznam. Napojeni VLC na leti$le mize znamenat strategickou

vyhodu (gilakani poptavky zakazniko leteckeé pepravy nakladu).
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4 Napojeni VLC Pierov na silniéni dopravu

Dulezité je vhodné napojeni VLC na’siefejnych pozemnich komunikaci. Ve &fé
pusobeni VLC Rerov, jakozto poskytovateli logistickych sluzekketrg kombinované
piepravy, se se silémi dopravou péita pro svoz a rozvoz naklaa Zeleznice a na zeleznici.
Nezbytné je pedevsim napojeni na dalnice, rychlostni silniciénéce I. tfidy.

Pfi napojovani VLC Rerov na dalrini a silnéni st je nutnéresSit d¥ situace. Prvni
situace vyuzije pouze stavajici dopravni infradmuk druha situace, kterd prozatim neni
aktualni,reSi situaci i s vyuzitim pozemnich komunikaci,gefi dostagni je Ministerstvem
dopravy planovano na rok 2025. Mezi pati, a nejvice ovlivni dostupnost VLCidtov,
piedevsim dalnice D1 v Useku Hulin #eRv — Lipnik nad B&/ou a rychlostni silnice R55
smérem na Olomouc.

Prerov je vyznamnym sildnim dopravnim uzlem, ale bez d&miho napojeni neni
projekt vybudovani VLC Rrov aktualni. Stavajici komunikace nd&ef®vsku nemaji
dostaténou kapacitu a jiz v s@asné dob ,pracuji“ na hranici svych kapacitnich moznosti.
Vystawni VLC na sebe navaze dalSi dopravieydzrié nakladni), coz zisobi dalSi zvySeni
intenzity dopravy na pozemnich komunikacickerBv, ktery nema obchvat a pe&salnice
D1 mé plnit funkci dalriniho obchvatu @sta, si nerdize dovolit dalSi navySeni mnozstvi
dopravy proudici fes ngsto, jelikoZz pevazre v dok® ranni a odpoledni Sfky se ve miste

tvori dopravni zacpy.
4.1 Hlavni tahy smérujici k Pferovu a VLC Prerov

Hlavni tahy ovliviujici sokasnou dopravu vierow, které je nutnéesSit v souvislosti
s napojenim VLC Rerov na silnini st’, jsou znadzorény na obrazku (vizObrazek 10.
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Obrazek 10: Hlavni silniéni tahy smérujici na Pirerov zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

TEm  Budovice! . EMe—. A

Jedné se o silami tahy sndre na:

e« Olomouc,
e QOstravu,
* Brno,

* Hulin/Otrokovice.

Smér ,Olomouc” je v sodasnosti obsluhovan silnici Fidy I/55 a roku 2025 bude
doplren rychlostni silnici R/55. S#én ,Ostrava“ vyuziva silnici 1/47 situjici na Ostravu,
Lipnik nad Bé&vou a Hranice na Morav Za nestem Lipnik nad B&/ou se nachazi njjezd na
dalnici D1, ktera taktéZz poktaje dale na Ostravu nebo je mozné po&vat po silnici 1/47
smeérem na Hranice a ValaSské M#ei. Dopravni proudy sgtujici na ,Hulin/Otrokovice*
vyuzivaji silnici I. tidy I/55. U nesta Hulin dochazi k napojeni na dalnici D1 od B
nasledné napojeni na Otrokovice slouZi rychlostmice R/55. Dopravni proudy s, Brno“
vyuZivaji taktéz jako dopravni proudy &mHulin“ silnici I/55 a v Hulirg napojeni na dalnici
D1.

Dulezité jsou také silnice lltid, které snsiuji k VLC Prerov (viz.Obrazek 11).
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Obrazek 11: Silnice II. t*idy sméfujici na Prerov zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

Pati sem silnéni tahy smérem na:
* Bysttice pod Hostynem,
* Prostjov — sever, Prosfov — jih,
* Chropyré/Kojetin,

* Holesov.
VedlejsSi silnéni tahy, které dopilji hlavni silnEni tahy, jsou zde tweny silnicemi Il

téid. Sn#r ,Bysttice pod Hostynem* zaji%ije silnice 11/150 prochazejici ips obec
Dievohostice. Sgr ,Prostjov* je mozno obslouzit bdi silnici 11/434 (jizni) nebo silnici
[1/150 (severni). Dopravni proudy ze &m ,Kojetin/Chropyr” smeiuji na Rerov po silnici
1/436. Ze sméru ,HoleSov* snéruje na Rerov silnice 11/490, kterd se u obddkovice

napojuje na silnici I/55, po niz se jiz pokuge severt na Rerov (a VLC Rerov).

4.2 Napojeni VLC Prerov na silnini si’ stavajiciho charakteru (do roku
2025)

Souwasnd politick& reprezentace&ele s ministerstvem dopravy nejita s dostagnim
dalnice D1 v useku Hulin +&ov — Lipnik nad B&/ou a rychlostni silnice R/55 siiujici na
Olomouc do roku 2025 (vizZObrazek 12. Tyto stavby jsou ale pro projekt VLCidPov
velmi dilezité a to zejména z hlediska pro jeho rychleggiajeni na sidalnic a rychlostnich
komunikaciCR. V Gvahu je ale nezbytné brat moZnostémynpolitické situace. #padna
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nova vlada, novy ministr dopravy, se k dogtdvimenovaného Usekutbe postavit Uplé
jinak. Nyni se d&a o této moznosti ale pouze spefailo

e
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B la34]
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Obrazek 12: Poloha dalnice D1 a rychlostni silnicdR55 k Prerovu zdroj: (17) s vlastnimi
Upravami

Presto se naskyt&itezitost napojit VLC Ferov i na stavajici silani st’. To ma vSak
mnoho nevyhod. Hlavni nevyhodou je pak jiz jmengvaarst intenzity kamionové dopravy
ve meste Prerov, kterému je nutné se vyvarovat.

Pri zajifovani silnéniho spojeni na VLC s TKD je vtomtatipact nutné vyuzit
pouze stavajici dopravni infrastruktury, kterdizen byt v mnoha ifpadech kapacitn
nedostaténa kvali svym parametim.

Pro lepSi nazornostipuréovani napojeni na silnice je prostor okolo plan@&remVLC

M1

rozdlen na ,jizni* a ,severni‘tast.

4.2.1 Napojeni na silnice —¢ast sever

Severnicasti je myslen prostor tieny vSemi komunikacemi od pomysligary,
prochazejici sedem Perova. Paf sem hlavni tahy na Olomouc a Ostravu (i s hapojam
D1 na Ostravu) a tah na Prget (severni cestou). Je mozné serfada také silnici Il. tidy
[1/434 na Lipnik nad B&sou. Tato trasa uz je ale zafiSh komunikaci vysSitidy téhoz
sméru a to silnici I. tidy 1/47, kde je pedpoklad hlavniho vyuziti pro sitmi nakladni
dopravu v navaznosti na VLC. Ztohotaivddu bude se silnici 11/434 piédno pouze
dophkove.
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Na obrazku (vizObrazek 13 je predstaven vjezd po jmenovanych komunikacich na
Uzemi ngsta Rerova. Smr Ostrava (tma¥ modra), Olomouc (s¥le zelend) a Progov
sever (oranzova) sefstavaji v jednom bad Ten je na obrazku znazéméervenym kruhem.

Pokra&uje se pak po trase ostravské cesty dalerdmi?a.

P

A A
|| Zeravice

Obrazek 13: Napojeni na silnéni sit’ a mista sketa silniénich tahi — ¢ast severzdroj: (17)
s vlastnimi Gpravami

DalSi stet silninich tali je zakreslen zelenym kruhem. Jedné se o vySe vaegyo
smer Ostrava, Olomouc a Pregiv sever a sir ,doplikového” tahu z Lipnika nad Beou
po silnici 11/434 (hkd4a). Trasa po spojeni pak posuge ve sndru Ostrava az k VLCierov.

Tam je mozno vyuZzit dvou moznostfippého spojeni s VLC. BiI pokra&ovat po
Lmavé modré“ komunikaci az do arealu VLC nebo vyuZitstrgswtle modré” varianty,
kterou bude mozné uzit do doby, nez séneagimo kizit s dobudovanou dalnici D1.
Urcujicim prvkem pro to, jakou variantiipmého napojeni na VLC uzit, budgepné umishi
vstupni brany do arealu VLG€rov. S¥tle modra varianta ma ale vyhodu lepSich paraimetr

(Unosnost a #8ta) komunikace pro uziti nakladnimi vozidly.

4.2.2 Napojeni na silnice €éast jih

Jizni napojeni silgnich tali je prezentovano na obrazku (viDbrazek 14).
Zapaiitava do sebe komunikace j&od vodorovné pomysin&ary prochazejici ferovem.
Pati sem komunikace s#ujici na Hulin a Brno (fialova), ChropgtiKojetin (s\wtle zelend),
Prostjov (swtle modra) a Bysici pod Hostynem (hda).
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(v Huliné dochazi k napojeni na dalnici D1 do Brna) — fidldarva. Tuto silnici je mozné
napojit na VLC (ze s®ru od Hulina) pes obec Lo#Sice. Vtomto pipad dochazi
k eliminaci nutnosti pokk#vat Fes nésto Rerov.

Tato moznost napojeni s sebou ale nese dva zasaahtémy. Prvnim problémem je,
Ze tato komunikace nema dosta@ parametry (8a, polongr oblouki) pro nakladni
dopravu a druhym problémem je nutnost vyuzit nipodjezd (3,0 m) pod Zelezmii
dopravni cestou na Uzemi L&ic (problémem podjeidse bude dale zabyvat nasledujici
kapitola (viz. podkapitola.2.3 Problémy stavajiciho napojeni na VLC). UZiti tétrianty
pro napojeni na VLC tedy n#ipada v Gvahu. Je tedy nutné pakrzat dale na ferov.

Na témze obrazku (viDbrazek 14) je cervenym kruhem znazofn stet vSech silnic
jizni ¢asti, krong smeru Chropyr/Kojetin. Od tohoto spojeni se pokuge jiz po casti
komunikace uzité ip napojeni stavajicich komunikaci ze severu (viadkapitola4.2.1
Napojeni na silnice éast sever).

Smér Chropyré/Kojetin (s\wtle zelena) je jedinou zde myslenou trasou, kterausi

prochazet Rerovem. B vybudovani zapadni brany do komplexu VLC je moXyé@zit

42



nejbliz§iho mozného vstupu, nebo pckneat dale na #rov, kde dojde propojeni se

zbyvajicimi smry stavajiciho napojeni jih.

4.2.3 Problémy stavajiciho napojeni na VLC

Zasadnim problémem, ktery vychazi z informaci whity g‘redeSlych kapitolach je, ze
vétSina sméri pri uziti stavajici dopravni infrastruktury pro nagoj na VLC smsfuje pres
Prerov. To znamena nist intenzity nakladni dopravy veést, kterd je jiz nyni na hranici
svych kapacitnich moZznosti.

DalSim problémem jsou fety hlavnich dopravnich protid kde dochéazicasto
k dopravnim zacpam a podjezdy pod Zel&zimni tratmi.

Podjezdy pod Zelezii trati, které mohou ovlivnit nakladni dopravu &ujici
k VLC, jsou v Rerow tii (viz. Obrazek 15.

A

- ey

s [0/ Predmosti

Obrazek 15: Podjezdy na Uzemi Rerova zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

e

NejdalezitejSi z perovskych podjezd je na obrazku zakresletervenym kruhem.
Praw tento podjezd musi profipezd do arealu VLC i#rov uzit skoro vSechny dopravni
proudy uvazované vipdeslych kapitolach (viz. podkapitofy2.1 Napojeni na silnice €ast
sever a4.2.2 Napojeni na silnice éast jih). Redstavuje tedy zasadni problém vessmani
nakladni dopravy do VLC. Nevyhodou je jeho vySkar& je pouze 3,9 métrtakze limituje

vySku nakladniho vozidla a jeho nakladu - vySkapského typu kamionu je 4 m.
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Druhy podjezd (modry kruh), ktery zasa&domezuje nakladni dopravu &fujici do
Prerova a do VLC Rerov, je podjezd u #stskécasti Rerov — Redmosti. Nachazi se na
silnici smetujici na Olomouc a Pragov. Jeho vysSka je 4,0 m. Moznostigzdu kamionu je
tedy zn&né hrantni, jelikoZ nepipousti ani minimalni odchylku.

Treti uvaZzovany podjezd je vyuZitelny pouze pro osampravu. Nachazi se v obci
LovéSice a je znazowsm tmawv zelenym kruhem. Jeho vySka je pouhych 3,0 imetmproto je

pro nakladni kamionovou dopravu nepouzitelny.

4.2.4 Zhodnoceni variant

Zavedeni VLC v Rerow bez dostataého napojeni na tsidalnic a rychlostnich
komunikaci neni mozné. A tadgrevsim z dvodu velkého zatizeni pozemnich komunikaci na
Gzemi Perova. Pedevsim problematicka mista fePow (kiizeni hlavnich tah a podjezdy
pod Zelezrinimi tra€mi) neumoduji nafist nakladni dopravy navazujici na VLC s TKD,
ktera by s sebou nesla vSechny problémy (dopradepyz emise z vyfukovych plynapod.)

s timto nalistem souvisejici.

Pokud bude fece jen za stavajicich podminek VLC vystay, muselo by pracovat za
omezenych podminek pouze v malé&eami nap. vybudovani pouzeipkladis¢ kombinované
piepravy (TKD). Neni tedy dopo¥eno, na zaklad zhodnocenych skutrosti, vybudovat
VLC v Prerow bez dokogeni dalnice D1 v Useku Hulin #d?ov — Lipnik nad B&vou.

4.3 Napojeni VLC Prerov na komunikace vysta¥né po roce 2025

4.3.1 Dalnice D1 a rychlostni silnice R55

Rok 2025 pedstavuje zlom. #@dpoklada se, Ze bude dobudovan cely usek dalriice D
a Rerov se napoji na datmi st CR. Dojde tak ke spojeni jak s Prahou, Brnem, ale i
Ostravou, a napojeni na ekonomicky nejvice ¥éspblastiCR. To s sebou ifinese také
rozvoj obchodu a s tim souvisejici dalSiasddopravy.

Dalnice D1 kolem Rerova bude taktéz slouzit jako délmi obchvat mista. Nakladni
doprava bude odkl@na na D1 a ulet se dopra¥ v Prerow. Jeden ze zasadnich probtém
pro vybudovani VLC v Rerow bude tedy vieSen.

U Prerova jsou planovany dva sjezdy z dalnice D1. Rymojeni VLC na D1 je nutné
navrhnout mozné varianty navazani nakladni dop@aW.C a nasled& vybrat nejlepsi z
nich.

Reditelstvim silnic a dalnic (dale jeRSD) také peita s dokotienim tzv. Moravské
kiizovatky (viz.Obrazek 16), coz je dopravni uzel rychlostnich silnic R49 5Rbdalnice D1
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u mésta Hulin. Z Hulina pak tyto komunikace pokup na Rerov ve forn¢ délnice D1 (u
Hulina dojde k napojeni R49 a R55 k D1). Rychlosifiiice R55 i dalnice D1 jsou uz
viseku do Hulina dokéeny, na rychlostni silnici R49, siujici ze sniru
Vizovice/SluSovice/Frystak, prozatim nejsou vyhrazefinartni prostedky z rozpoétu
Ministerstva dopravy a spiojPro Rerov a jeho VLC s TKD jeiezita komunikace dalnice
D1, ale i rychlostni silnice R55 (20).

Olomouc
Frjdak-Mist

HORAVSHA KEIZovaTRA

lin

Obrazek 16: Moravska kifizovatka zdroj: (20)

Rychlostni silnice R55, ktera se bude od dalniceodftojovat u Rerova (pesrji u
jeho severniho sjezdu) severozapadnude FPerov napojovat na Olomouc a jeji obchvat
rychlostni silnici R35 (E442). UmoZzni rychlé spdjene forne rychlostni silnice, na

hanackou metropoli — Olomouc.

4.3.2 Napojeni VLC s TKD na dalnici D1

Toto napojeni je pro VLC nejdezitgjSi, jelikoz gredstavuje nejrychlejSi mozny svoz a
rozvoz naklad k/od VLC po pozemnich komunikacich do hlavnicksh+ Olomouc, Brno,
Praha, Ostrava.iBrov bude mit dva sjezdy — jizni a severni. Jigddsbude s@rovan jak do
mesta, tak i na silnici I.i{dy 11/434 a do komplexu chemickych zavoErecheza a.s. Severni
sjezd bude ,hlavnim* jgrovskym sjezdem. Riia se s napojenim na budouci rychlostni
silnici R55 (na Olomouc), dale na silnici I/55 (@komouc), 1I/150 (na Progbv), ale také
samozejm¢ na napojeni doiérova.

Pro napojeni VLC s TKD ierova na dalgni s’ budou pedstaveny d¥ varianty. Ty

budou ozné&eny podle uzitého sjezdu — varianta JIH a vari&HE¥ER.
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4.3.3 Napojeni na dalnici D1 — Varianta JIH
Tato varianta p&ita s vyuzitim jizniho daléniho sjezdu na dalnici D1 (viDbrazek
17). Trasa bude vyuziv&asti sodasné dopravni infrastrukturyast bude padebovat drobné

stavebni Upravy a samotny sjezd na dalnici budé wgbudovan.
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Obrazek 17: Napojeni VLC na jizni dalnni sjezdzdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

Trasa zaéind v komplexu VLC s TKD odkud bude pokosat vstupni branou — na
obrazku pedstavuje branu kdy krouzek (umighi hlavni brany do komplexu VLC a TKD
neni doposud upsreéno). Pro pokréovani trasy dale k dalnici D1 lze vyuzit&dmoznosti.
Prvni moznosti je, napojit se na Bowbudovanou komunikaci, ktera uniage nejrychlejsi
mozné spojeni VLC s dalnici D1 — na obrazku je end@na s¥tle modrou barvou. ,Sitle
modra komunikace" ale bude vybudovanal’lmarovés s dokokenim dalnice D1 v celém
useku kolem Rerova, nebo az po dok&eni D1 a to v horizontuékolika let. Délka trasy po
»SVvétle modré* komunikaci az ke sjezdu z dalnice Dagel,9 km.

Je ale mozné vyuZzit silnice, kterd je v provozunjyhi. Na obrazku je znazama
¢ernou barvou. Na jeffasti od aredlu VLC a TKD budou nutné stavebni Opravozsieni
vozovky a jeji zpewvéni pro uziti nakladni dopravy. Po cca 340 m se dagh trasy napojuje
na silnici 11/436, po niz poktalje snérem do ndsta a naslednse stéi k jiznimu sjezdu
z délnice D1. Délka trasy za vyuZiti stavajieérné” komunikace k dalémimu sjezdu je cca
2,2 km. To je oproti ,sétle modré" moznosti rozdil pouhych 290 m, alé witi ,svétle
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modré komunikace" se trasovani vyhne, pro soupmékiadnich automolii| obtiznému

useku levotsivé zat&ky (viz. ,cerna“ moznost).

4.3.4 Napojeni na dalnici D1 — Varianta SEVER

Pfi napojeni VLC a TKD na dalnici D1 pomoci variarf@VER bude mozné vyuzit
dalniEni sjezd u severozapadidisti mésta u ndstskécasti Redmosti (vizObréazek 18).

‘\“:\:\ [ [ Zeravice S }m| P /o el

o

_l_ll.;:- & ':::-_..:

434
2l Troubky
3
-‘::\‘1: =

o ""i?_'g'o 1400 2100

i .:.4.-- o

BN i

Obrazek 18: Napojeni VLC ne severni daliini sjezdzdroj: (17) s vlastnimi tpravami

Pro napojeni VLC s TKD na tento daini sjezd bude mozno vyuZzfi variant (s¥tle
modra, fialova,cervenad), ficemz vSechny povedougs zastadné a obydlené&asti ntsta
Prerov. Tyto ti varianty se stykaji na UzemirdPova v jednom bagl ktery je na obrazku
znézorrny cernym krouzkem. Od tohoto mista pakup vSechnyit navrhy po silnici I. tidy
I/55 az k dalninimu sjezdu (na obrazku tmaxelena kivka).

Prvni zeti moznych navria pro napojeni na severni délni sjezd je siétle ,modra
varianta“. Ta vyuZzije bdi stavajici (jizni)casti komunikace nebo néwybudované&dsti pro
napojeni na silnici 11/436. Po ni naslédmkrauje az k mistu styku vSech variant (\erny
krouzek). Na této trase se ale nachazi podjezdelenici, ktery ma stlou vySku pouhych
3,9 m. To také limituje vySku uzitych sitmich prostedki. Délka tohoto navrhu az po
napojeni s dalnici D1 (tedy i za vyuZiti komunikawkmista stykuit navrzenych variant az
po dalnéni sjezd) je 3,8 km.
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Druhy névrh (na obrdzku fialovafikka) taktéz vyuzZijecasti no¥ vybudované
komunikace, oproti fedeSlému navrhu ale pohyb z aredlu VLC nepovededram, ale
vychodnim smirem. Po uvedeni této komunikace do provozu s€ mgludovanaast napoji
na silnici 1l. ¥idy pokra&ujici po ulicich Tovarni (kolem autobusového nagraAdusova a
nasleds Kojetinsk& (na obrazku fialovou barvou). AZ pagéénsipojuje na silnici I/55, po niz
pokratuje k dalnénimu sjezdu. Tento navrh §ita s pfijezdem nakladnich vozidel z VLC po
znan¢é frekventovanych pozemnich komunikacich - z2g® vySe jmenovanych ulicich,
které jsou v sotasnosti vyuzivany osobnimi a nakladnimi vozidlye al autobusy
z autobusového nadrazi. Toto misto je bodem, kde€as® tvdi dopravni zacpy a to
predevsim v dobranni a odpoledni fky.

Tteti navrh napojeni silemi dopravy na severni dadnii sjezd po celou délku trasy,
krome vyjezdu z arealu VLC s TKD, vyuziva silniceilidy 1/55 (na obrazkdervena kivka).
Silnice I. ¥idy maji pro uziti ndkladni dopravy nejvha@Bi parametry — jak #u
komunikace, tak i polo#my oblouki v zat&kach. (Cerveny* navrh sréiuje trasu do $edu
meésta, kde se nasledrst&i k mistu styku vSechiit variant ¢erny krouzek) a poktaje
k severnimu daldnimu sjezdu. Tento navrh je o délce asi 5,0 kmsdja tedy nejdelsi, ale
jejim velkym plusem je, Ze cela, az na vyjezd z VILZiva silnici I. fidy — pro nakladni
dopravu je to tedy nejvhodjsi trasa.

Navrh trasy ,fialové“ i gervené” limituje svou sstlou vySkou jedt i podjezd pod
Zeleznici (viz.Obrazek 19. Jeho sotasna s#tla vysSka 3 m absoluénnesphuje parametry
pro uziti silnénimi nakladnimi vozidly (znadzoén ¢ervenym kruhem). Nav vybudovana
komunikace (sétle modra) ale p&ta s rekonstrukci tohoto podjezdu a se zdokonalgeino
vySkovych a §kovych parametr pro uziti ndkladni dopravou — rekonstrukce tohpmdjezdu
(Madriv podjezd) jiz zaptala a to v srpnu roku 2010. Jeho dakemi je planovano na konec
roku 2011 (vizObréazek 20).
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Obrazek 20: Rekonstrukce Médrova podjezdu zdroj: (autor)

4.3.5 Zhodnoceni variant napojeni na dalnici D1
Jsou pedlozeny 2 zakladni varianty — JIH a SEVER&@1nji jeSt dalSi subvarianty.
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U varianty JIH nenifebaiesit detail& komponenty napojeni, jelikoz bylygrstaveny
dvé subvarianty, které se v podstatophuji — dokud nebude dost&wa nova komunikace,
bude se vyuzivat stavajici.

Problém nastava u varianty SEVER, kde je natwye #i moznych navrih napojeni
z mista aredlu VLC aZ k misturestiu navrli (viz. podkapitolad.3.4Napojeni na dalnici D1 —
Varianta SEVER), icemz kazda z variant mé sveé pro i proti.

,SVeétle modry* navrh (viz.Obrazek 18 napojeni na severni daini sjezd ma
nejkratSi vzdalenost ke jmenovanému sjezdu (3,8 Br) napojeni na stavajici sini st
z VLC potebuje pouze menSi stavebni Upravy stavajici kormagrik(Stka a Unosnost).
Napojuje se na silnici 11/436. Velkou nevyhodou édg modrého“ navrhu je ffomnost
pouze 3,9 m vysokého podjezdu pod Zel&zindopravni cestou. Zasadni nevyhodou je pohyb
dopravniho proudu z mista VLGgs zastatna a obydlena Uuzemi. Oproti zbyvajicimioha
navrhim se ale vyhyba centruésta.

.Fialovy" navrh vyuziva od vstupni brany do VLC dmud pouze naplanovanou
komunikaci pro napojeni na s@asnou silnini st’ (viz. Obrazek 18. Nebude tedy mozné
s touto variantou pidtat, dokud tato novéast komunikace nebude dostaa. Cela trasa vede
zasta¥nou a obydlenou oblasti. DalSi problétegstavuje podjezd u vyjezdu z VLC, ktery
napojuje VLC na silnici druhéitly po ulicich Tovarni a Husova.

Treti navrh je na obrazku (vi@brazek 18 znazorgn ¢ervenou barvou. Jeho trasa je
ze vSech fedloZenych navith nejdelsi — 5,0 km, ale po celou dobu vede pogailnitridy
I/55, které je pro nakladni dopravu niggteln¢jSi — oproti gedesSlym d¥ma navrlim, které
vedou vesrs po silnicich II. tid. Stejg jako @i fialovém" navrhu musi péitat s
vybudovanim¢asti nové silnice. Problémem je také (jako u ,fie@bo” navrhu) podjezd na
této komunikaci, taktéz probrany vipac ,fialového" navrhu.

V tabulce (viz.Tabulka 8) jsou shrnuty zakladni aspekty pro ¥ylza edlozenych
variant. Z této tabulky je patrné, Zze nejvyh&8@h napojeni budeips jizni dalnini sjezd,
jelikoz se trasa vyhyba centrussta a tim také nejvice zastaym a obydlenym oblastem. U
varianty JIH je také moZzno si pro trasovani doprayrat ze dvou moznosti — parametry

téchto navrli pri varian€ JIH jsou ténii totozné.
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Tabulka 8: Zhodnoceni variant napojeni na dalnici [1

Varianta JIH JIH SEVER |SEVER |SEVER
Subvarianta modra | éerna modra fialova céervena
kategorie llf.l’da II. tFida | II. tFida [ II. tFida llhdlalll
zastavéné uzemi ano ano ano ano ano
obydlené Gzemi ano ano ano ano ano
délka nové komunikace 1,2 0,4 0,4 0,9 0,9
délka pavodni komunikace (km) |1 2,2 3,8 4,2 49
celkova délka komunikaci (km) 2,2 2,6 4,2 51 5,8

zdroj: (autor)

Sekundaré se d& vyuzit i varianta SEVER (ale teprve pokudude mozno vyuzit
variantu JIH). Z pedloZzenych subvariant se prakticky neda vyuZzit mavas pes ulice
Tovarni a Husova, protoZze prochaziegpcast nesta s velkymi kapacith— dopravnimi
problémy, proto zde dalSi nigt nakladni dopravy neni mozny a pokud ano, takz@ote
velmi omezené . Ze dvou zbylych subvariant se vybere ta, kteidelnejlépe odpovidat
povaze pepravovaného nakladu a vlastnostem uzitého vozMdoere se bdi nejkratSi
mozna vzdalenost k severnimu sjezdu po silnidiidytnebo trasa po silnici Iridy, ale se
znang¢ delSi trasou.

Pro napojeni VLC s TKD na datmi st predstavovanou dalnici D1 se doparje
napojeni pes jizni dalnini sjezd — varianta JIH.

4.3.6 Napojeni na rychlostni silnici R55

Rychlostni silnice R55 bude po svém vybudové&etptavovat hlavni tah na hanackou
metropoli Olomouc. Prace na této komunikaci aleatieau dive, neZ bude dobudovana
dalnice D1 v celém Useku koleniiglPova. Proto se s jejim uvedenim do provomdpokem
2025 neda paotat.

Pri feSeni napojeni z VLC s TKD na rychlostni silniciSR8ze vychazet zipdchozi
kapitoly — napojeni na dalnici D1, jelikoZz na rya$ini silnici R55 se najizdi prévz
pierovského severniho datniho sjezdu.

Pro napojeni na rychlostni silnici R55 budou namnyzelw varianty. Ty budou
vyuZzivat bul’ jizni, nebo severni dakmi sjezd. B uziti jizniho sjezdu se bude jegtast trasy
pokraiovat @imo po dalnici a P uziti severniho sjezdu trasa na rychlostni silfR&5
pokraiuje grimo bez pimého vyuziti dalnice.

Na obrazku (vizObrazek 21) jsou ol& tyto varianty vyznéeny. Varianta vyuZzivajici
jizni dalnini sjezd je vyobrazena éotou barvou a varianta vyuZzivajici severni sjezibviau

barvou.
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Obrazek 21: Napojeni VLC na rychlostni silnici R55zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

.,HNnéda" varianta vyuzivajici jizni dalemi sjezd pedstavuje celkay rychlejSi a
pohodIrgjSi napojeni na rychlostni silnici R55. Vyhyba s#iZz v nejvyssi mozné réd
zasta¢énym a obydlenym oblastem é&sta Rerova. Celkova délka tohoto napojeni na
rychlostni silnici R55 je cca 4,7 km. Vyhodou je, &si 2,2 km dlouhogast trasy neni nutné
projizdét pres nésto, ale vyuzije se dalnice — na niz Ize vyuzitsvygchlosti (130 km/h).

.Flalovd" varianta vyuziva severni datni sjezd. Oproti ,h&dé" variant trasa ale
nevede po dalnici alei@s nésto. Trasa vedoucii@s obydlené a zastne lokality s sebou
nese velké mnozstvi nevyhod, jelikoZ jsou tytoytragivany i pro viéejnou dopravu. Proto je
celkova doba nutna pro napojeni na rychlostni@iRbE5S tSi a nese s sebou vyssepravni
néklady (pedevSim na pohonné hmoty, ale i ostatni externladgk U této varianty je
mozno také vyuzit dvou moznych subvariant. A td’ luZiti silnice Il. ¥idy pdi délce trasy
cca 3,9 km nebo uziti silnice fidy o délce trasy 5,9 km.

Z predloZzenych dvou variant napojeni na rychlostnii@illR55 je doportieno
napojeni pes jizni dalnini sjezd — ,hida“ varianta. Tato varianta sice nevyuziva nejkrats
cestu, ale je nejrychlejsi s nejmenSimepgravnimi naklady, jelikoz struje pres dalnici a

tudiz zde neni nutn&asté brzdni a rozjezdy z dopravnichidodi.
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5 Napojeni VLC na Zeleznéni dopravu

Napojeni na Zelezémi dopravu je s¥ejnim prvkem pro napojeni VLC s TKD na si
kombinované dopravy. Po Zeleznici proudi (v systé&uombinované dopravy) hlavni toky
zbozi mezi uzly a sildni dopravy se uzivaétsinou pouze pro rozvoz (svoz) zbozi ke (od)
koncovému uzivateli.

Preprava naklatl probiha pomoci nakladnich vigkkteré jsou uzivany jako rychlé
spoje v systému kombinovanycheprav. Ty zabezgeaji spojeni v dané kvalitmezi TKD,
popx. VLC s dostatenymi objemovymi kapacitami pro zboZzi.

Prerov méa vyborné moznosti napojeni na celauzsieznéni si¢ v Ceské republice,
jelikoz pres &) vede Il. a lll. koridor (viz.Obrazek 22. | jeho poloha uprogsd Moravy
s sebou nese vyhody moznosti napojeni zalezdiopravy po cel€eské republice, tak i do

Rakouska, Polska a na Slovensko.

 ERTET
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Obréazek 22: Zeleznéni koridory v Ceské republice
Hlavni tahy jsou sgrovany na Ostravu, Brno, Olomouc &Blav (viz.Obrazek 23
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Obrazek 23: Hlavni Zeleznéni tahy smérujici na Pierov zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

Zeleznini dopravni cesty Ceské republice se modernizuji a urigjz tim stale

rychlejSi gesuny zbozi po celé republice, dale pak v ndvaznasbstatni sousedské staty.

Predevsim 4 koridory R, resp. jejich dokafené a do provozu uvedegiésti, slouzi pro

rychlou a bezpmou Zeleznini nakladni pepravu. Koridory jsou s@asti si¢ TEN-T, tedy

transevropské dopravni &it

Sowasné moznosti terminélv CR neumo#uji, vzhledem ke svym provoznim

omezenim, prostorovym us@aanim, pstam koleji, apod., délku ucelenych viakétsSi nez

550 m a hmotnost vid@ikvice nez 1300 t.iiPreSeni navri variant napojeniigrovského VLC

s TKD na Zelezrni dopravu, bude snaha zachovat parametry kolabjektu TKD

piinejmensim pro nakladni vlaky jmenované délky 55Gm hmotnosti 1300 t, tedy aby

navrhy sphovaly pozadavky saasné néakladni dopravyGR.

M¢ésto Rerov sphuje podminky napojeni VLC iBrov na kvalitni g7 Zeleznéni

dopravy a tim se stava idealnim mistem pro jehadghani.
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5.1 Navrhy napojeni Zeleznéni dopravy na VLC

PrestoZze budou navrhy napojeni TKD na Zel&zinist’ zohlediovat pozadavky
odbaveni minimélavlaka délky 550 m, je nutné do budoucnaipat i s vlaky étSich délek.

Dohoda AGC (Evropska dohoda o mezinarodnich zeleimh magistralach), dale
doplrtnd dohodou AGTC (Evropskda dohoda o &ditejSich trasach mezinarodni
kombinované dopravy a souvisejicich objektech),indgf optimalni parametry vlak
uréenych pro kombinované&gpravy, které jsou:

e hmotnost na napravu: 22,5 t,

* hmotnost vliaku: 1500 t,

* maximalni rychlost vlaku: 120 km/h,
» délka vlaku: 750 m.

Pti dodrzeni paramairdanych ¢mito dohodami bude vystupem zlepSeni vykonnosti a
kvality Zeleznéniho provozu.

Dale budou pedstaveny dva navrhy napojeni VLC s TKD na Zelgdrst’. V prvnim
navrhu jsou zahrnuty délky koleji pro viaky o dé&®0 m (varianta A) a ve druhém 700 m
(varianta B). Ostatni ipdpoklady pro vlaky ve VLC budou bezpodntime dodrZzovat
doporweni AGC a AGTC. V obou navrzich se¢ftd pouze sefémi kolejemi pro pekladky
a to gedevsim kuli prostorovym omezenim TKD. Oba tyto navrhy majé gozitiva, ale i
negativa.

Kolejist¢ v obou navrzich bude mozno obsluhovat portalovyjeiaby nebo

transportnimi progedky ,stackery"”.

5.1.1 Varianta napojeni Zeleznéni dopravy na VLC ,A*

Prvni z navrli patitd s napojenim VLC s TKD na Zelezni dopravu z krajni koleje
vlec¢ky spole&nosti Precheza a.s. Na tuto dke se najizdi ze s¥éru Breclav, respektive Brno.
Tato varianta maximalnim moznym tgmbem vyuzZiva stavajiciho kolefisfviz. Obrazek
24).
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Obrazek 24: Varianta napojeni Zeleznini dopr

avy na VLC A" zdroj: (17) s vlastnimi
Upravami

Navrh pa&ita s vybudovanim dvou kusych koleji v objektu TKderé dopiuje kolej
vedouci do aredlu Precheza (v2brazek 25. Jeji vyuzivani pro fiekladky VLC bude
limitovano potebami spolénosti Precheza a.s. Mezi kolejemi bude dos&tatgprostor pro
manipulace ale i ukladani kontejiiex ostatnich material Presna vzdalenost bude zaviset na

rozmeéieni a inZenyrskych apravéach v objektu VLC. DostiadeStka prostoru mezi kolejemi

umoziuje jak manipulaci s kontejneryt(@Z bude vyuZzita jak&koliv technologi¢egladky),
tak jejich ulozeni.

Obrazek 25: Vletka spolanosti Precheza

zdroj: (autor)
Kolejist¢ TKD je navrzeno vodorowns maximalnim sklonem 1 %o, coZ je pro stavby
tohoto typu pipustné. Pro vyrovnani terénu se vyuzikeé techniky.
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Uzitetné délky koleji budou odpovidat viak o délce 550 m — tj. vidkn s 22 vozy
(66 TEU). UZiteéné délky koleji je mozné prodlouzit zmenSenim ose@alenosti koleji —
zmenSenim kolejového zhlavi. Tim se ale zmenSi podatni plocha a také prostory pro
ukladani kontejnér Koleje v arealu TKD budou mit zap&sé kolejové loZze a budou

zadldzdny. To umozni bezproblémovérgezdy specialnich manipdlsich dopravnich
prostedki pres momentaknevyuzité koleje a tim také Uspatasu pekladek.

MensSi problém zdetrpdstavuje fitomnost jezirka v areélu, kde je planovano koléjov
zhlavi. Toto jezirko bude nutné odstranit.

Tento navrh vyuziva stavajici koleje &kg Precheza a.s., proto neni nutné budovat
nové koleje pro napojeni VLC na Zelearii dopravu. Nevyhodou je, Ze obsluhované viaky

budou mit omezeni délky a to pouze 550 m, coz jeulboucna nevyhovujici.iPtomto
navrhu Zistava nevyuzita jiznfast prostoru TKD, coZ je zta neefektivni.

5.1.2 Varianta napojeni Zeleznéni dopravy na VLC ,B*

Tato varianta p&ita s napojenim TKD ne jizni cestou, jak to bylpradesIé varianty,
ale cestou severnfimo z areélu Zelezémiho nadrazi ferov (viz.Obrazek 26). Tento navrh
jiz vyzaduje ¥tSi stavebni Upravy, jelikoz bude nutné vybudowvetppjovaci“ kolej, ktera se
v arealu TKD pipoji na stavajici kolej vigky spol€nosti Precheza a.s. Napojeni s sebou

ponese problém vykoupeni pozeimk prostoru seveinod TKD mezi TKD a perovskym
nadrazim ¥etn® nutnych demolici staveb v tomto prostoru.

s
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Obrazek 26: Varianta napojeni Zelezrini dopravy na VLC ,B“ zdroj: (17) s vlastnimi
Upravami

V aredlu TKD budou 3 koleje,figemz jedna z nich bude stavajici dka (tak jako

v predeslé varia®). VyuZiti koleje vlgky (viz. Obrdzek 27) pripousti moZznost odgeni
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lokomotivy a jeji odjezd jiznim sénem z areélu TKD. Zbylé avkoleje budou kusé. Stavajici
kolej vedouci do objektu Prechezy bude mit @hieer délku cca 600 m, bude na ni tedy
mozné obslouzit viaky o délce 550 m. Zbylé& dwsé koleje budou mit délku umugici

odbaveni viak o délce 750 m. Kolejové loZe v objektu TKD bud&téd zapusino a

vydlazdeno.

Obrazek 27: Vletka do aredlu spolénosti Precheza a.s. zdroj: (autor)

Prostory mezi kolejemi budou mit dostateu Stku (cca 50-60 m), tudiZz je bude
mozno vyuZzit pro ukladani kontejiiest pohyb maniputaich vozidel.

VySkovéieSeni objektu TKD je nutniéSit pouze pro vyrovnani plochygkladist,
jelikoz se jednaievazr o rovinaty terén (viz. podkapitoal.1Varianta napojeni Zelezmi
dopravy na VLC ,A").

Tento navrh je sloASi pro napojeni Zeleznice Awbdi nutnosti ¥tSiho rozsahu
praci, jelikoz nevyuziva stavajici kolej v takovéwesahu jako u varianty A, ale fta
s vybudovanim napojovaci koleje z areaterpvského nadrazi. Velkou vyhodou ale je, ze
umoziuje na svych dvou kusych kolejich odbaveni i ulakdélce 750 m, tedy tak, jak to
doporuuje dohoda AGC a AGTC .iPvariant B se Iépe vyuZije cely prostor TKD.

Také v tomto fipadt bude nutné odstranit jezirko v arealu.

5.1.3 Varianta ,A+B"

DalSi moznosti je spojit égpredloZené varianty (viDbrazek 28. Nejwtsi vyhodou
tohoto spojeni by byl mozny ZeleZni pristup do arealu TKD jak ze severni strany (z
Zeleznéni stanice Rerov) tak i ze strany jizni (z trati vedoucich nada Beclav).
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Obrazek 28: Varianta napojeni Zelezrini dopravy na VLC ,A+B“ zdroj: (17) s vlastnimi
Upravami

5.2 Zhodnoceni variant

Byly predlozeny de z&kladni varianty Zeleztiiho napojeni (A a B) na TKD
s doplgnim o variantu ieti, kter4 pedstavuje spojeni obou variant i se vSemi jejich
vyhodami (A+B), pop. i nevyhodami. Pro napojeni TKD nat sieleznéni dopravy je

varianta ,A+B" nejlepsi a to zidvodu gFistupu do objektu TKD jak ze severu, tak z jihu. To

také umozni odjezd lokomotivy z TKD a jeji moznétiupro dalSi¢innosti (nebude muset

¢ekat na odbaveni nakladu na vozech). Navrh s selese ale nejvysSi vstupni naklady
v podolg investic do Zeleztnich prvki v ramci TKD. Do budoucna se tyto jednorazove

vstupni investice ale vrati a tadgvazre v podolk zmensSenych nakléadna ¢asy odbaveni
vlaki kombinované dopravy.
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6 Napojeni VLC Prerov na leteckou dopravu

Napojeni letist na VLC Rerov neni primarnim cilem, ale napojeni VLC fitdruh
dopravy by zvysil prestiz celého VLC. Jak jiz vaépraci bylo zmiagno, jedna se o
mezinarodni nevejné letis¢ se smiSenym provozem. Letide nachazi asi dva kilometry
vzdusSnoucarou od lokality planované pro VLC a TKD. Vstup usel bytieSen formou
vyuZziti stavajicich vstupnich bran do arealu l&tisebo vytvéenim nové brany.

Spoluprace s leti&tn prildka dalSi zakazniky a vytyviotak vyhodu v konkuremim
boji. Paiita se snadfjSim pristupem zahratinich investic jak do projektu VLCiErov, tak i
do ostatnich projeltv pisobnosti Olomouckého, Zlinského a Jihomoravskéhgela jejich
pramyslu a budoucich pmyslovych zon.

Ve véci hapojeni na letiStbude snaha o maximalni vyuziti stavajicich a dkoi 12025
planovanych komunikaci, a talgvazr z divodu maximalizace Uspor a s tim souvisejici
minimalizaci nakladl.

V této praci se poita s temi moznymi variantamiifpojeni na Letidt Prerov na VLC
Prerov:

* vyuziti sowasné hlavni brany Leti&Prerov (varianta ALFA),
» vyuziti vedlejSi brany u obce Dluhonice (varian&alg\),

* vybudovani nové komunikace (varianta GAMA).

6.1 Vyuziti soucasneé hlavni brany LetiS€ Pierov — ALFA

Varianta alfa poéita s vyuzitim soéasné silnice 11/436is obec Bocho Jeji vyuZziti a
prosazeni ale zde¢ zavisi na spolupraci s armadou, kterd nemusi goxahy pohyb zbozi
pies vojensky prostor.ifRomnost armady narerovském letiSti zavisi na stasné politické
situaci, jelikoZz se problematikailgZitosti letiS¢ pro armadu ve vicéi mére pravidelnych
cyklech stalgesi. Dokonce s&eSila i varianta Uplného zruSeni provozu rer@vském letisti.
Tato moznost pétala s pesunem veskeré vojenské techniky na jina vojenstdel v CR.
Proti této variant se ale postavilo jak &to Rerov, tak i Olomoucky a Zlinsky kraj. Tyto
GUzemni celky zéaly reSit dalSi moznost, a torgvod vlastnickych prav na let&Stna
Olomoucky kraj, respektive &to Rerov. Planeméchto kraj bylo a stale je, abyiprovské
letiS& dostalo status mezinarodnihorej@ého letist, piicemz by se zautilo na pgepravy
nékladi, ale i osob. S tim samigimé také vznikd nutnost vybudovani termiindak pro
osoby, tak i pekladky néklad. A praw tyto prekladky, ale i ostatni logistické operace, by

nasledg mohlo zpracovavat VLCierov.
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Nyni, ale gipada v Uvahu igvazrie varianta navazani spoluprace s armadou, ktera
umozni ptijezd ges swj vojensky prostor. Samézjme i samotna rozletova ariptavaci
plocha pat do vojenského prostoru, ale je zde ummzismiSeny provoz, tudiz je letist
z ¢asti vyuzivano i nevojenskymicastniky. Tato varianta napojeni je mozn&iiquchodu
armady z letist Prerov a jeho pesunu vlastnictvi.

Mald vzdalenost leti8t od pldnovaného Uzemi pro vystavbu VLGem®v vyziva
k vyuziti silniéni dopravy pro napojeni a tedy vyuziti silmich pozemnich komunikaci.
VyuZziti jinych alternativ, jako napnapojeni Zeleznice, nebo jinych (i progresivngygtént
negipadd v Gvahu a to zvl&tkvali nutnosti velkych vstupnich néklad(a také
neoperativnosti), které by s né§si pravédpodobnosti neodpovidalygdpokladané kapaéit
vyuziti letiSg€, s kterym se prozatim piva spiSe jako dopkem k systému igkladek mezi
silnici a zeleznici.

Varianta ALFA tedy péita s vyuZzitim silninice.

Obrazek (viz.Obrazek 29 predstavuje schéma této varianty. Trasa varianty ALFA
napojeni na leti§tzatina v mist predpokladané vstupni brany ¢ae kruhy) jak do TKD
(tmaw zelenad) tak i do VLC (tmavcervena). Pokraje jiznim snérem po, v budoucnu
vybudované, silnici Ill. fidy tmaw modrd), ktera bude slouzit k samotnému napojerd BK
VLC, ale i pro Zny provoz srrem do mdsta a z mista. Tato komunikace bude také
propojovat obec Bocltoa nesto Rerov. Tato silnice se naslednétvi na obec Lo¥Sice,
nebo pokrauje k budoucimu napojeni na silnici Itidy. Treti wtev mii na obec Bocho
piicemz dalnice bude konstruovana formaielpzky es danou silnici a Zelezmi tra’.
Trasa ALFA pro napojeni VLC (TKD) na let&pak pokrauje pres Bochd (oranzova) dale
po stavajici silnici 11/436 jiz& Se severntasti (od Bochie dal) se jiz do budoucna nejta
(bude slouzit pouze zemlskym &elim). Trasa varianty ALFA kafi za Bouchéem, kde
zat&i na gijezdovou komunikaci Ta pak usti u vjezdu do aré&ise Prerov (viz.Obrazek
30).
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Obrazek 29: Propojeni VLC a letiS& — varianta ALFA zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

Tato trasa je ifiblizné 4,3 km dlouha. Navrh této variantydié s gehlednou a dake
udrzovanou komunikaci. Problémem by mohlo byt nadgn uzivani komunikaceigs obec
Bocha, které by ssebou mohlotipést protesty mistniho obyvatelstva. Nicrhége
S napojenim na let&nepdaita primar a i pokud bude spoluprace navazana, tak bude spiSe
okrajova. To znamend, ze mnozstvi nakladnich auvdingezdicich pes Bocho po silnici
[1/436 nebude velké (¥dadu desitek vozidel za den).

Velkou vyhodou je pak mala vzdalenost k letiSticpmz velkacast planované trasy
povede pes sodasné dopravni komunikace, tudiz gedejde velkym investhim nakladm.

ke 1

Obrazek 30: Vstupni brana do arealu letis¥ zdroj: (autor)
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6.2 Vyuziti vedlejSi brany u obce Dluhonice (varianta ETA)

Tato varianta také @ita s velkym vyuZzitim stavajici dopravni infrastiuty (viz.
Obrazek 31). Snmerovani trasy ale oproti varighnALFA nevede jiz@, ale severy pricemz
nasledg zat&i jihozapadnim s¥rem, aby se napojila na letiste zapadu.

Z predpokladaného umisti vstupni brany siléni dopravy do komplexu TKD a VLC
bude trasa poktavat po no¥ vybudovaneé silnici lll.iidy severs (tmaw modrd). Nasledh
se napoji na, také ndwybudovanou, silnici Il.i{dy (swtle modrd), kterd bude pokiavat az
ke stavajici silnini dopravni komunikaci 11/434 (oranzova) po nizpesléze da dopravit az

k odb@&ce na letist.

s

\ Dluhonice _'_' <

subky

5
1
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Obrazek 31: Propojeni VLC a letiS& — varianta BETA zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

Hlavni vyhodou jsou minimalni pozadavky na vybuddvaovych komunikaci. iP
pohledu na zjednoduSené schéma celé situace |lozongvat, Ze H této variant je nutnosti
pouze samotné napojeni vstupni brany. Zde v p@datatneni nutnosti vybudovat silnici Ill.
tiéidy, pokud tedy vstupni brana bude uwrsat na severnim okraji komplexu (fialovy
krouzek). S touto silnici lll.ifdy se p@it4 pro napojeni obce BodhdudiZz se tento problém
nemusi hlougji iesit.

Vyhoda speéiva vtom, Zze se nemusi spoléhat na dobudovaricesilih i Ill. tridy
(swtle a tma¥ modra), ale da se pouZzit i stavajicich komuniké&mina), které by vyZzadovaly
pouze minimalni Upravy (roz&ni a zpevéni). i vyuziti ,¢erné* komunikace by sice doslo
k mirnému prodlouZeni trasy, ale v porovnani sstigeimi naklady do infrastruktury je toto

prodlouzeni ekonomicky efektivni. Pomoaierné” silnice Ize také kombinovat moznosti

napojeni, icemz bude zalezet na aktualnim stavu dobudovani kikaei na daném dseku.

-63-



Vzdalenost od VLC a TKD jefiblizné 4 km, gicemz ale zaleZi na umésii vstupu do
komplexu logistického centra s termindlem kombim@vadopravy. Tato vzdalenost také
piedpoklada vyuziti nay vybudovanych komunikaci (&tke a tma¥ modra). Pokud tedy
dojde ke kombinaci s&mkou ze sotasnych silninich komunikaci, dojde k mirnému
prodlouzZeni trasy napojeni a to cca o 100 az 5@0tonv zavislosti na tom, jaké komunikace
budou v zagru vyuZity.

Pro vjezd do komplexu lze vyuzit stavajici branter& doposud slouzi pro peby
armadyCR nedaleko obce Hélov (viz. Obrazek 32).

6.3 Vybudovani nové komunikace (varianta GAMA)
Na za&atku je teba upesnit, Ze tato varianta §itd i s vybudovanintasti nové

komunikace, kterd doposud neni zakreslena v Uzénpidnech résta Rerova. Tento Usek
bude minimalizovat vzdalenost VLC s TKD odepovskeho letigt Paita s vybudovanim
silnice, ktera bude slouzit pouze proiedly letiSt, respektive VLC (TKD) ¥etné nutnych
obsluh (viz.Obrazek 33. Tato komunikace se bude napojovat na silnicitiidly, s kterou se
jiz v izemnim planu pota pred obci Bochba bude pokrgovat po nejkratSi mozné césto
komplexu letist - samo¥ejmé s ohledem na mistni pény, vlastnosti krajiny, vlastnicka
prava pozemk apod.Céast komunikace od Boctk® do komplexu letidt bude kompleté
segregovana od ostatni dopravy, tudiz by jeji patsrmemusely dosahovat standasilnice

pro uzivani viejné dopravy — tim se takeé snizi ndklady na jdjidpvani.
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Obrazek 33: Propojeni VLC a letiS€ — varianta GAMA zdroj: (17) s vlastnimi Gpravami

6.4 Zhodnoceni variant

Byly uvedeny ti varianty, které jsou shrnuty v tabulce (Viabulka 9). Kazda z nich
mé& své vyhody, ale i nevyhody. Zasadnim aspektemnvghir jedné z variant jsou jeji
naklady a to jak naklady na vystavbu, tak i nakladyvozni — tedy ty, které budou vznikat
Z vyuzivani zvolené varianty, jako rfagim bude delSi vzdalenost napojeni lgtiat VLC

s TKD, tim budou vy3Si naklady na pohonné hmotyawamich prosedk.

Tabulka 9: Shrnuti variant pro napojeni VLC s TKD k letiSti Pierov

Varianta ALFA BETA GAMA
druh komunikace sil. poz. kom | sil. poz. kom | sil. poz. kom
Kategorie II. tfida II. tfida II. tfida
vstupni brana ano ano ne
zastavéné uzemi ano ano ne
vyuzita délka pavodni komunikace (km) 2,8 2,6 0
vyuzita délka nové vybudované komunikace (km) 2,7 1,2 2,7
vyuzita délka nove vybudované komunikace -

segregované (km) 0 0 0.9
celkova délka komunikace (km) 55 3,8 3,6

zdroj: (autor)

Optimalni varianta je takovafimiz se bude pouze okrajgpoléhat na dobudovani

vvvvv

dnes a nebude nutno velkych invésich naklad. Optimélni varianta také minimalizuje

vzdalenost mezi leti&n a VLC a tim minimalizuje naklady spojené s doprax a na letigt
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Varianta ALFA napojeni na letiStneni moZzna if@d okamzikem dostamim
komunikace spojujici #erov s VLC. To nebudeiive, nez vroce 2025, kdy se gitd i
s dobudovanim dalnice D1 okolddPova. Ri uZziti této varianty je velky Usek trasy veden
pies obec Bocho které bude vyhodné se v trasovani nakladni dgpmavetisé vyhnout a to
piedevSim zdvodu odklogni nékladni dopravy ze zastawych a obydlenych ploch
(hygienicka kritéria — hluk, éesy, zplodiny). Plusem je, Ze trasa této variarsyypuje na
Uzemi letid pres hlavni vstupni branu, ktera je v &asnosti udrzovana armadéiR a ma
kritéria vhodna i pro uziti ndkladni dopravou. Neegou této varianty je jeji délka (4,3 km).

Varianta BETA v maximalni moZné iei vyuziva stavajici dopravni infrastruktury.
Také obsahuje @vsubvarianty, kdy jedna ptia s dostagnim silnice pro napojeni (neu
jak vroce 2025) a druha s vyuzitim stavajici sénise zajidkou cca 200 m. Druhou
subvariantu je mozno vyuzit okan&ifTrasa této varianty sice vedéep zastainé uzemi
Prerova, ale az na malé vyjimky se vyhyba obydlenyatipam. Vstup do arealu let#Sje
feSen formou brany, kter4 pebuje stavebni Upravy, jelikoZ jeji stav neodpovid&ebam
nakladni dopravy do arealu (Uzké a posSkozené kdrauoe). Délka trasy této varianty je
priblizné 4 km.

Varianta GAMA se snazi o minimalizaci vzdalenostVIzZC na letis¢. Pro své
zavedeni pdebuje dobudovantasti komunikace pro napojenirfegl obci Bochi ktera
nebude dostawma do roku 2025. Od tohoto napojeni daléifdos vystagnim komunikace do
aredlu leti&t. Tam je nutné také vybudovat vstupni branu. Hlawtioda této varianty
spaiva v absolutni segregaci dopravy od zastgeh a obydlenych oblasti a v minimalizaci
vzdalenosti. Délka trasy varianty je 2,6 km.

Po posouzeni pozitiv a negativ kazdé z variant bytaana jako nejvhodigi varianta
BETA. Fi jejim uZiti jsou nutné pouze minimalni stavebprayvy (vyjezd z VLC a vstupni
brana na leti§) komunikaci a neni zavisla na dobudovani &ilith Usek, které jsou
planovany po roce 2025. Vzdalenost meziroa komplexy (VLC a letig) je necelych 4 km
cozZ je pro dopravu mezi letéh a VLC uchazejici vzdalenost. Zastagho Uzemi ferova se

dotyka pouze okrajava obydleného praktickytbec.
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7 Vnitini usparadani objektia TKD a VLC

Dulezité je také rozlozeni provostechnického vybaveni uviibbjekii VLC a TKD.
V této casti prace bude také nutndstedré odctlit oba objekty. V objektu TKD bude
dochazet fevazr k manipulaci s nakladem (hlavrs ISO kontejnery) mezi dopravnimi
prostedky (gekladky) a k ukladani nakladna specialni nekryté odstavné plochy k tomu
uréenym. Ostatni logistickéinnosti spojené s praci celého komplexu, jakornkmisticke
poradenstvi, podani zasilek, paletizace zboZzi,wypaarevize, skladovani, sluzby pfialice,
apod., bude zaji®vat VLC. V prostoru VLC bude taktéz dostatg prostor vyhrazen pro
externi spolénosti, které budou mit moznost si prostor v objekilC pronajmout na dobu
urcitou. Pra¥ externi spolénosti budou poskytovaitsinu jmenovanych logistickych sluzeb
v ramci VLC. Oba objekty (VLC i TKD) budou ale sppracovat a dohromady tirbjeden
komplex.

Déle budou pedstaveny navrhy viitiho usp#adani jednotlivych objeltt (VLC a
TKD).

7.1 Objekty TKD a VLC P rerov

Prekladist slouZi pro pekladky materidlu aippravnich jednotek meziznymi druhy
dopravy. Obzvlagt dilezita jsou pak pro fekladky kontejnar rady ISO, vymdnnych
nastaveb, pdp silnicnich naesia. Proto také infrastruktura a vybaveni TKD musi byt
navrzeno pro spbmi tchto pozadavk Prekladis¢ musi pracovat takovym #pobem, aby
piekladka v gm byla rychla, bezgma, ekologicky nenatma s co nejmensimi naklady a to
jak vstupnimi, tak i provoznimi (6).

Provozré-technické vybaveni jednotlivych TKD setge liSit. Zalezi na specifickych
vlastnostech TKD a na ukolech, jaké ma plnit (nidyak druzich dopravy, na rozloze daného
VLC, na uzitych technologiich fpkladky, apod.). Obeénby se v objektu TKD iy
vyskytovat:

» vnitini komunikace, UloZzné a manipété plochy, parkovigta odstavné plochy,
* kolejist,

» sklady (kryté i nekryté),

» vstupni brana (jedna nebo vice),

» piekladaci mechanismy,

* administrativni budova,
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* inZenyrské s& a ostatni vybava c¢érpaci stanice pohonnych hmot, restaurace,
ubytovani, sprchy, toalety, obchod, plynovody, ¢eplbly, vodovody, atd.).
Jelikoz grerovsky terminal kombinované dopravy bude Uzce wgpacovat s VLC,
pod rehoz bude spadatgkteré ze jmenovanych objékbudou umisiny praw ve VLC (6).

7.2 Provozré-technické vybaveni TKD
Provozr-technické vybaveni TKD ma tedyast stavebni (budovy, vinit

komunikace, apod.) &st technologickou {ekladaci mechanizmy.) (6).

7.2.1 Vnitini komunikace, Ulozné a manipul@ni plochy, parkovisté a odstavné
plochy

Pfi navrzich vnitnich komunikaci jeieba brat v Gvahu celkovou koncepci daného
piekladisE, tedy jaké druhy dopravy zde budou uzity, jakéhtedogie budou slouzit pro
piekladku, nebo jaké je prostorové usmtani pekladis€. Komunikace uvnit TKD spojuji
jednotlivécéasti objektu. Umishi komunikaci by o byt systematicke, abyrgkladaci jizdy
byly co nejkratSi a timlasow i ekonomicky vyhodné.

TKD muze byt bd’ prijezdné (vicestranné napojeni), nebo fgadné (jednostranné
napojeni).

Obecrg pro tyto komunikace plati, Ze musi mit zp&wu plochu (nejlépe
vybetonovanou), zvlaStv mistech, kde dochazi k manipulagzkymi mechanizmy. Jejich
Sitkové parametry musi odpovidat pozadavvolenych technologii ipkladky, ale také
moznostem pohybsilni¢nich nakladnich vozidel.

V prekladisti, pop. v urkené ¢asti VLC, by se ml nachazet dostairy paet
parkovacich a odstavnych ploch.

Dulezitym faktorem je bezgeost v objektu. Navrzené viili komunikace musi mit
takova bezp#ostni opatni, aby se eliminovala mozZnost zfah (pog. umrti) veSkerych
pracovniki, tak i moznost poSkozeni nebo ztraty nakladu.

7.2.2 Kolejisté

Tak jako u vnitnich komunikaci mze byt TKD koncipovano jako fijjezdné (se
dvéma zhlavimi) nebo nefijlezdné (pouze s jednim zhlavim) z pohledu napojeai
Zeleznéni dopravu. Vyhodou je, pokud jetfezdné, Ze se tim odstrani mnoho zbyjeh
jizd draznich vozidel. Tato varianta je ale dalei&ladréjSi a zn&n¢ zalezi na prostorovém

uspaadani pekladist a jeho poloze k Zelezmii sitiCeské republiky (6).
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Koleje v komplexu pekladis¢, ale i koleje, které ifwvadeji drazni vozidla
do prekladis€, musi spiovat pozadavky vlak kombinované dopravy. Dopateni pro
parametry koleji a vlak kombinované dopravy jsou uvedeny v dohodach AGEGAC.
Koleje by nEly mit dostatenou délku, aby se fpdeSlo zbytenym dlenim souprav
(doporituje se délka 750 m). Problémentdiny prekladid v CR je, Ze maji délky koleji pro
piekladky pouze 550 m a m&nTo zapicini nutnost dlit ucelené viaky na mengasti —
kazda takova operace s sebou nese dalSi naklathjistoby nelo byt ve vodorovné poloze.

Vyhodou je, pokud majiiekladist koleje pro deponovani prazdnych wioZyto vozy

Ize, v gipack potreby, dodaténé vyuzit.

7.2.3 Sklady

Velikosti a charakteristiky skladv TKD (ale i ve VLC) zalezi na celkovém zai@ni
daného TKD. Ve vi@jném logistickém centru by aleéhp byt sklady fiznych specializaci,

Sklady v obchodni sfé slouzi k fyzickému vyrovnani vykyty ve VLC ale plni spiSe
funkci usklad®ni pred naslednymi figpravami (vozidlo A fiveze néklad, ten se uskladni
dokud nepijede vozidlo B, naklad je naslegimaloZen a vozidlo B opousti VLC), poppied
vyfizenim nutnych formalit (nd@pcelni sklady).

V systému kombinované dopravy je mozno se setkazrs/mi druhy sklad. Mezi
negastji pouzivané sklady p#t

* nekryté sklady,

» kryté sklady,

» specializované kryté sklady,
* sila,

e nadrze pro tekuté zbozi (6).

Prerovské TKD je zawteno na pekladky kontejnat, vyménnych nastaveb, pép
silnicnich naesa, proto bude #tSina sklad navrzena v komplexu VLC. Viprovském
logistickém centru budou navrZzenyedevSim nespecializované nekryté a kryté sklady. Ty
pak budou provozovat logisti operatdi. Se specializovanymi sklady, sily a nadrzemi se

pocita spiSe okrajayv
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7.2.4 Vstupni brana

Vstupni brana je mistem vjezdu, popdjezdu z komplexu VLC a TKD. Dochéazi zde
piedevsSim k interakci mezi sikmi dopravou a VLC/TKD (odbaveni viakzeleznéni
dopravy probih& az po zastaveni na dané kolejekladisti) (6).

Dochézi zde kiedani pai¢nych dokumerit mezifidicem vozidla a pracovnikem u
informovan o smrovani k vykladce/nakladce v prostorach VLC a TKDbezpé&nostni
(ostraha u vstupu do objektu) (6).

Patet vstupnich bran zéleZi na povaze a rozloZzeni YIKD). Je mozné se setkat
s komplexy, kde se nachazi pouze jedna hlavni méto@na, ale i se systémy VLC s vice
branami. Vyhodné je, pokud brany pro silii vozidla smtuji do vSech, nebo alespalo
téch nejdilezit¢jSich, tati a tim se pedejde zbytenym jizdam nakladnich vozidel po objektu.

Patet bran pro Zelezémi dopravu, tedy spiSe ¢t vjezdi Zeleznéni dopravy do
VLC, bude zaleZet na tom, jestli budekladist reSeno jako fijezdné nebo nepjezdné.

Pro gerovské VLC budou figdstaveny varianty nejvyho&Bich umisini vstupnich

bran jak z pohledu silani, tak i Zelezrini dopravy.

7.2.5 Prekladaci mechanizmy

Prekladaci mechanizmy gaspiSe do problematiky technického vybavemkfadist.
Pro koncepci rozvrzeni prostor VLC s TKD jeteni €chto prostedki zasadni. Prostory se
totiz budou dlit do jednotlivych Usek také podle zvolené technologigegladek (6).

Hlavni ¢asti prace terminélje prekladka zboZi (v TKD hlavhISO kontejnet). Jiz
pii navrhu VLC s TKD je nutné vybrat nejvyhafjéi variantu pekladaci technologie. Volba
vybéru zavisi na velikosti jekladis€, na gedpokladaném @tu prekladek, na p&u koleji
v TKD, ale i na pétu vlaki, které bude TKD obsluhovat.

Obsluha vlak a silngnich vozidel niZe probihat pomoci portalovychiddi (viz.
Obrazek 34 pohybujicich se po koleji, nebo na pneumatik@amoci vysuvnych stohova

(viz. Obrazek 35, nebo pomoci specialnich kontejnerovychivoz
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Obrazek 34: Portalovy jerab zdroj: (6)

g

Obrazek 35: Vysuvny stohové — stacker zdroj: (autor)

Pro VLC s TKD Rerov se poita setemi pekladkovymi kolejemi o délkach od cca
500 m az po 750 m (i vice) tak, aby se ucelenéyviakKD nemusely dale &it. DalSim
kritériem je, aby dobaipkladky byla minimélni — nejvice neproduktivni¢hadsi vznika i
piekladce. NejlepSineeSenim tedy bude vyuZit portalovygb na koleji (pop dva na stejné
koleji), ktery dokaze kolejist obslouzit v co nejkratSi débJako dopikovy systém bude

slouzit grekladka pomoci vysuvnych stoh@va- stackei.
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7.2.6  Administrativni budova

Administrativni budova je bodem uniist provoznich a ekonomickych pracowvinike
zde také nap celnice, veterinarni kontrola, gmérna, apod. (6).

Administrativni budova musi byt vybavena infoktmani systémy, které slouzi pro
zpracovani dat, kontrolu d&izeni proces vramci TKD (VLC). Je nutné zajistit
bezproblémovy a rychlyipnos informaci, aby mohli pracovnici operaivzajistit fizeni
celého objektu (technologickych, provoznich, adéhodnich operaci).

Administrativni budova (jeji subsystém) komunikagvstupni branoufigemz brana

dostava informace o stovani silnénich vozidel po objektu VLC.

7.2.7 InZenyrské si€ a ostatni vybava

Velkou vyhodou je, pokud se blizko lokality uvazo@apro stavbu VLC s TKD
nachazi pipojky na inZenyrské sit(kanalizace, vodovod, plynovod, teplovod, poZzZarni
systém, apod.). Pokud ne, je nutné tyto systémiodaplexu VLC s TKD pivést, a to pokud
mozno nejblizSi cestou s vyleenim zbyténych demolici. DalSi vyhodou je pokud se
inZenyrské sé& nenachazi na mistech, ktera by mohla negatbutivnit vystavbu terminalu,
pop. limitovat budouci provoz.

V TKD (VLC) se taktéZ musi nachazegrpaci stanice, ktera bude slouZit pro vozidla
vyuZzivajici VLC, ale také prorpkladaci mechanizmy v objektu.

PredevSim prdidice silnini dopravy, obsluhu vidka zangstnance VLC s TKD, ale
sekundard také pro ostatni zainteresované pracovniky, jaénutobjektu zajistit sluzby jako
je naff. ubytovani, stravovani, ale také umeéinhygienickych pdatb (sprchy, toalety). Tyto
objekty, wetng restaurace a obchodu, by s&lymachazet co nejblize parkowid odstavnych
ploch.

Cely objekt musi byt oplocen, aby se zamezilo nef@mwym vstuf do objektu.

Funkci vstupu a vystupu pak zalige vstupni brana.

7.3 Navrh usporadani TKD

Prvnim krokem bude navrhnout Jmit uspdadani pekladiS& kombinované dopravy
(TKD). Velkou vyhodou je spoluprace s objektem Vijidd rthoz TKD spad4, ale zaraove
tvoii navzajem samostatné objekty. Je totiz moZkéené stavby umistitiifmo do VLC a tim
lépe vyuZzit prostor fekladist pro pekladku a uloZeni kontejngrvyménnych néstaveb a

silni¢nich naésa.
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Déle bude pedstaveno &kolik navrhi uspdadani, picemz bude zaleZet na tom, jestli
je Zeleznini napojeni na TK¥eSeno ze severniho (od Olomouce a Ostravy) nehth§z
sméru (od Beclavi a Brna), pdp z obou &chto sméri za gedpokladu, Ze bude TKD
prijezdné.

Dalsim aspektem je vyuZiti igkladkovych technologii. RozloZeni wJmtho
uspdadani znén¢ zavisi na tom, jestli bude vyuzit systém vysuvngtbhovéi (stackei)
nebo systém portalovychigi, nebo jiny systém. Dale budotepstaveny varianty jak se
stohovdi, tak i s portalovymi jgaby.

Kolegjistt v TKD bude ve vSech ifpadech zapu&o a vydlazdno, aby bylo
umozréno prejizdéni silnicnich vozidel pes kolejis¢ a tim se minimalizovalyasy fejezdi.

Cely objekt TKD bude vybaven &elnym signalizanim zd&izenim, ale takeé
systémem svislého i vodorovného dopravnihocena To umozni bezpeé tizeni pohybu
silni¢nich n&kladnich vozidel co nejblizeeglad@&um tak, aby se minimalizovaly vzdalenosti
piejezdi prekladacich mechanidm- tim se urychli fekladka a uSét se pohonné hmoty.
Pohyby silnénich objeki v TKD budou usmnovany po bezpmych trasach tak, aby
nepekazely peklada&um. Pohyby budeidit dispe&er z administrativni budovy.

7.3.1 RozvrZzeni TKD — jizni zhlavi

Tento navrh péita s jednostrannym ZeleZnim napojenim ze sfru Brno a Beclav.
Navrh vychazi z kapitoly o napojeni VLC na Zel€mini dopravu — varianta A (viz.
podkapitola 5.1.1 Varianta napojeni Zelénnidopravy na VLC ,A"). Vjezd do objektu TKD
bude z vl€ky spol&nosti Precheza a.s.

Vybér bude mozny ze dvou subvariant (I a Il).

Délky koleji v obou pipadech umaiiji preloZzeni ucelenych néakladnich wiak
kombinované dopravy o délce 550 m. Kolgjise sklada zeitkoleji: kolej 1 — slouzi také
jako vletka spol€nosti Precheza a.s. a koleje 2 a 3.

V obou gikladech se bude vjezd do objektu nachazet v jipadaicasti gekladist.
Odtud se vozidla silgni dopravy dostanou duptimo na vykavaci plochu, kde budou
obslouzeni vysuvnymi stoho¥ia nebo budou z administrativni budovy (nebdimm
pracovniky TKD na mig) navedena do prostoru, kde dojdei&kpadce, nebo budou mit
moznost odstavit vozidlo na odstavnych plochachvi(p@ pestavky, delSicekani na
piekladku, apod.). Trasy vozidel sitni dopravy v arealu TKD jsou v obrazku znazomn

cervenymi Sipkami. Jizhod odstavnych ploch se pak v tomto navrhu nachdaiinistrativni
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budova a restaurace s moznosti kratkodobého ubyitoB&idou se zde nachazet toalety a
sprchy pro zagstnance TKD a pro ostatni zainteresované pracovniky

Ve ,vybézku“ TKD ve vychodnicasti gekladisSt se bude nachazet servisriedisko,
kde bude probihat tdrzba a k tankovani pohonnycbt f[tm vysuvnych stohovd, ale take
k opravdm a revizim kontejnier

Subvarianta | (viz.Obrazek 36 se od subvarianty Il liSi zvolenou technologii
piekladky utené jako hlavni. Subvarianta | bude vyuzZivat jesuwyé stohowge — stackery a
subvarianta Il portalovy féab doplny stohovéi (ale mensSim p&iem nez u subvarianty | —
presnym poétem stohova&i nutnych k optimalizaci fgkladky se tato prace nezabyvd). S tim

souvisi také jiné uspadani koleji&t v TKD.

200 m TKD — JIZNi NAPOJENI
«—
d SUBVARIANTA |

Kontejnery ve
dvou fadach —
az 550 m

Servisni

stredisko

1100 m

Kontejnery

Vyc¢kavaci plocha

Vstupni brana

Odstavné

plochy

Administrativni

budova

Ubytovani +

restaurac

Obrazek 36: Uspdadani TKD pri uziti subvarianty | zdroj: (autor)

Subvarianta | umailje odlozit kontejnery do prostoru mezi kazdou iokoleji.
Prostor mezi koleji 1 a 2, ktery bude Siroky 70 &¥ m, umozni odloZeni adyt rad
kontejneti (vzdy dw ,dvojrady”). Zbyly prostor, nezastémy kontejnery, je rozidlen na fi

-74-



dily, kazdy o velikosti cca 20 m, ktery unimfe prostoro¥ bezproblémovou igkladku.
Praw z prostorovych dvodi je mezi kolejemi 2 a 3 umo&no odloZeni pouze jedné
,dvojiady” kontejneii. Sika prostoru je zde totiz jen cca 45 m. Dalsi ,dadp‘ se pak
nachazi po levé strarkoleje 3. Prazdné, nebo dlouhodabozené kontejnery je také mozno
odlozit v prostorech u servisnihdeddiska a u odstavnych ploch.

Technologie vysuvnych stohasfaumoziuje uloZeni az 4 kontejnema sebe. Mezi
seskupenimi kontejnérve ,dvojadach” je nutné vytudt prajezdy pro vysuvné stohove,
aby byl umozan prijezd mezi jednotlivymi kolejemi zidoda piekladek. Taktéz vlaky
budou na #&kterych mistech rozpojeny (jednoduché&asow nenargéna operace). Docili se
tim toho, Ze stohowa nebudou muset proji#dcelou vzdalenost okolo seskupeni kontejner
pop. celych délek vlak — minimalizace&asu a ujetych vzdalenosti a tim také naklad

Subvarianta Il (vizObrazek 37) vyuziva portalovy jgab na kolejové draze. Ten bude
zabezpeéovat gekladky na kolejich 2 a 3. Kolej 1 bude obsluhovagsuvnymi stohové.
Vyuziti portalového jgabu zkracuje délkuipkladky mezi kolejemi 2 a 3.

« 200m o —_ .
TKD — JIZNI NAPOJENI
SUBVARIANTA I

Portalovy jgab 40 m

Kontejnery - 2
fady, celkova
délka 550 r

1
1
1
1
1
1
1
I
1
I
1
I
1
1
I
I
I
1
! Servisni gtedisko
1

100 g

Kontejnery

Vyckavaci

Vstupni brana

+

Odstavné plochy

B v g
44

Administrativni

budova

1
1
1
1
1
1
1
1
|
|
1 plocha
|
|
|
|
1
|
1
|
1
1
1

Ubytovani +
E restaurac
Obrazek 37: Uspdadani TKD p¥i uziti subvarianty Il zdroj: (autor)
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Manipulaini plocha velkych portalovych @i uzivanych WCR je 40 aZz 50 m. Pro
potreby obsluhy koleji 2 a 3 werovském TKD bude dostajicim parametrem &
manipul&ni plochy 40 m.

Kontejnery budou v tomto navrhu uloZenybpe ,dvojadach” na vgSich stranach
koleji 2 a 3, picemz mezitteti koleji a seskupenim kontejhigyo jeji levé stratbude prostor
minimalni Sfe 5 m pro silnini nakladni vozidla —iekladka z vlak kombinované dopravy
bude umozéna @gimo na silnni vozidla. UloZzeni kontejnérvéetné zpasobu gekladky u
koleje 1 se neliSi od subvarianty 1.

Prazdné a dlouhodsbulozené kontejnery se budou ébpnachazet u servisniho
strediska a odstavnych ploch, ale daaké v severozapadéasti terminalu.

Trasy silnénich nakladnich vozidel jsou v tomto navrhu zalaegtervenou barvou.

7.3.2 Rozvrzeni TKD — severni zhlavi

Napojeni ze severniho g$m bude vychazetipmo z koleje perovského nadraZzi ze
sméru Olomouc a Ostrava. Navrh vychézi z kapitoly pajani VLC na Zelezgni dopravu —
varianta ,B" (viz. podkapitola 5.1.2 Varianta napoj Zeleznini dopravy na VLC ,B").
Tento navrh taktéz vyuziva weové koleje spoknosti Precheza a.s. Velkym plusem také je,
Ze na této koleji (ozana kolej 1) je umozm oboustranny @jezd — kolej je pijezdna a tim
je pmijezdné (v omezené bei — pouze na této jedné koleji) cetéldadist.

Déale budou oft predstaveny dv subvarianty, které budou ozwmmy Il a IV.
Subvarianta Il bude kigkladce vyuZivat vysuvnych stoh@waa subvarianty IV portalovy
jetrab doplrny stohovai.

Pfi napojeni ze severu je pro ®lsubvarianty vstupni brana pro séini napojeni
umistna v severozapadnéasti ekladis€. Také administrativni budova a restaurace
s moznosti ubytovani se nachazi v sevéasti gekladisé. Po vjezdu do komplexu TKD
vstupni branou, z pohledu sitnich dopravé, je mozno zajet na odstavnou plochu, kdgen
fidi¢ na omezenou dobu odstavit své vozidlo, nebo gokedt giimo na vykavaci plochu, na
niz bul’ ptimo prokkhne geloZeni, nebo je z ni nagrmvan déle do objektu TKD, kde pak
probéhne grekladka blize fekladacimu mechanizmu.

Servisni stedisko s moznosti tankovani pohonnych hmot tklpd&nu je umiséno
ve vychodniéasti TKD.

Uzitecné délka koleji 2 a 3 je jak u subvarianty lll, iadubvarianty IV délky cca 750
m a koleje 1 cca600 m. To unminge prekladku i €&ch nejdelSich ucelenych viak
v prekladisti podle dohod AGC a AGTC. Nebude tedy nukti¢ vilakové soupravy.
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Subvarianta 1l (viz.Obrazek 38 téZi z dostaténé velkych prostor mezi kolejemi.
Mezi kolejemi 1 a 2 je tento prostor cca 65 m §frekmezi kolejemi 2 a 3 cca 50 m. To
umoziuje prekladku vysuvnymi stohovana dostaténém prostoru getrg mista pro ulozeni

kontejnet.

TKD — SEVERNI NAPOJENI
SUBVARIANTA Il

Ubytovani +
restaurac

Odstavné plocha

Administrativni

budov:

Vyckavaci

plocha

Vstupni

Kontejnery  ve brana

dvoutadach — a7
700 m

1100 m Servisni stedisko

Obrazek 38: Uspdadani TKD p¥i uziti subvarianty Il zdroj: (autor)

Kontejnery jsoudazeny dvoiadow s maximalnim loZzenim 4 kontejiiena sebe. Tyto
fady kontejnel se nachazeji vzdy po obou okrajich koleji¢gmz po witych vzdalenostech
jsoutady kontejnel rozpojeny pro mozny fifezd vysuvnych stohova.

Silni¢ni vozidla na nakladku/vykladku Buvyckavaji na vykavaci ploSe, nebo jsou
navedeny na misto nakladky/vykladky signaliian z&izenim. V objektu TKD jsou mozné
pohyby silnénich nékladnich vozidel po arealu, tak aby se matizovaly pejezdy
vysuvnych stohowal, piicemz jsou tyto pohyby vedeny péeplem stanovenych trasach (viz.

cervené Sipky).
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Subvarianta IV (viz.Obrazek 39 vyuziva jako hlavni fekladaci mechanizmus
portalové jéaby. Jelikoz je délka koleji v kolejisti TKD az 780dlouhd, je nutné vyuzit 2 az
3 tyto jaaby.

Portalovymi jéaby budou obsluhovat koleje 2 a 3. Kolej 1 ¢k Prechezy) bude

obsluhovana vysuvnymi stohatia

200 m TKD — SEVERNI NAPOJENI
— SUBVARIANTA IV

-
-\ Ubytovani +

~—~—~—— | Servisni
stredisko

|
1
: § § § %ﬁll \ restaurac
| i e i Administrativni
| budova
| — Odstavna
N
1 1 plocha
|
1 | | Vyckavaci
1 plocha
1 b
| Vstupni
| | | Portalovy brana
1 el B jeradb 40 m
|
1
|
1

1100

Kontejnery  ve
dvoufadach — a7
700 m

L
Obrazek 39: Uspdradani TKD pri uziti subvarianty IV zdroj: (autor)
U koleji 2 a 3 bude umoZna pgekladka z portalovych fabi piimo na silngni
nakladni vozidla.
Kontejnery jsou stainy na vrjSich stranach koleji obsluhovanych portalovymi
jetaby, dale po obou stranach koleje 1 obsluhovangos#i. Kontejnery je mozno stat
také u servisniho igdiska a na zapadni stéaprekladis, kde vznika dostatey prostor na

uloZeni dvou ,dvotad” kontejned.
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7.3.3 RozvrZzeni TKD — jizni i severni zhlavi

Tato varianta (subvarianty V) je kombinaci dvoiedeSlych variant a vyuZziva
portalovych jeéaba (viz. Obrazek 40. Paita s napojenim jak z jizniho, tak i ze severniho
smeru. Kolejové zhlavi bude umisto @i vjezdu z obou s#rd. | pii tomto navrhu bude

vyuzivana viéka spolénosti Precheza a.s. KolefSTKD bude vtomto fipad daleko

Mriviw s

200 m TKD — JIZNi + SEVERNI

+— NAPOJENI
SUBVARIANTA V

Portalovy jéab

Servisni stedisko

Kontejnery

Vyckavaci

plocha

Vstupni

bran:

Odstavna

plocha

Administrativni

budova

Obrazek 40: Uspdadani TKD pri uziti subvarianty V zdroj: (autor)

Na kolejich 2 a 3 bude dochazet ke skjZitn operacim, jelikoZ vyjezd z obou koleji
bude umozén az po vycouvani vlakové soupravy z kusé kolegjedpzhlavi. Poté bude
vyhybka gesta¥na do polohy pro vyjezd z areélu.

Pri zamefeni pozornosti na vjezd do kolefiSEIKD bude nutné zohlednit délku viaku a
smer odkud vjizdi. Vjezd fes severni zhlavi umtidje vjezd vlakm o délce 700 m a to na
ob¢ kusé koleje 2 a 3 tak i na kolej 1 a to bez daggteh pohyli viakové soupravy (bez
nasledného couvani). Problém nastatid/jezdu viaku do koleji& TKD smérem od jizniho
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zhlavi. To dokdze bez dodatgch pohyli zajistit obsluhu pouze vidkn o délce 550 m.
Pokud by vjel k pekladce vlak wtSi délky, musel by byt odklén z koleji 2 nebo 3 ies
vyhybku na kolej 1 a z té nasledmacouvat z§t na kolej 2, pop 3. AZ v této poloze vlakove
soupravy nmize z&it prekladka.

Problémem je také vyjezd z koleje 3, pokud je obsazolej 2. V takovémifpack je
umozrén bezproblémovy a neblokovany vyjezd pouzespseverni zhlavi. Pokud by byl
nutny vyjezd pes zhlavi jizni, bude nutné &kat odjezdu vlaku, ktery blokuje kolej 2.

Na celou délku koleji 2 a 3 bude prdgekladku nutno vyuzit minimaé dvou
portalovych jeéadbi o manipuléni ploSe e cca 40 m. Kolej 1 bude obsluhovana vysuvnymi
stohovdi.

Hlavni vjezd do objektu bude v tomtdipadct situovan do jihozapadriasti TKD.
Silni¢ni vozidla odtud budou moci zajet na odstavnou lplooebo rovnou na ¥gavaci
plochu, kde dojde kipkladdce nebo nastrovani k gekladce. Administrativni budova je
navrzena v jihovychodniasti terminalu. TotdgeSeni neni nejlepsi, jelikoZ se budova nachazi
az zhruba 200 m od vstupni brany. Prostorové Hediseumo#uje také vybudovani
restauraniho zaizeni. To pak bude mozno vyuzit v objektu VLC. Svstedisko serpaci
stanici pro pekladaci mechanizmy se nachazi ve vychodsii ekladist.

Kontejnery jsou ukladany po ¥Sich stranach koleji 2 a 3 dv@agow a po obou
stranach koleje 1. Dale bude moZzno ulozit kontgjneservisniho sediska a v zapadiasti
piekladist.

Pfi tomto navrhu prostorového ug@dani je kladen hlavniadaz na rychlost
piekladky a dostatmé pekladkové prostory. Nachazi se zde tedy dostatelélky koleji a
piekladacich systéina ostatni objekty jsou prostokozmenSeny nebo Uplrpiesunuty do
vedlejSiho VLC.

7.4 Navrh usporadani VLC

Na zapadni stranod TKD se bude nachazet objekt VLC. Oba komplegls budou
spolupracovat. Také VLC je nutné rozvrhnout. Mesvsem nachazet dostateé plochy pro
ukladani zbozi. blezité zde jsouiedevsim kryté sklady a haly, nekryta sklagisdstavné a
parkovaci plochy, pdp jejich kombinace, minimatjedna vstupni branaerpaci stanice
pohonnych hmot a dalSi objekty. Budi@gstaven komplexni navrh prostorového dwagani
VLC (viz. Obrazek 41).
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Obrazek 41: Uspdadani VLC zdroj: (autor)

Mrivriw s

rozclit na kryté a nekryté sklady. Kryté sklady a hblydou spadatipdevsim pod logistické
operatory a spotmosti zabyvajici se dopravou, ktéudou v perovském VLC zastoupeni.

V tomto navrhu jim jsou ffidéleny nej\tSi plochy, jelikoz pra¥ v téchto mistech se budou
stretvat hlavni zboZové toky ve VLC (po vzoru velkyahrantnich veejnych logistickych
center). Hlavni prostory krytych ski&ada hal vtomto navrhu se budou nachazet
v severozapadniasti logistického centra. DalSi sklady, ovSem un$ieh rozmiri, budou
piimo v objektech logistickych operatorkde uz se ale budou nachazet také jejich provozni
kancelde. Ty se nachazeji v jihozapadfdisti centra. Nekryté sklady budou v jihovychodni
casti. Budou o@t pronajimany logistickym operaton, pog. i jinym spol€nostem

(dopravci, pimyslové podniky vyuZzivajici sluzeb VLC, apod.).
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Mezi nekrytymi sklady a budovami operdtgsou navrzena sila (na sypké zbozi) a
nadrze (na tekuté zbozi). Jejichcpba velikost pak bude zalezet ni@gnych pozadavcich
spole&nosti ve VLC.

Ve stedni ¢asti centra se bude nachazet hlavni administratmagiova VLC, kde
budou sousgedni pracovnici zabyvajici se provoznimi a ekonominkpspekty prace VLC.
Hned vedle administrativni budovy pak bude restmiradizeni (s moznosti kratkodobého
ubytovani) i s hygienickymi z&zenimi (sprchy, toalety).

Nutnosti je také navrhnouterpaci stanici pohonnych hmot v objektu. Nachazi se
v misg€, kde dochazi k neffSimu sousedini silnicnich vozidel v objektu VLC — mezi
hlavnimi parkovacimi, W§kavacimi a odstavnymi plochami.

Hlavni vy¢kavaci plocha se nachazi na zapadni &toah administrativni budovy a
restauraniho zdizeni. RPestoZe se primaénjedna o vykavaci plochu, tedy misto kde se
nepaitd s dlouhodo§Sim stanim, bude zde umaho také odstaveni a zaparkovani
omezenému pdu vozidel. Ostatnfidi¢i pak budou moci odstavit sva vozidla v sevesdsti
arealu VLC.

Mezi VLC a cerpaci stanici se budou nachazet ¢jeselni sklad a dostatee
zabezpeéeny sklad nebezpeého zbozZi a odpadu.

Ptimo v objektu neni navrZzena policejni stanice aapuiZzstanice. Jelikoz se VLC
nachazi imo u nésta Rerov, bude dojezdova vzdalenaathto instituci minimalni (¥adech
minut).

V objektu VLC bylo také navrzeno dostatek ploch zseni. Ta bude slouzit
k zachycovéni vyfukovych zplodin a k vyiemi girodnich hlukovych gn.

Jsou navrzeny 3 brany. Hlavni brdna (brana 1) majgtovat vjezdy silninich
nakladnich vozidel i@devSim z jizniho daléemiho sjezdu D1. Tato brana bude také slouzit
k prejezdim z objektu TKD — bude fpdstavovat hlavni spojeni s TKD. Yipadt poteby
piepravy kontejneru z TKD do VLC bude nutné, aby spagi cesta a plocha ve VLCtena
pro kontejnery nla dostaténou nosnost i proipjezdy vysuvnych stohov& Dopravu na
pozemni komunikaci, kterd vede mezi objekty VLC KDI bude usmirnovat stelné
signaliz&ni zaizeni. Druha brana bude untisa nejsever)si ¢asti VLC. Bude zajifovat
piijezdy z Rerova a ze severniho dainiho sjezdu. feti brana bude mit spiSe dijbvou
funkci a je navrZzenaipdevsim z tohotvodu, Ze se vyuZzije stavajitast silnice 11/436, ktera

Vv souwasnosti vede na obec Boé¢ho
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7.5 Zhodnoceni - usp#adani objektu TKD a VLC

V pripact uspdadani TKD je mozno vybirat z 5 moZznych ndvrNejlepSimieSenim
bude vykr takové varianty, kter& umdije zpracovani i 700 m vildk— tedy vykr ze
subvariant Il a IV se severnim zhlavim, poyarianty se zhlavim jak jiznim, tak i severnim.

Velkou vyhodu pi piekladkach pedstavuje vyuziti portalovych i@, které
umoziuji rychlé gekladky po dostatm¢ velké manipuléni ploSe - v fipad prerovského
VLC cca 40 m.

Je doportien vykEr z varianty se severnim zhlavim a portalovynialy (subvarianty
IV), nebo z varianty se zhlavim jak severnim, tgknim (subvarianty V).

Subvarianta IV m& mensi vstupni naklady na vybudbkalejisg, jelikoZz zde neni
nutné vybudovat dv zhlavi. Také naklady na vybudovani zabeéppaciho z&zeni tim
budou nizSi. Kolej vigky spol€nosti Precheza a.s. unmmge pokr&ovat vlakim
kombinované nakladni dopravy jiznim &®am na Brno a Bclav.

Subvarianta V ma dvzhlavi a tim mé& také vy3Si vstupni ndklady na dgvani
kolejist. Hlavni vyhodou pak bude moznost vyjezdu z kusfmleji na smir Brno/Bieclav
pies jizni zhlavi, aniz by se muselo s vlakovou saupu couvat na kolej 1 (Wka) nebo az
do aredlu perovskeho vlakového nadrazi.

VLC bylo navrZzeno takovym Zigobem, aby co nejvice uspokojilo faity Sirokého
spektra zadkaznik Jsou v 8Bm umistny jak kryté, tak i nekryté sklady, sila, nadrzankelde
logistickych operatdr a mnohé jiné objekty, které slouzi jak uzivatel VLC, tak i jeho

zangstnandm.
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ZAVER

Cela prace byla s#imovana k cili analyzovat moznost vybudovani VLC veésin
Prerow a vytvdit varianty napojeni tohoto VLC na zvolené druhypdavy, které jsou
uvazovany pro VLC s TKD. V tomtofipadt se jednalo o dopravu sitmi, Zeleznini a
leteckou, kterou i@dstavovalo ferovské letidt. Ukolem bylo odpoddét na otazky, zda je
vhodné budovat VLC uierova. Zda ma ambice pro naldkani dosgtatepoptavky ze strany
zakaznik o kombinované igpravy. Prace se zabyva problematikou celého sppkbblént,
jejichz vyfeSeni je pro vybudovani a chod VLC xePw zasadni.

Sleduje koncefni napojeni ferovského centra na ostatni do budoucna budovafa VL
v celé republice. Dale se zabyva tim, zda jec vhodné vierowk verejné logistické
centrum budovat z pohledu moznostéf®va, jakozto zajemce o vybudovani VLC na svém
Gzemi. Prace analyzuje s@asnou dopravni infrastrukturu vimé navaznosti na VLC, kde se
zabyva moznostmi infrastruktury z pohledu Zeléazhisilnicni a dale také letecké a vodni
dopravy. Se samotnatinnosti VLC souvisi také sluzby, které bude svyrkazailkim VLC
poskytovat. Proto pracergdstavuje moznosti vyuziti a mozné sluzby pro zdikgzVLC
Prerov. Hlavni poptavka pak budéighazet pedevSim od velkych aisdnich podnii jak
souwasnych tak i v budoucnu budovanych, proto se zapyayslovymi zénami rést, které
mohou ovlivnit poptavku po sluzbach VLGdpPov ale také spojenim s niminlBzita je také
kapitola, ktera prezentuje rizika, ktera mohouoli budovani, ale ¢innost VLC Rerov.

Hlavnim ukolem préace bylo zabyvat se moZznostmi jEapovLC na zvolené druhy
dopravy. Pracéesi napojeni VLC na silémi a dalnéni st Ceské republiky jak stavajiciho
charakteru, tak i po roce 2025, kdy bude d@emacast dalnice D1 okoloirova a navrhla
n¢kolik variant pro navazani sikni dopravy na komplex VLC s TKD.

Nasledr se prace za#iiuje na napojeni na ZelezZni dopravu. | v tomtoifpact byly
navrzeny varianty, z pohledu Uzemniho planovanjyyhedrsjSiho napojeni na hlavni
Zeleznéni trag.

Velkou vyhodou je, pokud ma VLC napojeni i natit druh dopravy. Ten zde
predstavuje doprava letecka diky malé vzdalenosti ddetis¢ Prerov. Byly gedstaveny
tiéi navrhy napojeni VLC na leti&t

Velmi dulezita ¢cast prace navrhuje viiti uspdadani objektu TKD, spadajiciho pod
VLC, ale i vnitni uspdadani VLC samotného.fiPnavrzich TKD se vychazelo z navrh

Zeleznéniho napojeni TKD a bylo @ppiredloZzeno #kolik variant vnitniho uspgadani. VLC
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pak bylo navrZzeno takovym #@pobem, aby mohlo jeho sluzby vyuZit co g&V spektrum
zékaznik.

Prace splnila cil zadany v Gvodu a celkabsahla danou problematiku.
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PRILOHA C
Predpokladany postup vystavby silnic a dalnic v Olaci@m kraji pro rok 2010
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