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PiedloZen6 bakal6fski prdce, zabivajici se problematikou konshukce dvounepravol"ich
osobnich podvozhi bEznd stavby, je v celdm svim rozsahu reSerSniho charakeru. Pr6ce obsahuje
celkem 66 stran textu a je rozdlenEna do j ednotliv..ich kapitol respektujicich vyqiden6 cile.

Vprvni d6sti prdce se autor vdnuje piehledu konstrukdnich ieseni podvozkri pro osobni
vozy pouzivanych do prvni poloviny 20. stoleti. Jsou zde uvedeny nejbdznEjii typy podvozkt

uvedenjch obdobi vdetnb jejich konstrukdnich specifi k.

N6sledujici kapitola se zabliv6 soudasnou konstrukci podvozki pro osobni vozy. Obecnd je

zde provedeno zikladni rozddleni osobnich podvozkri, a to dle pouziti i dle konstrukce. Ktdto
kapitole m6m n6s1€dujici piipominky:

- Na konci 2. odst. podkap. 3.2 je uvedeno nrisledujici: ,,Natdtenl podvozku viii vozori

skfi i zajisluje deformace sel,;unddmlho stupnd ',ypraien[. " Toto tlTzenf je ponEkud

nevhodnd, jelikoZ naopak prvla sekundimiho stupnd q?ruZeni u bezkol6bkovdho

podvozku prisobi odporovimi silami proti natoieni podvozku. Stejnd nevhodn€ pojatd

tvrzeni autor uv6di i v podkap. 3.2.1 v piipadd kluznic u koldbkoviho podvozku, kerd

rovndZ piimo neumoziuji natideni podvozku okolo otoindho depu.
- Chybi techniclqt popis konsfukdniho ieieni koldbkovdho podvozku bez spodni koldbky

uvedendho na obr. 17.

Dalsi ddst pr6ce se vEnuje konstrukdnim poZadavkum kladenim na podvozky pro osobni

vozy. Jednotlivd poZadavla jsou piehlednd rozdEleny podle zdkladnich konstrukdnich uzli

podvozku. V nEkter'-ich piipadech (zejmina u vedeni dvojkolf) by vlak bylo vhodni doplnit
popisovani konstrukce piislu5nlimi obnlzky.

Posledni kapitola rv:idi piehled zdkladnich konstrukdnich provedeni soudasn;fch podvozki

pro osobni vozy sjejich technic\fm popisem. Pro kaZdj podvozek je vzdy uveden schematicry

obrdzek i fotografie reilndho provedeni. V r6mci tdto desti pr6ce mohl bjt jeitd pro porovndni

vypracoviin piehled z6kladnich konstrukdnich parametrii jednotliwch g,prl podvozlni. K t6to

kapirole m{m jestd dalsi n6sledujici piipominry:

- U sch6matickdho obri2ku uveden6ho u podvozku Giirlitz V (obr.24) se nepiibliZuje

zn6zornEni zavdsu koldbky skutedn6mu technick6mu provedeni. Chybi rovnEi

zn6zomeni tohoto podvozl:u v pridorysndm pohledu (u obr. 24).
- Zpopisu vedeni dvojkol( podvozku SGP 300 rypljv6, i€ podtyp RHC nemd iepo.,,d

vedeni dvojkoli, jakj druh vedenije tedy u tohoto podrypu podvozku SGP 300?



- U podvozku SGP 300 je uvedeno, ie pienos poddlnjch sil je zajiitEn lemniskitovjm
mechanismcm. Toto twzeni je dle mdho nizoru nesprevnd, jelikoZ hlavni dep je otodnd
uchycen v koldbce, tak jak je tomu u vsech koldbkowjch podvozku a ndslednlf pienos
poddlnjch sil z kolt5bka na rim podvozku je zajisGn pomoci poddlnich t6her.

PiedloZenri bakal6isk6 price spliluje v5echny body zadlni, je .lTpracovdna piehlednou
formou, nicmdnE kvalita zpracovdni jednotlivich schdmatic\ich obiizk0 by mohla b}1 lepii (osy
derchovanou darou, rozliseni tloudtdk 6ar, atp.). Rovndz tak podini nEkter,.ich vlastnorudnE
poiizen:ich fotografifje nevhodnd co dojasu, kontrastu i rozli5eni.

PiedloZenou bakalilskou prdci doporuduji k obhajobd a vzhledem k nEkolika \dSe
uveden:im piipominkem ji hodnotim mdmkou:

,,Uelmi dobie'
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