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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva organizaci dopraviasti iseku silnice 1/35, prochazejicim
Hradcem Kralové. V prvnicasti prace je analyzovana organizace dopravy naubhki
krizovatce a itech stykovych #ovatkach nachazejici se n@3eném Useku, z pohledu
usporadani vodorovného a svislého dopravnihocemé a Udaj o nehodovosti. DalSi kapitola
se zabyva skladbou a intenzitami dopravnich pfioafStnych @hem dopravniho gzkumu
na kizovatkach se SSZ. Vieti kapitole je na zakladtéto analyzy, zhodnoceno navrhované
opateni, tykajici se zémy vodorovného dopravniho zfai nareSeném useku, s ohledem na
planovanou vystavbu v dané oblasti. Smii této kapitoly je i ndvrh dalSich openi, které

by priinesly zlepSeni dopravni situace /fegeném useku.
KLi COVA SLOVA

okruzni KiZovatka, dopravni pizkum, sstelné signalizani zaizeni, intenzity

dopravniho proudu, kapacitaikovatky
TITLE

The organization of the traffic in the streets Kokbva and Antonina Dvoraka

in Hradec Kralove
ANNOTATION

This diploma paper deals with the organization wiffic in part of road 1/35 going
through Hradec Kralove. The first part of this sieeanalyses the organization of traffic in a
roundabout crossroads and three adjoining crosseoaituated in the relevant area. It
focuses mainly on the horizontal and vertical ragigns as well as on data relating to
accident rate. Next part describes the pattern artensity of the traffic as it was found out
during a traffic research in these crossroads.Thedt part of the thesis is based on the
above-mentioned research and it evaluates the m®ghoneasures relating to the changes of
the horizontal road signs in the relevant area ioneection to the planned works and
development. This part also includes a proposaltbhér measures which could improve the

traffic situation in this area.
KEYWORDS

roundabout, traffic survey, traffic signals, intégsof traffic flow,capacity of the junction
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UuvoD

V poslednich letech se krajskyclésh potyka se zvySovanim intenzit dopravnich ptoud
Narist je patrny pedevSim u IAD a&Zké nakladni dopravy. Tim \vistaji naroky kladené
na dopravni infrastrukturu ve astech, kterd& mnohdy nebyla konstruovana pro talokgss
dopravni intenzity. Investice nutné k provedeniorekrukce nebo vystavby novych Usek
vSak dosahujéastek pohybujicich seiadech stovek milidin korun, a proto vezme — li se
Vv potaz, Ze v kazdéemetsim nestt se niize nachazetdkolik Useki, vyZadujicich rozsahlejSi
piestavbu z dvodi dlouhodols Spatné dopravni situace, dojde se kmfvze neni technicky
mozné sehnat dostatek financi k provedeni razdnstévebnich Uprav.

Proto je nutné hledat jin@Seni v organizaci dopravy, ktera by pomohla ztepspravni
situaci a zarove nevyterpala finagni prostedky ugené na rekonstrukci dopravni
infrastruktury na mnoho let dégdu. Neustély rozvoj inforndaich technologii umaitje
aplikovat nové zfisobyiizeni dopravy naikzovatkach se SSZ, které sézpusobuji aktualni
dopravni situaci. Zavedenim dynamickéhiaeni KiZzovatek lze zvysit jejich kapacitu
v preferovanych sgmech, a tim zvysit i plynulost dopravnich pieslii pii prajezdu néstem.
ZvySovani podilu osobnich automdbilv dopravnim proudu lze n#glad korigovat
zatraktivienim dalSich pepravnich sluzeb, jako niéap MHD, piiméstské autobusové
a Zeleznini dopravy a zvySovat jejich konkurenceschopnosjermnou kooperaci v podéb
IDS.

Hlavnim cilem diplomové prace je posoudit navrh@tarzénu organizace dopravy
v ¢asti ulice Antonina Dui@ka a Koutnikova v Hradci Kralové. Jedna se o (sé&éni
komunikace mssta, ktera je zatiZzena intenzitami dopravgsahujici hodnotu 30 000 voz/den.
Na vymezeném useku silnice #idy ¢. 35 s mezinarodnim statusem bylondojit ke zngné
organizace dopravy v poddhipravy vodorovného a svislého dopravniho¢en& Uprava
se tykéd zminy stavajiciho usgadani jizdnich pruhtakovym zgisobem, aby do centraésta
vedl pouze jeden jizdni pruh a z centrgsta dva jizdni pruhy. DalSim cilem diplomové prace
je navrh dalSich upravieSené oblasti, které byipesly zlepSeni dopravni situace.

Pri  vytvéreni diplomové prace byly deklarovanyekieré omezujici podminky,
které musely byt brany v Gvahu - mostni objekt wedonad koleji&tm severniho zhlavi
Zeleznéniho nadrazi Hradec Kralové e mit pouzeit jizdni pruhy, na kZovatkach
na vymezeném useku musi byt zachovano koordinotfaeei SSZ a realizace navrhovanych
dopravnich opaéni by si nerdla vyZzadat velké finami investice. B vytvéreni diplomové
prace bylo vyuzivanorpdevSim dopravnich dat ziskanych z vlastniho daonavpiizkumu
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provedeného Yijnu roku 2010. Dale pak dopravnich &t z detektok na vjezdech
kiizovatek se SSZ naeSeném Useku a informaci o signélnich planech olésmsti
ELTODO a.s.
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1 ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE

Tato kapitola se zabyva dopravni infrastrukturotiradci Kralové nejprve z SirSiho
hlediska a poté je podrogn charakterizovana organizace dopravy feseném useku
silnice I. ¥idy ¢. 35. Pozornost je zaifena pedevsim na #Zovatky se SSZ, které nejvice

ovliviuji kapacitureSeného Useku a na kterych gtdldopravni piizkum.

1.1 Statutarni mésto Hradec Kralové

M¢ésto Hradec Kralové se nachatibtizné 100 km vychod#é od hlavniho masta Prahy.
LeZzi na soutokurek Labe a Orlice v oblasti nazyvané Kralovédvorgkdlina, @iblizné
235 metfi nad mdem a zaujima rozlohu 105 knK 4. Gnoru 2011 zde Zilo 95 532 obyvatel
(1). Prvni pisemna zminka o Hradci Kralové pochambku 1225, jedna se tedy ocsto
s bohatou historii. Kazdotne se zde uskut@uji kulturni a pedvadci akce s mezinarodnim
vyznamem naip hudebni festival Rock for People a leteckéhtidka CIAF. Spravni uzemi
meésta jeclenéno na 21 mastskychcasti, které jsou zobrazeny na obrazkd. Hradec Kralové
je vyznamnym dopravnim uzlemigaevSim pro silgni nakladni dopravu s¥ujici
z/do Polska. Z hlediska ZeleZni osobni dopravy je stanice Hradec Kralové Hlawdrazi

vyznamnym uzlem, v odvi nakladni dopravy jiz takovéiteZitosti nedosahuje.

q A
“\__W Rusek \
- Fnucéh_nu ;
. 'jq'/-"zh
o> . Plotizté nad Labem . o~
y piletice 2~ k
% . Pléck Vikod Slating
Svobodne Dvory t R
Illr" § Slezské predmést| 5y
f Praz~ £
ské Hradec
Kukleny  Jorag d  Kralove p
Bsti ; Svinar L
M= MalZavat 2 VB
Malfovice Lhota ?
J Piagice Trebes \
\; . Moravske

Pfedmésti

Bfezhrad
Nuvy Hradec Kralove
Roudnicka f

Obr. 1 Katastralni zemi ¢éata Hradec Kralové

Zdroj:www.wikipedia.org
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1.2 Charakteristika silni¢ni infrastruktury v Hradci Kralové

Mésto Hradec Kralové disponuje velmi propracovanopraeni siti. Velkou zasluhu
na tom ma architekt Josef Guw. Jeho urbanisticka koncepce z let (1926 — 1@28ynila
vyvoj mésta na dalSi desetileti. Jednotasti této koncepce byl navrh dopravni infrastruktur
odpovidajici ndrakm dalSich generaci. Hlavni vyhodou tohoto doprayvmitfodelu byl fakt,
Ze paital s naéistem intenzit dopravy, kteryipesla gedevsim druha polovina 19. stoleti.

Za nastroj, jak zabez{ie bezproblémovy pijezd vozidim tranzitni dopravy, a zaroie
zachovat plynulou osobni dopravu v centrésta, byl zvolen systém dvou okruznich
komunikaci. Prvni z okruhlezi okolo historického jadra a druhy, tzv. &@div, spojuje
piilehlé mestské¢asti a zajisuje navaznost na hlavni komunikace v kraji. Okrubemtru
meésta je tedy zatizen pouze zdrojovou nebo cilovqualmu, od tranzitni dopravy v podob
téZkych nékladnich souprav, je u&%st. Prostor mezi @ma okruhy je vyplédn méstskou
zé&stavbou adkolika zelenymi zénami, které t¥iovzduchovy rezervoar &sta. Okoli ndsta
je s “Gazarovym okruhem® spojenoép hlavnimi komunikacemi (Grova tida, RaSinova
ttéida, Brrenska, Vita Nejedlého, Antonina Diaka a Koutnikova), viz obrazek2 na str. 13.

Toto schéma je typické proasta nad 50 000 tisic obyvatel, je také vyuzZivarmmista
s pa&tem obyvatel v rozmezi 100 000 — 200 000 tisic (2Hradci Kralové vSak neni
doplréno ani dalninim obchvatem, nebétyiproudovou rychlostni komunikaci Fidy, které
by odvedly tranzitni dopravu zcela mima@sto a blizké okoli. Radialni komunikace propojuji
vngjSi a vnitni okruh a umoiuji rozptyl dopravnich z&ki do vice srru v prostoru mezi
okruhy, ale nezasahuji do historického centra. Bapr st je znazortina na obrazkg. 2
na str. 13.

Mezi nejdilezit¢jSi dopravni tahy na Uzemi¢sta Hradec Kralové a v blizkém okoli fat
piedevsim dalnice D11, jejiz dostavba je présto prioritou. DalSi patei komunikaci
je mezinarodni silnice E442 s trasou (Karlovy Varliberec — Hradec Kralové — Olomouc —
Zilina), délkou 549 km, ktera vede po silnicichifdy. V Hradci Kralové a okoli je soasti
tahu silnice s ozrg@nim 1/35. DalSi komunikaci s mezinarodnim vyznamnje silnice E67
s trasou (VarSava — Hradec Kralové — Praha), délikd@ukm na Gzem@R. Ve mésts Hradec
Kralové a okoli vede po komunikaci 1/33, a takeé (meku dalnice D11. Je nutné zminit
i silnici I. tridy ¢. 37, ktera propojuje #sto Hradec Kralové s Pardubicemi a déle pakjex
na Zdar nad Sazavou.
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Obr. 2 Dopravni siv Hradci Kralové a okoli
Zdroj: maps.google.cz
Vtabulce ¢. 1 jsou porovnany délky sikni sit v jednotlivych okresech
v Kralovéhradeckém kraji. Rychlostni silnice nejsokichto okresech realizovany.

Tab. 1 Délka silnini si¥ v Kradlovéhradeckém kraji tdaje k 1.1.2011

Okres Dalnice Silnice I. #. | Silnice II. t¥. | Silnice lll. t¥. | Celk.[Km]
Hradec Kralové 16,8 97,7 153,5 542,6 810,64
Jicin - 91,4 152,5 642,8 886,7
Nachod - 65,0 152,4 418,6 636,0
Rychnov n. KiZ. - 76,2 254,3 4525 783,0
Trutnov - 1140 180,2 362,4 656,7
Celkem 16,8 4443 892,9 2419,0 3772,9
Zdroj:RSD

1.3 Charakteristika méstské hromadné dopravy

V Hradci Kralové funguje wrstska hromadna doprava, jejiz linky pokryvagitSinu

GUzemi mésta. Cestujicim je k dispozici trolejpusova a autmva doprava. Trolejbusova

doprava je zastoupena 5 a autobusova dopravak8vinZ toho jsowtyii autobusové linky

vyhrazeny pro nni

provoz.

Na zaklad sml

uvni

dohody je provozovana

linka

mezi zastavkou Hlavni nadrazi a hypermarkety Harhba Tesco. Cestujicim je déle

k dispozici 7 autobusovych rychlikovych linek ak®ich spoji. MHD je zalenéno do IDS

VYDIS. Do tohoto systému je krasrméstské hromadné dopravy v Hradci Kralovéleacna
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i MHD v Pardubicich, autobusova doprava spotsti ORLOBUS v Jarosti a Zeleznini
doprava fungujici v okoliéthto neést. MHD v Hradci Kralové funguje na bazi dvou tafth
pasem. Prvni pasmo zahrnuje Uzendsta Hradec Kralové a druhé pasmoiivepojeni
s okolnimi obcemi. (Vysoka nad LabenieBnetice nad Labem, Lochenice,&3ery, Bile¢
nad Orlici a Divec).

V roce 2008 byl otaen zcela novy Terminal #stské hromadné dopravy (déle jen
THD). Nachazi se severnod Zeleznini stanice Hlavni nadrazi. Slouzi jak MHD,
tak i priméstské a dalkové autobusové dograCely komplex tvéi dv¢ odbavovaci haly,
zasteSena nastupiSta odbavovaci plochy. K celé stavipriléha nezaseSena parkovaci
plocha pro autobusy. Prvni odbavovaci hala je wmastsnérem blize k Zelezini trati
a je utena pro MHD a regionalni dopravu. Druha hala jeena pro dalkovou a mezinarodni

dopravu.

1.4 Charakteristika Zeleznicni infrastruktury v Hradci Kralové

Centrum Zelezini dopravy na Uzemi &sta Hradce Kralové t¥o Zeleznéni stanice
Hradec Kralové hlavni nadrazi. Nachazi se sevemmhd#pod centra résta. Koleje
jsou orientovany ve s#rnu sever — jih. Na jiznim zhlavi vedou do/ze stanidw
elektrifikované trat, jedna smirem Pardubice a druha do Chlumce nad Cidlinou. itilavi
disponuje také vytaznou koleji se svaznym pahrb&egernou viekovou koleji do objektu,
ktery je ve vlastnictvi spot@osti RWE. Severni zhlavi ma slag#i strukturu, tvéi ho koleje
elektrifikovanych Zelezgnich trati do Tynigt nad Orlici a do Jarothe, a také tra
bez trakniho vedeni do Ostrotte. Podob# jako na jiznim zhlavi jsou k dispozici vkovée
koleje.

Zeleznini stanice Hlavni nadraZi téiovyznamny dopravni uzeligdevsim v osobni
dopra¥. Naopak z hlediska nakladni dopravy neni stanidi pyuzivana, avSak spa@lieost
ZVU POTEZ a.s. zde stale vyuZiva dke. Na Uzemi résta se nachazi¢p zeleznénich
stanic:

e Hradec Kralové Hlavni nadrazi,

e Hradec Kralové — Slezskéqunesti,

e Hradec Kraloveé zastavka —¢stskacast Pouchov,
e Hradec Kralové zastavka — Kukleny,

e Hradec Kralové zastavka — Plo&istad Labem.
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1.5 Postup pri vytvareni analyzy organizace dopravy

V rdmci analyzy organizace dopravy rfaSeném useku byly vyuz predevsSim data
ziskana xlastniho dopravniho pezkumu, ktera byla dopéma o dopravni zé&ke z detektar
poskytnuté spolmosti Eltodo a.s. Na obrazku 3 je znazorén postup a jednotlivé boc

analyzy.

Dopravni prlizkum na stykovych kfizovatkach s SSZ

Smérové scitani intenzit Dopravni data z detektorl(

Charakteristika dopravniho znaceni na ulici Koutnikova a A. Dvoraka

Signalni plany Eltodo Hradec

Pasport dopravniho znaceni i
Kralové

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Stanoveni intenzit Spickové Stanoveni vyhledovych intenzit
hodiny v roce 2010 dle TP 189 na rok 2030

Navrh opatreni pro zlepseni dopravni situace na reSeném uUseku

Zhodonoceni vlivu zmény poctu Navrh jinych reseni, které
jizdnich pruh pfinesou zklidnéni dopravy

Obr. 3Postup pi vytvd'eni analyzy organizace dopravy feseném Use
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1.6 Reseny usek silnice I tiidy ¢. 35 (Koutnikova, Antonina Dvoiaka)

Resena oblast se nachazi severd vlakové stanice Hradec Kralové Hlavni nadrazi.
Jedna se o cca 2,5 km Usek pozemni komunikadédy. &. 35 s mezinarodnim statusem,
ktery pati k nejvice zatizenym komunikacim na Gzendsta, lezi mezi okruznitiZovatkou
CKD a Varturovym nandstim. Z obrazku. 4 je vidt, Ze tento Usek vede ze severozéapadu
a piblizne po 3,5 km sefifpojuje na vejSi okruh.

Na obrazkuw. 5 a 6 je zachycena realna dopravni situacgist Useku v &ny pracovni
den. Tataiast silnice I.itidy ¢. 35 je vyuzivanaigdevsim tranzitni nakladni dopravou a IAD,
vzhledem k omezenim, ktera jsou aplikovana na mistatvjezdech do centradsta, se jedna
prakticky o jedinou moznost nakladni dopravy, kuthe realizovat pijezd méstem
v piijatelnéméase.ReSeny Gsek vyuziva nakladni dopravasisgici po mezinarodnim tahu
E442 od Liberce ifes Hradec Kralové na Olomouc a Zilinu, dale pakkee® nakladni

doprava sréujici po mezinarodnim tahu E67 k Olomouci, Ostragbo Sumperku.

Obr. 4ReSeny Gsek vyzeeny na mapovém podkladu

Zdroj: www.mapy.cz, s vlastnimi Gpravami

Obr. 5CastreSeného Gseku (ulice A. Draka) Obr. 6 Castreseného Gseku (ulice Koutnikova)
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V blizkosti ¢asti feSeného Useku silnice 1/35 se nachazi THD. Z towlyva, Ze
je natomto Useku komunikace vyrazmastoupena takériméstska a dalkova linkova
autobusova doprava. Mezi dalSi objekty, které gilijictento Usek, péit

e cCerpaci stanice Lukoil — nachazi se 700m od kruhovébjezdu srérem
do centra,

e c(erpaci stanice Esso — lezi na vyjezdu z HradceokKéalcca 300 meir
od kruhového objezdu,

e Radidlka Hradec Kralové, s.r.o. — dopravni a zedgké sluzby, vjezd
na/z ulice Koutnikova se nachazihtizné 30 metfi od ¢erpaci stanice Lukoil.

e c(erpaci stanice Benzina - nachazi se u stykovézouatky
(Koutnikova x Za Skodovkou),

e autosalon REGIO AUTO spol. s r.0. — podobna pojaka predesly objekt,

e CEZ Logistika, s.r.o. — sklad spéleosti, vjezd/vyjezd ze skladu umist
ve snéru Z meésta cca 190 m od stykoveé fikovatky
Koutnikova x Za Skodovkou,

e SOS a SOU Hradec Kralové — vjezd do areélu $kolyeseskutéiuje z ulice
Antonina Dvadéka, ale pesto ma vliv pedevsSim na¢si dopravu v oblasti.

DalSi stavbou, ktera vyragrovliviiuje kapacitureSeného Useku, je mostni objekép
severni zhlavni Hlavniho nadrazi Hradec Kralovéntdeviadukt propojuje stykové
kiizovatky K2 a K3. Poloha jednotlivychikovatek je znazokma na obrazkd. 7 na str. 19.

Vzhledem k rozrérim stavby je péet jizdnich prufi v tomto mist omezen nait Dva
jizdni pruhy vedou ssmem do centra a jeden jizdni pruh vyuziva dopravayjezdu z nssta.

Umisgni jednotlivych objeki v okoli feSeného Uuseku je graficky znazoro
v priloze¢. 1. Vtabulce ¢. 2 jsou uvedeny komunikace s nazvy ulic a jedwnihi

kategoriemi, které se nachazejiegené oblasti.

Tab. 2 Seznam pozemnich komunikagieSaném Useku

Nazev ulice Kategorie Vlastnik
Koutnikova silnice L.iidy ¢. 35,E442 Stat
Antonina Dvdaka silnice I.itidy ¢. 35, E442 Stat
Petra Jilemnického silnice Ilk.t€. 29913 Kralovéhradecky kraj
Za Skodovkou mistni komunikace ¢so Hradec Krélové
Na Okrouhliku mistni komunikace ésto Hradec Kréalové

Zdroj: Kralovéhradecky kraj
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1.7 PéSi doprava a cyklisticka doprava v FeSené oblasti

Z hlediska pSi i cyklistické dopravy je nejfrekventougsi oblasti okoli THD
a Hlavniho nadrazi. Je to daniegevsim vzajemnou blizkosti obou objek¥ bezprosiedni
blizkostifeSeného Useku je intenzita chdbdayklisti nizSi. Nenachazi se zde krédmbytné
zéstavby totiz Zadny dalSi cil, kam by lidélnzajem cestovat §g&ky nebo na kole, to plati
pievazré pro ulici Koutnikova. RusfSi z hlediska pohybu choti@ cyklisti je ¢4st Useku
komunikace lezici blize k centru (Antonina B&ka). Kroné bytovych jednotek se zde
nachazi Skola a navic cela oblast navazuje na&perhust obydlenou mistkoucast Placky.

Z obou strarreSeného Useku silnice 1/35 je chbwici cyklistim k dispozici dostateé
Sirok& chodnikova plocha, kterd je ogm@a pisluSnym svislym dopravnim z&enim.
Z davodu velkého dopravniho zatizeni je dopravnimcenan zakazana jizda cyklist
po komunikaci. Jedinymifpadem, kdy je omezovana sini motorova doprava n@seném
useku, je dynamickyizeny rechod pes ulici Antonina Dviaka. Kde mohou chodci hlagn
ve SpEkovych hodinich negati¢rovliviiovat plynulost dopravniho provozu.

Tomuto useku komunikace jénovana podkapitola 1.10.1.

1.8 KriZzovatky na reseném useku silnice 1/35

V této kapitole jsou uvedenyiikovatky, nachazejici se na daném useku. Vybranym
kiizovatkdm se SSZ, které nejvice oviliyi kapacitu celého Useku, j€novana samostatna
podkapitola.

Na daném Useku silnice 1/35 se nachazi celkemyl@wfch Kizovatek a jedna okruzni
kiizovatka. T stykové KiZovatky jsoufizené SSZ. Na zatku Useku, ve sénu do centra,
leZi okruzni k¥iZzovatka CKD. Dochazi zde k protinani silnic Ifid s mezinarodnim
vyznamem (E442, E67).

Dalsi kizovatkou na daném Usekugtykova kiiZzovatka bez SSZ Je vzdalenéifblizné
800 m od okruzni #zovatky CKD. Motorova vozidla na vyjezdu zdsta nebo opaym
smérem mohou odbiovat vlevo resp. vpravo do dasiské casti Svobodné Dvory
nebo do aredlu spedii spolénosti. Pomoci této iiZovatky je také umozm navrat
motorovym vozidim do jizdniho pruhu, kterd vyjizdi ¥ilghlé ¢erpaci stanice. Styk& se zde
silnice lll. tidy ¢. 29913 (ulice Petra Jilemnického) a silnicefily ¢. 35 s mezinarodnim

statusem (ulice Koutnikova). Na obrazki8, 9 a 10 jsou zachycegsstifeSeného useku.
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crys

Pfi vyjezdu z ulice K Metelce vozidla vyuZzivajitigatny jizdni pruh pro fpojeni
do pribéZného jizdniho pruhu. Tento pruh ma tedjppjovaci charakter, délkufiplizné

35 m a &ku 3,5 m. Dali kizovatkou, kterd je ji¥izena SSZ, jstykova k¥izovatka K1.*

Obr. 9 Kiizovatka K1 (Koutnikova x Petra Jilemnického)

Obr. 7ReSeny Usek s vyztianymi Kizovatkami Obr. 8 Kiizovatka K3 (Dvdakova x Koutnikova x Na Okrouhliku)
Zdroj: Google Earth

Priblizné 400 m od této #zovatky snérem do centra lezi dalStikovatkatizena SSZ
(K2). Za mostnim objektem na konci ulice Koutnikosa ve vzdalenosti cca 125 m
od predchozi kKZovatky nachazi #Zovatka K3. V¢asti feSeného Useku (ulice Antonina
Dvoréka) slouzi k propojeni jednogmych mistnich komunikaci (Susilova, Smilovského,

! Cervert jsou na obréazkd. 7 oznaeny stykové kizovatkytizené SSZ
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Oskara Nedbala, Bohuslava Maftim Na Okrouhliku) se silnici 1/35 soustava Sesti

nefizenych stykovychikZzovatek s minimalnim dopravnim vyznamem.

1.9 Méstska hromadna doprava na reSseném useku

Reseny Usek dopravni komunikace je vyuzivan i MHEnKkétreé autobusovymi linkami
¢. 15, 24 a 28. V dané oblasti se nachazeji zhstavky, Na Okrouhliku a Nadjezd. Prvni
se nachézi fed Kkizovatkou K3 v ulici Na Okrouhliku a druha na masinobjektu
mezi Kizovatkami K2 a K3.

e Linka ¢. 24 na trase Terminal HD — Pod Strani. Tato linka wsaihrnuje
trasu ZVU - Terminal HD, kter4 prochazSenym Uzemi, ale s minimalni
cetnosti spaj pouze 1 spoj / 24 hodin. V ag@&m sndru touto oblasti
neprochazi #bec.

e Linka ¢&. 28na traseCKD — Plotis& — Pod Strani. Podobnyipad jako linka
&. 24.ReSenym Uzemi prochazi spoj, ktery vyjizdi v 14:8ZastavkyCKD —
PlotiSg€, a poté zastavuje pouze na zastavce Na Okroulddi vyznamnym
dvéma spoji, z hlediska obsluhy zastavek feseném Uzemi, jsou spoje
vyjizdgjici v 06:17 a v 14:41 ze zastavky ZVU a &njicim k THD. Ze
zastavky Terminal HD jiZz odjizdi vice sjioj

e Linka ¢. 15 vede na trase Lochenice Il. pasmo fedPetfice Panelarna
Il. pAsmo a z§t.

NejvétSi vyznam z hlediska ptu spofi ma linka¢. 15 scetnosti 38 spdj / 24 hod.
Nejvice spa} jede vranni Spce vcasovém rozmezi 5:00 - 9:00 to jsou 3 spoje/hod
a v odpoledni Spce t.. od 14:.00 do 18:00 také 3 spoje/hod. Traskyli prochazi
kiizovatkami K1, K2, pak poketaije p'es mostni objekt kefiZovatce K3, kde zahyba vpravo
k THD.

1.10 Zhodnoceni nehodovosti na FeSeném tuseku

Souasti analyzy stavu dopravy ri@Seném uUseku je také zhodnoceni nehodovosti
na zaklad dat poskytnutych PoliciCR. Za rok 2010 doslo na Gseku silniceildy &. 35,
E442 celkem RO dopravnim nehodam.Nehody jsou roz&leny podle zavigni a giciny
v tabulce¢. 3 a 4 na str. 21. Délka Useku, dmmuz se vztahuji ziskana daténi 2,75 km
a zahrnuji Usek od okruznitikovatky CKD (ulice Koutnikova) aZ k fisené Kizovatce

na Vargurow nangsti (ulice Antonina Dviaka).
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Od 1. 1. 2009 plati novela zakona o provozu na mozeh komunikacich, ktera mimo
jiné upravuje okolnosti, za kterych musiagtnici dopravni nehodyipolat k nehod policii.
Jedna se o tytoripady:

e Skoda na &kterém vozidle fesahne&astku 100 000 K

e dojde ke zraéni nebo usmrceni osob,

e dojde-li k poskozeni komunikace nebo majetiatitosoby.
Neni-li nektera z &chto podminek sptima, nemusi &astnici dopravni nehody volat policii.
Z vy3e uvedeného textu vyplyva, Ze statisticka gmiskytnuta PoliciiCR pro rok 2010

v sok® nezahrnuji vSechny dopravni nehody, ke kterymalp&ldané obdobi.

Tab. 3 Pd@et dopravnich nehod v roce 2010

Zavinéni DN 2010
Ridi¢em motorového vozidla 14
Ridicem nemotorového vozidla 4
Chodcem 0
Lesni z¢fi — domacim zw¥ectvem 0
Jinym &astnikem silriniho provozu

Zavadou komunikace 0
Technickou zavadou vozidla 0
Jiné zavigni 2

Zdroj: KRP Kralovéhradeckého kraje

Tab. 4 Riciny dopravnich nehod n&Seném Useku v roce 2010

PFitina 201G
Nezavirgnafidicem 2
Rychlost 1
PredjizcEni 0
Prednost 7
Zpusob jizdy 10
Technické zavada 0

Zdroj: KRP Kralovéhradeckého kraje

1.10.1 Nebezpecny usek - ulice Antonina Dvoraka
Na kizovatce K3 (Koutnikova x Na Okrouhliku x Dsakova) dochaziied vjezdem
do kiizovatky z ulice Antonina Duwdka k nebezpmym situacim fi zafazovani vozidel

z levého do pravého jizdniho pruhu, ktery je vybrapro vozidla jedouci sfrem @Fimo

2 Udaje za pedchozi roky nema P Kralovéhradeckého kraje k dispozici
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na mostni objekt. Problém v tomtdipads zpisobuji gedevSim provedeni vodorovného
a svislého dopravniho z¢eni a také nedisciplinovanosdici, ktei nedodrzuji nejvyssi
povolenou rychlost na daném Useku a nerespektyjiastoi znaeni. Délka celého Useku,
kde maji vozidla moznosti@jizdt z pruhu do pruhu, je fplizné 390 m. Tatocast
komunikace navazuje nagqehod pro chodcéizeny SSZ. Rechod tvéi hranici, za kterouif
dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komundtacielze pejizdit z pruhu do pruhu.
Oba pruhy jsou zde jiz roZkkny plnou souvislodarou. Cely Usek ma délkdiplizné 112 m
(vzdalenost odigchodu pro chodce a st@y na vjezdu doiikZovatky).

V praxi celd situace vypada nasledédvnNaprosta #tSina nakladnich souprav,
nakladnich automoliil a autobu$ vjizdi do Useku v pravém jizdnim pruhu. S&trg
s nimi do tohoto Useku santeprk vjizdi i osobni automobily, které dosahuji na tomseku
vysSich rychlosti, ifesahujicich v mnoha fipadech nejvysSi dovolenou rychlost,
nez kterou maji nakladni soupravy a nakladni vazidiroto ve #Sin¢ piipadi vyuzZivaji
levého, volrgjSiho pruhu a zaptnaji predjizcni pomalejSich vozidel. Vifpac, Ze osobni

Obr. 11 ZjednoduSeny profil nehodového Uselad ¢izovatkou K3

automobil pedjizdi tSi skupinu nakladnich souprav,ube fidi¢ snadno pehlédnout
informativni dopravni zn#ni, které ho upoztuje na skuténost, Ze levy jizdni pruh
je vyhrazen pouze pro levé odlemi (smér THD). AZ fidi¢ zjisti, Ze se nachazi ve Spatném
jizdnim pruhu, chce se rychlefadit zpatky do pravého pruhu, ale ohrozuje timogtatni
Gcastniky provozu, protoZze se takitSinou dje za vysokych rychlosti, nevyhovujicich
pro tento manévr. Mnohdy se pak stava, Ze vozidi@gazeni do praveho jizdniho pruhu
musi z&it okamzit brzdit, nap. kvili prechazeni chodcpo prechodu, d&idi¢i za nim nesté
tak rychle reagovat a hrozi srdzka. Zakladnimodem vzniku dopravnich nehod na tomto
useku je tedy nespravny igob jizdy, a tomu odpovida i statistika, ziskan&Poticie CR.

Cela situace je znazamma na obrazku. 11.
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1.10.2 Nebezpecny usek pii sjezdu z mostniho objektu - Koutnikova

Jak bylo uvedeno v podkapitole 1.GiiZlvatky K2 a K3 jsou vzajemdnpropojeny
mostnim objektem, ktery vedégs severni zhlavi Zelezni stanice Hlavniho nadrazi Hradec
Kralové. Vozidla, kterd ijizckji pies tento mostni objekt, dosahuji rychlosti pohybuji
se vrozmezi iblizné 35 — 65km/h. Tyto rychlosti se odvijeji rfapod mistnich
meteorologickych podminek, miry saturace dopravrphmudu apod. i vyjezdu z nésta
od kiizovatky K3 ke kizovatce K2 maiji vozidla k dispozici jeden jizdmubp, ktery je kratce
pied KiZzovatkou roz&en o odboovaci pruh vlevo. V ogmém snéru vozidla vyuZivaji
dva jizdni pruhy aied Kizovatkou je pro vozidla odiajici vpravo k dispozici roz&ny
vjezd. Situace je zndzafma na obrazkd. 12.

Roli hraji i sklonové porry pii sjezdu z mostniho objektu, diky kterym se ryctilos
vozidel jeS¢ zvySuji. NejrizikowjSim dopravnim obdobim z hlediska dopravnich intenz
je pro tento usekipdevSim ranni a odpoledni &m, kdy intenzity dosahuji svého vrcholu.
Nebezpeénym mistem je fedevsiméast mostniho objektu vedouci &®m z centra ®sta,
kde se ped KiZzovatkou K2 k jizdnimu pruhuipmo gridava jizdni pruh pro levé odbeni.
Tento pruh ma délkuiplizné 90 m. V jizdnim pruhu pro levé odieni mize stat fiblizné
17 osobnich automoldil Pokud vSak peet vozidel, ktera ckiji odbaiovat vlevo, jest
vzroste, nebo pokud se mezi nimi nachaipadré nakladni souprava, brzy je cely pruh
zaplren a vozidla na konci fronty zasahuji az do druhglzdniho pruhu,éimz hrozi,
Ze vozidla jedouci sénem gimo nedobrzdi fed stojici kolonou a stane se dopravni nehoda.

Obr. 12 ZjednoduSené znazeémh organizace dopravy mostnim objektu
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1.11 Organizace dopravy na okruzni kiizovatce CKD

Jedné se o urawvou KiZovatku, kde vozidla vjizgici do KiZovatky odb@uji vpravo
a snefuji po okruznim pasu az k vybranému vyjezdu. Vyjeedz kiZzovatky uskuténuje
opét odbaenim vpravo. Do okolniho prdsdi tento typ kZovatky vhod® zapada.
V jeji blizkosti se nachazirpdevsim zerdélské plochy a na vyjezdu smem na Prahu (1/33)
leZi po pravé stranautobazar. Z obrazku 13 a tabulky. 5 je patrné, Ze vSechny vjezdové
vétve jsou zatizeny poemn¢ velkymi intenzitami dopravy.

Tab. 5 Intenzity dopravnich prodidle celostatnihodtani dopravy v roce 2005

Oznageni komunikace Dopravni intenzity [voz/24hod]
Silnice I. tidy ¢. 11, E67 22 260
Silnice I. tidy ¢. 33, E67 16 178
Silnice 1. tidy ¢. 35, E442 13811
Zdroj: RSD
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Obr. 13 Znazoreni intenzit dopravnich proudna mapovém podkladu
Zdroj: RSD
Skladba dopravnich proiid prochazejicich touto f&ovatkou zahrnuje vSechny
kategorie silninich vozidel. Zasadni vliv na organizaci dopravigto KiZzovatce ma velky
podil nakladni dopravy. Jednda séegevsim o nakladni tranzitni dopravu z/do Polska,
kdy vozidla smétuji pres Nachod do VarSavy po mezinarodnim tahu E67. Bkroizni
kiizovatka tedy slouzi jako hlavni dopravni uzel, kdiechazi k sirovani gepravnich

proudi dle jednotlivych cilovych destinaci.
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1.11.1 Parametry okruzni kiizovatky CKD

Geometrické usg@dani stavebnich prikokruzni Kizovatky musi splovat poZadavky
uvedené v TP 135 (Projektovani okruzni¢izdvatek na silnicich a mistnich komunikacich).
Typové provedeni okruznitigovatky ovliviwji predevsSim dopravni podminky (intenzity
a skladba dopravnich proudna jednotlivych paprscichiikovatky). DalSim hlediskem
jsou pak mistni podminky (dostupnost pozéndkolni zastavba denitost terénu). Okruzni
kiizovatkaCKD ma tyto parametry:

e vngj3i pramer kiizovatky CKD je cca 103 m,

e pramer stedoveho ostrova 77 m,

e vjezd do kiZzovatky se uskutguje dwma jizdnimi pruhy,

e vjezdy a vyjezdy jednotlivych ikovatkovych paprsk jsou oddleny rozsfenim

déliciho pasu,

e okruzni jizdni pas tud dva jizdni pruhy,

- vnitini a vrgjSi jizdni pruh maji pblizn¢ Sitku 4,7 m,
e ve snéru od Prahy po I/11 do Hradce Kralové a veémmz Hradce Kralové
na Nachod (I/33) Ize vyuZzit spojovacitev, ktera je vedena mimo hlavni okruzni pas
a je oddlena dopravnim ositvkem,

e rychlost vjezdu do #Zovatky je stanovena dopravnim Zeai na max. 40 km/h,

e ze vSech fijezdovych sniri je kiizovatka was postehnutelna.

Vzhledem k velkému méru kiizovatky a dvoupruhovému okruznimu pasu dosahuji
dopravni prosedky @i prajezdu KiZzovatkou rychlosti v rozmezi 30 — 50km/h . \&ityrch
mistech jeidi¢am vodorovnym dopravnim zt@nim povoleno i@jizct z pruhu do pruhu,
a to gredevsim v dopravnich &fiach zmisobuje nebezgeé situace, které mohou vyustit

v dopravni nehodu.

1.11.2 Svislé dopravni zna¢eni na okruzni krizovatce CKD

Na obrazkw. 14 na str. 26 je znazamo pouzité svislé i vodorovné dopravni eewi
na Kizovatce. Pray dopravniho zngni hraje dleZitou roli v zajiséni bezpénosti
dopravniho provozu natigovatce tohoto typu. Zajifje wasné upozogmi na blizici
se okruzni kzovatku, utuje rychlost vjezdu doikovatky, rychlost pijezdu KiZzovatkou
a predevSim spravnou orientadi pzdé v kiizovatce.

e \Vystrazné — A4 Pozor, kruhovy objezd, A29 Zelezni prejezd se zavorami

+ nawstni desky.
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e Upravujici prednos — P4 Dej pednost v jizd!, P02 Hlavni pozemni komunikac
+ dodatkoveée tabulk.
e Zakazové-— B28 Zakaz zastaveni, B21&ékaz pedjizcEni, B20a NejvySSi dovolena
rychlost.
e Piikazové — CO01 Kruhovy objezd, CO03aPrikazany smir jizdy zde vprav,
C04c Rikadzany smir objizcEni vpravo evlevo.
e Informativni
- Provozni IP18b SniZeni pu jizdnich prub.
- Smerové: 1S9b Nawst ped Kizovatkou, IS17 Silnice pro mezinarodni
provo:.
- Jiné: 1J02 Nemocnice.
Na vnitnim kruhu KiZovatky jsou umistiny naproti kazdému vjez vodici tabule,

kteréoznauji nebezpé&nou zatéku.

Copyright © T-MAPY spol.s © 0. Hadec K@V
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Obr. 14 Schéma #zovatkyCKD a pouzitého dopravniho zeeni
Zdroj: Odbor spravy a majetkudsta Hradec Kralov
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1.11.3 Vodorovné dopravni znaéeni na kiizovatce CKD a v oKkoli

Na vjezdech do #Zovatky jsou pouzity klasické sfrové Sipky. SlouZi pro deni
zpasobufazeni v jizdnich pruzichied KiZzovatkou. Rozdeni jizdnich pruh je realizovano
bud’ podélnou ¢arou gerusovanou, nebo podélnatarou souvislou. Jednotlivé vjezdy
jsou také v ose vyziany vodorovnym dopravnim z&enim upozatujici na nutnost dat
piednost v jizd. Na vyjezdu vozidel sémem ze silnice 1/11 do centra Hradce Kralové jsou
vyuzity predEzné Sipky upozdiujici na ukokeni jizdniho pruhu. Vzajemna vzdalenost
téchto Sipek se postuprekracuje, a to v zavislosti na blizicim se uleni jizdnich prui.
Na dopravni ostivky, které smrove¢ oddluji jizdni pruhy, plynule navazuji Sikmé
rovnokezne ¢ary, vyznguijici plochy, do kterych je zakdzano vj¢kchebo nad & nakladem
zasahovat.

1.12 Interakce okruzni krizovatky CKD a Zelezni¢ni traté ¢. 041

Na severovychodnim rameni okruzZnfizovatky CKD (silnice I. tidy ¢. 33, E67)
smérem na Nachod, se ve vzdalenosti cca 230 tmetachazi Zeleztmni piejezd.
V tomto mis¢ dochazi ke kZovani zmigné silnice I. tidy a jednokolejné Zelezmii trag
¢. 041. Ve vzdalenosti cca 115 mietrd tohoto pejezdu lezi skrem na severozapad viakova
stanice Ploti% nad Labem. Zeleztmi tra & 041 vede na trasélradec Kralové —
Hnévéeves — OstrondF — Ji¢in — Libui — Turnov. Vlakova stanice Ploti§tnad Labem
v minulosti slouzila pedevsim zagstnaném spolénosti CKD. V dne3ni dob tento podnik
jiz jako celek nefunguje a cely areal je pronajinmd@nsim firmam. Proto ani tato zastavka
jiz neni tolik vytizena jako v minulych letech.

Zeleznini prejezd na trati je vybaven &elnym zabezp®vacim zéizenim a zavorami.
Pii jizdé je wWas pozorovatelny a je najnupozorrgno gislusSnym dopravnim zganim.
Zeleznkni tra’ &. 041 je neelektrifikovana a v Useku Hradec KralevElnivéeves funguje
zabezpeéovaci zdizeni reléovy poloautoblok bez kontroly volnost@atir V Useku Hradec
Kralové — Ostrond vlaky dosahuji rychlosti maximary0 km/h. Z Zelezgni stanice Hradec
Kralové Hlavni nadrazi vyjizdi dearl6 spoji. Od 05:00 - 09:00 hodityii spoje, z nichz
pouze dva stavi ve stanici Plotidhad Labem. DalSich osm spopak vyjizdi z Hradce
Kralové od 11:00 do 18:00 hodittyii stavi ve zmiané stanici, dkteré pouze na pozadani
nebo na znameni. Na trati jezdi pouze osobnésngpviaky.

Z druhého sréru vyjizdi na tuto tré17 spofi. Neékteré spoje pouze na Usekuddéeves
— Hradec Kréalové nebo ¢&ih - Hradec Kralové. V podobnych intervalech,
jako v predchazejicim sanu.
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Doba, po kterou je spu$to swtelné zabezpmvaci zdizeni v gipac prijezdu viaku,
se pohybuje vrozmezi 1 — 1,5 min, tato doba byl&ema nérenim a odviji se od délky
vlaku. Po tento interval je tedy omezeftijgzd vozidel srem ke kruhovému objezdu
po silnici I. ¥idy ¢. 33 a v druhém sénu se vozidla mohowadit gred grejezdem v jizdnim
pruhu o omezené délce cca 200 m.u¥datlu Zelezniniho pgejezdu je vSak naruSena
plynulost silnéni dopravy i v pipack, Ze se v daném Useku tratenachazi Zadny viak.

Dle normy CSN 73 6102 (Projektovanitikovatek na pozemnich komunikacich),
nelze umistit Urokovou Kizovatku na Zeleztini prejezd pes pozemni komunikaci ani
v jeho bezprosedni blizkosti. HraniceriZovatky musi byt vzdalena od nebeap&ho pasma
piejezdu na délku frontyekajicich vozidel na vedlejSi komunikadied vjezdem na hlavni
komunikaci, nejméh ve vzdalenosti 30 m u névziizeného Zeleztiniho gejezdu.
Pri prestavié Urowiové Kizovatky se doportuje vzdalenost alespo20 m od hranice
nebezp&ného pasma igjezdu, nejméh viak, dle normyCSN 73 6380, musi byt 10 m.
Tyto podminky jsou u okruzniiovatky CKD splnény.

e Hranici krizovatky se zhlediska Zakona 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich rozumi misto vyeme vodorovnou dopravni
znakou — Ri¢nacara souvisla, #énacara souvisla se symbolem Dégdnost
Vv jizde!; Nebo Ricna ¢ara souvisla s napisem STOP; kde takova dopravni
znaka neni, tveéi hranici KiZzovatky kolmice k ose vozovky v mést
kde pro KkiZovatku z&in& zakiveni okraje vozovky.

e Fyzickou oblast tvofi plochy pozemnich komunikaci uvhithranice
kiizovatky.

e Funkéni oblast kiizovatky zahrnuje fyzickou oblast a Usekyizkijici
se komunikaci, na kterydhdici vozidel uskuteénuji rozhodovani a provéf
manévry nutné ied vjezdem do fyzické oblasttikovatky (znéna rychlosti,
zmena jizdniho pruhu (3).

Klicovym prvkem pro stanoveni vzdalenosti drove Kizovatky od Zelezigniho
piejezdu je tedy parametr délky front vozidel, ktephikaji pi davani pednosti vozidim

jedoucim po hlavni komunikaci.

1.13 Organizace dopravy na stykové KkriZovatce K1
Tato podkapitola se zabyva sasnym stavem organizace dopravy rit@dvatce K1,

déle je zde uvedeno pouZzité svislé a vodorovnéadmprzngeni v oblasti kZzovatky, wetne
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SSZ. PodrobSimu zhodnoceni dopravnich intenzit na tétbvZzdvatce je vyhrazena
podkapitola 2.1.

Tato Kizovatka je na celém uUseku prvni stykovatZdvatkou, ktera jefizena SSZ.
Od okruzni kizovatky CKD je vzdalena fiblizné 1100 methh a od dalsi kZovatky ¥izené
SSZ (Kizovatka K2) piblizné 450 m (né¢feno od sedu KiZzovatky). Hlavni komunikaci této
arowiové KiZzovatky tvai ulice Koutnikova, vedlejSi komunikaci pak uliceetRa
od okruzni kizovatkyCKD do centra a v og@ém sndru oba jizdni pruhy.

Smerem od okruzni KZzovatky CKD do centra mista, je vozidim k dispozici jeden
jizdni pruh o &te cca 3,7 meir Dopravnim zn&nim je zakazano levé odimmi do ulice
Petra Jilemnického. V opaém sndru jsou vozidim Kk dispozici dva jizdni pruhy, levy
pro snér primo a pravy jizdni pruh pro smpiimo a vpravo. Tyto pruhy majiiky priblizné
3,3 a 3,5 m. R vyjezdu z ulice Petra Jilemnického je pro pravévé odbdeni vyhrazen
jeden jizdni pruh o &e cca 3,2 m, ktery se poté se raggé az na $ku 5,2 m.
Ackoli je zde zn&en pouze jeden jizdni pruh, v realné situaciasto stava, ze v ro¥8hém
misg vedle sebe stoji vozidla odhgici vpravo i vievo

SSZ na stykovychikovatkach je aktivni ve vSedni dny od 05:00 — 230d., v sobotu
od 7:00 do 23:00 hod. a v niidod 08:00 — 23:00 hod.

1.13.1 Vodorovné dopravni znaceni na kriZovatce K1

VSechny jizdni pruhy jsou vyzteny standardnim #gobem. Nejsou Vv rozporu
se svislym dopravnim zdenim. Dvojita podéln&ara souvisla odduje protisnérné jizdni
pruhy v Useku fed KiZovatkou, v KiZzovatce je pak pouzita dvojita podékéra erusovana.
PreruSovanou ¢carou je zn&no oddleni jizdnich prufi stejného swru v prostoru
pied KiZzovatkou. Pro rozliSeni smi jednotlivych jizdnich pruln jsou pouZity sréroveé
Sipky. Pro vyzné&eni gechodi pro chodce je pouZzito stejnojmenné vodorovné dopra

znaeni v kombinaci se zganim gi¢cnacara souvisla.

1.13.2 Svislé dopravni znaceni na krizovatce K2

Pri  ktizovatkovych pohybech hraje svislé dopravni camd dilezitou roli.
Na této Kizovatce upozaiuje na pilehly Zeleznéni prejezd, dodatamym ozngenim
piechodi zvySuje bezpmost chodé, upravuje pohyb cyklit v k#izovatce apod. P
prijezdu Kizovatkou jsou vSechny dopravni zkg véas pozorovatelné. Pouzité svislé
i vodorovné dopravni z&ani je zndzorno na obrazkd. 15 na str. 30.
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Dulezitou dopravni natkou je pedevSim zngka ,Zadkaz odbodovani vilevd,
ktera je unisttna dle technickych podmine25 m od mista zdkazu odbeni a upravujt
organizaci provozu ktizovatce. :hlediska bezpmosti chodé je pak dilezité oznéeni
piechodi. Dopravni zné&ni u gechod: je krome¢ SSZ a vodorovného dopravniho Zeai
jeS€ upraveno vystraznou z&kou ,Pozor, rechod pro chodce'Dale je pechod ro chodce

pies ulici Koutnikovabznaen informativni zné&ou ,Prechd pro clodce*.

Copyright © T-MAPY Spol.s . o,

Obr. 15 Schéma #zovatky K1 a pouzitého dopravniho Zeai

Zdroj: Odbor spravy a majetkudsta Hradec Kralov

Ve vzdalenosti cca 90 m odistlu KiZzovatky lezi na vedlejSi komunikaci Zelesmii
piejezd. Dochazi zde kefikovani pozemni komunikace lllfridy ¢. 29913 (ulice Petra
Jilemnického) a jednokolejné Zelegmi trati ¢. 041 Jde o stejnou ttajako \ pripads okruzni
kiizovatky, proto zde plati i stejné intervaly jizdlaki. Na pejezdu je pouzito s¥elné
zabezpeovaci zaizeni, které je doplimo zavoram Na prejezd je upozorno gisluSnym
svislym dopravninznaenim

V celém prostoru KiZzovatky se nachaziva prechodypro chodce, jeden na vjez
do kiizovatky smérem :centra a druhy #ed vjezdem do ikovatky :ulice Petra
Jilemnického. Obaigchody jsou vybaveny &telnou signalizaci a vyzgané pislusSnymi
svislymi dopravnimi zngami. Na vyjezdu zaikovatkou smrem dccentra lezi zastavka
verejné  linkové autobusové dopra Slouzi Fedevsim regionalni  dopr&

v Kralovéhradeckém kra Je realizovana jako zastavkovy zaliv se samostatragtavkovyn
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pruhem v délce nastupni hrany. Pruh zastavikyn@ navazuje na jizdni pruh vyhrazeny
pro ostatni dopravu.ifiehly chodnik kopiruje tvar zastavkového zalivu.

Problémem je pijezd vozidel MHD touto WZovatkou. Vzhledem k blizké obytné
zastavk a malym polomsram oblouki maji autobusy problémiippravém odbéeni do ulice
Petra Jilemnického. Museji si najéidaz téndt do vedlejSiho jizdniho pruhu, aby mohly
odbait vpravo. BohuZzel vzhledem k okolni zastavielze na tomto stavu nicémt. Zalezi

také na odhadfidicu.

1.13.3 Rizeni kiizovatky SSZ

RozliSuje se &kolik zpasohi fizeni KiZovatek pomoci SSZ, viz tabulka6.

Tab. 6 Zgsobyrizeni dle rozhodovani

A Rozhodovani (¥i Fizeni mimo pnibéh signalniho planu
a) v delSich¢asovych intervalech, v kroci¢hdow desitek minut az hodin

Al Casow zavisla
Volba signalnich plain| Podle pedem zadaného nastavéasovych prograf
rezimi fizeni

A2 Dopravné zavisla
Podle aktuélnich dopravnich nafiokrealnéntase

B Rozhodovani [Fi Fizeni v pnabéhu signalniho planu
b) v kratkyché¢asovych intervalech, v kroci¢hdow n¢kolika sekund

B1 Zadna moznost znin

Pevnirizen Pevny signaini plan Podle aktuélnich dopravnich nafok

B2 Proménna délka volna

B3 Zména poradi fazi

B4 Vkladani faze na vyzvu

B5 Okamzité doplréni nekolizniho volna
probihajici faze

Madifikace signalnihg
Dopravre zavislé| planu
dynamické&izeni

Tvorba signélnihg B6 Volna meénitelnost prvki
planu Podle aktualnich dopravnich nafiok

Zdroj: (5)

Zpasobiizeni Kizovatky K1 probih& dynamicky. Spi@a v principu vioZeni faze volno
na zaklad vyzvy od vozidel vjizdjicich na hlavni komunikaci z vedlejSiho &mn (ulice
Petra Jilemnického). Mezi preferovanécésym vzhledem k intenzitam dopravy, gatizdni
pruhy vedouci s&rem Fimo po silnic I. tidy ¢. 35 (ulice Koutnikova). Jestlize kéizovatce

piijizdi nag. pouze jedno vozidlo, detektory pomoci in&ioik smyky zaznamenaji jeho
piitomnost v jizdnim pruhu a na zakéasignalu vyslaného kadii je do sledu fazi vioZzena
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faze pro pozadovany sm Schéma sledu fazi je znazémo na obrazkw. 16 na str. 32.
Spole&nost Eltodo a.s. pouziva na tétwkvatceradic STOYE ELS 93. Indukni smyky leZi
tésne pred stogarou ve vzdalenosti 1 m. \tipack, Ze se v daném jizdnim pruhu nevyskytuje
Zadny dopravni prostdek, pak je preferovanym jizdnim péni automaticky prodluzovana
doba trvani signélu volno. K rozpoznavani jednogtbpvozidel v pislusném jizdnim pruhu
se pouZiva také indaki smyka, ktera je Sikmo umi&d. Tvar indukni smyky
se vzdy odviji od poZadatrka parametr pouzitého detektoru.

Doba volna pro sir z ulice Petra Jilemnického je pe&vstanovena na hodnotu cca 7 s.
V piipac, Ze nastane vyzva ze strany chodona pechodu ped KiZovatkou K1
na Koutniko¥ ulici, pak se doba volna prodlouzi na 23 s, alezpopro odbéujici vozidla
vpravo. Pro vozidla v jizdnim pruhu na ulici Pelilemnického neni poZzadovana nejkratSi
moznacekaci doba, proto Ize vlozit poptavanou fazi pooaeaigita mista v signalnim planu.
Pokud by tomu tak nebylo, dochazelo by k neustal@remuSovani preferovanych jizdnich
smerd, a tim i ke vzniku kongesci.

Diataloce DR AND

na vjezdu £ ulice
P. Jilemmicksha?

Obr. 16 Sled fazi nafizovatce K1

v ™7

V piipact peéSi dopravy na #zovatce maji chodci moznost vyzadat si signal @oln
piislusnym tlaitkem (gechod na Koutnikay ulici), doba volna pro chodce je na tomto
piechodu stanovena na cca 11s. Jestlize pomeitkdaneaktivuji vyzvu, pak tato faze neni
zarazena do sledu fazi. Doba zelené na druhém ranternviatky se pravidekh opakuje

v zavislosti na signalnim planu a dosahuje hodipiityizné 57s. Trvani signalu pro chodce
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nesmi byt flis kratké. Chodec, ktery vk&éodo vozovky na signal volno, musi po dobu trvani
tohoto signalu fejit nejmér palku Site vozovky, nejlépe alespalvé tretiny Ste vozovky
a dobacekani na signal volno by neéta prekraiit 60 s, jinak hrozi fechazeni chodc
na signal stj. Prechody pro chodce jsou na tét@wkvatce vybaveny signalizaim z&izenim
SZN - 1, které slouzi k bezgaéjSi orientaci slabozrakych a nevidomych osob ieeipodech,
dophuje stavajici sstelné fizeni o zvukové signdly. Zvukovy magk SZN-1 umo#uje
nevidomému, ktery istupuje k sételné¢ ovladanému jfechodu pro chodce, bezpe
sluchow rozlisit, sviti-li cerveny nebo zeleny signal v jeho &m chize. Tento systém
je instalovan na WjSi stranu krytu sstel a elektronicky se fjpoji ttemi vodti paralelrg
k stavajici swutelné signalizaci pro chodce.

e Signal STOP <ervené sitlo je signalizovano frekvenciiplizné 1,5 tef /s.

e Signal VOLNO - zelené stlo je signalizovano frekvenciiplizné 6,5 tefi/s.

Teplotni stabilita tohotoifdavného systému je rozmezi -40°C az +70°.
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1.13.4 Funkce a popis radice STOYE pouzitého na kiizovatkach K1,K2,K3
Na obrazkue. 17 je vidt uspdadaniradice STOYErady ELS 93 s jednotlivymi moduly,
jejichz funkce jsou popsany na str. 35 a 36.
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Obr. 17 Uspeoadani skiné radice
Zdroj: Eltodo a.s., s vlastnimi Gpravami
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Radi je nezbytny pro spravné fungovani SSZ radvatce K1. Jednéa se o elektronické
zarizeni, kteréidi signalni obrazy vSech ngstidel na této kzovatce. Umo#uje nastaveni
a spravu fislusnych detektdr nastaveni citlivosti induich smyek, fizeni gisluSnych
signalnich skupin, umaije dynamickéfizeni provozu na ifkovatce, sbr informaci
o0 intenzitdch dopravnich profuddale umo#uje rwni fizeni Kizovatky a signalizujeifpadné
poruchy SSZ.

MiiZe byt osazen nasledujicimi moduly

e V horni ¢asti se nachazi zobrazovaci jednotka &tkdavou soupravou.
Na tomto displeji lze zobrazitiislusSné rezimy, ve kterychiadic funguje,
nag. ruéni tizeni, rezim koordinace. Pomoci dil@k obsluhy lze provad
piislusnd nastaveni. Kazdémuttau Ize giradit ngjakou funkci.

Pod displejem s ttdtky se nachazi dsfidici casti.

1. Fidici¢ast

e Ridici procesorova jednotka — Obsahuje dva konektpry pipojeni
servisniho poitace. Dale se v tétocasti nachazi servisni LED diody,
které informuji o spravn&innosti fadice. Tento modul také umbdje
okamzity restart celého SSZ.

e Modul radiohodin.

e Modul detektott — Odpovida za spravna@innost induknich smyek. Na LED
diodach zobrazuje, zda jsou indak smyky aktivni nebo nikoliv.

e Modul signalnich skupin — Modul signalnich skupibsahuje elektroniku
k fizeni a dohlidani 3 signalnich skupin, daléizeni 3 pomocnych signal
jako pomocny blik&, odb@ovaci Sipka.

e Sitovy zdroj - Sitova ¢ast napajeciho modulu vyrobi vSechnaigiona
napsti pro SSZ.

2. Fidici ¢ast

e Modul detektof 5x.

e Modul signélnich skupin 7x.

e Modul pomocnych vstupa vystupl - Elektronika modulu pomocnych sighal
umoziuje vyhodnotit 16 vstupnich sigiabbecného charakteru, ovladat lze

8 bezpotenciadlovych vystip dale dovoluje vyuzit 8 optovstap

3 o s L . _— . . P
Pouzité moduly se mohou liSit v zavislosti na sfigcych poZadavcich nédzeni provozu.
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a 8 optovystup. Je utena pedevSim pro ipojeni chodeckych ttatek,

ru¢nihofizeni a signdl pro koordinaci.

1.14 Organizace dopravy na stykovych kriZovatkach K2 a K3

Tato podkapitola se zabyva sesnym stavem organizace dopravy na niZe uvedenych

kiizovatkach:
e K2 (Koutnikova x Za Skodovkou),
e K3 (Koutnikova x Antonina Duv@ka x Na Okrouhliku).

Tyto dw kiiZzovatky jsou uvedeny ve spolee podkapitole zivodu podobného
stavebniho usgéadani kizovatek, v obou fipadech se jedna o stykové@Zovatky. DalSim
spole&énym znakem organizace dopravy #ahto KiZzovatkach je koordinac#izeni provozu
v preferovanych sgmech tzv. zelend vina. ikovatka K2 a K3 jsou poslednitikovatky
ve snEru z centra, resp. prvni ve 8ra do centra, na kterych funguje stadsignalnich planu
spolu s ostatnimiikzovatkami na dopravniévi. Mezi preferované jizdni pruhy gasmery
piimo z/do centra.

V Hradci Kralové se nachazi na dopravni sékalik téchto \&tvi, které jsourizeny
koordinovanym zfisobem. Welem je, aby vozidla projela co n&@im pdtem KiZzovatek
bez nutnosti zastaveni. Pro spolehlivé fungovahbtm zpisobutizeni dopravy je nutné
vyhodnotit vzjemnou vzdalenost sousedici¢izdvatek. Tato vzdalenost by dle TP 81
nentla prekratit 750 m, v kkterych ipadech lze tuto vzdalenost prodlouzit az na 1000 m
zalezi i na mistnich specifickych podminkach. Tadaiminka je v fipad freSeného Useku
splreéna. Dalezitym prvkem je i znalost dopravnich intenzit daném Useku, na zakkad

kterych se stanovuje délka cyklu a délka signélawro jednotlivé vjezdy.

1.14.1 K¥izovatka K2 (Koutnikova x Za Skodovkou)

Vjezd VA do Kizovatky (snérem od okruzni ¥zovatky CKD) je tvoren dwma jizdnimi
pruhy. Levy jizdni pruh je vyhrazen pro &nprimo a pravy jizdni pruh je vyhrazen pro&gm
piimo a vpravo (Za Skodovkou). Délk&chto pruti ¢ini priblizngé 222 m. Cely Gsek mezi
kiizovatkami K1 a K2 v tomto sénu vSak neni dvou pruhovyfipvyjezdu z Kizovatky K1
je tvaren pouze jednim jizdnim pruhem, az posléze sefupe$ia dva pruhy.

PodrobrjSimu zhodnoceni intenzit na tétdidovatce je ¥novana kapitolag. 2.2.
Lze vSak uvést, Ze mezi nejvytizgi Gseky pdf jizdni pruhy vyhrazené pro smpiimo

k okruzni KiZzovatce, resp. do centraiata.
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Dualezitym zhlediska inenzit je i vjezd ailice Za Skodovkou sénem na mostni objek
Zde se jizdni pruh cca 20 meetpred stogarou rozduje o odbdovaci pruh vlevoCerpaci
stanice,nachazejici se bezpréstire vedle tohoto vjezdu, takeé tthe negativa ovliviiovat
plynulost prowozu. Je nezbytné, abyidi¢i respektovali vodorovné dopravni ziani
pied vjezdem do kiizovatky a umoznili tak levé odken vozidlim vjizdjicim
do prostorwerpaci stane. Pokud se tak nepe, ucpavaji stojici vozidla vjezd daerpaci
stanice, a tim jebrzdin vyjezd vozidel x«iizovatky snérem do ulice Za Skodovkou, proto
vozidla ktera ch§ji odbatit do ¢erpaci stanic musejicekat na uvoldéni celého prostor

Souasny stawrganizac dopravy pi sjezdu z mostiho objekti byl definovan v kapitole
1.10.2. Na tomto vjedu do KiZzovatky se nachazi dva jizdni pruhy, jeden vyhmgizero levé
odbateni a druhy pro s#én ptimo. Vodorovné i svislé dopravni z&eni je znazorno
na obrazki. 18.

Copyright ©F-MAPY s pol.s 1 0. Hmdec Krabve, J0Rp)

Obr. 18 Schéma #Zovatky K2 a pouzitého dopravniho Zeai

Zdroj: Odbor spravy a majetkudsta Hradec Kralov
Pri vyjezdu z Kizovatky snérem na mostni objelje dopravnin zna&enim omezena jizda
nakladnich souprav levém jizdnim pruhi Za kizovatkou také doclzi k pripojeni &elové
komunikace, kteu vyuZivaji pedevSim vozidl vyjizdgjici zcerpaci stanice 1mostni
objekt. Vprostoru Kizovatky je po obou stranach komunikace dopravnmatenim vymezel
pohyb chodé a cyklisti. Na pilehléem chodniku, ktery le. severg od vozovky,

je chodnikovy prostor vyhrazen pro ®lyto skupiny dohromady. Nizka intenzit&sgho
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a cyklistického provozu wthto mistech umaiije takové usp@dani. Chodnikova plocha
lezici jizre od vozovky je rozélena na jeden prostor vyhrazeny pouze pro cykhstiyuhy,
ktery slouzi pouze chodm. Na obrazku. 19 je uveden sled jednotlivych fazi SSZ.

F19 F2q 31

Obr. 19 Sled fazi nafiZovatce K2

V prostoru KkiZzovatky se nachazi jedenigghod pro chodce igs komunikaci
Za Skodovkou. Faze profgthod je na pevno zakotvena v signalnim planu. Dsibaalu
volno pro chodce je stanovena na 12s.

Na obrazkwt. 20 je uveden signalni platikovatky K2.

Signalniskupina o 10 20 30 40 50 60 70 80 89 [s]

VA

VB

VC

VD

SD

CD

PD

Obr. 20 Signalni program naiZovatce K2

Zdroj: Eltodo a.s.

1.14.2 Krizovatka K3 (Koutnikova x Antonina Dvoraka x Na Okrouhliku)

K nejvytizergjSim snérim na této kizovatce paf opst preferované jizdni pruhyrimo.
PodrobrjSimu vyhodnoceni intenzit je émovana kapitolac. 2.3. Mistni komunikace
Na Okrouhliku neni tolik vytizena z hlediska doprih intenzit jako vfipadt mistni
komunikace Za Skodovkou. Jeji vyznam tkiggevsim v napojeni THD na okolni dopravni
sit. Ve skladl dopravniho proudu je vyragrzastoupena autobusova doprava. V. minulych
letech se vedlefovatky nachazel tad prace, ktery je jizipsunut do jinych prostor mimo

tuto oblast. Vjezd doikovatky z mostniho objektu se usktiteje dwma jizdnimi pruhy.
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Priblizné 9 m ped stogarou je k pravému jizdnimu pruhufipojen g@idatny pruh,
ktery mévSak délku pouz cca 12 m.

V prostorukiiZzovaky se nachazeji dvagchody pro chodcéNa vjezdu ulice Antonina
Dvoidka a Na Okrouhliku Prvni z nich vede bez fgruSeni pes celou voovku,
cozZ je vzhledem kozZadavkm normy nevyhovujici stav. Druhy je roZkn pomoc Sesti
dopravnich osfivkii na ¢étyti ¢asti Tyto dopravni osfivky douzi predevSim ke zvySel
bezpénosti chodé ak usmernéni dopravnich proud ale jejich rozmighi ma jomerné
zavazny nedostatek.ufobusy odbeéujici z ulice Antonina Dveéka do ulice Na Okrouhlik
maji problém @ prijezdu pasazi dopravnich astkt. Jejich uspdaddani neni vhodn
navrzeno pro jizdudelSict vozidel, gedevSim autobuds K usnernéni dopravrch proud:
v prostoru kizovatky se vyuziva i Sikmych rovn@klnychcéar a svislého dopravniho zfei

v podolg zakazovych aifkazovych znéek, viz obrazek. 21.

Copyright ©T-MAPY s pollER0]

Obr. 21 Schéma #zovatky K3 a pouzitého dopravniho Zeai

Zdroj: Odbor spravy a majetkudsta Hradec Kralov
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Na obréazkwt. 22 je vykreslen sled jednotlivych fazi n@zlvatce K3.

Fi F2 F3 F4

Obr. 22 Sled fazi nafiZovatce K3

Na useku ulice Antonina Dyvéka — Vagdurovo nangsti, se nachazi jeStalSi gechod,
ktery lezi ve vzdalenostiiplizné 112 m od stogary na vjezdu doikovatky. Tento pechod
je chodci vice vyuzivany neZgrhod nachazejici sé¢imo na vjezdu. Chodci maji moznost
vyzadat si signal volnoifslusnym tlgitkem, doba volna pro chodce je na tomteghodu
stanovena na cca 15s.fePhod negativnim Zgobem ovliviuje organizaci dopravy
na zmikgném useku.

Dopravni situaci v tétdasti komunikace se zabyva podkapitola 1.10.1.

Vedeni stezky vyhrazené pro cyklisty a chodceckgied gechodem Na Okrouhliku,
kde je cyklistm dopordeno gikazovou zn&ou dopordeno sesednuti z kola. Spabé
stezka pokréuje znovu za fechodem. Na druhé stiamozovky snérem k mostnimu objektu
je prilenly chodnik ogt vyhrazen spok¢ cyklistim a chodém dohromady. Dopravnim

zna&enim je zde zakdzan pohyb cykiigto komunikaci.
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2 DOPRAVNI PRUZKUM

Za (telem ziskani kvalitnich dat o sklada intenzitach dopravnich proutdylo vhodné
provést na daném useku dopravriizium. Ptizkum provadio 16 student Dopravni fakulty
Jana Pernera jako ¢eini v ramci pedmétu Dopravni inZenyrstvi. Bfeni prokhlo v biZzny
pracovni den 12.10.2010 od 7:30 — 8:30 hod za fespé&asi s teplotou 0°C.

Jest pred samotnym zahajenimigkumu se uskutamila v 7:00 na THD informativni
schizka studerit, kde byly gedany 8itaci listy a vys¥tlen zpisob provedeni fzkumu.
Pro provedeni gzkumu byla zvolen&arkovaci metoda.

V tento den neprobihaly na daném Useku Zadné stapefice nebo jiné okolnosti, které
by negiznivé ovliviiovaly vysledek pizkumu. Z hlediska lepSi vypovidaci schopnosti
ziskanych dat by bylo nutné dopravniizkum provadt nejlépe Bhem ranni i odpoledni
dopravni Spiky alesp@ po dobu dvou hodin. Bohuzel vzhledem k tomu, &8ima studerit
nepochézi z Hradce Krélove, nebylo mozné dwem zahrnout abdopravni pasma.rsto
vSak data z dopravniho tmkumu, s ohledem na povateseného problému, bylo mozné
vyuZzit ke kapacitnimu posouzertidovatek a ke stanoveni skladby dopravniho proudu.

Hlavni ¢ast néteni probihala nathto kizovatkach:

e K1 — Koutnikova x Petra Jilemnického,
e K2 —Koutnikova x Za Skodovkou,
e K3 - Koutnikova x Na Okrouhliku x Antonina Diaka.
Do <gitacich listt se zaznamenavalyetnosti jednotlivych druin vozidel, uvedené
v tabulce ¢. 7, po 15 minutach, délka cyklu a délka trvaniemél Vzhledem k velkym
intenzitam dopravy na daném Useku musela byt kdémi jizdnimu pruhuipd vjezdem

do kiizovatky vyhrazena jedna osoba progjéd scitani.

Tab. 7 Jednotlivé druhy vozidel rozliSovanych #zgumu

Ozn&eni Druh vozidla a jeho popis
o Osobni automobily bezipési i s givésy, mikrobusy, dodavkové automobily
N Lehké, stedni a &Zké nékladni automobily, traktory a specialni ndkig
automobily
K Privésové a n&soveé nakladni soupravy

Vozidla ugena pro pepravu osob a jejich zavazadel, kter4 maji vic hedist
(veetrg kloubovych autobusa autobus s [ivésy)

M Jednostopa motorova vozidla, sajdkéary

Zdroj: (4)
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V rdmci dopravniho gizkumu byly sledovany je3tdalSi dopravni ukazatele jako délka
cyklu, délky signalu volno na jednotlivych vjezdegdh KiZovatek a intenzitad$i dopravy
na gechodech vi#Zovatce K3 a na samostatnérfeghodutizenym SSZ (ulice Antonina
Dvoraka).

Data ziskand z dopravnihoupkumu byla zpracovana v tabulkovém editoru Excel.
Pomoci metodiky uvedené v TP 189 byla Wteoa intenzita Spkové hodiny. A nasledn
pomoci pepaitovych koeficieni byla propdtena vyhledova intenzita $Biové hodiny
v roce 2030. Saiasti vyhodnoceni dopravnihotgkumu je i kapacitni posouzeniizovatek
K2 a K3. V podkapitolach 2.1, 2.2 a 2.3 jsou vyhackny intenzity fepaitené dle TP 189
zvla¥ pro kazdou kzovatku. Vpriloze¢€. 2, 3 a 4jsou pak uvedeny hodnoty 2fené Ehem
hodinového pizkumu ogt zvla® pro kazdou kZovatku se SSZ. Navic jsou tyto hodnoty
doplrény grafy, na kterych je znazama skladba dopravniho proudu pro kazdy vjezd.

Na zéklad vypoitenych dat dle postupu v TP 189 byly vyteoy kartogramy
dopravnich intenzit profkovatkyiizené SSZ.

2.1 Dopravni intenzity na krizovatce K1

z hlediska intenzit je vjezd darikovatky smérem z centra. Ale dleifpdpoklad nedosahuji
rozdily v intenzitach v jednotlivych sfrech na silnici I.#idy ¢. 35 velkych hodnot, i skladba
dopravniho proudu je téfhtotozna. Intenzity Spkové hodiny dle TP 189 jsou graficky
znézorgny v podolk kartogramu na obrazkds. 23 nastr. 43 a dopiny tabulkou¢. 8,
kde je patrné i skladba dopravniho proudu. Doprgvaud, ktery velmi ovlitiuje plynulost
provozu na kizovatce, je sir z ulice Jilemnického na ulici Koutnikova (ViadukVv doke
prizkumu projelo timto s#rem celkem 146 vozidel, vipriloha € 2. Ulice Petra
Jilemnického je silnici lll. fidy a slouzi k propojeni &stskychc¢asti Ploti& nad Labem
a Fedmetice nad Labem k radialni komunikaci (ulice Koutni&y vedouci az k astskému
okruhu. Dopravni proud zde ttioptedevSim osobni vozidla, jelikoZ je dany uUsek v rann
Spicce vyuzivan fedevsim pro cesty za praci a do Skol.

Vzhledem ke zfisobutizeni této kizovatky, uvedeném v kapitole 1.13, pt&vekvence
piijezdi vozidel ke stopare ovliviiuje nejvice kapacitu cel&ikovatky. Tuto kapacitu nelze
vyjadiit pomoci metody saturovaneho toku, ktera byla pgauba Kizovatky K1 a K2,
tato metoda by a byt pouZivana igdevSim na pevné signélni plany. Na zaklad
dopravniho pizkumu a dodatmého pozorovani provozu nafizovatce lze uvést, ze

kiizovatka pedevSim na vjezdu do centr&sta pracuje na samé hranici kapacity.
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Tab. 8 Intenzita Spkové hodiny v roce 2010 néizovatce K1 (Koutnikova x Petra Jilemnického)

Intenzita Spikové hodiny 2010 [voz/hod]

Proud Ze snéru Do snéru @) N K Celkem
1 | Koutnikova(Viadukt) |Koutnikova CKD) 1090 55 123 1268
2 | Koutnikova (Viadukt) | Petra Jilemnického 109 6 0 115
3 |Petra Jilemnického |Koutnikova (Viadukt) | 180 7 0 187
4 | Petra Jilemnického | Koutnikova CKD) 33 1 0 34
5 | KoutnikovaCKD) Koutnikova (Viadukt) | 1004 52 100 1156

KRIZOVATKA K1 (KOUTNIKOVA x PETRA JILEMNICKEHO)

o

v BN 1268 voz/H
s BN 1156 voz/H
- | E— 187 voz/H
w [— 115 voz/H
= 34 voz/H
<<

£

Obr. 23 Kartogram intenzit dopravy ve &pdvé hodid v roce 2010 (K1)

2.1.1 Vyhodnoceni délky front na vjezdech kiiZzovatky K1

M¢eieni této vzdalenosti probihalo zakreslenim mistac&ofronty do mapového
podkladu a naslednbyla na internetovych strankach www.mapy.cz ponmdsitroje nsfeni
vzdalenosti zjidtnha gislusna délka kolony. Samotn&imni probihalo ve stejnégasovém
intervalu jako dopravni jekum tedy od 7:30 do 8:30 hodin. NejdelSi fronty tgeri
na nejzatizef)Sim jednopruhovém vjezdu od okruzniiizovatky smérem do centra.
Délka fronty v &chto mistech dosahovala vzdalenosti cca 378 m.

Na vjezdu do KzZovatky z ulice Petra Jilemnického jeéleiité sledovat délku front
Z hlediska blizkéhoikovani silnice Il fidy ¢. 29913 s Zeleztini trati¢. 041. Délka fronty
vozidel @i ¢ekani na signal volno zde dosahuje délky az 70 m.

Na dvoupruhovém vjezdu daikovatky z centra se t¥bfronta o délce fiblizné 25 m.
Oproti op&nému smru je to vyznamny rozdil. Je to daneegevsim tim, Zze v opaém
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smeru prijizdi ke stykové kizovatce K1 kontinualni proud vozidel od okruzrizkvatky,
kdeZto ve sréru z centra fijizdi proud vozidel v intervalech dle signalnihidmu KiZovatky
K2.

2.2 Dopravni intenzity na krizovatce K2

NejvytizergjSim dopravnim sirem dle intenzit byl  dopravnim plizkumu ogt vjezd
od okruzni kizovatky CKD smérem do centra. ¥3i intenzitu vozidel vykazal levy jizdni
pruh vyhrazeny pouze pro smpiimo, ale pravy jizdni pruh vyhrazeny pro &npiimo
a vpravo obsahoval, vzhledem ke svislému dopravrdmaieni, \&tSi podil €Zké nakladni
dopravy. Podobhjako u gedchozi kizovatky, druhym nejvice vytizenym grem je jizdni
pruh ve smiru z centra, vizp¥iloha ¢. 3. Po gepciteni dle TP 189 dosahuje intenzita
Spickoveé hodiny celkem 1112 voz/hod. P&t velké intenzity Bhem pfizkumu vykazoval
viezd z ulice Za Skodovkou (291 voz/hod). Tentaezd je fidi¢i ¢asto vyuZivan
jako variantni trasa k THD, vzhledem k dopravnimeaenim v centru #sta. Z hodnot
dopravnich intenzit uvedenych v tabulée 9 byl sestaven kartogram intenzit dopravnich

proudi na obrazku. 24.
Tab. 9 Intenzita Spkové hodiny v roce 2010 néiZovatce K2 (Koutnikova x Za Skodovkou)

Intenzita Spikové hodiny 2010 [voz/hot
Proud Ze snéru Do sn#ru @) N K Celkem
7 | Koutnikova CKD) | Za Skodovko 14¢ 11 0 15¢
6 | Koutnikova CKD) Koutnikova (Viaduki 725 7 0 73C
5 | Koutnikova CKD) Koutnikova (Viaduki 32¢ 46 96 47C
4 | za Skodovko Koutnikova CKD) 127 13 5 14¢
3 | Za Skodovko Koutnikova (Viaduki 227 18 5 251
2 | Koutnikova (Viaduki | Za Skodovko 35¢ 15 4 372
1 | Koutnikova (Viaduki | Koutnikova CKD) 943 67 10z 1117

KRIZOVATKA K2 (KOUTNIKOVA x ZA $KODOVKOU)

KouTNIKOVA

A ————————————

I 112 vozhod
- 730 voz/hod
I 470 voz/hod

372 voz/hod

251 voz/hod
145; 159 voz/hod

N
Oﬂf\cﬂﬂ)“i 1

(=4

Obr. 24 Kartogram intenzit dopravy ve &wvé hodid v roce 2010 (K2)
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V priloze €. 5 jsou pak uvedeny grafy vyvoje intenzit v prefenogeh sn&rech
ziskanych z dopravnich detelior jednotlivych dnech v tydnu agiéh primérnych intenzit
béhem 24 hodin.

2.2.1 Vyhodnoceni délky front na vjezdech kriZovatky K2

V dobé¢ meéfeni dosahovala fronta na vjezdu d@iz@vatky délky giblizné 140 m.
V tomto pipact se délka fronty odviji od doby trvani signalu wlpro preferované stry
na Kizovatce K1. Na vjezdu z ulice Za Skodovkou dosaledélka kolony fiblizné 128 m.
Ponerné dlouhd délka fronty je z#iginéna predevsim kratkym trvanim signélu volno pra:ob
signdlni skupiny na vjezdu.

Ackoli jsou Kizovatky K2 a K3 ve vzajemné koordinaci, fronty tseii i na vjezdu
smerem z centra. i méfeni fronta dosahovala hodnoty 127 m, aitedpvsim ve chvili, kdy

byl naplrén jizdni pruh pro odhni vievo.

2.3 Dopravni intenzity na kriZovatce K3

Z hlediska dopravnich intenzit byl nejvice zatizenyjezdem srr do centra résta
od okruzni kizovatky. Na dvoupruhovém vjezdu dosahovala intanzisobnich vozidel
hodnoty 1195 voz/hod, vipriloha €. 4. V opa&ném sméru je nejvice problematicky jizdni
pruh na vjezdu z ulice Antonina Dtka. Nachazi se zde nebeape Usek zmisny
v podkapitole 1.10.1. Na dvoukruhovém vjezdu, ke\eyljizdni pruh je vyhrazen pouze pro
levé odbdeni, dosahovaly dopravni proudy dohromady inter&2fy voz/hod.

Vjezd Na Okrouhliku— Koutnikova (Viadukt) dle f@dpokladu obsahoval ve skladb
dopravniho proudu vyznamnédadni zastoupeni autohus ¢etnosti 21 spdfhod. Nejmén
vytizenym proudem v celétikovatce byl smr Na Okrouhliku — Antonina Dvdéka.
V tabulce¢. 10 jsou uvedeny intenzity $gové hodiny po fepcitu dle (4). Na zaklad
ziskanych hodnot byl sestaven kartogram intenzdgravnich proudl, viz obrazeke. 25
na str. 46. \priloze €. 6 jsou uvedeny grafy vyvoje intenzit v preferovanysimrech
ziskanych z dopravnich detelior jednotlivych dnech v tydnu agiéh primérnych intenzit
béhem 24hodin.

45



Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina D&ka

Tab. 10 Intenzita Spkové hodiny v roce 2010 néizovatce K3 (Koutnikova x
Dvorakova x Na Okrouhliku)

Intenzita Spikové hodiny v roce 2010 [voz/hod]
Proud Ze snéru Do sneru ©) N K Celkem

1 Antonina Dva#dka | Koutnikova (Viadukt) | 998 60 113 1171
2 Antonina Dvdaka Na Okrouhliku 141 4 0 145
3 Na Okrouhliku Antonina Dvdaka 83 5 0 88

4 Na Okrouhliku Koutnikova (Viadukt) | 232 21 0 253
5 Koutnikova (Viadukt)] Antonina Dva#dka | 405 64 118 587
6 Koutnikova (Viadukt)] Antonina Dva#dka | 874 3 0 877
7 | Koutnikova (Viadukt) Na Okrouhliku 367 | 26 0 393

KRIZOVATKA K3

(KOUTNIKOVAXDVORAKOVAXNA OKROUHLIKU)

I 71 voz/hod
_ 877 voz/hod
B  5s7 vozhod

392 voz/hod
253 voz/hod

145 voz/hod
88 voz/hod

P4
o
o
=
-
o]
i=
=
=
c

Obr. 25 Kartogram intenzit dopravy ve &vé hodid v roce 2010 (K3)

2.3.1 Vyhodnoceni délKky front na vjezdech krizovatky K3 a rizeného pirechodu na
ulici Dvorakova

Bezproblémovym z hlediska délky front je vjezd w@lNa Okrouhliku. Nedochazi zde
prakticky k Zzadnym kongescim. Délka trvani signéalno odpovida dopravnim intenzitam.
Opana situace panuje na dynamiakyeném pechodu pes ulici Antonina Dviaka, kdy pi
vyzvé chodd dochazi k narazovémuistu fronty ged gechodem sgrem do centra. Délka
fronty zde i pozorovani dosahovala cca 80 m, veésnz centra pakijblizné 15 m.

V Useku za fechodem, tedyfiimo na vjezdu dofiZovatky, nedochazelofippozorovani,
vzhledem Kk liniové koordinaci, k téh zadnym frontam, maxima&ino délce cca 15 m pro

jizdni pruh vyhrazeny odieni vlevo. Pro fimy jizdni pruh pak fronty o délce cca 12 m.
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Na vjezdu ze siru od okruzni kZzovatky, se vzhledem Kk liniové koordinaci nefivo

témef Zadné fronty, maxima#o délce 10 m. Tud je predevsim vozidla vjizgici do Useku

z ulice Za Skodovkou jeSpred preferovanym sénem.

2.4 Metody pro kapacitni posouzeni kriZovatek rizenych SSZ

Kapacitni posouzeniiiZovatky fizené SSZ Ize provéstkolika metodami. i z téchto
metod jsou uvedené v ,Zasadach pro navrhovanitebwch signalizénich zaizeni
na pozemnich komunikacich“, zdroj (5). VSechny tytetody se vyuZivaji primagn
pro navrh signalniho planutikovatky, ale k o¥feni spravnosti navrzenych hodnot délky
cyklu atrvani signalu volno vyuZzivaji prakapacitni posouzeni jednotlivych signalnich
skupin.

Prvni z nich jemetoda saturovaného tokuWebsterova metoda). Zakladem této metody
je stanoveni délky cyklu a signalu volno v zavislosa stupnich saturace vjazd
v jednotlivych fazich. Zakladnim vyptovym obdobim pro kapacitni posouzeni pomoci této
metody je vzdy jedna hodina. Dopravi@Seni SSZ je vyhovujici wipac, kdy kapacita
na vSech vjezdech je vysSi nez intenzita (5).

DalSi metodou, kterou Ize pouZzit pro v¢pbkapacity kiZzovatkytizené SSZ, jenetoda
spotireby ¢asu P této metod se intenzita jednotlivych dopravnich &itin upravuje
vynasobenim koeficientem faktoru omezeni, kteryou jerany v potaz vlivy na zpomaleni
nebo na zrychleni pohybu vozidla prostoreiiidvatky. Toto fiktivni, tzv. vypstoveé zatizeni
se zavadi do vyptu délky cyklu a jednotlivych zelenych fazi (5).

V piipact téeto metody je vSak vztah pro vysd kapacity vjezdu totozny s metodou
saturovaného toku. LiSi se pouze v principu stanobgptimalniho cyklu a délek zelenych.

Posledni metodou uvedenou v (5), kterd popisuj@gakitni zhodnocenifiovatky,
je metoda postupného piblizovani — iteraéni metoda. Pouziva se afh predevsSim f
navrhunového signalniho planu, kdy jsou kapacitjsfusnychiradicich prufi porovnavany
s @islusnymi intenzitami dopravnich praudna feSené kZovatce. Tomu ale nejprve
piedchdzi ufeni délky strukturdlniho cyklu z minimalnich zelehy a nejdelSich
rozhodujicich mezagsi. Tyto hodnoty jsou postupnnavysSovany a v kazdém kroku jsou
piepaiitavany kapacity, které se pak porovnavaji s intend dopravnich proud dokud
kapacita nefevysSuje o 10 az 20 % smodatné intenzity (4)Pro kapacitni posouzeni
se pouziva vztah (1).

K=E-m [voz/hod] (2)

Errrrn satin poctu cykhi za hodinu  [cyKi/hod],
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0 U p&et vozidel za cyklus [voz/cyklus].

Jestlize nejsou k dispozici podrobné informace gn&nim planu nebo chceme pouze
piiblizné odhadnout vykonnosti#&ovatky tizené SSZ, Ize vyuZimetodu tzv. sowtu
konfliktnich proud , ktera je popsana v (6).

Témito vypaietnimi metodami Ize stanovit kapacitiiZovatky gedevsim pro pevné
signalni plany. Dle normyCSN 73 6102 je lépe tmvat kapacitu dynamickyizenych
kiizovatek pomoci mikroskopické dynamické simulaade kze zohlednit prvky jinakézko
zahrnutelné do vyptu, nag. podrobwjSi skladbu dopravniho proudu iptety vozidel apod.
Proto v praci neni uv&d kapacitni vypeet na kizovatce K1, kde je vyuzivan dynamicky
zpisob fizeni. Lze namitnout, Ze liniovd koordinac&Z&vatek K2 a K3 je také forma
dynamickéhaizeni, ale vzhledem ke konstantnim délkam zelenyatobou kZzovatkach Ize

vypocetni metody pouzit.

2.4.1 Kapacitni posouzeni kiiZovatek metodou saturovaného toku

Pro kapacitni zhodnocenfikovatky K2 a K3 byla zvolena metoda saturovanéiku .t
Pfi vypoctu se vychazelo z hodnot signalniho planu, ktery pgskytnut spolénosti
Eltodo a.s. (KZovatka K2) a z vlastniho fekumu (KiZovatka K3), kdy byla zaznamenavéana
délka cyklu, signalu volno a intenzity dopravniatoydi. Pro vypd@et bylo také nutné znét
zakladni geometrické usfamlani kizovatky (polongry oblouki, sklon, Stku jizdnich prufi).
Parametry pdebné pro vypeet byly poskytnuty spotaosti Eltodo a.s.

Pfi vypoétu se vychazi ztzv. zakladniho saturovaného tdtery tvai konstantni
hodnota, stanovena na zalachistnich dopravnich podminek. Zakladni saturovasky
ma hodnotu 1900, ip ptiznivych podminkach, n&p hlavni komunikace, kvalitni povrch
vozovky |ze hodnotu zvysit az na 2000 (5).

P vypoctu se pracuje se vztahy uvedenymi na str. 49, dpsldhodnoty jsou néslegn
sdazeny do tabulky.

Saturovany tok vjezdu

Saturovany tok witého vjezdu seiidve vyjadoval v jednotkovych vozidlech za hodinu
[iv.h™Y]. Nyni se podle nového ni normyCSN 73 6102 tato jednotka nahrazuje jednotkou
[pvoz.H'] piepaitena vozidla, kdy jsou skuteé intenzity vynasobeny pomodiepaitovych
koeficienti, které se liSi podle typologiefikovatky. Pro stykové a fisené Kizovatky
jsou hodnoty koeficierituvedeny v tabulcé. 11 na str. 49.

Saturovanym tokem se rozumi nejvySSicgiovozidel, ktery miZze projet profilem
stopgéry za jednotk@asu i idealnich dopravnich podminkach. Velikost satar@ho toku
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zavisi fedevsim na Bte vjezdu, podélném sklonu, polém oblouku a podilu odiajicich
vozidel (4). Vypaet se provadi dle vztahu (2).

Tab. 11 Doportdené gepattové koeficienty skladby dopravniho proudu

. . Nakladni
Typ Osobni Nakl_adm soupravy
iy Jizdni kola Motocykly S a vozidla, A
k¥izovatky vozidla klouboveé
autobusy’
autobusy
Praisené a
stykové se 0,5 0,8 1,0 1,7 2,2
SSZ
¢ Veetrg nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
® Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimédladnich souprav a autobusy mimo kloubgvé
autobusy.
Zdroj: (3)
S=Su Kaa Ko [pvoz/h] (2)
Siakleeeeenneennns zakladni saturovany tok [pvoz/h],
Kski oo koeficient sklonu [-],
ST koeficient oblouku [-].

Koeficient sklonu
Vyjadiuje pisobeni podélného sklonu vjezdu na saturovany tokymxitd se dle

vztahu (3).
kg =1-002-a [] (3)
A sklon v daném ngif¥o].

Koeficient oblouku
Vliv poloméru snerového oblouku $ odbaiovani a podilu odlmijicich vozidel na

saturovany tok vyjadije koeficient oblouku a vyg@ta se dle vztahu (4). Plati ob&cpro

odbaiovani vpravo i vlievo.

G mrer @

R o pologr oblouku [m],

| PR podil pdu odb@ujicich vozidel a pé&tu vozidel v daném vjezdu [-],
Kobloooooo koeficient oblouku [-].

Kapacita vjezdu pro automobilovou dopravu
Kapacita vjezdu je rovna s@inu hodnoty saturovaného toku a podilu efektivnibydo
signélu volno z délky cyklu. Vyget se provadi vztahem (5).

2+l

C [pvoz/h], (5)

K=S
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S saturovany tok vjezdu [pvoz/h]
délka zelené [s],

................. délka cyklu [s].

Rezerva kapacity vjezdu

Dle normyCSN 73 6102 mé byt rezerva kapacity na kritickyotzdiech (tj. signalnich
skupinach)}adow stejna, a jeji hodnota nesmi byt zaporna, wnealizovanych KzZovatek

ma dosahovat nejmén0%. Vypa&et se provadi dle vztahu (6).

Rez= (1-11).100
K

Navrhovou

[%]

navrhova intenzita vjezdu [pygz/

kapacita vjezdu [pvoz/h].

intenzitou

(6)

dopravnich praud pro (ely kapacitniho posouzeni

signalizovanych kZovatek je uvazovana maximalni hodinova intenzitae celkového

zatizeni kizovatky, stanovena z dopravnihaipkumu s 15minutovym giticim intervalem,

nebo z dopravni prognézy. Ve zvlastnigfppdech je nutné posuzovat maximalni hodinovou

intenzitu navzajem koliznich vjeid respektive kritickych signélnich skupin, tj. ndjem

koliznich signalnich skupin s nejvysSim stéprvytizeni I/C (5).

W

Vtabulce ¢. 12 je uvedeny kapacitni vypet pro jednotlivé jizdni pruhy.
V preferovanych sirech byla stanovena vyssi hodnota zakladniho satnéto toku.
Tab. 12 Posouzeni kapacitiizovatky K2 (Koutnikova x Za Skodovkou)
. . Sitka satur. tok podil satur. .
Signalni | Intenzita zakladni | sklon| oblouk o . tok zelena| kapacita | rezerva
: pruhu odbogujicich | Kgy | Kopl .
skupina | [pvoz/h] . [%] R [m] vjezdu [s] |[pvoz/n] | [%]
[m] Pruh | vjezd f [ovoz/h]
VA ¢ 786 3,7 2000|2000 20 0,27 1 10,98 1960 42 947 17,0
VAY 735 3,5 120002000, O - - 1 1 2000 42 966 23,9
VB 1282 | 3,7 |2000|2000| -2 - - 0,96| 1 1920 68 1489 | 13,9*
VC 388 3,7 11900/1900| -2 17 1 0,96/0,92| 1678 15 302 | -28,6
VD 161 3,2 11900/1900| O 12 1 1 10,89 1691 5 114 | -41,2
SD 271 3,8 11900/1900| O 19 1 1 10,93 1767 19 397 31,8
=89s

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze kapac¢itmevyhovuje sir z vedlejSi komunikace (ulice

Za Skodovkou)— Koutnikova (Viadukt). Dano je toredevsim velmi kratkou dobou trvani

4 Jedna se o signalni skupinu, kde se projevuje dioace s kizovatkou K3, proto je poeba brat
vyslednou hodnotu kapacity s rezervou. Lze vSalstnge liniova koordinace ma pozitivni viiv na kajpa
kiizovatky pro preferované smy, protoze ¥tSina vozidel projizdi #zovatkou bez nutnosti zastaveni. Tudiz
narnista i p&et vozidel, které mohou projet profilertiZovatky za dobu trvani zelené.
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zelené k porérné velké intenzi dopravniho proudu. P liniové koordinaci je obvyklé,

Ze hlavni sr&ry jsou preferovany na ukor vedlejSich&tn To je patrné i na tétorigovatce,

kde je za Gelem zabragni vzniku kongesci na hlavni komunikaci (Koutnikppaodlouzena

zelena faze na 42 s. Naopak délka trvani zelengegrmtlivé signalni skupiny na vedlejsi

komunikaci dosahuje maxima&ri9s. Signalni skupina VD méa dokonce délku trvaéné

nastavenou pouze na 5 s.

DalSim jizdnim pruhem, jehoz kapacita neni dasgtei, je pruh vyhrazeny pro levé

odbateni na ulici Koutnikova i jizdé z centra, v tabulce signalni skupina VC. Kapacitni

rezerva zde dosahuje -28,6 %.

V pripact kiizovatky K3 je z hlediska kapacity naprosto bezfgotovy vjezd z ulice

Na Okrouhliku. Rezerva kapacity je zde naprostdadogci. V pripadt signalni skupiny VD

pak zelena trva 38 s, coz je vzhledem k pawnizké intenzit dopravniho proudu pro tento
jizdni pruh az zbyta¢ dlouh& doba.

Tab. 13 Posouzeni kapacitfidovatky K3 (Koutnikova x Na Okrouhliku x Antoriheoaka)

Signalni | Intenzita Sifka sa't|L(1|r'(§O|'( sklon | oblouk R p?d.[' . satur. tok zeleng| kapacita | rezerva
skupina | [pvoz/h] pruhu Zaxla r_1| (%] (] odbotujicich | Kgq | Koo | vjezdu s] |[pvozhl | [
[m] Pruh | vjezd f [pvoz/h]

VA | 880 3,5 |2000|2000| -2 - - 0,96| 1 1920 45 992 | 11,3
VA < | 1186 | 3,5 [2000]/ 2000/ -2 51 0,53 ]0,96/0,99, 1901 45 982 | -20,7
VB 1349 | 3,6 [2000{2000{ O - - 1 1 2000 65 | 1483 | 9,0
VvC 148 3,9 11900[1900] O 19 1 1 ]0,93] 1767 16 338 | 56,2
VD 92 3,7 11900[1900] O 16 1 1 10,92 1748 38 766 | 88,0
VE 268 3,8 11900[1900] O 9 1 1 10,86/ 1634 20 386 | 30,5
C=89s

Kapacitré nevyhowl pravy jizdni pruh pro iimy sn¥r a odbéeni vpravo (VA<'). Zde

ale nelze ztvodu liniové koordinace povazovat vysledek za @plgpovidajici, podob#

jako v gipack signalni skupiny VB u i@dchozi kizovatky. Dle pozorovani vjezduiganni

a odpoledni Sgce Ize uvést, Ze kapacita tohoto vjezdu je dogitei pro stavajici intenzity

dopravniho proudu.

Pokud by vSak doslo ke zkraceni zelené faze prieqanéané sriry na ukor vedlejSich

komunikaci, pak by se prodlouzila délka frontiegeevSim na vjezdu dotrikovatky K2

ve snéru z centra, tedy v mistech, kde cely koordinoviatyz&ina.

2.4.2 Charakteristika kvality dopravy

K stanoveni urovhkvality dopravy na sstelné fizenych kizovatkach je nutné vygaat

stredni dobu zdrzeni na jednotlivych vjezdeétidvatky zvlag pro kazdy jizdni pruh.
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Stredni doba zdrZeni na vjezdu lpené kiZovatky je ddna dle Webstera vztahem:

o9 (S s oo

2.C,(S-1, 21, -(1-x) sl @
Pomocna prornna x se vypéta dle vztahu (8).
l,-C
X=-g Zy [-] (8)
| P gedni doba zdrZeni na vjezdu idpené kiZzovatky [s],
Cyvrrrrnnrn délka cykltizeni [s],
Z oo, doba signalu volno na vjeZdli
S saturovany tok vjezdu [pvoz/h]
I oo navrhova intenzita na vjezdudpi],
) QURUR pomocna preémma [-].

V tabulce ¢. 14 a 15 jsou uvedeny hodnotytesini doby zdrZzeni na jednotlivych
vjezdech, na zakl&dkterych byla stanovena uravévality dopravy. Kritériem byly mezni

hodnoty uvedené v tabul¢el16 na str. 53

Tab. 14 Urov# kvality dopravy na jednotlivych vjezdediizkvatky K2

K2 Urovei kvality dopravy
(Koutnikova x Za Skodovkou)
5'9”6."”' X tw[s] Oznaeni
skupina
VA ¢ 0,85 34 B
VA'! 0,78 16 A
VB 0,87 18 A
VC 1,37 72 D
VD 1,69 96 E
SD 0,72 44 C
Tab. 15 Urove kvality dopravy na jednotlivych vjezdeocfizkvatky K3
K3 )
(Koutnikova x Na Okrouhliku x A. Uroven kvality dopravy
Dvoraka)
Slgna_llnl X tw[s] Ozn&eni
skupina
VA 0,91 34 B
VA ¢ 1,23 17 A
VB 0,92 22 B
VvC 0,47 34 B
VD 0,12 14 A
VE 0,73 41 C
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Tab. 16 Mezni hodnoty/etini doby zdrzeni na vjezdu detelr¢ izené Kizovatky

pro jednotlivé Grova kvality

Uroven kvality dopra . . . .
. ghargktgistika kvality Stredni doba z drzeni
Oznaceni v sekundéach
dopravy

A Velmi dobra <20

B Dobra <35

C Uspokojiva <50

D Dostat&na <70

E Nestabilni <100

F Nevyhovujici > 100

Zdroj: CSN 73 6102

V normé CSN 73 6102 jsou jednotlivé stupkvality definovany nasledon

viN s

20 s. Kratké dob zdrzeni odpovida velmi nizky stupeytizeni I/C a z §
vyplyvajici moznost pouzit kratké doby cgkiizeni SSZ. Zastavuje relati&n

nejmért vozidel.

STUPEN B: Stav se $edni dobou zdrZeni v rozmezi 20 s — 35 s. Nastgi#pad: nizkého

stupré vytizeni I/C a s tim souvisejici moznosti pouzétké délky cykd fizeni
SSZ. Zastavuje vice vozidel nez #gact stupré A, coz zmsobuje zvySeni

stredni doby zdrzeni.

STUPEN C: Stav se $edni dobou zdrzeni v rozmezi 35 s — 50 s. Toto digpzodpovida

strednimu stupni vytizeni I/C a zjnvyplyvajici nutnosti pouzit vysSi delky
cykli fizeni SSZ. Zastavuje vice vozidel je vyrgzn relativie mnoho vozidel

ale stale projizdi bez zastaveni.

STUPEN D: Stav se $edni dobou zdrZeni v rozmezi 50 s — 70 s. Del$y ddzeni mohou

byt zagricinény vysSSim stupgm vytizeni I/C a jemu odpovidajici délkou cyklu
fizeni SSZ, nebo ndstem stup#é vytizeni bez odpovidajiciho zvySeni délky
cykhu fizeni SSZ (nizk& rezerva kapacity), tj. fiepivym vyvojem intenzity
dopravy bez realizace odpovidajicich ¢pat. Mnoho vozidel zastavuje
a ponmgr nezastavujicich vozidel klesa. Ojetlan Ize zaznamenat nedostaté

doby signélu volno.

STUPEN E: Stav se $edni dobou zdrzeni v rozmezi 70 s — 100 s. Tot@ man&ovano

za nejvyssi fipustny limit zdrzeni. Tak vysoké doby zdrZzeni moho
byt zagficinény vysokym stupém vytizeni I/C a jemu odpovidajici délkou

cyklu tfizeni SSZ, nebo né@stem stupé vytizeni bez odpovidajiciho zvySeni
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STUPEN F:

délky cykk tizeni SSZ (velmi nizk& rezerva kapacity), tj. ifizpivym vyvojem
intenzity dopravy bez realizace odpovidajicich tgrdt Nedostata¢ dlouhé
doby signalu volno jsotastjsi.

Stav se g$edni dobou zdrzeni vysSi nez 100 s, ktery @Simou fidica
povaZzovan za néjatelny. Tento stav byvéasto spojen s celkovynigtizenim,
kdy proud pichozich vozidel fevySuje kapacituiiZovatky. Situace odpovida
velmi vysokému stupni vytizeni I/C s mnohidpady nedostate¢ dlouhé doby
signalu volno, velky podil vozidel neprojizdi v piin cyklu. Hlavnimi dvody,
které grispivaji tak vysokému zdrZeni, jsouduelmi vysoka intenzita dopravy
spojend s nemoznosti sestavit dostate kapacitni signalni plan s jest
akceptovatelnou délkou cyklu, nebo nevhodmatké délky cyki fizeni SSZ

(nulovaci zaporna rezerva kapacity).
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3 NAVRHOVANA UPRAVA ORGANIZACE DOPRAVY V CASTI ULICE
KOUTNIKOVA A ANTONINA DVORAKA

Zakladni navrhovana Uprava vypracovana spalsti ELTODO a.s. se tyk&gdevsim

vodorovného dopravniho zteni. Znazoréna je na vykresu ve viloZepéiloze ¢. 9.
Z predchozi analyzy vyplyva, Ze v s@sné dob jsou vozidim na vjezdech ikZovatek K2
a K3 snérem do centra k dispozici dva jizdni pruhy pridngy sner. V opa&ném sngru,
ale pro pimy smer, pouze jeden jizdni pruh. Stejna situace panogerostnim objektu mezi
obéma Kizovatkami. Preferovanou trasou je tedy &sm okruzni Kizovatka
CKD — CENTRUM. Na kizovatce K1 je vjezd stmem do centra uskui®ovan jednim
jizdnim pruhem, ale strem z centra uz vozidla mohou volit meziétha jizdnimi pruhy.

V prostoru KiZzovatky K1 je tedy naopak preferovany&rmro vyjezd vozidel z &sta.

Cilem navrhované upravy ma byt zajisit plynulého plijezdu vozidel srem z centra
meésta v celém Useku komunikace 1/35 (ulice Koutnik@avantonina Dveéaka). Zvyseni
plynulosti provozu v tomto sénu Ize docilit pouze z#mou p@tu jizdnich pruli na vjezdech
do kiZovatek a v mezilizovatkovych Usecich. Zisodu blizké obytné zastavby neni mozné
provést roz§eni vozovky, které by navysilo kapacitu celé korkane. V prostoru okruzni
kiizovatky CKD a kiizovatky K1 nejsou zadné stavebni ani jiné Gpraayrhovany.

Navrzené Upravy se tykaji a#izovatky K2 a zahrnuji snizeni §@a jizdnich prub
na vjezdu srem do centra. Nachazet se zde bude jeden jizdrii pyhrazeny pouze
pro piimy sner, ktery se cca 80 mipd stogarou roz§i o pridatny pruh pouze pro pravé
odbaeni. DalSi zmana v okoli této kZzovatky se tyka i organizace dopravy na mostnim
objektu ve smru z centra. Saiasti Upravy je rozEni o jeden jizdni pruh, vyhrazeny
pro snér piimo, které se provede jak v prostoitZzkvatky, tak i na celém mostnim objektu.
Zachovan éstane samostatny pruh pro levé oglra, ktery bude posunut vievo. Tyto Gpravy
lze provést pouze na ukor druhéhoémmpri vyjezdu z Kizovatky K2, resp. na celém
mostnim objektu, kde dojde k redukcicpwjizdnich pruli ze stavajicich dvou na jeden jizdni
pruh. Navrhované Gpravy se netykaji komunikace KadSvkou, kde dopravni usfmani
zistane nezgneéno.

DalSi upravy vodorovného dopravniho ¢mai se tykaji kizovatky K3. Zde prokhne
podobna uprava vodorovného dopravnihoéené jako u pedchozi kizovatky. Na vjezdu
smer okruzni Kizovatka CKD dojde k roz&eni o jeden jizdni pruh vyhrazeny pro &m
piimo, naopak jizdni pruh vyhrazeny pro levé adho bude mit charakterfigatného

jizdniho pruhu o délcerplizné 100m, tudiz vjezd doikZovatky budeifipruhovy.

55



Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina Daka

Naopak na vjezdu strem do centra dojde k redukci jednoho jizdniho pratzachovan
tedy Zistane pouze jeden jizdni pruh, vyhrazeny proérsnpiimo a vpravo,
ktery se cca 8 matmpred stogarou roziuje o vjezd pouze pro prave odeai.

Zména organizace dopravy se v tétgizkvatce dotyka i ulice Na Okrouhliku.
V kapitole 1.14.2 bylo uvedeno, Ze delSi vozidléedevSim autobusy jedouci ve &m
z ulice Antonina Dviaka— THD, maji problémy f prajezdu mezi soustavou dopravnich
ostiivki. Proto by zde ®&lo dojit ke stavebni Upray ktera by umoznila bezproblémovy
prijezd i delSich vozidel. Uprava dopravnich ek je znazorsina na obrazkd. 26 a 27, na
kterych je graficky znadzow#m i piéinos zmény uspdadani ostivka. Navrhovana Uprava je
zakreslena také priloze¢. 9.

Tuto stavebni Upravu bude nutné provest bez ohtadw, zda bude realizovana &ra

poctu jizdnich pruf.

Obr. 27 Sodasny stav usp@dani dopravnich osiwki Obr. 26 Navrhovana Uprava dopravnich dsti
Zdroj: Eltodo a.s., s vlastnimi Gpravam

DalSi dprava nezbytnd ke zvySeni berwsti chodé na reSeném Useku se tyka
dynamickyiizeného pechodu pro chodcedasti ulice Antonina Dv@ka. Sotasny stav neni
vhodny z hlediska bezpeosti, protoze zde chodcigrhazejityiproudovou, velmi vytizenou
komunikaci |. tidy bez moznosti zastaveni se naedhim alicim ostfivku. Jak
jiz bylo zmirgno, prechod jefizeny SSZ, ale iigsto by zde & byt ztizen stedovy ostiivek,
ktery by usnadnil fechazeni napnevidomym osobam.

Tato stavebni Uprava by byla realizovana spolu s€nau pdtu jizdnich prub.
Na vjezdu k pechodu z centra &sta by se nachazely dva jizdni pruhysnt za gechodem

by se roz&ily o piidatny jizdni pruh vyhrazeny pro levé odbni. V op&ném sndru
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by k stogéie prechodu vedl pouze jeden jizdni pruh, aent za gechodem by se rozgi
o dalSi jizdni pruh.

Zarovei s upravou vodorovnéeho dopravniho &a by se muselofistoupit i k Upra¢
svislého dopravniho zteni. Zména by se tykala fedevSim informativnich zgek
provoznich, které upravuji jizdu v pruzich. Novéfoimaini tabule by pak #ly
korespondovat se zakreslenym vodorovnymdéena Zneéna by se tykala obou simii

(z/do centra).

3.1 Zhodnoceni vlivu navrhovanych opatfeni pri soucasném stavu
dopravni infrastruktury v okoli

V piipadt realizace zréeny vodorovného dopravniho zfemi dojde ke zvySeni kapacity
useku silnice 1.#dy ¢. 35 ve smiru Vanturovo nandsti — okruzni KizovatkaCKD. Toto
opateni se pozitivd projevi gedevsSim zvySenim plynulosti dopravniho proudu vitom
smeru. V celém useku ulice Antonina Dhéka se nachazi po obou stranach komunikace
patrova obytna zastavba, proto neni Zadouci, abghto mistech dochazelo k vyrazné tworb
kolon. SniZzen€asu patebného na m@jezd vozidel timto Usekem bude mit tedy pozitivind v
i na obyvatele vé&hto obytnych jednotkach. Dojde také ke zvySenipbamsti silnéniho
provozu na tomto Useku, protoZe budou eliminovamdenpéna mista popisovana
v podkapitolach 1.10.1 a 1.10.2 DalSim pozitivnilimem, ktery ginese realizovana Uprava,
je zvyseni bezpmosti chodé na dynamickyrizeném pechodu na ulici Antonina Dvaka
a celkové zvySeniiphlednosti celého Useku.

Samozejm¢ zvySeni kapacity jednoho jizdniho &m se realizuje na Ukor snu
druhého. Lze tak fiedpokladat, Ze se zma dopravniho usgadani negativh projevi uz
na GUseku f&d vjezdem do #Zovatky K1 ve snfru od okruzni kZovatky CKD. JiZz dnes
v dopravni Sgice dosahuji kolony na vjezdu dtidovatky K1 délek pesahujicich cca 700 m.
Pokud by byla dana opgahi realizovana, nast délek front vtomto Useku
by mohl gesahnout hranici 900 m, a tim negadivovlivnit provoz na okruzni ikZovatce.
V mésicich s nejgtSim dopravnim zatizenim by mohl dokonce hroziakeldopravy na celé
kiiZzovatce, a tim by byla negat&wovlivnéna doprava na klovych dopravnich komunikacich
(1/11, 1/35).

Celkow se naiist délky front da &ekavat i na vjezdu dorizovatky K2 a K3, kde dojde
k odstragni jednoho jizdniho pruhu. Délka fronty by seéettto mistech prawghodobr
prodlouzila az na dvojnasobek.
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To by @ineslo i nafst casu patebného k projeti celého Useku. Saegme velky podil
na skladb dopravniho proudu ma v tomto Useku nakladni daprale jeho nezanedbatelnou
soutasti jsou i osobni vozidla. Severozapadd centra résta Hradce Kralové lezi v okruhu
12 km cca 15 vesn&castobyvatel €chto celki vyrazi kazdy den do zarstnani a Skol prav
do Hradce Krélové. Ktomu samepr¢ vyuZivaji gedevsSim reSeny Usek, ktery
je za giznivych podminek nejkratSi a nejrychlejsi tragdokud by doslo k avizované #ng,
prodlouZzil by se as potebny na cesty za timta@€lem a lidé by pak zali pravdpodobré
volit alternativni trasu, jejizast vede po silnici I/11, a pak se napojuje naatadlkomunikaci
vedouci od zapadurgs néstskoucast Kukleny az do centra Hradce Kralové, ale vaned
k jejim kapacitnim parameétm neni piliS vhodnou alternativou.

Pokud nedojde k realizaci Zzadnych dopravnich stavellenych v kapitole 3.2, které by
se projevily pedevSim sniZzenim intenzit dopravnich priouth feSeném useku, pak lze
ocekavat, zZe v roce 2030 dojde kimstu intenzit Sgikové hodiny uvedené v tabul¢e 8, 9,

a 10 o 28 %. Ke zjighi vyhledovych intenzit dopravnich praude pouZily koeficienty dle
RSD vypatené na zakladcelostatniho&tani dopravy. Tyto koeficienty je nutnéippasitat
na vychozi rok (2010), ve kterém pebb dopravni piizkum. Intenzity Sgikové hodiny
v roce 2030 jsou stanoveny pro vSechingtiykové KiZovatky vprilozeé. 9.

3.2 Zhodnoceni vlivu navrhovanych opatreni pii realizaci dopravnich
staveb v okoli FreSeného useku

V n¢kolika dalSich letech se v okoli Hradce Kralové npig@ vystavba dopravni
infrastruktury, kterd zasadnim dgobem ovlivni intenzity naieSeném Useku.
Jedna sefedevsim o vystavbu rychlostni silnice R35 mezi Opiaemi nad Labem &asy.
Po dostavb tohoto Useku silnice R35 Iz€akavat vyrazny pokles tranzitni dopravy na silnici
I/35, prochazejici Hradcem Kréalovéc€kava se, Ze tento Usek bude vyuZivany veSkerou
tranzitni dopravou sutujici ze severuCech k jihovychodu Moravy. Uvedeni stavby
do provozu je planovano rarven roku 2015.

Dopravni stavbou, kter4 bydha byt v dalSich letech realizovana, je dostavbaic&
D11. Nyni je dalnice ukamna provizornim sjezdem u obce Pra&la V €chto mistech
by na dalnici nily navazovat dalSi planované Useky Hradec Kralov@&miice a Sniiice -
Jarongt. Vystavba &chto Usek sice zasadnim #Agobem neovlivni dopravu n&sSeném

Useku, ale ritze vyraz® ovlivnit intenzity dopravy na okruzniigovatceCKD, protoZefidici

® Pouzité koeficienty vychazeji zeimni dopravy v roce 2005, data 2é#&ni v roce 2010 prozatim nejsou
k dispozici.
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budou mit k dispozici alternativni paralelni trastiera bude kopirovatast silnice 1/33.
Souwasti dostavby tohoto Useku je realizace mimoiwge KiZovatky na silnici 1/35
vzdalené cca 3 km od stavajici okruztizvatky CKD.

DalSi gipravovanou dopravni stavbou, ktera se jiz bezpedat dotykareSeného Useku
silnice 1/35 a okoli, je tzv. Severni tangenta.vBtaje gipravovana v #kolika variantach.
Prvni se nachazi blize &stskécéasti Ploti& nad Labem a druha varianta je vice vzdalena
od obytné zastavby. V obouipadech jejicast vede paraletns usekem silnice 1/33, a poté
se stéi k vychodu a protina ulici Petra Jilemnického.

Vystavbou této komunikace by &@pdoSlo k aplnému vymizeni tranzitni dopravy
zteSeného Useku, podabiako v gipact dostavby R35. Nevyhodou realizacigegevsim
Severni tangenty jsou vysoké naklady na realizeagi. z divodu nutnosti vystavby mostu

piesieku Labe.

3.2.1 EKkonomické posouzeni navrhované apravy dopravniho znaceni

Predpokladané naklady na realizaci & v uspgadani vodorovného a svislého
dopravniho zng&ni nareSeném Useku se pohybujfadech stovek tisic korun. Vysledna cena
se odviji od volby druhu pouZitého &at. V tabulcec. 17 jsou uvedenyipdpokladané ceny
jednotlivych dkor, které bude nutné provési pmeéné uspdadani dopravniho zteni.

Tab. 17 Finadni ndklady na zemu dopravniho znéni

PoloZka Redpokladana cena [K]

Odstrarni stavajiciho VDZ 100 tisic

100 tisic (klasicky nét)

Aplikace nového VDZ
300 - 400 tisic ( plastové VDZ)

Aplikace nového SDZ 150 tisic

Prechodné dopravni zdeni po

) ; 150 tisic
dobu realizace Uprav

500 tisic (levrjsi varianta)
750 tisic (ndkladréjSi varianta)

Zdroj: Kralovéhradecky ¥ad

Celkova suma

v s o~

Plastové vodorovné ztani ma oproti klasickému riti mnohonasohlindelSi Zivotnost
blizici se Zivotnosti povrchu vozovky. Oproti ogsiat technologiim je plastové vodorovné

znaeni také Iépe viditelné za némivych s¥telnych podminek.
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4 NAVRHY RESENIi DOPRAVNI SITUACE PRO OKRUZNI KRIZOVATKU

Navrhovana uprava vodorovnéeho dopravnihoéenauvedena v kapitole 3 by v ranni
a odpoledni 3pte negativ ovlivnila dopravni provoz na okruznfikovatce CKD. Délka
fronty cekajicich vozidel na vjezd do &eln¢ fizené Kizovatky K1
(Koutnikova x Petra Jilemnického) by mohla zasahow&a za hranici #Zovatky, a tim
by hrozil kolaps dopravy v jejim prostoru i okolicelem navrhovanych opani je zajistit

prijezdnost kiZzovatky ze vSechifjezdovych ¥tvi i v dopravnich Sgkéach.

4.1 Prestavba okruzni krizovatky CKD

Jednim zfteSeni dopravni situace by bylo provést razantf@stpavbu kZovatky
z okruzniho typu na mimouraéwevou Kizovatku spiralovitého typu, ktera je znazéma
na obrazku¢. 28. Tento typ mimouraiové Kizovatky zahrnuje § premostni a cCtyfi
poloptimé Wtve. Je vhodny i@devSim pro kzeni silnic a dalnic nejvyssiho vyznamu
a pro useky, které vykazuji ziv&@ zatizeni vipmém smdru i ve smérech odbdéujicich (3).
Rekonstrukce by finesla zvySeni plynulosti dopravniho provozu, aétddy jiz nemohlo
dochéazet k zablokovani vSech vjezdovyétviu

Jednou z hlavnich nevyhod tohoteSeni je vSak vysoka finami nar@nost celé
investice. DalSim problémem by bylo techni¢k8eni celé stavby z hlediska blizkéhitz &ni
s zeleznini trati¢. 041, kde by muselo byt vybudovanadbdalSi gemoséni, anebo by tta
musela byt vedena pod drovni terénii. fealizaci podobnych dopravnich staveb je také

castym problémem vykup petnych stavebnich pozemk

c

D

Obr. 28 Spiralovita mimourawva Kizovatka
Zdroj: CSN 73 6102
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Pri dostavig dalnice D11 z Hradce Kralové do Jagim se navic pita s realizaci
mimourowviové Kizovatky, kde bude dochazet k&ideni silnice 1/35 a zmémé dalnice D11.
Vzdalenost obou mimourd@evych KiZzovatek by pak byla pouze 1500 m. Proto by konmplet
zména typologie kizovatky CKD nebyla vyhodna investice s ohledem na planovanou

vystavbu dopravni infrastruktury zngimé v podkapitole 3.2 na str. 58.

4.2 Svételna signalizace pro okruzni kriZovatky

V dnedni dob, kdy je patrny ndist intenzit IAD a nékladni silani dopravy,
muze snadno dochazet kgbrateni kapacity okruznich fiZovatek. Pokud nelze, nap
z finartnich divoda, realizovat kompletni flestavbu na #Zovatku s ¥tSi kapacitou, pak
se musi hledat jina offeni v organizaci dopravy, ktera by zlepsila dopfaituaci.ReSenim
muze byt zavedeni gtelné signalizace na okruzniizovatce.

Dle normy (3) sefizeni dopravy na okruznichtikovatkach v nezastamém uUzemi
pomoci SSZ nenavrhuje, coz je do jisté miipad i feSené kZzovatky. Norma ale dale
uvadi, Ze vyjimkou mize byt silk zatizena okruzni ikkovatka na fistupu do Uzemi
zasta¥ného a zastavitelného. Tento poZadatesiena okruznitikovatka spiuje. Pro navrh
SSZ plati zvlastniiedpis (4) a norm@SN 73 6102.

4.2.1 Metering na vjezdech

Provoz silnéni dopravy na okruzniflZovatce je povazovan za efektivni, pokud jsou
mezery mezi dopravnimi praetky, které jedou po okruznim pasu dostade dlouhé.
V piipact, Ze je dopravni proud vozidefilis silny, pak niize nastat situace, Ze ostatnim
vozidiim neni umoZzén vjezd na okruzni pas. K této situaci dochazéasdjji bechem ranni
a odpoledni Spky. Zavedeni meteringui@d jednotlivymi vjezdy rize vyrazg vylepSit
dopravni podminky pro pjezd vozidel kiZzovatkou.

Koncept fungovani meteringu je podobny tzv. rampemegu, ktery je vyuzivany nép
na délnicich. Jde ofipad napojeni pozemni komunikace nizSiho vyznamnmadazené
komunikaci, kde dochézi ke glwani dopravnich prouido vysoké intenz& Ramp metering
umoziuje vzdy pfijezd jednoho vozidla na zeleny signal a to v irdégeh, které se pohybuji
v rozmezi 5 — 15 sekund v zavislosti na intenddpravniho proudu.

V piipact tizeni okruznich #Zovatek se fed vjezdem reguluje dopravni proud SSZ
v urtitych intervalech, takovym #Zgobem, aby byl umoZn plynuly vjezd s minimalni
dobou zdrZeni i ostatnim voziath na dalSich vjezdech, které mohou byt podlégyt také
fizeny SSZ. Dlezitym prvkem je vyuziti detektdr délky fronty na vjezdech. Pomoci

ziskanych dat Ize okaméiurcit dobu, kdy je nutné metering aktivovamikoliv.
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4.2.2 Kompletni signalizace pro okruzni kriZovatku

DalSi moznostitizeni dopravy na okruznitigovatce je navrh kompletni &elné
signalizace, ktera zahrnuje &®iné fizeni na okruznim pasu i na jednotlivych vjezdech.
Kiizovatka, ale musi spbvat urité parametry, aby zde plna signalizace fungovala.
M¢lo by se jednat o iKovatku o velkém pméru s d¥ma ¢i vice jizdnimi pruhy
s dostaténou Stkou jizdnich prut na okruznim pasu. PInd&lena signalizace pro okruzni
kiizovatku by n¢la byt povaZzovana za alternativieSeni, které je vysledkem riesdvanych
dopravnich poZadavk Lze zvazit i jiné alternativy, napzwtSeni pdtu jizdnich pruli
na vjezdech, vyjezdech a okruznim jizdnim pasu méstavbu okruzniikovatky na jiny,
vhodrgjSi typ. Vystavba novych okruZznichiikovatek by nemla byt nikdy planovéana
s vyuzitim SSZ. Realizace plné signalizace je vylgodiedevSim z hlediska nizSich

investinich naklad v porovnani nap s kompletni pestavbou KZovatky.

4.2.3 Duivody zavadéni svételné signalizace na okruznich kiiZovatkach (7)

Nerovnondrné zatiZzeni jednotlivych vjez&iZzovatky

Pokud ma jeden z vjeadoomerné vétsi intenzitu ve srovnani s ostatnimi vjezdyjze
dochéazet k situaci, kdy je jeden dopravni proud vj@zdu do KiZovatky prakticky
nepgerusSovan, tim ale vyrazrklesa kapacita ostatnich vjézdlesajici kapacita jednotlivych
vjezdi se projevuje fedevSim narstem délky kongesci a prodlouZzenitekacich dob
navjezdu do kZovatky. S¥telnou signalizaci lze vyt casoprostorové mezery pro
kritické vjezdy.

Vysokeé rychlosti na okruznim pasu

Diky geometrickému uspadani okruzni #zovatky mohou dopravni prdstky
dosahovat na okruznim pasu &mgch rychlosti. Rychlost vozidel oviuje zejména m@meér
okruzni kizovatky, dale pak Zjsob vedeni trasyiiZovatkou, kde se fite negativa projevit
nedostaténé zakiveni trasy, které umakije téngr piimy prijezd vozidel kiZovatkou
bez nutnosti snizit rychlost. Na okruznichizkvatkach, jejichz tvar neodpovida kruhu,
ale spiSe elipse dosahuji vozidla ré&mvysSich rychlosti. Stelnou signalizaci Ize sniZzovat
tyto rychlosti, preferovat jednotlivé smy na zaklad skute&nych intenzit, a tim zvySovat
bezpeénost tastniki silnicniho provozu.

Nedostaténa kapacita okruznifkovatky v ndzeném rezimu

V pripact, Ze intenzity dopravnich proticha vjezdech i@vysuji kapacitu #zovatky

a neni mozné jeji dalSi navyseni provedenim stdgkhiprav, pak Ize zavedenimésiné
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signalizace us#rmovat dopravni proudy, aby nedoSlo kisiu doby zdrzeni nebo k tvarb
kolon na vjezdech.

4.2.4 Vyhody SSZ na okruzni kiiZovatce (8)

MenSicasové zdrzeni

Vlivem nevyrovnanych intenzit jednotlivych dopraghi proudi nebo interakci
s dalSimi kizovatkamitizenymi SSZ v blizkosti okruzniigovatky, mize dochazet k nastu
¢asu zdrzeni. Zavedenimés®iné signalizace ve forrmeteringu nebo kompletni signalizace
poméha sniZzovatas zdrzeni na vjezdech a umoje také zapojeni okruznitikovatky
do koordinovaného systéntizeni.

Redukovanéa délka kolony

VEtSi casové zdrzeni souvisi také siusiem délky front na jednotlivych vjezdech
okruzni Kizovatky. Vyuzitim meteringu nebo kompletni¢giné signalizace Ize usnhovat
dopravni proudy v zavislosti ha vyhodnocovani depieh dat z detektdr které jsou také
souwasti navrhu signalizace.

Zvyseni kapacity

Rapidni néilist intenzit dopravnich proddzpisobeny nap otewenim nové obchodni
zbény v okoli KiZzovatky se niZze negativas projevit na kvali¢ dopravy. Tento stav fiie vest
az k uplnému kolapsu a zablokovani okru#iidvatky. Detekci kritického stavu Ize dopravu
fidit SSZ, a tim zachovatgezdnost kizovatky.

Bezpénost provozu

PredevSim naikZzovatkéch, jejichZz okruzni pas je tem dv¥ma a vice pruhy, dochaziip
zmené jizdniho pruhu k nebezpeym situacim, které navic mohou byt umé&oyi vySSimi
rychlostmi dopravnich pragtdki. Diky tomu se &kterym vozidiim na vjezdu nemusi tlia
vjet na okruzni pas. Metering nebo kompletni sigaake zvySuje bezpmost KiZovatky
a umo#ujefidit vjezd vozidel do ®Zovatky, aniz by dochazelo k nebezpgm situacim.

4.3 Navrh svételné signalizace pro okruzni krizovatku CKD

Organizaci dopravy na okruzniiovatce se zabyva kapitatal.11. V obou dopravnich
Spickach zde dochazi k nebezpgm situacim f priajezdu vozidel po okruznim pasu
a na vyjezdu siitem do Hradce Kralové navic hrozi vznik dopravrkongesci, které diky
interakci s ostatnimi iKZovatkami naieSeném Useku mohou zasahovat az do prostoru
kiizovatky. Tim je negativh ovlivnéna pedevSim doprava na jednotlivych ramenech
kiizovatky, kdy dochazi k prodlouzewekacich dob. Nastrojem jak snizit tyto negativni

dopady, které vyplyvaji z né@stu intenzit dopravnich proid maze byt tzv. metering

63



Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina Daka

nebo navrh kompletniho SSZ pro okruzriz&vatku. Tato kapitola je &ovana navrhu
kompletni signalizace podle metodiky uvedené v (5).

4.3.1 Podklady pro navrh signalniho planu kiizovatky CKD
Pt navrhu signalniho planu byly vyuzivany nasledypicdklady:

e digitalné technicka mapa #&sta Hradec Kralove vyt¥ena spolénosti T-MAPY
Hradec Kralové,

e hodinové intenzity zji$hé kkhem vlastniho dopravniho takumu
na jednotlivych vjezdech okruZnfikovatky,

e navrh sledu fazi,

e najizckci a vyklizovaci drahyiZzovatkovych pohyb,

e tabulka meziagi,

e grafické znazoréni rozmisgni nawstidel, dopravnich detekiibra vodorovného

dopravniho zn&eni.

4.3.2 Doba provozu SSZ

SSZ nemusi byt aktivni v ddp kdy pomine dvod k jejimu zavedeni, n&appokles
dopravnich intenzit. Vifpadt navrhu SSZ pro okruzniiZovatku se fpedpoklada, ze by SSZ
bylo aktivni pouze f dopoledni a odpoledni dopravni &. Tedy v intervalech:

e dopoledni Sgika 07:00 — 10:00 hod.,
e odpoledni Sgika 14:00 — 17:00 hod.

Tyto dva ¢asové intervaly byly stanoveny na zaKladrafu vychazejiciho z dat
dopravnich detektér na KiZovatce K2, které &taji dopravni intenzity, ale nerozliSuji
skladbu dopravniho proudu. Graf vyvoje dopravnicienzit za 24 hod. je soéasti
piilohy €. 5.

4.3.3 Oznaceni signalnich skupin na krizovatce CKD

Na kiizovatce byly jednotlivé vjezdy ozdeny postupé ve snéru ot&eni hodinovych
rucicek (VA, VB, VC, VD). Signal opakovaciho se r&tidla na vjezdech s vice jizdnimi
pruhy byl rozliSen fidanou¢islici, tedy (VAL, VB1, apod.). Ozgani signalu dopkové
zelené Sipky pro spojovacktve je pismeno S v kombinaci se znakeffslpSného vjezdu
tedy SC a SD.
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Obr. 29 Oznéeni signalnich skupin na okruznizovatceCKD

4.3.4 Vypocet mezicast

Hodnoty meziasi se stanovuji na zakladnajizdcich a vyklizovacich drah pro
kiizovatkové pohyby dopravnich préetiki. Mezicasem se rozumi doba nutna mezi koncem
a za&éatkem signalu volno pro dva kolizni dopravni pohyb§hem nichz posledni vozidlo
nebo chodec vyklizujiciho dopravniho pohybwstezpéne opustit (vyklidit) kolizni plochu
diive, nez prvni (najiglici) vozidlo nebo chodec kolizniho dopravniho patnyuto plochu
dosahne (5). i urcovani jejich délky byla vyuzivana digit&ntechnicka mapaesSené
kiizovatky, jejiz vyez byl v odpovidajicim #&titku vilozen do programu AutoCAD. Tento
kreslici editor umakuje odngfit délky vioZzenych kivek, a tim lze vyrazh zvySit gresnost
Gdaji. Krivky kopiruji pohyby dopravnich prdasdki dle navrhovaného dopravniho Zeai,
a jejich phasetiky uréuji kolizni body, k nimZ se musi stanoviigluSné mezisy.

Vyklizovaci doby jsou definovany vztahem (9).

L
t, = V_: [s] (9)
ty o] vyklizovaci doba [s],
Lo najizcéci drdha [m],
Voo, najizcéci rychlost vozidla nebo vstupujiciho chodce [m/s].

Po vyp@et meztadi je nasleda nutné uéit dle vztahu (10) najizdéci doby.

_ I‘v-’_lvoz
"V

\

[s] (10)

v

najizctci doba [s],
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Ly vyklizovaci drdha [m],

oz o délka vyklizujiciho vozidla [m],

Vv vyklizovaci rychlost vozidla nebo chodce [m/s].

Dle vztahu (11) se na zakkadryklizovacich a najizgtich dob vypéitaji peislusné
mezicasy.

t, =t —t, +t, [S] (11)

too ] piislusny mezias [s],

ty o vyklizovaci doba [s],

e najizctci doba [s],

o] bezpeénostni doba [s].

Pro vyp@et meztadi se pouZzivaly hodnoty vyklizovacich a nafiéith rychlosti
uvedené v (5). RozliSuji se pro motorova vozidlamivaje, cyklisty a chodce. DalSimi
standardnimi hodnotami uvedenymi v této metodiceu jglélka vyklizujiciho vozidla

a bezpeénostni doba. Hodnoty lze dod&we¢ upravovat na zaklagdmistnich dopravnich

poneri.
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V tabulkovém procesoru Excel byla vytena tabulk&. 18, kde se pomoci najiéch a vyklizovacich drah &ity jednotlivé meztasy.

Tab. 18 Vyp&tu mezfasi s vyuZitim najizttich a vyklizovacich drah

Najizdi Vyklizuje
| et N Najadect | g | VYKiizovaci \z‘f('l‘i(; Vykliz. | Vykliz. doba | Bezp. | Mezitas
Vjezd i . . rychlost V, B Vjezd draha L, rychlost | T,=(L,+l,;)/Vv, | Doba t, | t,=t,-t,+tp
(oblouk/p¥imy) | drdha Ln[m] To=L/V, Voz

[ms] S ]|y S | VeS| ] ] ]
VF1 oblouk 20 7 3 VAl | Oblouk 15 5 7 2,86 2 2
VF2 oblouk 26,12 7 4 VA2 | Oblouk 22,3 5 7 3,92 2 3
VH1 oblouk 30,2 7 5 VC1 | Oblouk 27,1 5 7 4,59 2 3
VH2 oblouk 30,7 7 5 VC2 | Oblouk 31 5 7 514 2 3
VE1 oblouk 19,4 7 3 VD1 | Oblouk 9,5 5 7 2,07 2 2
VE2 oblouk 11,5 7 2 VD2 | Oblouk 10,8 5 7 2,26 2 3
VG1 oblouk 18,8 7 3 VB1 | Oblouk 8,5 5 7 1,93 2 2
VG2 oblouk 16,8 7 3 VB2 | Oblouk 10,4 5 7 2,21 2 2
VAl oblouk 10 7 2 VF1 | Oblouk 20 5 7 3,57 2 5
VA2 oblouk 17,3 7 3 VF2 | Oblouk 26,12 5 7 4,45 2 4
VC1 oblouk 22,1 7 4 VH1 | Oblouk 30,2 5 7 5,03 2 4
VC2 oblouk 26 7 3 VH2 | Oblouk 30,7 5 7 512 2 4
VD1 oblouk 45 7 7 VE1 | Oblouk 19,4 5 7 3,49 2 0
VD2 oblouk 55 7 1 VE2 | Oblouk 11,5 5 7 2,36 2 4
VB1 oblouk 3,5 7 1 VG1 | Oblouk 18,8 5 7 3,43 2 5
VB2 oblouk 5,4 7 1 VG2 | Oblouk 16,8 5 7 3,11 2 5
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Z vypcaiitanych hodnot se sestavila tabutkd 9.
Tab. 19 Tabulka mezsi dopravnich pohyib

Vyklizuje
VA |VvB |vC |VD |VE |VF |[VG |VH |SC |SD
VA X - - - - 5 - - - -
VB - X - - - - 5 - - -
VC - - X -
VD - - - X
VE - - - 3
VF 3 - - - - X - - - -
VG - 2 - - - - X - - -
VH - - 3 - - - - X - -
SC - - - - - - - - X -
SD - - - - - - - - - X

Najizdi

4.3.5 Navrh sledu fazi

Pod pojmem faze ip navrhu signalniho planu rozumim&sovy interval, kdy maji
sowasre volno ukité, zpravidla vzajemh nekolizni dopravni pohyby naiikovatce (5).
Pfi nAdvrhu SSZ bylo nutné sestavit tzv. fazové schémeakterém jsou dopravni pohyby
piitazeny jednotlivym fazim. Podkladem pro névrh slélzi na obrazkw. 30 na str. 69
byl opt vyiez reSené kzovatky z digitalni mapy &sta Hradec Kralové, dale pak intenzity
dopravniho provozu na jednotlivych vjezdech a zstatoistnich dopravnich pami. Paiet
jednotlivych fazi vyplyva jednak z typologierikovatky, a také z rozhodnuti o ra&tehi
dopravnich pohyi na KiZzovatce. Jedna faze je vzdyifiazena jednomu z hlavnich vjeézd
Ve sméru od Prahy po I/11 do Hradce Kralové a ve&ésnz Hradce Kralové na Nachod (1/33)
lze vyuzit d¥ spojovaci ¥tve, které jsou vedeny mimo hlavni okruzni pasoa jsdcleny
dopravnimi osfivky. Pro dopravni proudy, vyuZivajici této spojovaétve, jsou sodasti

navrhu SSZ signaly dofdtové zelené Sipky SD a SC.
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Fl1 7.

Obr. 30 Navrh sledu fazi

4.3.6 Stanoveni délky cyklu a délky zelenych

Navrh signalniho planu prafikovatky lze provést dle metod uvedenych v kapitke
V piipact okruzni KiZzovatky byla zvolenanetoda saturovaného toku Fxi vypoctu délky
zelenych a délky cyklu je u této metodyckia znalost dopravnich intenzit. Vzhledem
k rozloze okruzni HZovatky a pdétu jizdnich prufi na jednotlivych vjezdech a okruznim
pasu nebylo mozné provést detailni dopravrizum, ktery by zaznamenal smvjezdu
a zarové vyjezdu vozidla do resp. z okruznifiZzovatky. Intenzity pouzité ip vypoctu byly
zaznamenany dhem hodinového fizkumu, ale pouze na vjezdech do okruzfizdvatky.
Zbylé hodnoty byly stanoveny pouze odhadem.

V podkapitole 2.4.1 byla tato metoda pouZita prdatni posouzeni stykovych
kiizovatektizenych SSZ na&eSeném Useku. S&asti této kapitoly bylo i uvedenikterych
vztahi, které je mozné pouZzit jak pro kapacitni posouyzekii pro navrh signalniho planu.
Posuzovan byl viak redlny signalni plan, kteryikijgovatkaiizena ve skutmosti.

V pripact navrhu kompletni signalizace se nejprve musi dosaz do vztah stanovit
stupe saturace jednotlivych vjeadztratovycéas, délka cyklu a naslegise uti délky signah
volno pro jednotlivé kritické vjezdy. Vztahy, ktesé pouzivaji pro vyget €chto parametr,

jsou uvedeny na str. 70 a 71.
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Stupei saturace
Vypocita se dle vztahu (12) a je vyjéd podilem intenzity dopravniho proudu na vjezdu

a saturovaného toku vjezdu, ktery se stanovil zahe(2).

y=< H (12)
Yot stupgesaturace [-],

Lo intenzita dopravniho proudguujezdu [pvoz/h],

S saturovany tok vjezdu [-].

Priklad vypa@tu

570
=22 _0170 [-
y 3344 —— ]

Celkovy stupai saturace
Celkovy stupg saturace se udava stem nejvyssSich stuyi saturace kritickych vjezd

z jednotlivych fazi a vypita se dle vztahu (13).

Y => maxy, [] (13)
i=1

Feeeeeeeeeeennnnnnns i-t4 faze,

[ I peet fazi,

Vioeeeeeeeeenen, nejvyssi stupsaturace vipslusné fazi [-].

Priklad vypa@tu
Y =0,170+ 0,205+ 0,236+ 0153=0,764 [-]
Ztratovy ¢as pro kazdou fazi

Ztratovy ¢as je neproduktivni dobaigmeéné fazi, ktera uplyne mezi koncem efektivni

zelené v jedné fazi a z@tkem efektivni zelené v nasledujici fazi. Vyja se dle vztahu (14).

l=t, -1 [s] (14)
Priklad vypa@tu

|=5-1=4 [s]

| PSS pslusny meazias [s].

Celkovy ztratovy ¢as za cyklus
Vypocita se jako satet ztratovychtadi pro kazdou fazi dle vztahu (15).

Lzzlizztmi_n [s] (15)
= i1
[T i-ta faze,
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Priklad vyp@tu
L=17-4=13 [s]
Optimalni cyklus
Optimalni cyklus je cyklus,ipkterém je celkové zdrzeni naha&dprojizctjicich vozidel

za danych podminek minimalni. Jeho délka trvaniodeiji od navrzeného sledu fazi,
meziasech a intenzit dopravnich praud

15-L+5
="y L]
Lo, celkovy ztratowas za cyklus [s],
| T celkovy stupiesaturace [-].

Priklad vyp@tu
Cop="———=104 [s]

Minimalni cyklus pro zadané intenzity
NejkratSi délka cyklu vypttena vzhledem k intenzitam a k poZadované reézeapacity
na kritickych vjezdech v jednotlivych fazich. Odv§e od navrzeného fazového schématu,
piisluSnych mezadi, intenzit a od poZzadované rezervy kapacity. \&ghcse provadi dle
vztahu (18).
L

Cmin = 100 [S] (16)
-Y.——~
10C-Rez
Rez.............. poZadovana rezerva kapacity [%],
Lo, celkovy ztratowas za cyklus [s],
| T celkovy stupiesaturace [-].

Priklad vypa@tu
13

Minimalni cyklus se pouZivd k posouzeni dopravniledeni kzovatky vzhledem
k intenzitim. Rezerva kapacita se stanovi na 0 &kudP by byl cyklus delSi nez 120 s, pak
feSeni SSZ nevyhovi dopravnim intenzitam amninpaximalni délce cyklu a musi se hledat
jiné feSeni v organizaci dopravy.
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Délky zelenych pro kritické vjezdy v jednotlivych fazich
Nejprve je nutné it délku trvani signalu volno pro kritické vjezdyjednotlivych
fazich. Vysledné hodnoty se zaokrouhluji na celéusdy. Vypdet délky signalu volno

se provadi dle vztahu (17).

z= M -1 [s] (17)
Y

Lo, celkovy ztratowas za cyklus [s],

Yoo, celkovy stupiesaturace [-],

VAT stupgesaturace vifislusné fazi [-],

G délka cyklu[s].

Priklad vypa@tu

,_ 0170-(104-13)
0,764

=20 [s]

Dle (6) byly vypatené parametry sestaveny do tabukky 20 na str. 73. Délka
optimalniho cyklu vychazela dilgtyifazovémuiizeni KiZovatky 104 s, dle (5) tedy blizko
maximalni hranice, ktera je stanovena na 100 E&ps.

Délku cyklu, a tim vlasth i délky trvani signalu volno ovliwiji také rozhodujici
meztasy. Zmenseni pméru kiizovatky by gineslo zkraceni najizdich a vyklizovacich
drah, a tim i sniZzeni me&zisi. Také by poklesly rychlosti dopravnich piestii pii prajezdu
kiizovatkou po dvoupruhovém okruznim pésu. ZmenSeimgru kiizovatky by se muselo
provést s ohledem na veé Kivky piedevsim nékladnich souprav. Z tabutky?20 na str. 72
je patrné, Ze rezerva kapacity signalni skupiny Wdla zaporna -4 %. Proto by¢ha byt
o rekolik sekund prodlouzena. \fipadt, Ze by i ostatni signalni skupiny vysly kapagitn
nevyhovujici, musely by se prodlouzit také jejiaklky signalu volno a upravit délka cyklu.
V prilozeé. 6 je pak zobrazen mozny navrh signalniho planu.

DalSi moZnou Upravou, ktera byimesla zvySeni kapacityrigovatky, by bylo pidani
spojovaci ¥tve mezi ramenyikZovatky (I/11 sndr Praha, 1/35 skr Liberec). Podobfhitomu
je na rameni Kzovatky @i vyjezdu z Hradce Kralové sfrem na Nachod afpvjezdu
do kiizovatky po 1/11 srrem do Hradce Kralové. Nevyhodou toh#éSeni je blizka poloha
autobazaru u okruznifigovatky, ktera by vfipact provedeni stavebni Upravy ovlivnila

moznou délku ppojovaciho pruhu.
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Tab. 20 Stanoveni délek sigh&bolno metodou saturovaného toku

Sitka | Satur. tok zakladni podil satur.

Signalni . Intenzita sklon o oo tok _ zelend| Kapacita | rezerva
skupina Faze [ovoz/h] pruhu oruh viezd (%] oblouk R [m] odbOc]Emcnch Kk K obi viezdu y=IIS [s] [pvoz/h] [%]
[m] [pvoz/h]
VA 570 3,5 1900 | 3800 11 0,88 3344 | 0,170 | 20 643 11

VB 740 3,5 1900 | 3800 29 0,95 | 3610 | 0,205 | 29 | 1006 26

w (N |-

VC 716 3,5 1900 | 3800 6 0,8 3040 | 0,236 | 27 789

0,82 3116 | 0,153 | 17 509

VE 1,2 117 3,5 1900 | 1900 17

VF 2,3 116 3,5 1900 | 1900 17 0,92 1748 | 0,066 | 7 117

0

0

0 9
VD 4 477 3,5 1900 | 3800 0 7 6

0 0,92 1748 | 0,067 | 7 117 0

0 1

0 1

VG 3,4 116 3,5 1900 | 1900 17 0,92 1748 | 0,066 | 7 117

1
1
1
1
1
1
1
1

A

VH 14 175 3,5 1900 | 1900 0 17 0,92 1748 | 0,100 | 10 168 -4

Y=0,736 L=13 G~=104s Gi—=86s

Na obrazku¢. 31 na str. 74 je znazamy mozny navrh rozmi&hi nawstidel pomoci zngek definovanych v (5). Dopravni detektory
by mély v tomto gipact opdt Ulohu €itact dopravnich intenzit. V tabulae 21 na str. 74 jsou vypteny gedpokladané naklady realizace SSZ
na okruzni kizovatceCKD.

Na z&avr Ize uvést, Ze v dnesni dobe niize pro navrh signalniho planu vyu¥dtdu softwarovych produkt které usnailji cely navrh
swtelné signalizace a minimalizuji moznost vznikulehyak uz byldeceno v ivodu podkapitoly 4.2, SSZ pro okruzfiz&vatku je spiSe krajni
moznostireSeni dopravni situace, rfapii nedostatku finaknich prostedki. V pripact reSeného Useku se ale jedna pépediobrg o jedinou
moznost, jak zabranit zasahovani kolon az do predttvZzovatky v gipads realizace zrény pcaitu jizdnich prufi. NavrZzeny signalni plan je
souastiprilohy €. 7.
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Obr. 31 Situ@ni plan rozmisii ndstidel a detektar pro 7izeni SSZ

Tab. 21 Finadni naklady na realizaci SSZ

PoloZka Hedpokladana cena [K]
Radi 700 tisic

Nawstidla 220 tisic

Stozary 140 tisic

Detektory 150 tisic

vDz 100 tisic

SDZ 40 tisic

Celkova suma (pouze material)] 1 350 000

Zdroj: Eltodo a.s.
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ZAVER

Cilem této prace bylo posoudit navrhovanou Upravpravniho zn&eni od spolénosti
Eltodo a.s. Wasti Useku silnice Ifidy ¢. 35 s mezinarodnim vyznamem (E442). Podkladem
pro posouzeni navrhované Upravy byly Udaje o intécz dopravniho proudu ziskané
z vlastniho piizkumu na itech stykovych kzZovatkach. Tyto intenzity byly pouzity
ke kapacitnimu posouzenitikovatek se SSZ metodou saturovaného toku. Zelem
stanoveni Urouwhkvality dopravy byla vyp&tena stedni doba zdrZzeni kazdého vjezdu, ktera
je rozhodujicim parametrem pro ¢ani fisluSného stupn kvality dopravy. Celkovému
zhodnoceni navrhované Upravy jmovana kapitola 3.

Hlavni vyhodou navrhované Upravy organizace doprevyseku silnice 1/35 je relati¥yn
nizka finakni nar@&nost celé investice. V porovnani s fidkafmi prostedky, které by bylo
nutné vynaloZzit na roz%ni mostniho objektu o jeden jizdni pruh, se jealmdzkoucastku.
Navrhované opé#&eni Ize realizovat, ale je nutné brat v potaz, ¥pSeni dopravnich
podminek pro vyjezd vozidel z centrasta se dje pouze na ukor druhého jizdniho&sm
proto je nutné zvazit vSechny klady i zapory, kten&€na ginese. V sotasné dob se na
vjezdu do centra #sta od okruzni #zovatky tvai kolony, které zasahuji az do prostoru
kiizovatky a po navrhované zZme dopravniho uspg@dani dojde pravgodobrg jeS€ ke
zhorSeni situace na vjezdu do centista. V gipad, Ze bude realizovana dostavba hlavnich
silnicnich tafii, zmirtnych v kapitole 3.2, pak lzecekavat pokles intenzit dopravy na
feSeném Useku a nic jiz nebude branit bezproblémeakizaci navrhované Upravy §a
jizdnich prute. Zménu dopravniho usgédani by bylo vhodné provést az igads odvedeni
¢asti tranzitni nakladni dopravy, kterou lz&kavat po dostawhiseku Opatovice nad Labem
—Casy.

DalSim pozadavkem ze strany odboru dopravy Krélmaddckého kraje byl navrh
dalSich Uprav v organizaci dopravy reSeném Useku, ktery byipesl zlepSeni dopravni
situace. Za &elem ziskani kvalitniho iphledu o organizaci dopravy ri@Seném Useku
byla provedena analyza s@sné dopravni situace, kterd zahrnovalat.napdnoceni délky
kolon na jednotlivych #Zovatkach, analyzu nehodovosti (nebezrgeh mist), pouzitého
dopravniho zn&ni wetrs SSZ. Zamstena byla pedevsim na okruzniiiovatku CKD,
ktera lezi na ptatku celého Useku a ndizovatky se SSZ, jenZ nejvice omezuji kapacitu
celého Useku. Pozornost bylanevana pedevsim okruznifiZovatce. Hlavni navrhovanou
Upravou je zavedeni kompletni &einé signalizace na okruZnifixovatce CKD
nebo dopikové v podol¥ meteringu, kterd by mohla zabranit tvérkolon na vjezdu
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do kiizovatky K1 (Kalinka) smrem do centra, jenz v séasné dob zasahuji az do prostoru
okruzni KiZzovatky, a to pedevSim v dopravni Sfe. Poté se okruznitikovatka stava
prakticky nepiijezdnou.

Rizeni okruzni KZovatky SSZ je netradii reSeni, ale i nedostatku finagnich
prostedki, které by si vyZadalo n&prozSteni mostniho objektu o jeden jizdni pruh, se jedn&
o relativre levné opateni, které zabrani zasahovani kolony vozidel agrdstoru kiZovatky.
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Piiloha ¢. 1 SchémareSené oblasti
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Priloha €. 2 Intenzity a skladba dopravnich proudi na kfizovatce K1

KFizovatka K1 Kou'tka\‘/a X Petra Skladba dopravniho proudu K1 vjezd
o T J"terfl‘(“'c"e(kcli’m) Koutnikova (CKD)
ulice outnikova .09
77: 9% 15; 2%
S| S 44; 5%
(%) aE) _g % § %) W Osobni
S %‘, 3 c |2 2
o o :_‘é“ ;34: B Lehkd nakladni
R
Tézka nakladni
7:30-7:45 240 207 |12 |17 | 4
7:45.8:00 |217| 176 | 14 | 22| 5 mBUS
8:00-8:15 [203| 169 | 8 | 23| 3
8:15-8:30 |205| 177 [10] 15 3 729; 84%
Vozidla/lh [865| 729 (44 | 77 | 15
Kfizovatka K1 Koutnikova X Petra Jilemnického
Z ulice 1 : Petra Jilemnického : Skladba dopravniho proudu K1
Kou'Enlkova Koutnikova vjezd Petra Jilemnického
Smér 1 (CKD) 2 (VIADUKT) 4; 2%
6; 4%
= |z = |z
e |z B| R £ — R H Osobni
c |l = | = c |\ = | =
I NI NN
318 |¢e|c 31 8| B Lehkd
S |0 < |0 nakladni
(V:AS — - — -
7:30-7:45 717100036 [33|2|0]1
7:45-8:00 9/!9|0|0|0|39(37|0|0| 2 162 94%
8:00-8:15 4l4loflolo|37]3]2]0]0 e
8:15-8:30 6| 5/0|0|1|34|32|0|]0]2
Vozidel/1h 26|25/ 0| 0| 1)146(137| 4 | 0 | 5
Kfizovatka | K1 Koutnikova x Petra Jilemnického
Skladba dopravniho proudu K1
Z ulice 1 Koutnikova (Viadukt) vjezd Koutnikova (Viadukt)
Y , v Petra 17; 2%
Smeér 1 | Koutnikova (CKD) | 2 Jilemnického 95;: 9%
—_ | — _ | — 52; 5% B Osobni
C C C C
3|3 sl |33
El Sl x| x|, Tl x| 2|, W Lehkd
,g % -§ e |2 2 % -§ e 2 2 nakladni
] o| 2|2 oo 2| g Té7ka
< >N - >N , ,
B >Iq_) < E nakladni
7:30-7:45 219| 182 7| 27 3| 16| 14 1 0 1 871; 84%
7:45-8:00 242 199| 12| 27 41 21| 19 1 0 1
8:00-8:15 246 211 14| 18 3| 25| 25 0 0 0
8:15-8:30 243 200| 16| 23 41 23| 21 1 0 1
Vozidel/1h |950| 792| 49| 95| 14| 85| 79| 3| 0| 3
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Priloha €. 3 Intenzity a skladba dopravnich proudi na kfizovatce K2

Kiisovatka | k2 Koutnikova (CKD) x Za Skodovkou x
Koutnikova (Viadukt) Skladba dopravniho proudu K2 vjezd
Z ulice 1 Koutnikova (CKD) Koutnikova (CKD)
i 75; 7% . 90,
Smér 2 Za Skodovkou 3 K&thlk%a _\19’ 2%
lagu 49; 5%
c | € c | € m Osobni
_| 8|8 _| 8|8
E 5% 2wl 5§ 5122w m Lehkd nakladni
= ol c| < g X o| c| c g
S|lolg|g S/ o|g s Téska nakladni
= >N < >N
Y T | 0 T | 0
CAS - | F - | F m BUS
7:30-7:145 |29 | 26| 3 | O | O |204|179| 9 |12 | 4
7:45-8:00 | 20 |18 [ 2 | 0 | 0 [227]191|11[20] 5 870; 86%
8:00-8:15 | 31|23 |7 | 1| 0 [230|195| 7 |23| 5
8:15-8:30 | 40 {40 | O | O | O |232]198|10|19| 5
Vozidel/1h (120|107 12| 1 | O |893|763 |37 |74 | 19
- Koutnikova (CKD) x Za Skodovkou x
Kfizovatka | K2 Koutnikova (Viadukt) Skladba dopravniho proudu K2 vjezd
Z ulice 2 Za Skodovkou Za Skodovkou
. ) < Koutnikova 30; 9% -8 3%\
Smér 1 | Koutnikova (CKD) | 3 Viadukt)
= = = =
_| 8|8 _ | 8|8 M Osobni
o | 5| 5|3 %|gl &S| §|% %y
)6 X o| c|c g = o c| c g M Lehka nakladni
[} N (] N
ol o|g ¢ o] Olg |
< | N < | N Tézka nakladni
81 F B
7:30-7:45 | 31|27 | 4| 0| 0|56 ]| 51 510]0 285; 88%
7:45-800 | 32| 26| 6 | 0| 0O |53|46 | 5|20
800-815 (30|29 | 1| 0|0 |55|49 |4 |20
815-830 (25|20 1|4 |0 (41|37 |4|0]0
Vozidel/1h 118|102 (12| 4 | 0 |205|183 (18| 4 | O

vix Koutnikova (CKD) x Za Skodovkou x
Kfizovatka | K2 , .
Koutnikova (Viadukt) ; .
- . - Skladba dopravniho proudu K2 vjezd
Z ulice 3 Koutnikova (Viadukt) Koutnikova (Viadukt)
Smér 2 Za Skodovkou 1 | Koutnikova (CKD)
I e 82; 7% 20; 2% = Osobni
o | © T | o 74; 7% -\
A IEINEIREIE ,
2 |Llg|ele|3|Lg|e| 8 mlenka
O 0l Slwo|lw|®| 8| 8|lw|w|® nakladni
© = |5 © = |5 Té7ka
SFE SFE nakladni
7:30-7:45 | 73 |64 | 8 | 1 | 0 |193|155|11 (24| 3
7:45-8:.00 | 67 |66 | 1 | O | O |216|175|14 19| 8
8:00-8:15 |66 | 61| 3 | 1 | 1 |206|170|16|18| 2 941; 84%
8:15-8:30 |70 | 65| 4 | 1 | 0 |226|185|17|18| 6
Vozidel/1h [276 256 |16 | 3 | 1 |841|685|58 |79 | 19
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Priloha ¢. 4 Intenzity a skladba dopravnich proudi na k¥izovatce K3

Kiisovatka Koutnikova (Viadukt) x Na Okrouhliku x i
K3 Antonina Dvoraka Skla.dba dopra’vnlho pt:oudu K3
Z ulice 3 Koutnikova (Viadukt) vjezd Koutnikova (Viadukt)
s . 200
3 2 ) Antovnllna 91. 7% 30; 2%
Smér Na Okrouhliku 1 Dvoraka 75; 5% \
= |z = |z
el = E 3 el = B |8 B Osobni
c ~ ~ = ~ ~
2 glgle|e=|3| &|8|le|E|S m Lehka nakladni
O (] 8 NG N oM () 8 NG N oM
© RIS © RIS Téska nakladni
5| ® g|®
mBUS
7:30-7:45 |58 |42 | 2 | 0 |14 387 (331|29|26| 1
7:45-8.00 | 50 |45 | 1 | O | 4 | 257 |217|18 |21 | 1
8:00-8:15 |66 | 62| 2 | O | 2 | 238 (19911 |25 3
1195; 86%
8:15-8:30 [ 61 |57 | 0| O | 4 | 214 |182(12 (19| 1
Vozidel/1h |235(266| 5 | 0 |24 |1096(929|70 |91 | 6
Kiisovatka | K3 Koutnikova (VIadE,lkt) X l\ia Okrouhliku x
Antonina Dvoraka
Z ulice 1 Antonina Dvofaka Skladba dopravniho proudu K3
3 Koutnikova vjezd Antonina Dvofaka
Smér Viadukt) 2 Na Okrouhliku 7:1%
e | g e | g 87; 9%
£|E g5 ;S
£ = rzrs g = ‘= rzv rzrs 65; 6%
2 £ 8lge|e 3 L] 8|le|¢@ 3 m Osobni
O 3] 2 g | w | @ a 25| w | X
o o x| 2 o o 2| M Lehkd nakladni
> >Q
S F S| F Té3ka nékladni
7:30-7:45 | 20215914129 0|29 (28| 0| 0 | 1 = BUS
7:45-8:00 | 216|181 (16|16 3 |30 |30 |0 | O | O
8:00-8:15 (219|185(12(21|1 |30 |27 |1 |02
8:15-8:30 {243|200(22(21| 0 |17 |17 | 0| 0| O 827; 84%
Vozidla/1h | 880 | 725 |64 |87 | 4 |106(102| 1 | O | 3
vy K ik Viadukt) x Na Okrouhlik ;
KfiZovatka outnikova ( |ad,u 1 x va,o rouniku Skladba dopravniho proudu K3
K3 Antonina Dvoraka ozd Okrouhlik
Z ulice 2 Na Okrouhliku vijezd Na Okrouhliku
Koutnikova , Y
Smér 1 (Viadukt) 3 Antonina Dvordka
s | e s | e 21; 8%
el = |8 e | = o |8 7; 2%
C ~ ~ [ ~ ~
g g '8 7§ fg-f ‘S é’ '8 ﬁé ‘_‘:“ ‘S W Osobni
¢ ] Pl wl|lw| @ 0| 2| | - o @
R I R ©|10|x|x ® Lehkd nakladni
[J] O] ] >
| |t — = = BUS
7:30-745 |51 |45 |2 | 0|4 (21|20 0| O 1
7:45-800 |48 |42 |1 | 0|5 |17|16| 0 | O 1
8:00-8:15 (44 |40 | 3 | 0| 1|22(21|0 | O 1
8:1?-8:30 56 |49 | 1| 0|6 |20(18| 0 | O 2 251 90%
Vozidla/1h (199|176 7 | O |16 |80 |75| 0 | O 5




Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina Daka

Priloha ¢. 5 Intenzity dopravy hlavnich snéra dle detektoni na k¥iizovatce K2
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Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina Daka

Priloha ¢. 6 Intenzity dopravy hlavnich snéra dle detektoni na k¥izovatce K3

Zaznamu na detektoru
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Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina Daka

Prabéh primérnych intenzit v pracovni dny
(Koutnikova x Za Skodovkou x Na Okrouhliku)
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Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina D&ka

P¥iloha &. 7 Navrzeny signalni plan pro okruzni Kizovatku CKD




Posouzeni organizace dopravyasti ulice Koutnikova a Antonina Daka

Priloha¢. 8 Intenzity Spickoveé hodiny v roce 2030 na kiZzovatce K1, K2, K3

Intenzita $pi¢kové hodiny 2030 [voz/hod]
(Koutnikova x Petra Jilemnického)
Ozn.proudu Ze sméru Do sméru Osobni I:ehka , Telzka Celkem
nakladni nakl.
1 Koutnikova(Viadukt) Koutnikova (CKD) 1428 63 141 1624
2 Koutnikova (Viadukt) Petra Jilemnického 143 7 0 148
3 Petra Jilemnického Koutnikova (Viadukt) 236 8 0 240
4 Petra Jilemnického Koutnikova (CKD) 44 2 0 44
5 Koutnikova(CKD) Koutnikova (Viadukt) | 1316 60 114 1480
Intenzita $pi¢kové hodiny 2030 [voz/hod]
(Koutnikova x Za Skodovkou)
Ozn.proudu Ze sméru Do sméru Osobni Ithka , Tézka nakl. Celkem
nakladni
1 Antonina Dvordka Koutnikova (Viadukt) | 1308 69 129 1499
2 Antonina Dvordka Na Okrouhliku 185 5 0 186
3 Na Okrouhliku Antonina Dvordka 109 6 0 113
4 Na Okrouhliku Koutnikova (Viadukt) | 304 24 0 324
5 Koutnikova (Viadukt) Antonina Dvordka 531 73 135 752
6 Koutnikova (Viadukt) Antonina Dvordka 1145 4 0 1123
7 Koutnikova (Viadukt) Na Okrouhliku 481 30 0 504
Intenzita $pi¢kové hodiny 2030 [voz/hod]
(Koutnikova x Antonina Dvoraka x Na Okrouhliku)
Ozn.proudu Ze sméru Do sméru Osobni | Lehkda nakladni | Tézka nakl. | Celkem
7 Koutnikova (CKD) Za Skodovkou 194 13 0 204
6 Koutnikova (CKD) | Koutnikova (Viadukt) 948 8 0 935
5 Koutnikova (CKD) | Koutnikova (Viadukt) 430 53 110 602
4 Za Skodovkou Koutnikova (CKD) 167 15 6 186
3 Za Skodovkou Koutnikova (Viadukt) 298 22 6 322
2 Koutnikova (Viadukt) Za Skodovkou 463 18 5 477
1 Koutnikova (Viadukt) Koutnikova (CKD) 1236 77 117 1424




