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ANOTACE

Prace se zabyva stavem cyklistické infrastruktury na tzemi mésta Brna. Hodnoti
provedeni cyklistickych Uprav, vhodnost dil¢ich feSeni, moZnosti a rozvoj v dané oblasti.

Cilem prace je popsat klicové problémy ve mésté a k nim navrhnout adekvatni feSeni.
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Quality analysis of cyclo infrastructure in Brno

ANOTATION

Document describe cyclo infrastructure in Brno city. It rates cycling implementation,
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1s describe most serious problems and find sufficient solutions.
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UvVOD

Cyklistickd doprava ve méstech se stava nedilnou soucdsti méstskych dopravnich
systémti. Tento zplisob dopravy je financné nenaro¢ny, ekologicky a velmi rychly. Aby se
mohla cyklistickd doprava ve méstech dal rozvijet, je tteba budovat infrastrukturu a s cyklisty
ve méstech pocitat. V mnoha ceskych méstech se tak jiz déje a mésta jsou velice naklonéna
provozu cyklistli, ktefi kolo vyuzivaji ne jen k rekreaci, ale ke kazdodennimu dojizdéni za
praci, povinnostmi a zdbavou. Mésto Brno se fadi zatim mezi mésta, kde se na cyklistiku moc
nehled€lo a rozvoj tam probihal velmi pomalu. Generalni plan vystavby, ktery vznikl v roce
1990, byl jiz zastaraly a v dneSnich podminkach nepouzitelny a bylo tfeba vytvofit novy plan
pro cyklistickou dopravu. Od roku 1990 do roku 2010 se v Brn¢ postavilo ,,zalostnych* 30 km
komunikaci pro cyklisty, zcehoz cca 25 km ptipada na rekreacni stezky se smiSenym
provozem péeSich a cyklistl a tudiz pro rychly pohyb méstem nepftili§ vhodnych. Na podzim
roku 2006 nechalo mésto Brno zpracovat generel (generdlni plan) cyklistické dopravy na
svém uzemi, a to by mohla byt nadéje na pokrok v této oblasti.

Generel vySel na podzim roku 2010 a byla navrZena velice rozsahla a disledna sit,
kterd pokryva velmi dobfe celé tzemi a spadové oblasti mésta. Dale zde byla také navrzena
realna podoba komunikaci do roku 2012.

Cilem této prace je analyzovat sou€asny stav cyklistické dopravy v Brnég, s navrzenim
opatfeni na feSeni aktualnich potfeb, nebo zasadnich problémi. Dale budou vymezeny
spadové oblasti a moznosti jejich spojeni. Je tieba stanovit zdroje a cile kazdodennich cest a

zpusob, jakym se v soucasnosti daji tyto body spojit a jak by tomu mohlo byt v budoucnu.



1 STAVAJICI KOMUNIKACE V BRNE

Obecné lze komunikace pro cyklisty rozdé€lit na dvé skupiny. Pro méstskou dopravu
jsou dulezité cyklistické komunikace, které plni dopravni funkci. Pfedstavuji je komunikace,
které se daji pouzit pro dopravu do centra mésta a zaméstnani a ¢asto vedou podél velké,
Siroké méstské ttidy.

Dalsi druh cyklistickych komunikaci plni funkci rekreacné turistickou, a to jsou

komunikace, které maji vétsi vytizeni o vikendech, kdy je vyuzivaji obyvatelé a rodiny
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Obr. 1 Mapy stavajicich cyklotras

Zdroj: mapy.google.cz, upraveno

s détmi na vylety. Téchto cyklistickych komunikaci obyvatelé vétSinou nevyuzivaji k doprave
do zaméstnani a to hned z nékolika divodi. Divodem ¢islo jedna je umisténi a vedeni

10



komunikace, protoZe vyuziva spiSe vzdalen¢jsi oblasti s vétSim podilem lesnich cest a objizdi
turisticky zajimava mista. Diivod dvé je ten, Ze cyklostezky jsou pfeplnény dalSimi uzivateli
pouzivajicimi jiny prostfedek, napf. in-line bruslafi, maminky s koc¢arky, nebo bézci. Dlvod
tfi je, Ze pii pohybu po této komunikaci cyklista nema v provozu zaddnd prava a musi dat
prednost na kazdé kiizovatce i na kazdém piechodu.

V Brné jsou v soucasné dobé vybudovany 3 dopravni trasy, které jsou vedeny po
pruzich pro cyklisty, a dvé rekreacné turistické stezky. Téchto pét tras tvofi jediné, relativné
souvislé a vyuzitelné trasy na uzemi mésta. Budou analyzovany v podkapitole 1.2,

Cyklistické komunikace na izemi mésta Brna.

1.1 Potreby obyvatel

Mezi potieby obyvatel patii mj. doprava a to jednak za praci, do Skol a také pti traveni
volného Casu. Velka ¢ast obyvatel pouziva k dopravé méstskou hromadnou dopravu (MHD),
nebo osobni automobil. Cyklistika je v Brné zplisob vyuZivany pfedevsim jistou skupinou
lidi, ktefi jsou ochotni takto cestovat 1 pfes nepfiznivé provozni podminky. Obecné vzato
klimatické podminky, které Brno nabizi, umoZznuji provozovat cyklistickou dopravu témét
celoro¢né, proto je na obCanech zvazit, zda je vhodné pouzit cyklistickou dopravu. Oproti
jinym prosttedklim nabizi cyklistickd doprava tsporu finan¢nich prostfedkd, také usporu ¢asu,
jistou Setrnost k zivotnimu prostiedi. Pro cyklistickou dopravu hraje také fakt, ze je to
moderni zpiisob dopravy a trendy v méstské doprave se timto smérem ubiraji. Staci se podivat
po Evropskych méstech.

Obcané, kteti v soucasnosti pouzivaji kolo k dopravé do zaméstnani a do Skol, mayji
pied sebou slozitou situaci. Nékteré ulice ve mésté jsou pro prijezd vhodné, a jizda jimi je
bezpec€na a rychld, avSak jizda na kole v t€chto mistech neni povolena. Jedna se predevs§im o
Brno stied, pfiblizné vymezen ulicemi Rooseveltova, Husova a Novobranska, kde ptevladaji
prevazné pesi zony, ve kterych se cyklisté nesmi na kolech pohybovat v urcitych ¢asovych
intervalech. Je zde historické centrum a velkd intenzita pohybu chodctli, nicméné i zde maji
mit cyklisté vyhrazeny prostor. PredevSim ztoho davodu, ze centrum je nejvétsi cil
méstskych cest. V centru se nyni cyklisté bézn¢ objevuji a zda se, ze tim nikomu neskodi.
Ulice zde jsou Siroké a pfi nastaveni provoznich podminek tak, aby nedochazelo ke kolizim,
muze tento systém fungovat. Vymezi se napiiklad: rychlost jizdy, parkovisté na kola,

prednosti v jizd€ a prostor, ve kterém se cyklisté budou pohybovat, jako napt. rozsifené jizdni
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pruhy pro cyklisty. Cyklisté by totiz v zadném piipadé neméli ohrozovat chodce. Toto
chovani vzdjemné tolerance by si mély zazivat jiz déti, a postupné se ucit zvladat provoz
v centru v dopravni $picce.

V Brn¢ bydli v soucasnosti asi 360 000 obyvatel. Pohybuje se zde asi 10 000 cyklist
(6). Podminky pro provoz cyklistické dopravy po mésté zde omezuje nedostatecna
chovat. Cyklista je mezi automobily a autobusy velmi slaby a zranitelny. Je nutné si
uvédomit, ze cyklista je uCastnik provozu, jako kazdy jiny a ma své misto na komunikaci. Pti
objizdéni, fazeni na kfizovatkdch a bézné jizd¢ by se méla usadit jistd tolerance téchto
ucastnikli navzajem.

Dil¢i tpravy, jako napf. vyznaceni prostoru pro cyklisty v fadicim pruhu kiizovatky
fizené svételnou signalizaci nema velky vyznam, dokud nebudou v kiizovatce a jejim okoli
zavedeny jizdni pruhy pro cyklisty, které vyznaci, kudy se cyklista mé& pohybovat, a zavedou
do provozu jisty tad. Ve stavajicim stavu tyto prostory nejsou vyuzity pravé kvali
nenavaznosti a nebezpec¢nosti priajezdu kiizovatkou.

Cyklistickd doprava ustupovat nebude, naopak bude se déle rozvijet a cyklisté¢ budou
v ulicich k vidéni stale Castéji. Také vzhledem k tomu, ze ceny pohonnych hmot se neustale
zvySuji, lidé zacinaji hledat a pouZzivat rizné alternativy k MHD a individualni automobilové

doprave.

1.2 Cyklistické komunikace na uzemi mésta Brna

1.2.1 Trasa Svratecka

Jednou z patefnich tras je trasa nesouci jméno Svrateckd, ktera je soucdsti systému
Eurovelo a trasy Praha - Brno. Za¢ind u Brnénské piehrady a vede podél feky Svratky od
Brnénské piehrady aZ na jih, protinajici &tvrti Bystrc, Komin, Jundrov, Pisarky, Stytice, Horni
Herspice az do Modric, kde dale pokracuje mezindrodni trasa Brno - Videnl. Lze se po ni
dostat ptes celou zapadni stranu mésta ve sméru sever-jih, ale je pomérn¢ vzdalena od centra,

¢imz jeji vyuzitelnost pro denni uzivani klesa. Mapa trasy v ptiloze €. 1.
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Tato trasa je vedena v klidnych ¢astech mésta, kdy se prakticky ,,nepotkava“ s okolni
dopravou, ma vymezeny vlastni jizdni
pas mimo hlavni dopravni prostor.
Vyskytuje se zde vSak n¢kolik kiizeni
se silnici a ta znamenaji zpomaleni a
prinaseji uréitou miru rizika.

Hned u Brnénské pichrady
trasa kiizuje ulici Obvodovou. Zde se
cyklista ucastni bézného silni¢niho

provozu a dava tedy prednost

vozidlim na hlavni komunikaci. Poté

i B
trasa pokraCuje pfes Ctvrt’ Bystre, kde  Opy. 2 Cyklostezka v ulici Pisdrecké

se také oddéluje do vlastni oddélené Zdroj: autor

cyklostezky. Tudy pokracuje podél
feky Svratky bez styku s okolni dopravou az po ulici Veslaiskou v Pisarkach. Zde opét
cyklista musi dat prednost projizdéjicim vozidlim. Po dalsim kilometru cesty se cyklostezka
napojuje do pasu pro smiSeny provoz cyklistli a chodci soubézné s ulici Veslarskou. Asi po
800 metrech cyklisticky pas odbocuje od silnice a sjizdi opét piimo k fece, a vede pfimo
k ulici Pisareckd. V tomto prostoru je zbudovan kvalitni park pro obcerstveni a odpocinek.
Ulici Pisareckou vede zaroven trasa do Kohoutovic, takze cyklista kiizi také tento pas, ktery
je v téchto mistech veden po chodniku s provozem cyklisti a chodcti. Intenzita dopravy je
v Pisarecké vysokd, ale je zde prechod pro chodce i pifejezd pro cyklisty, takze cyklista
eventuelné nemusi z kola sesedat. //
Za ktizovatkou vede trasa kolem
Antroposu vlastni cyklostezkou dale po
proudu fteky Svratky. V oblasti je
zbudovana nova atrakce pro rodiny
s détmi Jungle park. Stezka se napojuje
do bézného provozu vulici Kamenné.
Z Kamenné se trasa odpojuje za
domovem dtichodcti, kdy se opét priblizi

kfece a je vedena po oddelen¢ op 3 prejezd ulice Videriské

cyklostezce. V téchto mistech ptichazeji Zdroj: autor
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nejvetsi problémy celé trasy. Zde se nachazi postupné kiiZzeni s vyznamnou komunikaci, kde
cyklista musi sesednout a dat prednost, a trasa se tim zpomaluje. Nejdiive ulice Videnska.
(Obr. 3). Toto je nejvice nebezpetné misto na celé trase. Cyklostezka konci v ulici
Taborského nabfezi a je nutné prekonat ulici stramvajovym pasem bez jakychkoliv
bezpecnostnich prvkii. Neni zbudovén ani ptechod, ani ptejezd. Ndjezd na druhé strané ulice
nema snizeny obrubnik. V pracovni dny je zde velmi husty provoz a piekonani této silnice je
velmi obtizné a diky nevybavenosti piejezdu velmi zdlouhavé.

Déle trasa pokracuje oddélenou cyklostezkou az po ulici Renneska. Trasa je znacena
tak, ze je cyklista naveden na piechod pro chodce na levém biehu feky Svratky, kde kolo
prevede pésky. Je zde svételna signalizace, ¢imz je zajiSténa urcita mira bezpecnosti.

Dalsi, jiz posledni vyznamna komunikace, je tfida HerSpicka. Je kiizena taktéZ po
ptechodu pro chodce fizeného svételnou signalizaci.. Také zde je nutné sesednout z kola a to
pievést. V praxi se lze bézné setkat s nerespektovanim prechodu a piejizdénim cyklistii na
kolech. Je to mozna signal, ze cyklisté si pfeji upravy téchto mist.

Déle stezka pokracuje podél feky pod Zelezni¢nimi mosty, bez ohrozeni okolni

dopravou. Dale se napoji na ulici Jenelwenova a ktizuje ulici KSirova - po prechodu pro

chodce.
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Obr. 4Vyrez z trasy Svrateckad, nebezpecné misto na ulici Videnska
Zdroj: mapy.google.cz, upraveno

Trasa pokracuje klidnou cyklostezkou, kterd kiizuje komunikaci na ulici Sokolova, a
kon¢i, respektive napojuje se na dal§i sméry, u soutoku ek Svratky a Svitavy, u obchodniho

centra Olympia Brno.
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Nejvyraznéjsim problémem na této trase je tedy kiizeni s ulici Videniskou (Obr. 4),
kvuli absenci Gprav pro cyklistickou dopravu. Komplikace z hlediska dopravni vyuzitelnosti
predstavuje vétsi vzdalenost od centra, takze bude vyuzita spiSe obyvateli ptilehlych oblasti.
Jako rekrea¢ni stezka nabizi dobrou alternativu k vyjizdkam kolem ptehrady, nebo okolnim

turistickym trasam.

1.2.2 Kréalovopolska — Botanicka

Na pomezi méstskych ¢asti Komin a Zaboviesky za¢ina dalii trasa propojujici stezku
Svratecka s trasou Studentska na ulici Botanicka ve ¢tvrti Kralovo pole. Tato trasa je vedena
v hlavnim dopravnim prostoru bez vymezeni pruhu pro cyklisty, stezkou se smiSenym
provozem cyklistd a chodcii a také ve vyzna¢eném pruhu v jednosmérné ulici. Mapa trasy
v priloze €. 2.

Zacatek této trasy je v kiizovatce ulic Horova a Kralovopolskéa (Obr. 5), odkud vede
chodnik s oddélenym provozem cyklisti. Z tohoto mista nevede na Zzadnou stranu jina
cyklistickd komunikace a je tfeba vyuzit mistni komunikace s béznym provozem. Pro
napojeni na stezku Svrateckou jsou dv¢ varianty.

Jedna z nich je pfimo rovné proti ulici
Kralovopolské pokracovat k tramvajové trati,
podél které vede chodnik, ktery se napoji na
stezku Svrateckd. Zde ovSem neni zadna
uprava pro cyklisty, vcetné dopravniho
znaceni, takze cyklisté pro jizdu tento chodnik
vyuzivat nesméji.

Druhou variantou je jizda ulicemi = =

Stursova a Hlavni v hlavnim dopravnim

prostoru (HDP), kde nejsou zadné tpravy pro
provoz cyklistll. Napojeni na trasu Svrateckd je ()p, 5 Zaédtetrasy v ulici Kralovopolskd
potom ulici Svratecka. Zdroj: autor

Od ktizovatky Horova — Kralovopolska
vede tedy stezka pro cyklisty smérem k ulici Hradecké. Po celé délce je vedena touto stezkou
a ktizuje n€kolik dalSich komunikaci. VSechna tato kiizeni jsou vybavena piejezdem pro

cyklisty, takze neni nutné sesedat z kola. Je vSak nutné davat ptrednost na kiizovatce s ulici
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.....

Luc¢ni na piejezdu pro cyklisty a -
v ulicich Pfivrat a Poznanska na
prejezdu pro cyklisty fizeného
svételnou signalizaci.

V soucasné dobé¢, jaro
2011, je omezeni také pod
mostem na ulici Hradecka, kdy je
most ve vystavbé a stezka je

vedena spolecné s chodci uzkym

tunelem. Trasa pokracuje v ulici

Svatopluka Cecha, kde az do

kizeni s Purkyfiovou neni 7adné Obr. 6 Ulice Svatopluka Cecha

vymezeni prostoru pro cyklisty. Zdroj: autor
Ptejezd ulice Purkyiova je v ramci bézného provozu, tedy bez vyznaceni prejezdi a pruhi v
silnici a pruh pro cyklisty v protisméru vznika az za timto kiizenim.

Reseni cyklistického provozu je vulici Svatopluka Cecha vhodné, problém ale
predstavuji parkujici vozidla, ktera zasahuji do pruhu pro cyklisty (Obr. 6). Zzi se tim pruh a
cyklista tak musi pfi objizdéni davat prednost protijedoucim vozidlam.

Ki#izeni pfichazi v ulici Charvatska. Stezka pokraduje dale ulici Svatopluka Cecha,
odsud jiz ve sméru jednosmérné ulice, kde je soubézné veden pruh pro cyklisty v opacném
sméru, od Palackého tfidy.
Navazani na cyklostezku v ulici
Chodské a Botanické je mozné
po projeti ¢asti ulice Charvatské

vbézném provozu a od

kfizovatky  Dobrovského  —

Chodska je vedena stezka. Podle
zakona ¢&. 361/2000 Sb. O

¥

74,,-;:*" : PP 4 : provozu na pozemnich

T i —p
- 12

komunikacich, je  cyklista

povinen tuto stezku pouzit, i

Obr. 7 Prejezd ulice Kotlarska kdyz jeji prijezd je znaéné

Zdroj: autor zpomalen kvili ¢astému kiizeni
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dalSich komunikaci a to vzdy bez pfejezdu pro cyklisty pouze s prechodem pro chodce, kde
by mél podle vySe uveden¢ho zdkona cyklista sesedat. Cyklisticky pruh na stezce je zde
dostate¢né¢ Siroky a hustota chodcii neni vysoka. Rizikové misto je zde na kfiZovatce
s Kotlaiskou (Obr. 7 Piejezd ulice Kotlarska), a to diky Etyiproudovému uspotadéni silnice
a absenci prejezdu pro cyklisty. Konec stezky je na kiiZzovatce s ulici Antoninskou, nedaleko
Moravského namésti. Odsud dal nepokraCuje zddnd komunikace s upravou pro provoz
cyklista.

Na Moravském namésti se také nachdzi nové vyznaceny, velmi kratky tGsek jizdniho
pruhu pro cyklisty, ktery je pravdépodobné navrzen jako dokonceni planovanych jizdnich
pruhtli z ulice Kounicova. Zde zacind pesi zona s provozem zéasobovani a cyklistii v urcitych
hodinach.

Tato trasa jako celek nabizi jiz pouzitelngjSi variantu uspofddani, 1 kdyz v ulici
Botanické by se vice hodily jizdni pruhy pro cyklisty kviili rychlosti.

Nachazi se zde né€kolik mist, kterd nejsou dokoncena, jako napiiklad zacatek trasy
v Komin¢, nebo konec na Antoninské, a tedy nenabizi napojeni pro plynuly prajezd.
Propojeni s Palackého tfidou je zajisténo ulici Svatopluka Cecha, i kdyZ bez nasledného
napojeni. Vhodné by bylo zavedeni jizdnich pruhti pro cyklisty vulici Kralovopolska

a Skacelova a jejich napojeni na pruhy v ulici Svatopluka Cecha.

1.2.3 Trasa Svitavska

Treti trasa nese jméno Svitavskd. Zafind ve cCtvrti Komarov napojenim na trasu
Svrateckd u soutoku fek Svratky a Svitavy a vede na sever proti proudu feky Svitavy pres
ctvrti Komarov, Trnita, Zabrdovice, Husovice, Obfany az do Malométic s odbockou do
Zidenic a déale pokraduje na sever, kde se napojuje na trasu Brno — Olomouc — Ostrava, ktera
pokracuje smérem na Bilovice nad Svitavou. Stezka je znaCena v ramci statniho systému
cyklotras jako Cislo 5 a sek pres Brno neni zcela souvisly, vede primyslovymi oblastmi
aneni tak pfili§ vhodny k rekreacni jizd€. Trasa Svitavska je taktéz, jako trasa Svratecka

soucasti systému Eurovelo. Mapa trasy v ptiloze €. 3.
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Hned od svého zacatku je v délce asi dvou kilometrii, po levém biehu feky,
vybudovana nova cyklostezka s novym asfaltovym povrchem, ktery je vhodny také pro in-
line bruslafe. Novy povrch kon¢i po piejeti na druhou stranu feky, kde je stard asfaltova
komunikace s povrchem hrub$im, ale pro cyklisty vhodnym. Zpevnény tsek konci na ulici

Kastanové, kde konci také znaleni, kudy trasa pokraCuje dal. Je mozné ptejit most

Obr. 8 Konec cyklostezky pred ulici HladikovaObr. 9Prejezd ulice Hladikova
Zdroj: autor Zdroj: autor

a pokracovat po cesté, ale ta se zadhy méni v tizkou vyslapanou péSinu. DalSich 500 m trasy
vede touto pésinou, kde se po té povrch opét méni na zpevnénou cestu.

Dale nasleduje kiizeni s ulici Cernovicka, kde je zavedena svételnd signalizace bez
prejezdu pro cyklisty, pouze s piechodem pro chodce. Trasa pokratuje po Cernovickém
nabiezi cyklostezkou soubézné se silnici. Po asi 1200 metrech prichazi nijak neochranéné
a nejvice nebezpecné misto a to kiizeni sulici Hladikovou. Stezka kon¢i asi 60 m od
kfizovatky, a neni zde ani ptechod, ani piejezd pro cyklisty (Obr. 8). Ulice ma ¢tyfi pruhy
a prejit ji je velmi nebezpecné. Navic se piechazi ptimo pies zelezni¢ni vlecku (Obr. 9)

Dale pokracuje cyklostezka az na kiizovatku s ulici Kienovou. Zde neni piejezd opét
nijak oSetien a prechazi se dva jizdni pruhy a tramvajova trat’. Odsud pokracuje cyklostezka
se smiSenym provozem chodcii a cyklistll. Znaceni trasy neni piehledné zpracovano na ulici
Tkalcovska, kde je trasa vedena kolem mostu pro pesi a neni zde jasné, zda pokracovat rovné
na rozbitou zpevnénou pesinu, nebo pies most po asfaltu. V téchto mistech je provoz na trase
velmi zpomalen z divodu $patné kvality povrchu a piechodu nepouzivanych koleji. Trasa
dale pokracuje cyklostezkou az na Zabrdovicky most, kde se ptechazi ulice Cejl a kde také

neni zadné vyznaceni mozného pohybu cyklistii a péSich. Navic je ulice v zatacce a celé misto

je velmi nepiehledné.
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1.2.4 Novy Liskovec — Nové sady

Ctvrty tsek byl vyznaden vroce 2010 avede zNovych sadi pres &tvrti Styfice
a Bohunice do Nového Liskovce, ptes ulici Videiniskou. Tato trasa ma funkci dopravni a je
vedena v hlavnim dopravnim prostoru a oddélenou cyklostezkou. Pro zbudovani stezky bylo
nutné zménit vodorovné i svislé dopravni znaceni. Tato trasa spojuje velké sidlisté v Novém
Liskovci, coz je jeden z velkych méstskych zdroji cest, s ulici Nové Sady, kterd jiz nema
daleko do centra. Bohuzel, trasa neni dokoncena az k Hlavnimu nadrazi a tak se zde cyklista
musi napojit na komunikaci bez vymezeného prostoru pro cyklisty. Mapa trasy v ptiloze ¢. 4.

Od kfizovatky Nové sady — Husova je vyznacen cyklopiktokoridor (Obr. 10), ktery
navazuje na jizdni pruh pro cyklisty.
Pruh vede po wulici Nové sady
& 2 vyustuje ve stale stejné ulici do pruhu
pro autobusy a cyklisty. Tento pruh
vede az na kiizovatku Nové sady —
Pofi¢i. Zde cyklistické znaceni konci,
a cyklista zde zustava mirné

dezorientovan.

Trasa pokraCuje rovn¢, na

. w. i Renneskou ttidu, kde chybi jakékoliv
Obr. 10 Cyklopiktokoridor Nové sady znadeni trasy. Na ulici Renneska tiida
Zdroj: autor je oblast obytna zéna a je tudy vedena
také tato trasa. Obytna zéna pokracuje az pod tramvajovy most na ulici Videnska. Zde je
vybudovan piejezd pro cyklisty, a trasa pokracuje cyklostezkou smérem k Jihlavské. Na ulici
Jihlavské kon¢i veskeré znaceni a vznika zde moznost volby kudy pokrac¢ovat. Jedna moznost
je, zaradit se do silnice a jet v béZném provozu, nebo jet po uzké pésiné mimo HDP.

Dalsi cyklistické znacCeni je na kiizovatce Jihlavskd — Kamenice, kde trasa odbocuje
vpravo 1 kdyz zde chybi jakékoliv znaceni. Na ulici Kamenice asi po jednom kilometru vznika
oddélena kvalitni cyklostezka s oddélenym pruhem pro pési. Kon¢i az u kruhového objezdu
u obchodniho domu. Zde se cyklostezka rozdéluje na nékolik vétvi, podle odbocek
z kruhového objezdu.

Trasa, ktera vede do Nového Liskovce pokracuje rovné a je nutné se zde néjak zaradit

do HDP. Je mozné pokra¢ovat po kruhovém objezdu a tim se napojit. Kolem obchodniho
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domu Campus Square jsou také vyznacené cyklostezky. Od kiizovatky Petra Kiivky -
Rybnicka vznika jizdni pruh pro cyklisty, ktery je Cervené vybarven v kritickych mistech.
Tato uprava vede pies cely Novy Liskovec, cca 1200 m, kulici Slune¢na. Priujezdy
zastavkami MHD jsou vyfeSeny smiSenym pruhem pro autobusy a cyklisty.

Na této trase je vidét, Zze byla vyznaCena v nedavné minulosti, a tak je zde vidét
moderni provedeni zaclenéni cyklistické dopravy. I ptes to zde vznika nékolik koliznich mist,
a to predevsim v ¢astech ulic Jihlavska a Kamenice, kde neni vyznacen prostor pro cyklisty
a trasa tudy vede. Jiné Spatné vyieSené misto je orientace na Renneské tfide.

Ve ctvrti Novy Liskovec a v okoli obchodniho domu Campus Square je provedeni
kvalitni a spravné. Chybi zde pouze napojeni na dals$i komunikace a sméry, napt. Stary

Liskovec, nebo Kohoutovice.

1.2.5 Kohoutovice — Mendlovo nameésti

Pata dopravni trasa je vyznacena
sttidaveé pruhem pro cyklisty a cyklostezkou
z Mendlova namésti do Kohoutovic. Mapa
trasy v priloze ¢.5.

Trasa nevede az do  &tvrti

Kohoutovice, ale konc¢i u odbocky do ulice

- Sarka. Zde se ocekava rozdéleni proudu

cyklistt do dvou sméri a to do ulice Sarka

o ) o arovné po ulici Libusino udoli. Silnice
Obr. 11 Jizdni pruh pro cyklisty v ulici Hlinky
. v Libusiné udoli je dostatecné  Siroka
Zdroj: autor

avymezeni pokratovani pruhu zulice
Antonina prochazky by nebyl problém. Cyklisté jedouci touto ulici nejsou ohrozeni, protoze

je zde dostatek prostoru na objeti cyklisty automobilem.
Velice dobie je provedena uprava cyklistického pruhu ve sméru do centra, kdy je
vymezen ¢erveny pruh pro cyklisty pies celou kiizovatku Pisarecka a Antonina Prochazky,
a cyklisté tak maji viditelny prostor pro sviij pohyb. Tento pruh se napojuje na chodnik do

oddéleného pruhu pro cyklisty a opét z chodniku sjizdi do pruhu pro cyklisty v HDP.
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Prostor pro cyklisty je vyznacen Cervenou barvou také na kiizovatce smérem do ulice
Hlinky. Zde je pomérné husty provoz, ale diky fizeni svételnou signalizaci nejsou cyklisté
ostatnim provozem ohroZeni.

Za zastavkou u Dopravniho podniku mésta Brna (DPMB) se pruh opét dostava na
chodnik s oddélenym provozem cyklisth a chodcli. V opacném sméru, tedy do Pisarek
a Kohoutovic cyklostezka ktizuje ulici Hroznovou. Zde je pfejezd pro cyklisty fizeny
svételnou signalizaci. Za ktizovatkou se cyklostezka napojuje opét do HDP.

Smérem na Mendlovo namésti oddélena cyklostezka konc¢i u zastdvky Lipova, kde je
navedena na prejezd pro cyklisty a pokracuje do ulice Lipova. Dale v této ulici nejsou zadné
upravy pro provoz cyklisti. Chodnik vedouci po ulici Hlinky je velmi tzky a jesté ho

zmenSuji parkujici automobily (Obr. 12). Ulice Hlinky je pomérné Uizka a intenzita provozu

vysoka, takze pohyb po silnici je pro cyklisty nebezpecny.

Dalsi vyznaceni prostoru
pro provoz cyklisti je aZz od
ktizovatky sulici Kiizkovského,
kde je vyznacen jizdni pruh pro
cyklisty ve sméru od Mendlova
namésti a smérem na Mendlovo
namésti trasa vede zakazem
vjezdu mimo MHD a cyklisti.
Zde jediné omezeni predstavuji

parkujici automobily. Cela trasa je

vyznacena aZz na Mendlovo
Obr. 12 Konec stezky u zastavky MHD Lipova namésti, kde je velmi husty

Zdroj: autor provoz  osobnich  automobili
a také autobusii. Diky vyznaceni ¢ervenych pruhti je ale prijezd cyklisti pomérné bezpecny.
Pruhy konéi v kiizovatce s Uvozem, kde cyklista seseda z kola a prechazi po prechodu pro

chodce. Dale nepokracuje Zzadné znaceni.

1.2.6 Ostatni useky

V Brné se nachazi jesté n€kolik tGsekil cyklostezek, které predstavuji pouze kratké

useky bez napojeni na delSi funkéni trasy a pro kazdodenni provoz nenabizeji dostate¢ny
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rozsah. Jedna se o cyklostezky v pfidruzeném dopravnim prostoru. Na ulici Hrnéiiska je
vybudovana cyklostezka o délce 150 m, na ulici Kolisté cyklostezka o délce 200 m, dale 150ti
metrovy usek spojujici ulice Vsetinska a Polni nedaleko trasy Nové sady — Novy Liskovec.
Usek dlouhy asi 200 m je na ulici Sportovni a asi 100 m usek spojuje ulice Drobného

a Erbenova.

1.3 Zdroje cest

Protoze cyklistickd doprava ma ve meésté plnit dopravni funkci, tedy umoznit
kazdodenni pouzivani kola pfi cesté za praci, do skol na urady, ndkupy atd., jako hlavni zdroje
cest jsou urcena vSechna méstska sidlisté a obydlené ¢asti vzdalenéj$i od centra mésta.
V oblasti celého mésta tedy vznikne 15 zdrojovych oblasti, ze kterych je tieba budovat 15
jednotlivych pristupl pro cyklisty. Blize centru se pochopiteln¢ budou nékteré trasy sjizdét,

a tomu se musi prizpisobit kapacita jednotlivych komunikaci.

tozdrojovice

Bilovice nad Ve  zdrojovych
Svitavou

oblastech je zapotiebi

i to carar “ vybudovat komunikace,
'II wﬁ‘“@ které navedou

z jednotlivych ulic

Jum.';g\ cyklistu na  hlavni

4 Vevel|

e _' Brno-Mésto = 1
vhe & Staré Bmao, 3
e

/

spojeni s touto  Ctvrti.
Napriklad

v Kohoutovicich, kam

jiz je zavedeno spojeni
by se mély vymezit
, " Ostopovice

jizdni pruhy v ulicich

. wnool Talichova, Zebétinska,

HN 7 e G
felice | Doinl ﬂ E,';" g
% Herspice & \
Moravany | il \

Nebovidy pratemce /Y Shcioery R i  Sarka Voriskova

Obr. 13 Zdrojové oblasti a Libugina tfida, které by

Zdroj: mapy.google.cz, upraveno slouzily jako  sbémé
komunikace a po kterych jiz cyklista snadno najede na trasu Kohoutovice — Mendlovo

namesti.
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Zdroje, které predstavujyi nejveétsi meéstska sidlist€¢ a obydlené oblasti jsou:
Kohoutovice, Bystrc, Komin, Zabovfesky, Kralovo pole, Reckovice, Medlanky, Lesna,
Zidenice, Lien, Slatina, Tufany, Komarov, Bohunice, Stary a Novy Liskovec. Tyto oblasti
pfedstavuji vzdalenéjsi mista od centra, ze kterych velké vétSina cyklistli mifi do centra mésta,
nebo by centrem projizdéla. Méstské €asti, které jsou blize centru na ose sidliSté-centrum, se
potom na tyto trasy navazou.

Prioritu dostanou ty oblasti, kde bydli nejvice lidi, nebo kde je vice sidlist’ jednim
smérem od centra. DalSi zdrojové oblasti jsou mista piipojeni méstské sit¢ komunikaci na
okolni narodni trasy. Je tedy zapotiebi také s témito misty pracovat a z téchto bodi vybudovat

ptistupy do jednotlivych cilovych oblasti
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1.4 Cile cest

Mezi cile cest (Obr. 14) je tfeba zatadit stfedni a vysoké Skoly, firmy, kulturni

zafizeni, obchody, centrum mésta, nadrazi, nemocnice, ufady. Mista, kterda ptedstavuji

o pracovni sektor, jsou

Kralove F'-:-Ie_.._ Lesna
: Malor ) A
o 640 | : Forges' Zetor, pramyslové
Zaboviesky {‘}eﬁ""b Husovice z6ny Zidenice
ﬂ? Cema Pole
[l g1t Ve
— Vi Lidedt a Malom¢fice,
Wevedi [ , p
. nakupni centra
) Zabrdovice
| { Zidenice i
B3] emoMise \ Futurum, Avion,
j & Fy Staré Brno & - Olympla, Galerle
EMovIce
‘g A
AN Oﬂﬁﬁ- _ (374 . Vatikovka,  Tesco
| Swprice 3 |, S0 Komarov # , ,
- Y el  Sietnn Kralovo Pole. Cile,
e‘&@ap . = kterymi jsou vysoké
Bohunice ! m ; p
Stary Hormni ) v - .
gkl Herdpice _ i | Skoly,  predstavuji
' i zejména VUT Brno,
i":' Bménské
% I § ot
ol 2 | Ivanovice Mendelova
Moravany = Tuta s .
A o 417 zemédélska
bovidy Pfizfenice ! Holssky @
' ‘ %% Duarska g Jesnickd univerzita,
% Chrlice . .
Obr. 14 Cilové oblasti Univerzita obrany,
Zdroj: mapy.google.cz, upraveno Veterinarni

a farmaceuticka
univerzita v Brn¢, fakulty Masarykovy univerzity. Studenti predstavuji kategorii lidi, ktefi
kolo vyuZzivaji, nebo vyuZivat chtéji. Predev§im kvili velkému poctu cest v béZném
pracovnim dni. Budovy rtiznych vysokych skol jsou rozmistény na velké plose a student by
radéji pt1 dédéni do Skoly vyuzil kolo, které je zadarmo, nez MHD, za kterou plati.

Kulturni zatizeni sidli Casto v centru mésta nebo jeho blizkém okoli, takze se daji
pocitat jako jeden cil a to centrum mésta. Centrum meésta je cil vyznamny a to predevSim
proto, Ze je to vyznamny bod ve mésté a ma zde sidlo také cela fada instituci a obchodl. Takeé
zde jsou velké mozZnosti zabavy a traveni volného Casu.

Dal$im cilem mohou byt jednotlivé méstské Casti navzajem, a to kdyz se lidé

rozhodnou jezdit na navstévu, nebo jen potfebuji vyfidit néco na druhém konci Brna.
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Je zieymé, Ze cile cest jsou nahodile rozloZend mista na izemi celého mésta, a spojeni téchto

bodil vyzaduje rozsahlou sit’ komunikaci.

1.5 Vyuziti stavajicich komunikaci

Cyklista jedouci z n€které ze zdrojovych oblasti do centra na kole, je ve vetSing
ptipadi odkdzan na provoz po silnici. V nasledujicim textu bude uvedeno, jak se d4 dostat do
centra po stavajicich cyklistickych komunikacich.

Z Kohoutovic a Nového Liskovce, kde jiz byly cyklistické komunikace smérem do
centra vyznaceny, se da dojet do centra po vyznaCenych pruzich. Cyklisté ze Ctvrti Stary
Liskovec a Bohunice se po piekonani nevyznacenych usekli miizou téz ptipojit na stezku
Novy Liskovec — Nové sady. Zde jiz ale nastava problém s napojenim se na tuto komunikaci,
protoze pres tato dvé jmenovana sidlisté nevede zaddnd cyklistickd komunikace a je tieba
pouzit neoznacenou mistni komunikaci (MK). S timto tu vznikd fada nebezpecnych kiizeni
a pohyb po rusné MK na ulici Jihlavské. Casteéné lze i Bystrc povazovat za étvrt, odkud se
da k centru dojet na kole po vymezeném jizdnim pésu.

Z blizsi strany méstské ¢asti Kralovo pole je vedena stezka Studentskd, avSak ta zacina
pomérné blizko centra a je ¢asto rusend piejezdy pies silnici. V Brnénskych podminkéach je to
ale jednozna¢né dobra komunikace. BohuZel, vzdalengjsi Re¢kovice uz spojeni nemaji zadné.
Je tieba jet po silnici, a na stezku se napojit az v ulici Chodské.

Stejn¢ tak Spatna situace je ve meéstské Casti Lesnd, kde zije velké mnozstvi lidi,
a stezka odsud nevede zddna. Odsud je potfebna komunikace, ktera bude slouzit i lidem
z Cernych poli a Zabrdovic. Zde se také nachazi kampus Mendelovy univerzity, ktery tvoii
jeden z vyznamnych cilti a také zdroja, protoze jsou zde studentské koleje.

Z méstskych ¢asti LiSen a Vinohrady také nevede zddna cyklistickd komunikace,
1 kdyz zde zije velky pocet obyvatel. Zaroven se na jizni strané LiSn€ nachazi podnik Zetoru,
ktery ptedstavuje vyznamny cil mestské dopravy.

M¢éstska cast Brno — Slatina je spojena s centrem pouze jednou vyznamnou ulici
Olomouckou, ktera je vkazdém sméru dvouproudovd a pohyb cyklisti zde je pomérné
nebezpecny. Zde chybi jizdni pruh pro cyklisty. Podle potieby, kdy se cestujici snazi dostat za
cilem co nejrychleji, neni vhodné navrhovat cyklostezku vedouci pod mosty a klickujici

kolem silnice. Olomoucka ulice je vyznamna prostorna komunikace, kde je misto pro
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zhotoveni jizdnich pruh pro cyklisty. Posléze je tfeba udélat opatieni na kiizeni ulic
Olomoucké a Ostravské.

Ze Ctvrti Tufany neni vedena Zadna cyklistickd komunikace smérem do centra mésta.
V méstské Casti Tufany se nachazi i letisté, které by se timto ptes ¢ast Slatina mohlo spojit se
zbytkem mésta. Ulice KaStanova by poskytovala vhodny prostor pro zhotoveni jizdniho pruhu
pro cyklisty. Déle navazujici ulice Hnévkovského vede jiz pres ¢tvrt Komdrov a na
kfizovatce sulici Kastanovou se zni stavd ctyiproudova komunikace. Zde prostorové

uspotfadani komunikace nabizi misto pro zbudovani jizdniho pruhu pro cyklisty.

1.6 Navrhy opatieni v kritickych mistech

Na trasadch popsanych v podkapitole 1.2 se vyskytuji zdvazné a méné zavazné chyby
ve znaceni a celkové koncepci daného mista. Pro odstranéni téchto probléma budou navrzeny
upravy, které by umoznily snadnéjs$i pohyb a zvySily bezpecnost cyklistického provozu.

V ulici Videnské, na trase Svrateckd by mél byt vyznacen piejezd pro cyklisty ptimo
ve sméru soucasného piejizdéni, nebo trasa odklonéna k ptechodu u kfizovatky Bauerova-
Pofic¢i tizené svételnymi signaly, a piejezd vyznacen paralelné s prechodem. Znamenalo by to
nutnost vyznaceni cyklostezky na mosté v ulici Videnska, avSak pfinos by byl ve velmi
bezpe¢ném piekonani této komunikace. Mirné negativni je prodlouzeni trasy a tim 1 jizdni
doby na trase o asi 3-4 minuty. V prvnim feSeni by se vyznacil piejezd za mostem, ovSem bez
fizeni svételnou signalizaci

Na trase Zaboviesky-Botanicka, je nutné vybudovat napojeni na za¢atek cyklostezky
v ulici Kralovopolské. Zde stezka zacina ze silnice, bez jakychkoli uprav z okolnich stran.

Vulici Hladikova, je mozné zvazit variantu piejezdu se svételnou signalizaci.
Hladikova je silnice I. ttidy a je zde velmi husty provoz. V soucasnosti je toto misto velmi
obtizn¢ prekonatelné. Mozna varianta je také pouze bézny piejezd, nebo zavedeni cyklostezky
az do kfizovatky Zvonatka. To by s sebou pfineslo prodlouzeni trasy o 4-5 minut ale také
zvySeni bezpecnosti. Prejezd pro cyklisty by se mél dale vyznacit v ulicich Kienova a Cejl,
kvili intenzité¢ provozu a v druhém piipad€ také neptehlednosti celého mista. Prejezd musi
byt opatien také vystraznymi dopravnimi znackami.

Ve vSech piipadech jiz postavenych komunikaci pro cyklisty je tieba zavést kvalitni
a kontinudlni provoz. Je nutné budovat piejezdy pro cyklisty, protoze to je jediné misto,

umoziujici pfekonani komunikaci pro motorovou dopravu v sedle. Tyto piejezdy je zapotiebi
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budovat piedev§im v mistech prijezdu trasy pies jinou komunikaci a to v ulici HerSpicka,

Renneska trida, KSirova, Kotlarska, Kastanova.
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2 VYBAVENI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI

V kapitole 2 bude analyzovano téma rizného vybaveni, které mize cyklistim usnadnit

pohyb po méste, zvysi bezpecnost provozu nebo je na kolo ptevede z jinych druht dopravy.

2.1 Parkovani jizdnich kol

Nejcastéji vidéna ,,zaparkovand“ kola jsou umisténa u riznych dopravnich znacek,

osvétleni, stromkil a zdbradli. Znaci to jediné - parkovaci stani pro kola nejsou nebo nemaji

dostate¢nou kapacitu. Chybi zde stojany na kola v centru mésta, stojany u ufadu a $kol, a také

parkoviSté s vétsi kapacitou u napojeni na jinou hromadnou dopravu, napi. autobusové

a vlakové nadrazi. Existuje celd fada moznosti jakym zptisobem kola parkovat a to podle

doby parkovéani nebo podle mista potieby. V centru mésta by se napt. hodily stojany pted

rtiznymi obchody, s kapacitou 5-10 mist. Vhodné by bylo také zavedeni vétSich parkovist

napiiklad pro 30 kol v mistech s vétsi hustotou menSich obchodl, napf. na namésti.

Vzdalenost stojanu od cile cesty je ur€ena dobou, jak dlouho zde bude kolo stat. V soucasné

dobé se v celém centru mésta nachézeji parkovaci mista pro cca 40 jizdnich kol a to je

opravdu nedostacujici. Jedny z mala stojanli na kola se nachazeji v ulici Jakubska (Obr. 15).

Zdroj: autor

stat, ze zde odstavena kola budou zaparkovana delsi dobu.

V mistech ptijezdu
aodjezdu lidi zmésta, jako
napf. nadrazi, by bylo vhodné
vybudovat krytd stani pro
napiiklad 50 az 100 jizdnich
kol, s moznosti dal$iho rozsireni
v ptipad¢ zajmu, kde by cyklisté
mohli kolo bezpe¢né zaparkovat
a odjet zmésta vlakem nebo
autobusem. Stani by méla byt na
bezpecném misté pobliz
nadrazni budovy a chranéna

pied vlivy pocasi. Miize se totiz
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Parkovani neni otazkou pouze pro mésto a jeho rozpocet, ale také samotnych
provozovatelll restauraci, kavaren a obchodu. Je na nich, zda néjaky stojan pofidi a tim daji
najevo podporu cyklistii. Na trhu je n¢kolik vyrobct stojanti a méstského vybaveni, tudiz neni
problém vhodné vybaveni vybrat.

Poftizeni téchto prvkil predstavuje jen malou ¢ast prostfedkl pottebnych k budovani
infrastruktury a je zcela nezbytné. Jestlize po Brn¢ jezdi asi 10 000 cyklistli, mize zavedeni
kvalitni parkovaci infrastruktury pfinést dalsi tisic cyklisth, ktefi na ni ¢ekaji. Pro zlepSeni
situace stai dodrzet navrzeny postup v generelu cyklistické dopravy a pravidelné do

infrastruktury investovat.

2.2 Bezpecnostni vybaveni komunikaci

Pro bezpecny pohyb cyklisti v méstském prostoru, je zapotiebi budovat nejen kvalitni
komunikace z hlediska povrchli a kontinuity, ale také z pohledu dal$iho vybaveni. Timto
vybavenim muazou byt zpomalovaci pasy, Sikany ze zabradli, opérné zabradli u kiizovatek.
Tyto jednotlivé prvky napomahaji bezpe¢nému provozu a cyklisty chrani pied ostatni silni¢ni
dopravou. Tykaji se pfedev§im vybaveni cyklostezek v pridruzeném prostoru, kde dochazi ke
styku s osobni dopravou a je zde nutné davani prednosti. Lze pfedpokladat, ze cyklostezky

v ptidruzeném prostoru Castéji vyuziji méné zkuseni cyklisté.
2.2.1 Zabradli, Sikany, zpomalovaci pruhy

Pfed nebezpecnym kiizenim s mistni komunikaci je zapotifebi budovat tyto
zabezpecovaci prvky, aby cyklistovy nebylo umoznéno vjet do kiizeni ve vysoké rychlosti
a stietnout se s projizd&jicim automobilem. Sikany ze zabradli jsou vhodné piedev§im tam,
kde je delsi usek nerusené oddélené cyklostezky a po ném ptichazi nebezpecné misto. Lze
vybavit pevné zabudovanym zabradlim do komunikace, které musi byt dostatecné pevné pro
ptipadné opteni cyklisty. Prozatim neni zavedeno.

Prvek zpomalovaci pruh se vyuzije taktéz pied kiizenim s MK, nebo komunikaci s
jinym druhem dopravy, slouzi pfedevSim k tomu, aby cyklistu upozornil, Ze se blizi
nebezpecné misto a je tieba zpomalit a dat prednost.

Zabradli na rozhrani s MK slouzi k tomu, aby cyklista davajici pfednost nemusel
z kola sesedat, ale mohl se opfit, a poté rychleji pfejet komunikaci. Urychli tak provoz na

ptejezdech pro cyklisty a zvysi bezpe€nost.
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2.2.2 Prostorové uspotfadéani ve stoupani

Me¢ésto Brno svym geologickym uspofaddnim nenabizi pouze rovinaté ¢asti a casti
s mirnym stoupanim, ale objevuji se zde také mista, kde je pomérné velké pievySeni. Stoupaci
pruh by mél byt dostatecné Siroky na to, aby mohli slabSi uzivatelé zkola sesednout
a bezpecné ho tlacit vedle sebe, s moznosti objeti rychlejSimi uzivateli. Pro ptiklad mize byt
uvedena napt. ulice Tvrdého, nebo Seifertova. Zde zalezi na uspotadani komunikace, zda vést
paralelné¢ pruh v HDP pro rychlejsi cyklisty a stezka sprovozem cyklisti a péSich
v pfidruzeném prostoru, nebo pouze adekvatni vedeni jednou z téchto variant.

V opacném sméru, tedy v klesani, mize byt rychlost cyklistl vysoka a je nutné
zabezpecit dostatecné rozhledové poméry pred kiizenim a zabezpecit prostor pro zpomaleni
cyklisty. V ptipadé parkujicich automobilu v podélném, nebo piicném stani se musi vymezit
v dostateCném predstihu pied kiizovatkou zékaz parkovani, kviili rozhledu. V jizdnim pasu
pro cyklisty je potom vhodné vytvotit v délce nutného rozhledu hruby povrch pro signalizaci

a ucinn¢;jsi zastaveni.
2.3 Znaceni méstskych tras, mapy

Toto opatfeni neni v Brné zavedené, protoze nékolik usekl, které jiz v Brné jsou,
nenabizi mnoho variant spojeni riznych mist a v podstaté neni co znacit. V pfiStich obdobich
vystavby bude tfeba toto znaCeni zavést, aby se mistni 1 prilezitostni cyklisté v Brn€ vyznali,
anasli snadno spravnou trasu do svého cile. V kvétnu 2011 vyjde tiStény priavodce
doporucenych tras pro jizdu na kole po mésté. Elektronicka verze se jiz nachazi na internetu
aje zde znaCena velkd spousta silnic jako doporucenych pro cyklistickou dopravu,
bez cyklistického znaceni.

Je vhodné umistit na vyznamnad mista ptehledné mapy s vyznaCenymi fungujicimi
trasami, ze kterych si cyklista miZze vybrat, kterou pouzije. Tyto mapy by se mély umistit
napojené na okolni obce a dalkové trasy vramci celé CR, zachytna parkovisté P+R,
vyznamna meéstskd mista, ndmesti, obchodni centra, atd. Na mapach mize byt popsano
znaceni, podle kterého cyklista pojede, a ve kterém budou obsazeny i znacky, a ukazatele

sméru v jednotlivych kfiZzovatkéach, nebo nepiehlednych tsecich.
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2.4 Odpocivadla, dalsi zarizeni

PfedevS§im pro podporu rekrea¢ni cyklistiky by mélo byt budovano zazemi,
umoziujici obCerstveni a odpocCinek. Na trase Svrateckd se takovychto zafizeni nachdzi
nékolik a jsou hojné vyuZita. Jednd o celou oblast Brnénské pirehrady, vySe zminény park
v Pisarkach, a také obcerstveni v Komaroveé. Na trase Svitavska se odpocivadlo pro cyklisty
nenachazi. Nemusi se jednat pfimo o restauracni zatizeni, nebo letni zahradku, ale postacuje
nekolik lavicek a stojan pro jizdni kola.

Dalsi dalezitou véci pro cyklistickou dopravu je sit’ servist jizdnich kol, ktera neptimo
ovliviiuje kvalitu infrastruktury ve mésté. V Brn¢ se takovych servisii nachdzi dostatek a je

pouze zapotiebi také k nim zavést cyklistickou komunikaci.
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3 DOPRAVNI ZNACENI U CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI

V nasledujici kapitole jsou uvedeny nov€ pouzivané dopravni znacky. Jednd se
o svislé 1 vodorovné znaceni, které usnadiuje cyklistim jizdu a orientaci v dopravnim
prostoru.

V Brn¢é se jiz nékteré znové pouzivanych znacek vyskytuji. Jednd se zejména
o dodatkové tabulky v jednosmérnych ulicich (Obr. 26), piktokoridor, nebo vymezeny
prostor pro cyklisty v fadicim pasu kiizovatky se svételnou signalizaci. Na tsecich vedenych
Jizdnim pruhem pro cyklisty v HDP se vyskytuje také znacka fazeni jizdnich pruhi. Naptiklad
ulice Pisareckd a odbocka smérem do ulice LibuSina tfida (Obr. 27)

Jako ostatni jiz difive zavedené znaCky se pouzivaji znacky vyznacujici zacatek
a konec stezky (Obr. 18), cyklostezky (Obr. 16), a na trasach Svratecka a Svitavska jsou

umistény také smérové tabule pro cyklisty.

3.1 Pouzivané dopravni znaceni

3.1.1 Svislé dopravni znacky

Svislé dopravni znaceni predstavuji bézné znacky, které se vyskytuji u komunikaci. U
cyklistickych komunikaci se vyskytuji také, a to vnékolika zakladnich skupinach. Tyto
skupiny jsou vystrazné (Obr. 177), zdkazové (Obr. 199, 20), ptikazové (Obr. 16, 18, 21, 22),
dodatkové a informativni. (Obr. 23)

@ O e

Obr. 18 stezka pro Obr. 19 Obr. 17 Cyklisté Obr. 16 cyklostezka
cyklisty a chodce Zakaz vjezdu
cyklistu
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Cyklisto, A

| NYMBURK 112

sesedni

Z kola 278 Borsigln
Obr. 22 Obr. 21 Prikdazany Obr. 23 Smérova Obr. 20
Jiny prikaz smer jizdy primo tabule pro cyklisty Zakaz vjezdu
(Zdroj obrazkt 16-23: (7)) vSech

Dopravni znaceni u cyklistickych komunikaci musi splilovat vozidel
parametry, které stanovi vyhlaska 247/2010 Sb., kterd zacala platit
vsrpnu roku 2010. Tato vyhlaska novelizuje vyhlasku 31/2001 Sb. a stanovuje nové
pouzivané dopravni znaceni pro cyklisty.

Prvni novou znackou, ktera se difive nepouzivala, je provoz cyklistii v protisméru
povolen (Obr. 26). Tato dodatkova tabulka se umistuje pod znacku zdkaz vjezdu vSech
vozidel (Obr. 20 Zakaz vjezdu vSech vozidel). Znacka s opa¢nymi Sipkami se také ve stejné
ulici umistuje pod znacku ptikazany smér jizdy (Obr. 21). Druhou znackou je doporuceny
zpusob odboceni cyklistli vlevo (Obr. 24). Dale se nové zaCina pouzivat znacka povoleny
smér jizdy cyklisti (Obr. 25). Tato tabulka se umist'uje do znacky o uspotadani jizdnich

pruhti nebo do znacky tadici pruhy (Obr. 27).

o
oo 26 i e

Provoz cyklistii Obr 25

\ rotisméru , y
p Povoleny smeér

Povolen jizdy cykistii Obr. 24
Mozny zpiisob
odboceni

doleva

Obr. 27 Razeni jizdnich (2zdrojobrazku 24, 25,26 (7), obr. 27 autor)

pruhi
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3.1.2 Vodorovné dopravni znacky

Znacky vodorovného znaCeni se nachdzeji na komunikaci formou nastfiku bilou,
oranzovou nebo reflexni barvou. Nové se vyskytuje Cervend barva, ktera vyplituje cyklistické

pruhy v nebezpeénych mistech nebo po celé délce cyklistické komunikace. Pro cyklisty

Wobr 29 dtlezité je vymezeni e (0)2 28
Jizdni pruh pro Mista  na hranici & Vymezeny
cyklisty ktizovatky, aby m¢éli \prostor pro

dobry wvyhled a do cyklisty

ktizovatky vjizd€li jako
prvni (Obr. 28). Dalsi

pouzivan¢  vodorovné

znaceni je mezeni ]
e vy Zdroj:

Zdroj: (8) jizdntho pruhu pouze

pro cyklisty (Obr. 29).

www.dopravni-

znaceni.eu
Nové jsou takeé

ve vyhlasce ¢.247/2010 Sb. nékteré znacky vodorovného znaceni. Vznikl ptejezd pro cyklisty
spojeny s prechodem (Obr. 31), po kterém smi cyklista ptrejizdét vedle chodct, aniz by je
ohroZoval a musel sesednout z kola. Piktogramovy koridor pro cyklisty (Obr. 30) neznaci
zadny vymezeny prostor pouze pro cyklisty, ale upozoriiuje fidice, Ze v téchto mistech se

cyklisté mohou vyskytovat a je tieba je oCekavat.

./}.

Obr. 30

A

prejezd pro cyklisty spojeny

Obr. 31 piktokoridor

s prechodem

Zdroj: (8)
pro cyklisty

Zdroj: (8)
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ZAVER

Tato prace analyzuje stav cyklistickych komunikaci na izemi mésta Brna. Koncepce
komunikaci pro cyklisty v Brné je zna¢né zastarala a jen mald ¢ast zrealizovanych uprav
spliiuje potfebné kvality. Trasy, které byly budovany v diivéjSich dobach, jiz dnes
neodpovidaji standardiim pro méstskou dopravu. Jejich trasovani a zptisob provedeni je dnes
provozem a vyznamnym cestovnim bodim.

Reseni otazky cyklistické dopravy je zna¢né komplikovana zaleZitost. Je zde tieba
aktivni ucast politikli na feSeni aktudlnich 1 dlouhodobych problémi, kterd jediné miiZze
piinést zmény k lepSimu. Dlouhodoba koncepce v podobé generelu je jiz schvalena a opatieni,
kterda navrhuje tento generel cyklistické dopravy v Brné, nebo tato analyza, se budou
realizovat jen velice pomalu. Je zde zapotitebi do infrastruktury investovat v pocatecni fazi
velké mnoZstvi penéz, aby splnila poZadované kvality v podobé konkrétnich feSeni a rozsahu.

Do té doby, nez bude vybudovana zakladni infrastruktura, budou lidé na kole jezdit
jen velmi opatrné a jeho potencidl v méstském provozu bude vyuZit pouze z malé Casti. Az
bude zakladni infrastruktura vybudovana, lidé za¢nou kola vice pouzivat, a mésto Brno se

stane Cist$im a modernim Moravskym centrem.
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Ptiloha ¢. 3 Mapa trasy Svitavska

Ptiloha ¢. 4 Mapa trasy Novy Liskovec — Nové sady

Ptiloha ¢. 5 Mapa trasy Kohoutovice — Mendlovo namésti
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PRILOHY



Ptiloha ¢. 1, Mapa trasy Svratecka




Ptiloha ¢. 2, Mapa trasy Botanicka




Ptiloha ¢. 3, Mapa trasy

Svitavska




Ptiloha ¢. 4, Mapa trasy Novy Liskovec — Nové sady




Ptiloha ¢. 5, Mapa trasy Kohoutovice — Mendlovo namésti




