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SOUHRN

Prace se zabyva socidlni a technickou infrastrukturou regionu Pardubicka. Je rozdélena do
Ctyt hlavnich Casti. V prvni ¢asti jsou uvedeny zékladni pojmy a pravni Uprava. V dalsi ¢asti
nasleduje analyza soucasného stavu véetné socidlné ekonomického profilu regionu. Tieti ¢ast
je zamefend na problémy a pozadavky kladené na soucasnou infrastrukturu regionu.

V posledni ¢asti jsou navrzena feseni s predikei budouciho vyvoje.

KLICOVA SLOVA
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problémy, feSeni

TITLE

Social and technical infrastructure of specified region

ABSTRAKT

The bachelor thesis treats with social and technical infrastructure of Pardubice region. It is
split into 4 main parts. First part contains basic terms and legal form. Analisis of current state
with social-economic profile of region follow in next part. Third part is focused on problems
and demands related to current region’s infrastructure. There are possible solutions with

prediction of futere progress mentioned in last part.

KEYWORDS

Region, social infrastructure, technical infrastructure, development, analysis, demands,

problems, solving
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Uvod

V soucasné dob¢ je pro vétSinu ob¢and samoziejmosti, vyuzivat sluzeb a moznosti, které jsou
dostupné v misté, kde ziji, kde se pohybuji a kde travi volny ¢as. Pro kazdého z néds vSak
pojem misto znamend z hlediska velikosti Gzemi, do kterého zapadd, rozdilny pojem. Pro
n¢koho se mlze jednat méstskou €ast, mensi obec ¢i mésto, druhy si pod stejnym pojmem
predstavi ¢ast regionu, ¢i pripadné cely kraj.

Avsak dostupnost poskytovanych sluzeb a jejich kvalitu by si kazdy obcan ptal mit na stejné
urovni, bez ohledu na velikost tizemi, ¢i jeho geografickou polohu. A pravé onu dostupnost,
lze interpretovat jako sit, slozenou z poskytovatelll sluzeb, distribucnich cest a prosttedki,
kterymi jsou poskytovany koncovym zdkazniklim. Kvalita potom pifimo souvisi se
spokojenosti spotrebiteld.

Kombinaci této sité, vcetné jejich prvki sjejich geografickym roz€lenénim nazyvame
infrastrukturou.

A je to predevsim interakce mezi vyrobci, poskytovateli a zékazniky, tvorici zakladni
predpoklad pro vznik a vyvoj infrastruktury na urcitém uzemi. Podle zptsobli pfenosu a
rozdilnosti cili a obsazenych odvétvi je mozné infrastrukturu rozdélit na 3 hlavni typy:
socialni, technickou a ekonomickou.'

I pres provazanost vyse uvedenych typt, se v této praci zabyvam piedevsim technickou a

socialni infrastrukturou.

Cilem prace je teoreticky vymezit, popsat a ndsledn¢ v praktické ¢asti analyzovat soucasny
stav infrastruktury na Pardubicku a v Pardubickém regionu. Na zaklad¢ analyzovanych dat
popsat pozadavky, které jsou na soucasnou infrastrukturu kladeny, provést hodnoceni a dle
vysledkl analyzy navrhnout vhodna feseni. Zaroven se pokusit nastinit a odhadnout trendy do

budoucna.

Pardubicko jsem zvolil, protoze jsem se v Pardubicich narodil a zaroven zde bydlim, studuji i
pracuji. Tak jako ostatni obyvatel¢ Pardubic, jsem spotiebitelem sluzeb a vyuzivdm sluZeb,

zatizeni a prvki, plynoucich z technické i socidlni infrastruktury.

'REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidini a technickd infrastruktura : Rukover vizemni samospravy.
1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0.
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V teoretické Casti je prace zamétena na definovani zakladnich pojmt z oblasti infrastruktury a
souvisejici legislativni rdmec. Zminéna je téz oblast regionalniho rozvoje a vybrané

demografické a ekonomické ukazatele.

Prakticka cast je vénovana analyze obéma vySe uvedenym druhiim infrastruktury (socialni a
technické). Nasleduje shrnuti hlavnich soucasnych pozadavki, které jsou na infrastrukturu
kladeny a stanoveni kritickych mist, které nejsou zcela funkéni a vyzaduji dalsi rozvoj. Pro
tyto oblasti jsou zpracovany navrhy a ndméty pro jejich zlepSeni. Posledni oddilem praktické

¢asti je souhrnnd SWOT analyza technické a socidlni infrastruktury Pardubicka.
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I. Teoreticka cast

1 Vymezeni pojmu a legislativni uprava

Infrastrukturu obecné l1ze charakterizovat jako soubor podminek, které zabezpecuji fungovani
ekonomiky:.

Infrastrukturni procesy a aktivity se vyznacuji spole¢nymi znaky, kterym jsou’

= velka mira vefejného zajmu

= sitovy charakter

Pouze v ptipadé splnéni vyse uvedenych vlastnosti, bude infrastruktura dostupna a predevs§im
funk¢ni jako faktor, dilezity pro rozvoj dalSich odvétvi, a s tim spojeného ekonomického
rustu souvisejicich regionil

Infrastrukturu Ize rozdglit podle typii prenasenych médii a jejich uréeni na 3 zakladni typy’

= technickou
= gsocialni

= ckonomickou

Technicka infrastruktura zabezpeCuje dopravu, energetiku, vnitfni a vnéj$i spojeni -

. . , . . . 10 4
informacni systémy, dopravu a distribuci hmot a materiala.

2 3 REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidlni a technickd infrastruktura : Rukovét ivizemni
samospravy. 1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0.

* MEDEK, Frantiek. Technickd infrastruktura mést a sidel. 3. pteprac. vydani. Praha : CVUT, 2005. 178 s.
ISBN 80-01-03303-1.
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1.1 Socialni infrastruktura
Socialni infrastruktura zajiSt'uje prostorovou, ¢asovou a proporcionalni dostupnost socialnich
sluzeb a aktivit odvétvi rozvoje Cloveka. Do socidlni infrastruktury lze zatadit sluzby a

aktivity v oblasti:’

= socialni péce

» zdravotni péce

* bytové problematiky
» vzdélavani

= kultury a sportu

= cestovniho ruchu

Historicky byla socialni infrastruktura zabezpeCovana a financovana stitem, trendem
poslednich let je vSak riust aktivity soukromého sektoru v této oblasti. V tomto ohledu

ptedstavuje soukromy sektor pro stat partnera, alternativu, ale i konkurenci.

1.2 Technicka infrastruktura

Technickou infrastrukturou sidla lze definovat jako uceleny obousmérny systém, ktery
zabezpecuje pienos a distribuci riiznych forem energie, hmot, komunikace, produkta sluzeb a
informaci od producentli, vyrobct a zhotovitelll ke spotiebitelim, zdkaznikiim a naopak na

ur&itém tzemi. Jedna se tedy o uceleny systém, ktery zabezpeduje:°

= transport energii
* hmot
* informaci

= 7zboZi, cestujicich

> REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidlni a technickd infrastruktura : Rukoveét iizemni samospravy.
1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0.
8 MEDEK, Frantidek. Technickd infrastruktura mést a sidel. 3. pteprac. vydani. Praha : CVUT, 2005. 178 s.
ISBN 80-01-03303-1.
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Na zékladé¢ vyse uvedené je mozné provést déleni technické infrastruktury podle

organizac¢nich kritérii: ’

= zdroje (vyrobci)
= distribuce

= gspotiebisté (spotiebitelé)

Déle je mozné provést déleni, podle umisténi pfenosové site:

* nadzemni — silniéni sit, Zelezni¢ni sit’, letecka (vzdusnd), potrubni, elektricka sit’,
komunikacni sit’
* podzemni — potrubni, ¢aste¢n¢ elektrickd a komunikacni sit, ¢aste¢né silnicni a

zelezniéni

V ptipad¢ pojeti infrastruktury cist¢ ve smyslu dopravni sit¢ lze tuto pojmout jako sit
dopravnich cest a prostfedkii na ni vyuzivanych a provozovanych. Rozdé€leni technické

infrastruktury je na zéklad¢ tohoto pfedpokladu nasledovné:

*  silni¢ni
= 7zelezni¢ni (kolejova)
= Jetecka

= ostatni (cyklistickd, chodci)

1.3 Ekonomicka infrastruktura
Poslednim typem je ekonomicka infrastruktura, ktera je tvotfena siti finan¢nich a bankovnich

sluzeb a slouzi k realizaci pen&znich transakei.*”

7 REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidlni a technickd infrastruktura : Rukovet uzemni
samospravy. 1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0.

$ REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidlni a technickd infrastruktura : Rukovet tizemni samospravy.
1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0.

? Ekonomické infrastruktura neni, i pfes provazanost se zbyvajicimi typy pfedmétem této prace, a nebude dale

analyzovana.
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V ptipadég, Zze dochézi k provazani jednotlivych typl infrastruktur, 1ze pouzit téZ terminy napf.

socioekonomicka infrastruktura atp.

1.4 Legislativni uprava

Socialni infrastruktura
V oblasti socidlni infrastruktury se jedna predevsim o nasledujici piedpisy, plany a zakony:
Na Urovni statu:
e Zakon €.108/2006 — Zakon o socialnich sluzbach
e Narodni rozvojovy plan Ceské republiky
e Zakon ¢.128/2000 Sb — Zakon o obcich
e Zéakon ¢. 129/2000 Sb — Zakon o krajich

Na regionalni Grovni:
e Koncepce rozvoje cestovniho ruchu
e Stfednédoby plan rozvoje socidlnich sluzeb Pardubického kraje 2008-2010
e Narodni akéni zaméstnanosti
e Narodni akéni plan socidlniho zacleniovani

e Strategie rozvoje lidskych zdrojti pro CR

Technicka infrastruktura
Legislativni ramec technické infrastruktury je tvofen piedevSim témito normami, predpisy a
zakony:
Na trovni statu:
e Zékon ¢.183/2006 Sb — Zakon o uzemnim pldnovani a stavebnim fadu (Staveni zékon)
e Zakon ¢.128/2000 Sb — Zakon o obcich
e Zakon ¢. 129/2000 Sb — Zakon o krajich
e Zakon 344/1992 Sb — Zakon o katastru nemovitosti
e Zakon 500/2004 Sb — Spravni rad
e Vyhlaska ¢. 500/2006 Sb — O tzemn¢ analytickych podkladech, tzemné planovaci

15



dokumentaci a zptisobu evidence planovaci ¢innosti
e Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky pro 1éta 2007 — 2013

e DPolitika izemniho rozvoje Ceské republiky

Na regionalni Grovni:
e Uzemni energetick4 koncepce
e Kirajsky plan odpadového hospodarstvi
o Uzemni plan kraje — zasady izemniho rozvoje
e Program rozvoje kraje
e Generel dopravy
e Plan rozvoje vodovodu a kanalizaci
e Urbanisticka studie
e Regulacni plan

e Analyza soucasného stavu infrastruktury

Je vhodné, aby veskerd pravni prava oblasti technické i socialni infrastruktury byla v souladu
s indikatory udrzitelného rozvoje, které jsou v legislativnich dokumentech zakotveny,

piipadné se na tyto legislativni dokumenty odkazuje.

1.5 Trvale udrzitelny rozvoj (TUR)

Koncept trvale udrzitelného rozvoje predpoklada takové chovani, které vede k uspokojovani
potfeb soucasné generace, za piedpokladu, Ze nebude ohrozena a omezena moZnost
uspokojovani potieb pro generace budouci.
Zakladnim predpokladem je rovnovaha na poli *°
= ckonomickych potieb (zajisténi ekonomického ristu, ziskavani energetickych zdroji)
» socidlnich podminek (potfeby bydleni, cestovani, kultury, mistnich zvyklosti)

» ochrany zivotniho prostiedi (zabor pudy, pfetvareni krajiny, zmény klimatu)

" KADERABKOVA, Jaroslava; TRHLINOVA, Zuzane Khendriche. Region a regiondini védy : Vybrané
socidlni, kulturni a environmentalni aspekty. Praha : EU Press, 2008. 77 s. ISBN 978-80-7408-009-8.
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TUR v koncepci infrastruktury

Ptredpokladem, pro kvalitni a k zivotnimu prostiedi ohleduplny rozvoj infrastruktury na
daném tzemi (a antropogennich ¢innosti obecné) je respektovani zasad TUR, které jsou
zasazeny do tzv. indikatort TUR. V kontextu infrastruktury lze uvést nasledujici zasady'':

7w

ekologicky ptivétiva feseni pii zastavbe uzemi a rozvoji sidel

= udrzitelna rychlost a rozsah zdboru piidy a izemi

= zaméfeni na budoucnost (pfedevsim v oblasti planovani)

= upfednostnit zvySovani efektivity nez kapacity

* Ucelné a hospodarné ziskavani a spotiebovavani neobnovitelnych zdrojl, podpora
obnovitelnych zdrojt a alternativ

= docilit co moznd nejvétsiho pozitivniho efektu (dopadu)

1.6 Regionalni rozvoj

Pojem regionalniho rozvoje je mozné podle R. Wokouna chéapat ve dvou rovinach.

V akademické roviné se jedna o aplikaci nauk (jako jsou napt. sociologie, ekonomie,
demografie, geografie), feSicich vztahy a procesy v prostorovém usporddani (na uréitém
uzemi).

Naproti tomu v praktické roving je podle R.Wokouna regionélni rozvoj chépan jako potencial
uzemi (prostoru), ktery je vyuzivan na zékladé socioekonomickych aktivit a rozloZeni
zdroji."?

Na obrazku 1 je zachycena interakce regionalniho rozvoje a regionalni politiky, jako aktivity,
plynouci z ptredpokladi regiondlniho rozvoje.

Regionalni rozvoj ptedstavuje souhrn dlouhodobych ¢innosti, které maji mit pozitivni dopad
na dané uzemi, podporovat a koordinovat jeho rozvoj (ekonomicky i socialni) a vést ke

zvySovani kvality a irovné sluzeb.

"' Beran, Vaclav, DLASK Petr, Management udrZitelného rozvoje regionii a sidel a obci, 1.vyd. Praha:
Academia, 2005, 323 s., CD-ROM, ISBN 802001201X.
2 WOKOUN, René, et al. Regiondlni rozvoj : Vychodiska regiondlniho rozvoje, regiondlni politika, teorie,

strategie, a programovani. Praha : Linde Praha, a.s., 2008. 475 s. ISBN 978-80-7201-699-0.
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Regionalni rozvoj Regionalni rozvoj
Aplikace nauk (geografie, Vyssi vyuziti a zvySeni
ekonomie, sociologie) potencialu regionu
Akademicky pFistup Prakticky pFistup

\/

Regionalni politika
Ovlivnéni rozmisténi
socioekonomickych aktivit

Y
y

Obrazek 1- Dvoji chépani regionalniho rozvoje a regionalni politika
Pramen: WOKOUN, René, et al. Regiondlni rozvoj : Vychodiska regiondlniho rozvoje, regiondlni politika,

teorie, strategie, a programovani. Praha : Linde Praha, a.s., 2008. 475 s. ISBN 978-80-7201-699-0.

1.7 Uzemni planovani a urbanismus

Uzemni planovani

Je systematicka ¢innost, ktera ma za cil vytvaret predpoklady pro kvalitni vystavbu na uzemi,
jeho rozboj a vyuzivani za dodrzovani pravidel udrzitelného rozvoje. Uzemni planovani je
prakticka aplikace védniho oboru urbanismu do soucasného osidleni

Hlavnimi néstroji iIzemniho pldnovani jsou:

e Politika izemniho rozvoje
e Uzemné planovaci podklady

e Uzemné planovaci dokumentace

Urbanismus
Urbanismus je védni obor, zabyvajici se planovanim, navrhovanim a vystavbou mést, ktery
zohledniuje architektonické, technické, socialni a geografické aspekty. Zaklad slova pochazi i

anglického ,,urban* [méstsky].
Urbanizace

Urbanizace souvisi s urbanismem, jedna se vSak o samotny proces utvareni mést a méstské

krajiny jako ukazatele kvantitativniho a o rozSifovani méstského zpiisobu Zzivota jako
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ukazatele kvalitativniho. '°

Suburbanizace

Suburbanizace je chéapana jako expanze vystavby do volné krajiny, predevSim podél
dopravnich cest. '® Proces suburbanizace by mél probihat postupng, s pfizptisobenim se
puvodnimu rdzu krajiny, soucasn¢ s timto je predpokladem srovnatelné rostouct sit’ technické
a socialni infrastruktury, jako podptrného prostiedku.

Pro CR si Ize pod suburbanizaci predstavit vystavbu satelitnich mésteéek v blizkosti vétsich

meést.

1.8  Dalsi pojmy

Sidlo

Uméle vytvorené prostiedi (vnitini a vngj$i) pro trvaly zivot lidi. Jednd se o jasn¢ vymezeny,
rtizné veliky Gtvar omezeny svymi hranicemi.'’

Vznika jako wvysledek plsobeni pfirodnich (napt. tektonickych, hydrogeologickych,

erozivnich) procesii a antropogennich (socioekonomickych, industrialni) ¢innosti.

Velikost sidla je determinovéna:'®
a) poc¢tem obyvatel
= (0- 1000 obyvatel - sidla venkovského typu
= 1000- 5000-malad mesta
= 000 —50 000 — stfedni mésta
= 50000 - 500 000 — velka mésta

= 500 000 a vice — velkomésta

b) uzemni rozlohou
c) polohopisem a vySkopisem
d) stupném rozvoje pramyslu, sluzeb, infrastruktury, zemédélstvi

'S MANSFELDOVA, Alena. Suburbanizace — urban sprawl. Praha, 2005. 8 s. uéebni text. CVUT - FSV.
' MANSFELDOVA, Alena. Suburbanizace — urban sprawl. Praha, 2005. 8 s. uéebni text. CVUT - FSV.
.18 HORKY, Ivan. Strategie rozvoje sidel a regionii. Praha, 2006. 21 s. Gi¢ebni text. CVUT - FSV.
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Oznaceni sidel a izemi

V soucasné dob¢é se koznaCeni pouzivda oznaceni na zékladé¢ rozhodnuti Evropského
parlamentu ¢. 1059/2003 ze dne 26. 5. 2003. Jednotlivé administrativni izemni jednotky jsou
klasifikovany - predevSim pro statistické a analytické tcely - jeko NUTS (Nomenclature of
Territorial Units for Statistics).

CR je pred oznatenim NUTS piipojeno oznaéeni Ceské republiky ve formé CZ-NUTS.
Oznaceni uzemni jednotky kraje je CZ-NUTS-3,(od 1.1.2008 skoncila platnost NUTS-4 na
urovni okrestt v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1059/2003 a
nafizenim Komise (ES) ¢. 105/2007). Nové regionalni clenéni je oznaeno LAU (Local

Administrative Units), v roving okrest je ozna¢eno LAUI, v roving obci LAU2."

V piipadé Pardubického kraje je zatazeni v ramci Urovné klasifikace CZ-NUTS nésledujici:

NUTS 0 (stat; CZ; Ceska republika) — NUTS 1 (tizemi; CZ0; Ceské republika) — NUTS 2
(oblast; CZ04; Severovychod) — NUTS 3 (kraj; CZ053; Pardubicky kraj) — LAU 1 (okres;
CZ0532; okres Pardubice) »°

1.9 SWOT Analyza

Jedna se o analyticky néstroj, pomoci kterého jsou stanoveny a ohodnoceny faktory, které jsou

déle rozdéleny do nasledujicich skupin:

= silné stranky
= slabé stranky
= prilezitosti

* hrozby

Grafickym vystupem SWOT analyzy, je po zpracovani dat vétSinou tabulkovy ptehled, ktery
v horni ¢asti porovnava silné a slabé stranky (oznacované jako vnitini faktory) a ve spodni

¢asti proti sobé stavi pfilezitosti a mozné hrozby (oznacované jako vnéjsi faktory).

Y CSU [online]. 15.11.2007 [cit. 2010-03-27]. Klasifikace CZ-NUTS. Dostupné z WWW:
<http://www.czso.cz/csu/klasifik.nsf/i/klasifikace cz nuts_nuts 208>

" Legenda: (geografické izemi; oznadujici kod; nazev oblasti)
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Zkratka SWOT predstavuje pocatecni pismena anglickych ekvivalentli Strengths,
Weaknesses, Opportunities a Threats. Vystupy SWOT analyzy slouzi jako podklad pro

dlouhodobgjsi planovani, jehoZ cilem by mélo byt:*'

» posileni silnych stranek
= eliminace slabych stranek
= vyuziti prilezitosti

= odvraceni hrozeb

Vyhodou metody je piehlednost vystupi, nevyhoda spociva ve vétsi narocnosti analyzy

I Dle Metodiky pro postup Gfadii izemniho planovéni a krajskych Gfadi pii pofizovani uzemné analytickych
podkladd pro spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti a pro tizemi kraje, zpracované Ustavem tizemniho
rozvoje, dostupné z

http://www.uur.cz/images/konzultacnistredisko/MetodickeNavody/MetodikaUAP/metodika UAP 20070510.pdf
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II. PRAKTICKA CAST

2 Analyza soucasného stavu infrastruktury v regionu

2.1 Vymezeni uzemi

Pro ucel této prace — analyzy pardubického regionu — je nutné nejprve vymezit geograficky
hranice Uzemi, které bude predmétem zkoumdni. Pardubicko, lze casteCné geograficky
vymezit ¢tyfmi zdkladnimi Uzemnimi jednotkami, ze kterych je slozeno. Jedna se o
Pardubicko (oblast v blizkosti statutarniho meésta Pardubice), Holicko (reprezentované
méstem Holice), Prelouc¢sko (Pfelou¢) a Chrudimsko (s centrem Chrudimi). Vymezeni
Pardubicka, Pardubického regionu se vSak v materidlech Casto rtizni. Nékdy je Pardubicko
chapano jako region do cca 30 km od Pardubic (ohrani¢eny hranicemi sousednich kraji),
jindy je Pardubicko srovnavano s Pardubickym kraje. Vzhledem k moznostem komparace a
rozsahu této prace, bude predmétem nasledujici analyzy pod oznacenim Pardubicko oblast,
ohranic¢ena

» hranici Kralovéhradeckého kraje na severu a severovychodé

» hranici Stfedoceského kraje na zédpad¢ a jihozapadé

* hranici mezi Pardubickym a Chrudimskym okresem na jihu

= hranici mezi Pardubickym a Usteckoorlickym okresem na vychodé a jihovychodé
Okres Chrudim nebude v této praci do oblasti Pardubicka fazen. Pro moznost srovnani, a
analyzu je mozné, pro ucely této prace je Pardubicko pfedstavovano okresem Pardubice.
Jednotliva srovnani mohou byt dale pro ilustraci vztaZzena k Pardubickému kraji.

e ST
%‘,\/A o S x‘._! ~

[ I'd
" ﬂy_,)_\'\ ¢

(‘\;\ okres Pardubice M f ﬁ\\\_/"/f ,/

P M, T = s
% i . 2
oy okres Ustl nad Orici -

b
okres Chrudim 2 I \
L
okres Svitavy

Obréazek 2 — Mapa vymezujici polohu Pardubicka v ramci CR a Pardubického kraje, zdroj*

2 Pardubicky  kraj [online]l. 2009  [cit. 2010-03-28]. O  kraji. Dostupné z WWW:
<http://www.pardubickykraj.cz/index.asp?thema=2613&category>.
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2.2 Geografické ¢lenéni

Pardubicko se rozkldda na rovinatém uzemi, ¢astecné zasahujicim do Polabské niziny, ve
vychodnich Cechach. Je souéasti vyssich geologickych celk Ceska tabule a Ceskomoravska
subprovincie. VEtsi ¢ast regionu Pardubice je rovinou. Vyskové rozdily v krajiné jsou malé a
v pruméru nedosahuji vice nez 30m. Rz krajiny je ¢asteéne ovlivnén tokem feky Labe, kterd
do pardubického kraje pritéka ze sousedniho Hradeckého kraje, kde prameni, dale pokracuje
do kraje Stfedoceského. V krajin¢ prevladaji zemédélské plochy - louky a pole - nad lesy.
Jedinym, v krajiné¢ vyraznym bodem, je Kunéticka hora, plivodné tektonicky aktivni celek,
ktera se zveda nad okolni rovinaty terén mezi Pardubicemi a Hradcem Kréalové, v oblasti
tvofené obcemi Raby, Némcice a Kunétice.

Umisténi pardubického okresu v ramcei Pardubického kraje a celé CR naznaduje obrazek 2.
Pardubicko se nachdzi v oblasti s mirnym klimatem, vhodné jak pro péstovani zemédélskych
plodin (pfedevsim obilovin, ovoce, zeleniny), tak i pro chov dobytka, dribeze a skotu.
V minulosti bylo pfedev§im Bohdanecsko znamo rybnikaistvim, spojenym s chovem ryb.

Srazkove se jedna o primérnou oblast, izemi je odvodiovano predevsim fekou Labe.

Geograficka mapa Pardubického kraje
Geographical map of the Pardubicky Region

rlici \ |
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Obrazek 3 — Geograficka mapa Pardubického kraje, zdroj =

2 Pardubicky kraj [online]. 2009 [cit. 2010-03-28]. O kraji. Dostupné z WWW: <

http://www.czso.cz/xe/edicniplan.nsf/t/13002E0962/$File/13-530108m01.gif >.
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2.3 Historie

Prvni stopy po lidské pfitomnosti v oblasti Pardubicka jsou na zdkladé archeologickych
pruzkumi a néleza datovany do star§i doby kamenné, ptiblizné 20 000 let pi. n. 1. Diikazy o
casteCném osidleni oblasti pochazeji z pfelomu 9. a 10. stoleti n. 1. Neptimé dikazy o osidleni
dnesniho uzemi mésta Pardubic pochazeji z pocatku 13. stol , pfimy dikaz — v podobé psané
listiny — pochézi z roku 1295 Prvnimi vlastniky Pardubic byli pani z rodu Rohovct (Puta
z Dubé), ktery posléze v roce 1925 Pardubice vyménil s Arnostem z Hostyné. V nasledujicich
letech byly Pardubice povySeny na poddanské méstecko. Pravé ztéto doby — ze zavéti
Arnosta z Hostyné z roku 1340 — pochazi 1. zminka o Pardubicich, jako o mésté. Na sklonku
15. stol koupil Pardubice Vilém z Pernstejna, ktery na Pardubicku zapocal s budovanim sité
rybnik1, kterd se pozdéji stala nejvetsi rybnikaiskou siti v zemi. Za Viléma z Pernstejna (na
pocatku 16.stol) byly Pardubice povySeny do statusu mésta, fortifikovany a piestavovany
v razu pozdni gotiky. Po roce 1538, kdy mésto po 2. vyhotelo, ziskaly Pardubice renesancni
vyzdobu. V prubéhu 1. poloviny 16. stol se Pardubice staly vyzna¢nym centrem obchodu a
kultury. Vroce 1560 pieslo mésto do rukou Habsburki a ziskalo status komorniho
kralovského mésta. V pribéhu 30ti leté valky nebyly Pardubice i pfes obléhani Svédy dobity,
doslo v8ak k rozsahlému poZaru. V 2. polovin€ 18. stol ztratily Pardubice vojensky obranny
vyznam a doslo k rozsifeni chovu koni pro ucely armady.

Tradice rybnikafstvi byla ukoncena ke konci 18. stol., kdy doslo k vyraznému rozsiteni orné
pady a k zasypavani a vysouseni rybnika.**

Vyraznym piinosem a pro Pardubice a okoli byla vystavba technické infrastruktury na
pocatku 19. stol.,, kdy byly budovéany silnice, pozdéji zeleznice. Pardubice se staly
zelezni¢nim dopravnim uzlem spojujicim Cechy s Moravou. Dalsi etapa rozvoje Pardubic
nastala na pocatku 20. stoleti, a to s rozvojem strojirenské vyroby a s tim spojené vyroby
dopravnich prostfedkii a dili, pohonnych a mazacich hmot pro jejich provoz. Pardubice se
staly centrem chemického a strojirenského primyslu. Mésto se vSak profiluje i v oblasti

kultury, sportu a cestovniho ruchu.

** SEBEK, Franitsek Historie Pardubic. In Historie Pardubic : Studijni text pro kurz privvodcii. Parduubice :
[sn.], 2000 [cit. 2010-03-28]. Dostupné z WWW: <http://www.pardubice.cz/download/historie-
pardubic.pdf?PHPSESSID=00ce0d60bcb547650e29317d6838b52¢>
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24 Profil regionu

2.4.1 Spravni ¢lenéni

vV

Okres Pardubice je soucasti vyssiho uzemné-spravniho celku — Pardubického kraje. Okres je
situovan v severozapadni Casti kraje a skladd z 3 spravnich obvodi, jejichz centry jsou
Ptelouc, Pardubice a Holice. Tyto obce jsou zaroven obce s rozsifenou piisobnosti, ve smyslu
zékona 128/2000 Sb. Administrativni rozlozeni okresu na jednotlivé spravni obvody je

zachyceno na obrazku 4.

ADMINISTRATIVNIi ROZDELENi OKRESU PARDUBICE - STAV K 1.1.2008
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Obrazek 4 — Administrativni rozd&leni okresu Pardubice, Zdroj °

3 Pardubicky  kraj [online]. 2009 [cit. 2010-03-28]. O  kraji. Dostupné z WWW:
<http://www.pardubice.czso.cz/xe/redakce.nsf/i/administrativni_mapa_okresu_pardubice/$File/Pardubice.gif

>,
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V Pardubickém regionu nachéazi 112 obci v nasledujicim rozlozeni

= 3 obce s rozsifenou plsobnosti

= 5 obci s povéfenym obecnim Ufadem

= 101 obci

Tabulka 1 ukazuje pocet obci v jednotlivych spravnich obvodech a vymeéru jejich katastrd,

vcetné celkovych souctu.

723,24

Tabulka 1 - Pocet obci ve spravnich obvodech a jejich vyméra

Spravni obvod pocet obci vyméra katastru [km2]

Pardubice 56 409
Holice 14 214
Pfelouc 42 257
celkem 112 880

Zdroj: Vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU za rok 2009

Pardubicky okres sousedi s okresy Hradec Kralové, Rychnov nad Knéznou (Kralovéhradecky
kraj), Kolin, Kutnd Hora (Stfedoc¢esky kraj), Havlickaiv Brod (Vyso¢ina), Chrudim, Usti nad
Orlici (Pardubicky kraj).

Celkova rozloha okresu Pardubice je 880 km2, ¢imZz je rozlohou nejmensim okresem
v Pardubickém kraji, témé&f o polovinu men$im nez okresy Svitavy a Usti nad Orlici. Graficky
je rozloha jednotlivych okrest Pardubického kraje zachycena v tabulce 2. Déle je patrné, ze
vSechny okresy maji piiblizné stejné¢ velky pocet obci, jejich hustota je vSak vzhledem
k rozloze rozdilna.

Tabulka 2 - Pocet obci v okresech Pardubického kraje a jejich vyméry

Okres pocet obci vyméra katastru

Pardubice 112 880
Chrudim 108 993
Svitavy 116 1379
Usti nad Orlici 115 1267

Zdroj: Vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU za rok 2009

2 Rozdéleni na zaklads zakona 128/2000 Sb a 314/2002 Sb
% Dle dat CSU
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2.4.2 Obyvatelstvo

Obyvatelstvo regionu je jeho hybnou ekonomickou silou — produkuje a spottebovava statky,
svou ¢innosti vytvari nabidku prace a zaroven vytvaii poptavku po produktech.

Pocet obyvatel jednotlivych okrest pardubického kraje je zachycen na obrazku 5. Ve srovnani
s celou CR jde o kraj s 4. nejniz§im poétem obyvatel. Pocet obyvatel kraje je srovnatelny

v ramci CR s krajem Vysocina.

Pocet obyvatel okres(i Pardubického kraje
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Pardubice  Chrudim Svitavy Ustinad
Orlici

Obrazek 5 — Graf poctu obyvatel jednotlivych okrest Pardubického kraje,
vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU k 1.1.2009

Podle dosavadnich udajt, kdy v letech 2005 - 2009 dochazelo mirnému ristu poctu obyvatel
kraje az na soucasnych 516 329. Samotny okres Pardubice je zastoupen 167 481 obyvateli,

coz z ného ¢ini nejlidnatéjsi okres kraje.

Vyvoj poctu obyvatel v okrese Pardubice v letech
2004 - 2009
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Obrazek 6 — Graf vyvoje poctu obyvatel v okrese Pardubice v letech 2004 — 2009
Vlastni zpracovani, zdroj dat CSU

27



Z vékového slozeni obyvatel kraje, které koresponduje s rozlozenim v okresech® lze 70%
obyvatel kraje povazovat za ekonomicky aktivni, podil obyvatel v pied- a post produktivnim

veku je ptiblizné stejny.

Vékova struktura obyvatel Pardubic v roce 2009
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Obrazek 7a — Graf vékové struktury obyvatel Pardubic,

Vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU

Vékova struktura obyvatel Pardub. kraje v roce 2009
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Obrazek 7b — Graf vékové struktury obyvatel Pardubického kraje,
Vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU

Pti planovani socialni infrastruktury je vSak vhodné vzit v potaz pocetnou skupinu obyvatel
mezi 55. — 65. rokem, tedy skupinu potencidlnich obanti diichodového veéku, ktera se presune

z produktivniho do post produktivniho véku nejdéle v pribéhu néasledujicich 10ti let.

2> Na zakladé dat CSU za rok 2009
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Fenoménu starnuti populace by méla odpovidat i troven poskytovanych sluzeb (predevsim
socialnich a zdravotnich) v regionu. Tato skupina poskytuje prostor pro dal§i mozny rozvoj

sluzeb a produkti zaméfenych na starsi obCany.

Podil ekonomicky aktivniho obyvatelstva v kraji

vroce 2009
15% 15% Vék
m0-14
m15-64
65+

70%

Obrazek 8 — Podil ekonomicky aktivniho obyvatelstva v Pardubickém kraji,

vlastni zpracovéni, zdroj dat: CSU

Faktory, ovlivitujici starnuti populace:
= zlepSujici se troven zdravotnich sluzeb
* rozvoj socidlnich sluzeb, souvisejici s uvolnénim uvolnéni trhu po roce 1989
* podpora dalSiho rozvoje starSich spoluobcanii
= zvyseni Zivotni trovné ob&anti CR
= nov¢ technologie a postupy v 1ékatské péci

* nové, ucinngjs$i medikamenty

V prubéhu roku 2009 doslo k mirnému zvyseni poctu obyvatel okresu, ze 2/3 se vSak jedna o
prirastek, zpisobeny piistéhovalci do okresu.?

Cizinci tvoii v soucasnosti s poctem 6 920 piiblizné 4% obyvatel okresu. Proti roku 2008, kdy
jejich pocet dosahoval v okrese svého historického maxima (12 335, témer 7,5%) se jedna o
doposud nevétsi propad o témet 45% proti roku 2008. Diivodem pro snizeni poctu cizinct je

sveétova finan¢ni krize, souvisejici s propadem svétovych (a s tim spojené ceské ekonomiky).

% na zakladé dat CSU, data se tykaji obyvatel, ktefi maji na tzemi CR trvalé bydliste, od roku 2001 véetnd

cizinci s tzv. dlouhodobym pobytem (tj. s pobytem na zéklad¢ viza nad 90 dnti podle zékona €. 326/1999 Sb)
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Zpomaleni hospodaiského ristu mélo za nasledek snizeni poctu volnych pracovnich mist a
s tim spojeny riist nezaméstnanosti cizincu.
Na druhé strané je nutné poznamenat, ze imigrace cizich statnich pfislusniki do CR muze

¢astecné eliminovat zrychlujici se tempo starnuti ¢eského obyvatelstva.

2.4.3 Nezaméstnanost

Tak jako pro celou CR, je i pro kazdy region idealni co mozna nejvétsi zaméstnanost. Vyhody,

které z tohoto plynou lze rozd¢lit na 2 hlavni skupiny:

= ckonomické

= gocialni

Ekonomické vyhody spocivaji piedevs§im v prostiedcich ziskanych z vybéru dani. At jiz jde o
dané ptimé, ¢i nepiimé. Dalsi vyhodou je hodnota vyprodukovanych statkd, jejichz prodej a
distribuce plynou v podobé nepiimych dani jako prostiedky do statni pokladny. Se stilou
praci je spojen i staly pfisun finan¢nich prostiedkii zaméstnancim (potencidlnim
spotfebitelim), které je mozné Castecné vratit zpét do ekonomiky v podobé ndkupu zbozi a
sluzeb, nebo je investovat. Néklady, které musi stat vynakladat na podporu nezaméstnanych
v podobé davek a pobidky zaméstnavateliim na vytvofeni nového pracovniho mista jsou nizsi,

L4 .

coz se projevuje i niz§Simi mandatornimi vydaji statu.

Socialni vyhody maji povahu nemateridlni a souvisi se spokojenosti obyvatel, s jistotou prace,
s pracovnim a spolecenském postaveni, ptipadné se pottebou zaclenéni do kolektivu.
Nezaméstnanost v regionu je dlouhodobé pod celostatnim primérem, coz je zpisobeno
predevsim témito pozitivnimi faktory Pardubicka

= klicovy zelezni¢ni dopravni uzel

= vyhodna poloha v ramci CR

» vyhodna poloha v rdmci EU

= dobra dopravni dostupnost z celé CR

= velky pocet velkych zaméstnavatelil

* systém vzdélavani, zamétfené na potieby regionu

» dostatek vzdélané pracovni sily
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Nezaméstnanost v CR a na Pardubicku
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Obrazek 9 — Graf zachycujici miru registrované nezaméstnanosti v regionu v porovnani

s celou CR mezi lety 2005 — 2010, vlastni zpracovani, zdroj dat: CSU

Pro rok 2010 byl na zakladé makroekonomickych udaji CSU proveden odhad hodnoty
9,43 %. Pti odhadu byla zohlednéna data za 1. kvartal 2010 a vyhled na zbytek roku. Lze
pfedpokladat, Ze nezaméstnanost na Pardubicku bude pfiblizné ve stejném poméru kopirovat
celostatni trend, a nebude dochézet k vyraznéjsi diferenciaci. Proto byl pro rok 2010 proveden
odhad nezaméstnanosti na Pardubicku 7,4%. Pro Pardubicky kraj byl proveden odhad 9,9%,
nebot’ k poslednim udajim z biezna 2010 je mira nezaméstnanosti v kraji o 0,5% vyS$si nez

oo 27
celostatni pramer.

2.4.4 Mzdy v regionu

Primérna hrub4d mzda je zachycena na obrazku 10. Ve srovnani s mirou nezaméstnanosti je
zde opacny stav tzn., ze prumérnd hruba mzda je nizsi nez celostatni primér a dosahuje
pfiblizn€ 86% celorepublikového priméru. Na zadkladé¢ dat (vyvoje primérnych hrubych
mezd) za poslednich 5 let 1ze usuzovat spisSe na dalsi zvétSovani rozdilu mezi krajem a celou
CR. Nejvétsi meziroéni rozdil ve vyvoji mezd v Pardubickém kraji a CR nastal na pielomu let

2007/2008.

7 Odhady byly provedeny na zakladé dat CSU, mira nezaméstnanosti pro celou CR &inila k 31.3.2010 9,73% a
pro Pardubicky kraj 10,31%
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Obrazek 10 — Graf vyvoje praimémé hrubé mzdy v Pardubickém kraji a celou CR mezi lety

2005 — 2009, Vlastni zpracovani, zdroj CSU a odhad autora

Nejvétsi zaméstnavatelé na Pardubicku plisobi predevs§im v nasledujicich odvétvich:

»  strojirenstvi

» elektromechanika

* pojiStovnictvi

* chemicky a petrochemicky pramysl

= doprava a logistické sluzby

Ptredevsim elektromechanika a logistické¢ sluzby tvoii nejvétsi zavislost na exportnich
schopnostech ceské ekonomiky, s jejim propadem dochazi i k vétsimu poklesu v radmei téchto
odvétvi. To je jeden z divodi riistu nezaméstnanosti na Pardubicku (a celkové v Pardubickém
kraji), nebot’ zpomaleni Ceské ekonomiky a pfedevSim pokles exportu do SRN zbisobil
ubytek zakéazek strojirenskym a elektrotechnickym firmam, které nésledné¢ byly nusecy

prospostét.
Mezi nejvétsi zaméstnavatele na Pardubicku patii napiiklad spole¢nosti Foxconn, CSOB

Pojistovna, a.s., Panasonic, Kayaba, Nemocnice Pardubice. Spole¢nost Foxconn je zaroven

nejvetsim zameéstnavatelm cizincil na Pardubicku.
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2.5 Technicka infrastruktura

Predstavuje systém, zabezpecujici prenos energii, materialii a zdroja, véetné lidskych. Protoze
se jednd o obousmérny systém, zajistuje prepravu od jednoho subjektu k druhému. K tomuto

vyuziva, v ptipad¢ technické infrastruktury:

» Prostiedky, stroje
= Rozvodnou, pfenosou, dopravni sit’

* Budovy, zafizeni

Pro pardubicky region predstavuje technickd infrastruktura dilezity systém, nebot’ na tizemi
regionu sidli nckolik dualezitych vyrobnich spolecnosti, orientujicich se na export, a

logistickych center, zabezpecujicich skladovani a zdsobovani provozii.

2.5.1 Silni¢ni doprava
CR. Slouzi pro piepravu materiali, surovin, vyrobki a lidi (pasazéri).

Uzemi okresu (naslednd i kraje) k¥izuji dtleité silnice I. t¥idy (mezinarodni)

= /35 ze sméru Liberec, pfes Turnov, Ji¢in, Hradec Kréalové, dale ve sméru Vysoké
Myto, Olomouc, Hranice na Moravé¢, Lipnik nad Becvou.
Cast stavajici silnice 1/35 by méla byt v budoucnu nahrazena rychlostni silnici R35,

zamyslenym cilem projektu je propojeni dalnice D11 s dalnici D47 (Cech s Moravou).

= [/36 ze sméru Rychnov nad Knéznou, ptes Holice, Pardubice, Lazné Bohdane¢ ve
sméru Chlumec nad Cidlinou, dalnice D11. Tato silnice spojuje prostiednictvim silnice

1/14 Polsko a ¢ast Hradeckého kraje se stfednimi Cechami.
= [/37 ze sméru Trutnov, pies Jaroméf, Hradec Kralové, dale Chrudim, Zdar nad

Sazavou, Velka Bites. Jedna se o spojnici vychodnich a severovychodnich Cech

s hlavni spojnici Prahy a Brna — s dalnici D1.
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Jedinou dalnici, kterd zasahuje (v délce 8 km) tizemi Pardubického regionu je dalnice D11
(Praha — Hradec Kralové). Dostavéna a zprovoznéna byla na konci roku 2006 **, kdy poskytla
plnohodnotné spojeni vychodnich Cech s Prahou.

Nasleduji silnice II, kterym bylo v okrese 135,4km a III tfidy a mistni komunikace. *°

2.5.2 Zelezni¢ni doprava

Ptes uzemi pardubického kraje vedou dva hlavni Zelezni¢ni koridory, kiizujici pardubicky
region ze severu na jih (trat’ Liberec - Zd’4r nad Sézavou) a ze zapadu na vychod (trat’ Praha
— Olomouc nebo Brno déle). Ob¢ tyto traté se stietavaji pfimo v centru Pardubického kraje —
v krajském mésté Pardubice. PredevSim druhd trat’ (Praha — Olomouc / Brno) je soucasti I.
Zelezniéniho koridoru (Berlin - Dresden) - D&&in - Praha - Pardubice - Ceska Tiebova - Brno -

Bteclav - (Wien / Bratislava - Budapest).

©CUZK, ©GEODIS BRNO,spol.s.r.o., SGEG@DEZIE CS a.s.

Obrazek 11 — GIS mapa zachycujici hlavni zelezni¢ni tahy v regionu a Zelezni¢ni uzly,

vlastni zpracovani, zdroj dat: *°

% Na zakladé Gidajt RSD
* Na zakladé tidajt CSU za rok 2008
30 GIS mapové podklady dostupné z www.pardubicky-kraj.cz
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Na obrazku 11 jsou cervené zachyceny hlavni Zelezni¢ni uzly Pardubicka, mezi které patii

Pardubice a Moravany. Zelen¢ jsou oznaceny dilezité uzly na nejvyznaméjsich tratich v rdmci

vvvvvv

» Praha — Pardubice (vCetné regionalni Kolin — Pardubice)
» Pardubice — Olomouc / Ostrava (véetn¢ regionalni Pardubice — Chocen)

=  Pardubice - Brno

Vybudovéanim rychlostniho koridoru, pies Pardubice je mozné dojet do Prahy spoji typu
InterCity/EuroCity za cca 70min a do Brna za cca 100 min, pfipadné jesté o cca 15% rychleji
pii vyuziti spoje typu Superhity Pendolino coz piestavuje nejrychlej$i zpiisob spojeni

, N 31
s hlavnim méstem.

2.5.3 Letadlova doprava

V celosvétovém kontextu se jedna o nejrychleji se rozvijejici dopravni odvétvi, zajistujici
rychly, pohodlny a bezpecny transport osob a zbozi mezi i v rdmci jednotlivych kontinenta.
Na Pardubicku se nachazi 2 letisté. NejdilezitéjSim je vetejné mezindrodni letist¢ Pardubice.
Toto letisté zabezpecuje jak vojensky tak i civilni provoz.

Dale se v regionu nachazi vzletova a pfistavaci plocha v Kunéticich.

Pfinosem pro region — pfedevsim pro cestovni ruch - je moznost vyuziti leti§t¢ Pardubice pro
civilni provoz. Destinace se vSak omezuji pfedev§im na Rusko a v sezon¢ Bulharsko. Jako
vhodna alternativa se vzhledem k nabidce odleti a dopravniho spojeni, jevi vyuziti letisté
Praha-Ruzyné.

Pardubické letiSté provozuje spole¢nost East Bohemian Airport a.s. (EBA), jejim majoritnim
vlastnikem je statutarni mésto Pardubice (s podilem 66%) a dale Pardubicky kraj (s podilem
34%)

Celkové vSak ptfedstavuje Pardubické letist€ pro region velky potencidl pii rozvoji

v nasledujicich letech.

31V porovnani s osobnim automobilem, ze predpokladu dodrZovani rychlostnich limitfl, na trase Pardubice
hlavni nadrazi — Praha Hlavni nadrazi)
32 na zakladg dat o.s. Dialog pro Pardubice, dostupné z

http://www.pro-pardubice.cz/Pages/aktuality/aktualital .htm
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2.5.4 Lodni doprava

Dominantnim tokem na Pardubicku, ktery je mozné oznacit za splavny 1 pro vétsi lod¢ je
Labe. Omezeni se tykd ponoru plavidla, ktery by nemél byt vy$si nez 140 cm. V soucasné

dobé vSak nakladni lodni doprava neptfedstavuje vyznamngjsi ¢ast dopravy v regionu.

Vyznamnéjsi ficni pfistav v regionu ptedstavuji Chvaletice, kde sidli opravny fi¢nich lodi a
také tepelna elektrarna. Chvaletice pfedstavuji ¢ast evropské Labské ficni cesty, koncici
v Hamburku v SRN. Vzhledem k malému podilu vnitrostatni ficni dopravy na celkovém
objemu dopravy se nejevi vhodné, provadét rozsahlé investice do splavnéni Labe — piedevsim

v useku Usti nad Labem Stieliv — D&¢in (Ustecky kraj).

V pardubickém regionu ma lodni doprava spiSe turisticky charakter v podobé vyletnich lodi

na soutoku Labe a Chrudimky v Pardubicich.

2.5.5 Verejna osobni doprava

Jedna se o ¢ast silni¢ni dopravy, provozované vétSinou ve vétSich aglomeracich s cilem:

= zabezpeceni transportu vét§iho mnozstvi osob do blizkych mist ureni
* Uspory naklady na palivo

* snizeni po¢tu motorovych dopravnich prostiedkli v centrech mést

= zabezpeceni komfortu cestujicim

» snizeni ekologické zatéZe obyvatel center mést

= zajiSténi ndvaznosti spojl

Je v z&jmu predstavitelll mést a obci participovat na rozvoji tohoto typu prepravy a zvysit tak
uzitek pti soucasném potlaceni negativnich vlivl pfi provozovani vetejné hromadné dopravy.

Dle pasobnosti je mozné hromadnou dopravu rozdélit na:

=  méstskou

= piiméstskou

Meéstska hromadna doprava slouzi predevsim k piepravé osob v rdmci méstské aglomerace.

Ptiméstska hromadna doprava zabezpecuje dopravni obsluznost piiméstskych sidel.
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Hromadna doprava zabezpecuje dopravu osob do mist:
»  vzdélavani
= prace
= kulturnich aktivit
= sportu

= zdravotnictvi

V Pardubicich je méstskd hromadna doprava zajiStovdna prostfednictvim autobusi a
trolejbusii spolecnosti Dopravni podnik mésta Pardubic a.s., jejimz 100%nim akcionafem je
Statutarni mésto Pardubice. >

Meziméstska doprava je zajiStovana predevSim firmami, podilejicimi se na projektu
Integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje, o kterém je kratce pojednano

v kapitole 2.2.5.1

2.5.5.1 IDS - Integrovany Dopravni Systém

Jednd se o projekt, vypracovany zrozhodnuti Rady Pardubického kraje s cilem rozvoje
regionu, ktery byl realizovan v priibéhu roku 2008. Cilem projektu je nabidnout obéanim sit’
vetejné osobni dopravy ve vétsi kvalité, nez v predchozich letech.

Projekt spociva v participaci vetejného (Pardubického kraje) a soukromého sektoru,
zastoupeného spole¢nostmi (Veolia Transport a.s., DPmP a.s., CSAD Usti nad orlici, Bus
Vysocina, Ceské drahy a.s.) pii zajisténi vefejné osobni dopravy (vlakovymi a autobusovymi
spoji) v okrese Pardubice a Chrudim. Dal§im z cilti je zajiSténi spojeni sousednich mést

Pardubice — Chrudim a Pardubice — Hradec Kralové s rozsifenim o okresy Svitavy a Usti nad

Orlici.

Faralubinint )

Obrazek 12 — Logo IDS, zdroj: *°

33 Dopravni podnik mésta Pardubic [online]. 2009 [cit. 2010-04-08]. Zakladni identifikaéni informace. Dostupné
z WWW: <http://www.dpmp.cz/zakladni-identifikacni-informace/>.

335 IDS Pardubicky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-04-08]. Integrovany dopravni systém Pardubického kraje.
Dostupné z WWW: <http://idspk.pardubickykraj.cz/index.asp?thema=3825>.
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2.5.6 Cyklisticka doprava

Specifickym odvétvim je cyklistika, ktera v poslednich letech roste. Faktory podporujici tento
trend jsou nasledujici:

* nizkd vstupni investice

*  tém¢f nulové provozni naklady

= rychla dostupnost z okrajovych ¢tvrti mést do center

» rychlost piepravy ve stfedu mésta

» zdravy zivotni styl

Mezi negativa Ize zatadit:
= relativné vyS$i nebezpeci v provozu

= zavislost na vnéjSich meteorologickych vlivech (sezonni zplisob ptepravy)

Tabulka 3 - Délka novych cyklostezek vybudovanych v jednotlivych krajich v roce 2009 a

procentuélni vyjadieni na celkovém objemu v CR

Délka novych Podil kraje na celkové délce
Kraj cyklostezek v roce 2009 | cyklostezek v CR vybudovanych
v km v roce 2009 v %
Zlinsky 52,96 23,9
Olomoucky 27,33 12,3
Pardubicky 20,6 9,3
Plzensky 19,705 8,9
Karlovarsky 19,19 8,7
Vysocina 17,4 7,9
Moravskoslezsky 14,165 6,4
JihocCesky 12,53 5,7
Kralovéhradecky 10,89 4,9
Jihomoravsky 8,83 4
Stfedocesky 8,17 3,7
Liberecky 4,57 2,1
Ustecky 2,88 1,3
Praha 2,1 0,9
celkem 221,32 100

Zdroj: Vlastni zpracovani, zdroj dat: *°

36 Tema ¢.3 Finance & cyklostezky [online]. 2009 [cit. 2010-04-16]. Cyklokonference. Dostupné z WWW:

<http://www.cyklokonference.cz/tema-3/>.
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Pardubicky region a pfedevS§im Statutdrni mésto Pardubice ma hustou a pomérné kvalitni sit’
cyklostezek, vedoucich centrem mésta i spojujicich pfiméstské periferie, obce a dale napiic
mezi sousednimi okresy 1 kraji. Stezky jsou vedeny z okrajovych sidlist’ (Polabiny, Dubina,
Trnova, Stavarov, Cihelna) pfimo do centra mésta. Nové byly v priibéhu roku 2009 v centru
Pardubic zprovoznény i jednosmérnymi ulicemi, a ulicemi kam je vjezd motorovych vozidel
zakdzan (Ttida Miru, ulice Sladkovského, Smilova).

Jako pozitivni 1ze hodnotit vystavbu cyklostezek s kvalitnim povrchem na trasach Pardubice —
Staré Hradisté¢ — Brozany — Kunétice, a dale Pardubice — Mikulovice, Pardubice Nemosice,
Pardubice — Cerna za Bory, Pardubice - Srnojedy. Mé&sto Pardubice se na rozvoji cyklistiky
podili vystavbou univerzalnich zabezpecenych stojanti na kola na frekventovanych mistech a

pied obchodnimi domy.

2.6 Socialni infrastruktura

Dostatecné rozvinuté socialni infrastruktura predstavuje spolecné s technickou infrastrukturou
hlavni ptedpoklad pro rozvoj regionu. Pravé na rozvinutosti, rozmisténi a mnozstvi
jednotlivych slozek socialni infrastruktury zavisi spokojenost obyvatel, a demograficky vyvoji

regionu.

Socialni infrastruktura v sobé zahrnuje 4 hlavni oblasti
= Skolstvi, vzd&lavani
= Zdravotnictvi a socialni sluzby
= Kultura a sport
= Cestovni ruch
Za vedlejsi lze déale povazovat

* Dbydleni

Jednotlivé casti socialni infrastruktury ptedstavuji pro statni, krajské i obecni rozpocty
naklady, které plynou z provozu a podpory vzdélavacich, zdravotnickych, pecovatelskych a
kulturné — sportovnich instituci, prostfednictvim kterych poskytuji sluzby obéantim. Dobie
fungujici socialni infrastruktura predstavuje ptinos pro stavajici obyvatele regionu a zaroven

podporuje rozvoj regionu, ktery se stava atraktivnim pro budouci obyvatele, stavajici
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podnikatele i potencionalni investory. >’

V pardubickém regionu je hustota i kvalita socidlni infrastruktury na dobré urovni, predevsim
ve vétSich méstech a jejich bezprostfednim okoli. Problém pifedstavuji mensi obce,

vzdalengjsi od vétsich mést, ze kterych je nutné za sluzbami dojizdét.

2.6.1 Skolstvi, vzdélavani

Vzdélani, jako vysledek procesu vzdélavani, je prvotnim piredpokladem pro rozvoj
spole¢nosti. V CR maji ob&ané dle Listiny zakladnich prav a svobod ** narok na bezplatné
vzdélani na zakladnich a stiednich Skolach. Vzdélavani je spoleCensky zadouci jev, ktery je
nutné podporovat jak ze strany vetejného, tak soukromého sektoru.

Systém vzdélavani v CR je mozné rozdélit do 3 slozek

=  Primarni
= Sekundarni
= Tercialni

V CR je délka povinné 8kolni dochazky stanovena zékonem *°

v délce 9ti let, poCinaje
nasledujicim rokem, ve kterém dité¢ dosahne 6ti let véku. Povinnd Skolni dochazka zasahuje
jak do primarni, tak do sekundarni ¢asti systému vzdélavani a odpovidd absolvovani obou
stupiti zékladni Skoly. Navazujici ¢asti sekundarniho stupné je stfedoskolské vzdélavani
(prostiednictvim stfednich skol, stfednich odbornych §kol a ucilist’ a gymnazii).

Nésledny stupen (tercialni) pfedstavuje vyssi odborné a vysokoskolské vzdélavani na vyssich
odbornych $kolach a vysokych skolach. *°

7 N1ro o I ;v . V1 w1z s s 41
Rozdil ve vzdelavani a skolstvi je v ti€asti dospélych u vzdelavani.

37 REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidlni a technickd infrastruktura : Rukovet' uzemni
samospravy. 1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0

¥V listing zékladnich prav a svobod je o $kolstvi zminka v Hlavé &tvrté

39 zdkonem ¢&. 561/2004 Sb, Skolsky zékon

0 ypravuje zédkon Zakon ¢&. 111/1998 Sb., O vysokych §kolach

1 WOKOUN, René, et al. Regiondini rozvoj : Vychodiska regiondlniho rozvoje, regiondlni politika, teorie,

strategie, a programovani. Praha : Linde Praha, a.s., 2008. 475 s. ISBN 978-80-7201-699-0.
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Skoly

Skolami podle ustanoveni § 7 odst. 3 zikona &. 561/2004 Sb (Skolského zakona) jsou
mateiskd Skola, zakladni Skola, stfedni Skola (gymndzium, stfedni odbornad Skola a stfedni
odborné¢ ucilisté), konzervatot, vyssi odborna skola, zdkladni umélecka skola a jazykova skola
s pravem statni jazykové zkouSky. Ministerstvo Skolstvi dale stanovi vyhlaskou jednotlivé

typy Skol podle jejich zaméteni pro ucely jejich bliz§iho oznaceni. Zfizovatelem $koly mohou

byt subjekty vymezené v § 8 Skolského zakona.

Skolské zafizeni

Skolska zafizeni a jejich definice vychazi z ustanoveni § 7 odst. 4 $kolského zakona, podle
nc¢hoz Skolské zatizeni tvofi spolu se Skolami vzdélavaci soustavu a poskytuje sluzby a
vzdélavani, které dopliuji nebo podporuji vzdélavani ve skolach nebo s nim piimo souviseji,
nebo zajistuje ustavni a ochrannou vychovu anebo preventivné¢ vychovnou péci. Typy
Skolskych zafizeni, kterymi jsou zafizeni pro dals$i vzdélavani pedagogickych pracovniki,
jsou Skolska poradenska zatizeni, Skolska vychovna a ubytovaci zatizeni, Skolska zatizeni pro

zdjmova vzdélavani, zatizeni Skolniho stravovani a Skolské ti¢elova zatizeni.

Vysoké skoly jsou dle zdkona nejvyssi ¢lanek vzdélavaci soustavy. Jsou vrcholnymi centry
vzdelanosti, nezavislého poznani a tviréi Cinnosti a maji klicovou ulohu ve védeckém,

kulturnim, socialnim a ekonomickém rozvoji spole¢nosti.*

Na Pardubicku (v¢etné Pielouc¢ska a Holicka) piisobi v soucasnosti 43

= 79 Matetskych Skol (z toho 54 na Pardubicku, 15 na Pfelou¢sku a 10 na Holicku)

= 51 zakladnich skol (ztoho 31 na Pardubicku, 11 na Pfeloucsku a 9 na Holicku)

*= 39 Skol a skolskych zafizeni (z toho 28 zfizovanych Pardubickym krajem a 11
soukromych)

= vy$$i odborné skoly (1 statni, 1 soukroma)

= 1 Vefejna vysoka Skola (vefejna)

2 dle zakona 111/1998 Sb. O vysokych $kolach, §1
43 dle databaze skol, pfistupného z www.pardubicky-kraj.cz
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V pardubickém kraji pisobi 1 cirkevni Skola ve Skut¢i, kterd vSak vzhledem ke své
geografické poloze nezapada do obsahu této prace.

Vys§i vzdélanost obCanti v regionu zabezpecuje vyssi Sance pii uplatnéni na trhu prace. Na
Pardubicku se jednd ptedevSim o odvétvi strojirenstvi, chemického primyslu, a vzhledem

k sidlu centra kraje i o oblast spravy, sluzeb a vzdélavani (pedagogické ¢innosti).

2.6.2 Zdravotnictvi a socialni sluzby
Stejné jako vzdélavani, predstavuje oblast zdravotnictvi a socialni péce dulezitou ¢ast socialni
infrastruktury. Pfimo se vSak podili i na dal§ich makroekonomickych ukazatelich,jako napft.
poctu pracujicich, poctu osob v dichodovém veku, poctu dlouhodobé nemocnych a tim i
zprostiedkované na HDP, mife nezaméstnanosti, vy$i mandatornich vydaju atp.
Zdravotnictvi a socialni sluzby zaznamenaly po zméné politické a geografické struktury CR
po roce 1989, resp.1993 znacny vyvoj, ktery souvisel mimo jiné s:

* Uvolnénim trhu

» Technickému pokroku a inovaci v 1écebnych procesech

»  Vyvojem léCiv (zlepSeni ucinnosti ptipadné snizeni nezddoucich u€inki)

»  Vyvojem lékarskych a diagnostickych pfistroju

» Konkurenci ze strany soukromého sektoru
Tento posun lze dokumentovat poklesem timrtnosti v CR, ve srovnani mezi lety 1994 — 2008
(viz obrazek 13). Jedna se o absolutni &isla mrtvych podle diagnéz v ramci celé CR. Pokles

mezi lety 1994 — 2008 je témet 12 500 (potencidlné vylécenych).

Zemreliv CR letech 1994 aZ 2008
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Obrazek 13 — Graf vyvoje poétu zemielych v CR v letech 1994 — 2008,

zdroj: vlastni zpracovani, zdroje dat: CSU
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V okrese Pardubice jsou 3 nemocnice s rozdilnou pravni formou. G-Med nemocnice v.0.s.,
Partus nemocnice s.r.o. a Pardubickd krajskd nemocnice a.s.. Prvni dvé uvedené jsou
specializované na gynekologii a porodnictvi, komplexni pé¢i poskytuje pouze Krajska
nemocnice Pardubice a.s., kterd byla na konci roku 2007 ptevedena z ptispévkové organizace

Pardubického kraje na akciovou spole¢nost, vlastnénou Pardubickym krajem.

Déle je na Pardubicku 1 léCebna pro dlouhodobé nemocné — Lécebna dlouhodobé

nemocmych v Rybitvi a 1 1é€ebna lazenského typu — Lécebné Lazné Bohdanec a.s.

Samostanych zafizeni ambulantni péce, kam spadaji mimo jiné samostané ordinace lékait,

sdruzena ambulanrtni zafizeni a zatizeni doméci p&&e je na Pardubicku 382.*

Vzhledem k rozmisténi jednotlivych zafizeni je pro mnoho ob¢anl z mensich obci nutné za

A4

zdravotni péci dojizdét do nejbliz§i obce se zdravotnickym zafizenim, nebo piimo do

vvvvvv

Socialni sluzby

Poskytovanim socialnich sluzeb jsou feSeny nenadalé zivotni situace obcantl, socialni
znévyhodnénych, vyloucenych, ptipadné zdravotné postizenych a rodindm s détmi. Socidlni
sluzbou je minéna ¢innost, kterou poskytuji subjekty ve formé fyzickych a pravnickych osob,
na zakladé zakona ¢.108/2006 Sb., o socialnich sluzbach.

Poskytovani socialnich sluzeb by mélo ptredevsim napliovat tyto cile:®

= Socialni poradenstvi (s cilem pomoci pii feSenim)
* Socidlni prevence (s cilem piedchazeni negativnim jeviim a jejich projeviim)
= Sluzby socialni péce (s cilem zabazpec¢ni péce a znevyhodnéné, kteti si nemohou

pomoci vlastnimi silami)

* Statistickd rocenka Pardubického kraje 2009 [online]. Pardubice : [s.n.], 2009 [cit. 2010-04-08]. Dostupné z
WWW: <http://www.czso.cz/xe/edicniplan.nsf/t/7F00418718/$File/53101109.pdf>.
# dle zakona &. 108/2006 Sb., O socialnich sluzbach
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Vliv socidlnich sluzeb je zadouci v oblastech, kde mlze dochézet k diskriminaci socidlné
znevyhodnénych — zdravotné postizenych, starSich, nezaméstnanych, lidi bez domova,
vylou¢enych ze spoleCnosti Ci cizinct. Dale plisobi a zmirfiuji dopady v oblasti socialné

patologické — drog. Posledni oblastni ptsobeni socidlnich sluzeb je oblast duSevniho zdravi.

Poskytovatelé socalni péce
Typy poskytovatelii socialni sluzeb a jejich pocet dle registru poskytovatelti socidlnich sluzeb

na Pardubicku (1zemné odpovidé okresu Pardubice) 45

Azylové domy (14)

Denni stacionare (5)

Domovy pro seniory (21)
Domovy na puli cesty (3)
Intervenéni centra (1)

Krizova pomoc (1)
Nizkoprahova zatizeni pro déti a
mladez (5)

Odlehc¢ovaci sluzby (15)
Pecovatelska sluzba (12)
Privodcovské a predcitatelské
sluzby (2)

Sluzby nasledné péce (3)
Socidlné akviziéni sluzby pro
seniory (10)

Odborné socialni poradenstvi
(49)

Techicka krizova pomoc (9)
Terenni programy (11)

Tlumocnické sluzby (3)

Centra dennich potieb (1)
Domovy  pro  osoby  se
zdravotnim postizenim (12)
Domovy se zvlastnim rezimem
(18)

Chranéna bydleni (2)

Kontaktni centra (1)
Nizkoprahova denni centra (4)
Nocleharny (3)

Osobni asistence (7)

Podpora samostaného bydleni
0)

Rana péce (7)

Socidln€ aktivizacni sluzby pro
rodiny s détmi (3)

Socialné terapeutiské dilny (4)
Socialni rehabilitace (20)
Terapeutické komunity (5)
Tisnova péce (2)

Tydenni stacionate (1)

* Udaje z portalu MPSV,, z registru poskytovateld sluzeb socialni pé&e, dostupné z

http://iregistr.mpsv.cz/socreg/hledani_sluzby.do?SUBSESSION_ID=1272182092733 2
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3 Pozadavky na souc¢asnou infrastrukturu

Rozvoj kazdého regionu, kazdého uzemi je podminén dobfe rozvinutou a spravné fungujici
infrastrukturou. Pouze za téchto pifedpokladi mohou spravné fungovat procesy v
oblasti produkce a poskytovani sluzeb, stejné¢ jako produkce vyrobklli a zpracovani.
Infstrastruktura pfedstavuje pro region jeden z primarnich faktori, podminujicich jeho

. 4
rozvoj.*®

Vzhledem k rozvoji novych trasportnich technologii, stale rostouci produkci a zvysSujicim se

24

pozadavky:

* Nabidnout velky rozsah sluzeb velkému poctu spotiebitelil
= ZvySovat efektivitu

= Zkracovat dobu distibuce k cilovym skupindm zékaznikti

= ZvySovat hustotu sité

* Nabidnout konkurenceschopné podminky

* Snizovat ndklady na provoz, distribuci a poskytovani sluzeb
*  Vyloucit ,,éerné” pasazéry

» Maximalizovat pozitvni externality a souc¢asn¢ snizovat podil negativnich externalit
* Podporovat ostatni odvétvi

= ZvySovat kvalitu sité

* Implementovat nové technologie a poznatky

= Zajistit soulad s politikou Trvale udrzitelného rozvoje

= Zajistit kvalitni izemni pldnovani

= Dat ptednost dlouhodobému ptinosu pied kratkodobym

% WOKOUN, René, et al. Regiondlni rozvoj : Vychodiska regiondlniho rozvoje, regiondlni politika, teorie,

strategie, a programovani. Praha : Linde Praha, a.s., 2008. 475 s. ISBN 978-80-7201-699-0.
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4 Problémy v infrastrukture v Pardubickém regionu

4.1 Technicka infrastruktura

Dle Rekottika se jedna o uceleny systém, zabezpecujici transport energii, materialli, a zdrojt
v ramei distribuéni sité na uréitém uzemi. *’

4.1.1 Doprava surovin a energii

Predstavuje dilezity mezi¢lanek, pfedevSim pro navazujici primyslovd odvétvi. PredevSim
zasobovani erergii hraje stale vétsi roli, jak na regiondlni, tak i statni resp. svétové urovni.
Z4soby fosilnich paliv a jejich dostupnost se s ¢asem zmenSuji a na zpracovatelsky primysl je

proto kladen ¢im dal vétsi dliraz na snizovani spotieby pii sou¢asném zvySovani €innosti.

Mala kapacita prenosouvé sité

Problém v dopravé surovin prestavuje piredevSim rozvodna sit’ elektrické energie, ktera je
vystavena stale vzrlstajici zatézi. V Pardubickém regionu jsou 2 velké zdroje elektrické
energie a tepla — elektrarna Chvaletice a elektrarna Opatovice. V piipadé potizi jedné
z elektraren predstavuje hrozbu pro Pardubicko vypadek zdroje tepla a eletrické energie.
K havérii s témito nésledky doslo v Opatovické elektrarné v roce 2002. Nasledkem bylo
nckolik vétSich vyrobct na Pardubicku a Hradecku pterusit vyrobu, n€kolik tisic domacnosti
bylo nékolik dni bez tepla.

Naroky na pienosovou sit budou zfejmé i do budoucna stoupat, nebot CR slouzi jako
transportni stat pro pienos elektrické energie v rdmci stfedni Evropy.

Pro ménsi obce predstavuje, vzhledem k jejich roénimu rozpoctu, mozny problém vystavba a
rekonstrukce rozvodnych siti plynu, vody a kanalizace. Dal§i mozné problémy ptedstavuji,
vzhledem k finan¢ni naro¢nosti a chybéjici rozvodné soustave, vystavba Cisti¢ek a upraven

odpadnich vod a obecnich vytopen.

4 REKTORIK, Jaroslav; SELESOVSKY, Jan. Socidlni a technickd infrastruktura : Rukovet uzemni
samospravy. 1. vydani. Brno : Masarykova Univerita, 2002. 138 s. ISBN 80-210-2956-0
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4.1.2  Zelezni¢ni doprava

V sidlech, pobliz hlavnich zelezni¢nich trati a rychlostnich koridorti nepfedstavuje osobni
zelezni¢ni doprava vétsi problém. Opacna situace je vSak na regionalnich tratich na
Pardubicku, kde dochazi vlivem sniZovani poctu regionalnich spoji, ke sniZovani obsluznosti

jednotlivych obci a mikroregioni.

Mozn¢ piiciny lze spatfovat predevsim ve

= Spatném stavu malo vyuzivanych regionalnich trati
» Malé vytizenosti linek

= Stafi souprav a draznich budov

* Vysokym nékladiim na provoz a drzbu

» Trendu vyuzivani osobnich vozidel k pieprave

= Spatné navaznosti spoji

» Nedodrzovani jizdniho planu (zpozdéni, vyluky vlakit)

Snahou nejvétsiho &eského provozovatele - Ceskych drah a.s. — je snaha o modernizaci
vlakovych souprav (nasazeni novych typti RegioJet) a koncentrace na frekventovanéjsi traté.

V regionu se jedna predevsim o trat’ Pardubice — Havlicktiv Brod.

Nékladni zelezni¢ni pfeprava pfedstavuje alternativu silni¢ni nékladni dopravé, predevsim
vSak na del$i vzdalenosti, nejvétsi problém piedstavuje (v porovnanim se silni¢ni dopravou)

distribuce do kone¢ného mista uréeni, kde neni Zelezniéni sit’.

4.1.3 Silni¢ni doprava

Predstavuje v soucasnosti nejvice vyuzivanou formu dopravy. Souvislost Ize hledat ve velmi
husté silniéni siti v CR, piedstavovanou vice neZ 55 tis. kilometrd silnic a dalnic. **

Stale rostouci procento ndkladni i osobni dopravy sebou piinasi vétSi hustotu silni¢niho
provozu. Pfispiva k tomu i poloha CR (a Pardubického regionu), ktery slouzi z vétsi ¢asti jako

tranzitni.

*® Statistickd rocenka Pardubického kraje 2009 [online]. Pardubice : [s.n.], 2009 [cit. 2010-04-08]. Dostupné z
WWW: <http://www.czso.cz/xe/edicniplan.nsf/t/7F00418718/$File/53101109.pdf>.
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Orientace Ceské ekonomiky na export piedstavuje dalsi predpoklad rnardstu dopravy

v ptipad¢ piiznivé ekonomické situace. Mezi problémy a nezddouci vlivy silni¢ni dopravy

patii pfedevsim

Husty provoz na hlavnich tazich

Emisni a hlukové zatéz

Nadmérny provoz v centrech aglomeraci
Nedostatek parkovacich mist v centrech mést
Nekvalitni povrch silni¢ni sité

Nehodovost

Nehodovost na Pardubicku mezi lety 2003 - 2004 zachycuje pfiloha ¢.1, ktera oznacuje

nebezpecné Useky a mista smrtelnych havarii v letech 2006 a 2007. Je ziejmé, ze vétSina

usekd se nachdzi na hlavich tazich — tusecich silnic 1.tfidy (I/2 Pardubice — Ptelouc, 1/37
Pardubice — Chrudim, 1/37 Pardubice — Hradec Kralové a 1/35 Hradec Kralové — Holice —
Vysoké Myto)

Faktory. Které tyto nezadouci jevy zpiisobuji 1ze shrnout do nésledujicich:

Nedostatecna sit’ rychlostnich silnic a dalnic

Malé podpora kombinované piepravy

Zastaralost vozového parku v CR (primémé staii vozidla je vice nez 13 let) *
Chybé¢jici obchvaty kolem mést a pielozky hlavnich silnic

Pomala vystavba a vysoké naklady na stavbu rychlostnich silnic a dalnic

Pravé obchvaty mést a jejich center, by mohly negativni dopady silni¢ni dopravy z €ésti snizit.

Podstatnym piedpokladem je kvalitni zpracovani uzemnich pldni mést a obci vcetné

zohlednéni mozného budouciho vyvoje. Casteéné by tim byly odbourany problémy

s vykupem pozemk pro vystavbu liniovych staveb. Dobrym ptikladem je vystavba obchvatu

Holic.

49 dle statistiky Ministerstva dopravy
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4.14  Verejna doprava
Jiz v zakladnich cilech konceptu veiejné dopravy lze shledat snahu o eliminaci vyse vedenych
problémti. Vefejna doprava zabezpecuje transport obCanti za do zaméstnani, za kulturou i

volnoc¢asovymi aktivitami. Je v z4jmu kazdé obce 1 regionu tento zplisob dopravy podporovat.

V soucasné dob¢ piedstavuje nejvetsi problém obsluznost mensich obei Pardubicka (ptevazné
Holicko), kde je vytiZzenost spojit mala. Naopak potencial k rozvoji pifedstavuj noveé zastavena,
urbanizovand Uzemi, Casto ve formé satelitnich mést, kterd doposud nemohou vyuzit sluzeb
vetejné dopravy, nebo tuto vyuzivaji v omezeném mnozstvi.
Nemoznost uzivani, nebo neexistence vetejné dopravy v tzv. satelitnich méstech predstavuji
podstatny problém pro jeho obyvatele, ktery vede ke snizeni kavality ziti z divodu chybéjici,
& nefungujici infrastruktury (technické i socialni), zptsobené predevsim *°

= Spatné zpracovanym tizemnim planem obce

= Spatnym odhadem vyuzivani sluzeb v oblasti

= Neschopnosti obce, finan¢né se podilet na provozu vefené dopravy

Na druhou stranu je v§ak poznamenat, Ze se s asem méni i pozadavky cestujicich na vefejnou
dopravu. Jiz neni kladen diraz na pouze na kvalitu a cCas cestovani, ale na piiklad i na
ekologi¢nost provozu prostiedkd vefejné dopravy ¢i jejich tpravu pro méné mobilni a starsi

cestujici.

4.1.5 Cyklisticka doprava

Predstavuje znovuobnoveny trend v oblasti dopravy. Lze konstatovat, Ze jeji oblibé
napomahaji soucasné trendy zdravého Zivotniho stylu a ohleduplnosti k zivotnimu prosttedi.
Na Pardubicku, pfedevsim v Pardubicich je cyklistika velmi popularni.

I nadéle je vhodné podporovat jeji rozvoj vystavbou dalSich, ¢i rozSifovanim stavajich
cyklostezek, piipadné — jako v Pardubicich — vystavbou ,,méstskych® bezpecnostnich stojant
na kola. VEtsi problém piedstavuje spiSe napojeni na béznou sit’ silnic, vzhledem k hustému
provozu — v dob¢ Spicky predev§im mezi Pardubicemi a Chrudimi a pfiméstskymi ¢astmi a
blizkymi obcemi. A déle bezpe¢nostni vybava a ukéznénost samotnych cyklisti v bézném

provozu.

** MANSFELDOVA, Alena. Suburbanizace — urban sprawl. Praha, 2005. 8 s. uéebni text. CVUT - FSV.
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4.1.6 Letecka doprava

Pro Pardubicko neptedstavuje v soucasné dobé vétsi problém, neni vSak mozné predpoveédét
presnéji budouci vyvoj, nebot’ rozvoj a rozsifeni pardubického letisté, je jednim ze zdméra
zastupiteld Pardubic.

Je proto mozné pocitat s vyss§i hlukovou zatézi obyvatel Barchova, Cepi, Starého Matefova i
Pardubic samotnych.

V¢Etsi problém tak predstavuje riziko havarie prelétavajicih letadel (civilnich i vojenskych).

Nékteré vySe zminené problémy piedstavuji pro Pardubicko zavazky k feSeni. Svédci o tom i

fakt, Ze je m&sto Pardubice uvedlo do svého akéniho planu v oblasti dopravy.”!

4.2 Socialni infrastruktura

Socialni infrastruktura v sobé obsahuje oblasti zdravotnictvi a socidlnich sluzeb, vzdelavani,
kultury a sportu a cestovniho ruchu. Roszah a dostupnost téchto sluzeb pfimo souvisi se
spokojenosti a kvalitou Zivota v regionu.

Socidlni infrastrutkura méa pifimou souvislost s technickou infrastrukturou a naopak.
Predevsim ¢asti regionu s mensi hustotou zalidnéni (pfedevsim Holicko a oblasti vzdaleng;si
vice jak 10 km od vétSich mést) jsou hustotou a dostupnosti socidlni infrastruktury ovlivnéné
ve svém stavajicim i1 budoucim rozvoji. S rostoucim rozsahem sluzeb lze ptredpokladat i

postupny rast poctu obyvatel a s tim spojené nabidky a poptavky prace.

4.2.1  Skolstvi, vzdélavani

Dostupnost vzdélavani je jednim z faktorti ovliviiyjicih kvalitu Zivota, souvisi s potfebou
poznavani a seberealizace. V souvislosti s celorepublikovym trendem poslednich let - ristem
poctu narozenych - lze na Pardubicku sledovat problémy s kapacitou mateiskych Skolek.
V mensich obcich matefské skolky vétSinou zcela chybi a je nutné vyuzit sluzeb matetskych
Skolek ve vétSich obcich a méstech. AvSak kapacita matefskych Skolek je i1 vétSich méstech

vycerpana i pies zvysujici se kapacitu.

' Statutarni mést Pardubice. Oficidoni internetové stranky statutdrniho mést pardubice [online]. 2008 [cit.

2010-04-18]. Doprava. Dostupné¢ z WWW: <http://www.mesto-pardubice.cz/mesto/strategicky-plan/akcni-
plany/doprava.html>.

50



Vyvoj poctu mist matetskych skolkach na Pardubicku ukazuje obrazek 14.

Vyvoj kapacity MS na Pardubicku
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Obrazek 14 — Graf vyvoje kapacity MS na Pardubicku,

. ’ o . 2
zdroj: vlastni zpracovani, zdroj dat: >

4.2.2  Zdravotnictvi, socialni sluzby

Komplexni zdravotni péce je dostupnad predevSim obyvatelim vétSich mést, konkrétné
Pardubic. Obyvatelé mensich obci jsou za komplexni zdravotni péci nuceni dojizdét. Ordinace
soukromych 1€kafii jsou v regionu rozmistény rovnomérné, nejvice v mistech s vEtsi
koncentraci obyvatel. Zdravotni péce je v akutnich pfipadech zajisténa rychlou zachrannou

sluzbou. Jako nejvétsi problém Ize spatfovat dostupnost zdravotni péce pro obcany malych

obci, na Holicku a Pielouésku.

Socialni sluzby, uz vzhledem ke své povaze, neptedstavuji v otazce dostupnosti vétsi problém.
Poskytovatelé sluzeb se snazi vyjit cilové skupiné maximalné vsttic. Problém je mozné
spatfovat v kapacité¢ lizek v domech s peCovatelskou sluzbou. Piedev§im s vyhledem do
budoucna, kdy bude nutné vlivem zvySujictho primérného véku populace (nejen
Pardubického kraje), kapacitu téchto zatizeni zvétSovat.

Vzhledem k faktu, ze nékteré z téchto sluzeb vyzaduji caste¢né spolufinancovani, mohou byt

pro sociialné slabsi obCany tyto sluzby z finan¢niho hlediska nedostupné.

2 Pardubicky kraj [online]. 2009 [cit. 2010-04-88]. Mateiské $koly Pardubického kraje (4.9.2009). Dostupné z
WWW: <http://www.pardubickykraj.cz/viewDocument.asp?document=16449>.
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4.2.3 Kultura a sport

Kulturni a sportovni aktivity jsou bez vétSich omezeni provozovany témei v kazdé obci a
jejich rozsah svéd¢i o trovni kulturniho a spolecenského Zivota v obci. Pro vétSinu obci je
¢est mit vlastni fotbalovy klub a sbor dobrovolnych hasi¢ti (SDH). Pravé tyto dva spolky
byvaji nejcastéji nositeli kulturnich, sportovnich a spolecenskych aktivit v obcich.

Financovani téchto aktivit proto piedstavuje asi nejveétsi potiz, a to predevsim pro malé obce.

4.2.4  Cestovni ruch

I ptes to, ze Pardubicko nabizi mnoho zajimavych turistickych lokalit, zamétenych na aktivni
i pasivni traveni volného Casu, je Pardubicko (a Pardubicky kraj celkove) jednim z nejméné
navitévovanych kraji v CR. Problém piedstavuje pravdépodobné absence vyrazné
celorepublikového ,.nej” a mald propagace v zahrani¢i. Cestovni ruch ma spiSe sezénni
charakter v dobé konani sportovnich udalosti — Velké pardubické, Zlaté prilby, Czech Open.
Celoro¢ni zajem je ze strany turistd projevovan predevSim o tzv. zdravotni turistiku, kterou

nabizeji Lécebné 1azné Bohdanec.

5 Navrh moznych feSeni

5.1 Obecné moznosti

Obecné by mélo byt snahou vSech predstavitelil statni spravy a samospravy eliminovat, a
piipadné feSit mozné problémy a zasadit se o stirdni rozdilii mezi jednotlivymi obcemi a
regiony. Zarovén maji predstavitelé povinnosti jednat zplsobem, ktery vzniku problémi

predchazi.

Jedna se pfedevSim o jasné a transparentni nakladani s vefejnymi prostfedky, rozhodovani
s respektem k platné legistativé a pro blaho a rozvoj obci a regiond.

Veskeré kroky a rozhodnuti by mély vést k vyrovnanému a stadlému rozvoji technické i
socialni infrastruktury, ktera podnécuje rozvoj daného tzemi a je pfinosem pro jeho

obyvatele.
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Obcané maji moznost ¢innost svych volenych zastupcli ovlivnit vetfejnou volbou. Pii
eliminaci rozdilii mezi regiony a obcemi a jejich dal§im rozvoji je vhodné vyuzit
spolufinancovani ze strukturalnich fondi Evropské unie — Evropského fondu pro regionalni
rozvoj (ERDF) a Evropského socidlniho fondu (ESF), a dale z Fondu soudrznost (FS). Pro
Pardubicky region pfipada v vahu piedev§im Regiondlni operaéni program NUTS II

Severovychod, financovany z prosttedktt ERDF, mezi jehoz hlavni cile se tadi:

* rozvoj dopravni infrastruktury

* rozvoj méstskych a piiméstskych oblasti
= cestovni ruch

» rozvoj podnikatelského prostiedi

= technicka pomoc

Jako dal§i zdroj financovani je mozné vyuzit program Zivotni prostiedi a program Doprava
(oba financované z ERDF a FS), a program Lidské zdroje a zaméstnanost (financovany
z ESF). K vySe uvedenym je nutné pfipocitat financovani z vlastnich zdrojl, nebot’ Cerpani z
vybranych evropskych fondi ptedpokladd spolufinancovani ve vysi 15% zcelkovych
investic.

Mnozstvi dostupnych prostiedktl z evropskych fondi je zachycen v priloze 2.

Na zdkladé vySe popsanych problémul a pozadavki byl autorem vypracovan nadvrh moznych
feSeni pro oblast technické a socialni infrastruktury v pardubickém regionu. Navrhy jsou
rozdéleny zvlast’ pro technickou a socidlni infrastrukturu. Je vSak zapotifebi zminit, Ze navrhy
od sebe nelze striktné odd¢lit, nebot’ mohou mit dopad nejen mezi sebou v ramci jednoho

typu infrastruktury, ale i mezi technickou a socialni infrastrukturou vzajemng.

% Zpracovano dle podminek a legislativniho ramce strukturilnich fondi EU, dostupné z

<http://www.strukturalni-fondy.cz/Informace-o-fondech-EU/Regionalni-politika-EU/Dokumenty/Legislativa> a
dle Regionalniho opera¢nihoplanu NUTS- II Severovychod, dostupného z <http://www.strukturalni-
fondy.cz/getdoc/64ffb8d7-0810-441d-83¢c2-fd13710eedb3/ROP-NUTS-II-Severovychod>
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5.2 Technicka infrastrutkura

Prioritnim cilem by mélo byt snizeni hustoty dopravy v pritazich mést a obcemi a zvyseni
bezpecnosti silnicniho provozu. Nutna je piredevs§im vystavba obchvatu severovychodni ¢asti
Pardubic s napojenim na silnice Ltfidy 1/36 ze sméru Holice, a II. tfidy 11/322 ze sméru
Dasice.

Hlavni podil na Spatné¢ dopravni situaci v centru Pardubic méa vedeni silnice 1/36 centrem
meésta. Dale je vhodné rozsiteni kiizeni silnic I/37 a 1/36 ,,u Parama* v Pardubicich, které by

znateln€ odleh¢ilo a zrychlilo dopravu ze sméru Holice na Kolin, Pfelou¢ a Chrudim

Pozitivni dopad v ramci celého kraje predstavuje dostavba rychlostné silnice R35 ze sméru
Liberec, Turnov, Hradec Kralové. Na konci roku 2009 byl zprovoznén tsek Opatovice —
Sedlice, ktery urychlil napojeni Pardubic na délnici D11 do Prahy a odleh¢il silnici 11/322 pies
Prelou¢ a Chvaletice. V této etap¢ vystavby byl zaroven zprovoznén obchvat Holic. Dale je
vhodné pokradovat ve vystavbé R35 v useku Opatovice — Casy a v useku Casy — Ostrov.
Kompletni dostavbou rychlostni silnice R35 dojde k propojeni severnich a vychodnich Cech
se stfedni a severni Moravou a pfedev§im odlehéeni dopravy v obcich lezicich na stavajici

trase 1/35.

Pro zklidnéni dopravy v centru Pardubic je vhodné zrealizovat projekt P&si zony na Tiidé
miru, a ozivit tak centrum meésta bez rusivych vlivli dopravy. Tento zamér by pfispél 1 ke
sniZeni zatizeni centra mésta exhalacemi z motorovych vozidel. Ve stdvajici situaci je centrum

mésta neucelené a rozttisténé do ¢asti, ohranic¢enych silnicemi.

I nadale je vhodné sledovat rostouci trend cyklistické dopravy a budovat sité¢ cyklostezek.
Dobrym ptikladem je propojeni Pardubic a Chrudimi, Pardubic s Lazni Bohdane¢ nebo obci
Kunétice, Raby a Brozany s Pardubicemi. Dobrd stavajici sit’ cyklostezek poskytuje cyklistim

moznosti bezpe¢ného presunu v rdmci regionu, predevsim vsak v oblasti Pardubic.

V ptipadé nakladnich vozidel nad 3,5t je vhodné aplikovat vybér mytného i na silnice nizsich
tfid a zabranit tak fidi¢im nakladnich vozidel vyuzivat silnic nizsich tfid s cilem vyhnout se
placeni mytného. Jednoznaény piinos plyne pro obce, timto krokem by mél vést k ubytku

poctu ndkladnich vozidel projizdéjicich obcemi a ke snizeni intenzity dopravy.
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Podpora vefejné dopravy by méla byt dalSim zcild. Kvalitné pfipravena kampan,
upozornujici obany na vyhody veiejné dopravy je jednim z ptedpokladi, jak zvysit zajem
obcanli o tento druh pfepravy. Jeji vyuzivani by mélo prvotné vést ke sniZeni intenzity
dopravy uvniti obci a v piiméstskych oblastech. Druhotny piinos je vétsi ohleduplnost

k zivotnimu prostredi a zvyseni komfortu pro obcany.

V ptipadé méné vyytizenych linek a spoji se jevi vhodné nasazeni menSich vozidel
dodavkového typu (cca 15ti mistné minibusy), misto vlakovych souprav a klasickych
autobusti. Tento zpisob dobie funguje napt. v Usteckém kraji a je mozné ho provozovat s

0 téméF 25 - 45% niz§imi naklady na provoz.™

Predpokladem pro vétsi zajem o vefejnou dopravu je jeji sit’ s dostateCnym pokrytim a dobré a
logicka navaznost spoju. Projekt Pardubického kraje, podporujici vetejnou dopravu je struéné
popsan v kapitole 2.5.5.1 a je oznacen IDS (Integrovany dopravni systém). Jako klicové se

jevi dobré navazani Zelezni¢ni dopravy na autobusovou a naopak.

Kombinace vSech uvedenych doporuceni v sobé zaroven piedstavuje mozné snizeni poctu
dopravnich nehod a z nich plynoucich Skod. Vyvoj poctu nehod a nebezpecné useky silnic

v regionu jsou zachyceny v ptiloze 1

5.3 Socialni infrastruktura

V oblasti komplexni zdravotni péce se jevi jako vhodny aktudlni stav, kdy jsou komplexné
vybavend nemocniCni zafizeni situovana do vétSim meést — idedln¢ do krajského meésta
(Pardubice). Rozstiisténost péfe vramci regionu nevytvaii predpoklady pro efektivni
nakladani s prostfedky, plynoucimi do zdravotnictvi.

Dalsim pfinosem centralizace je ispora Casu, v piipad¢ obsahlejSich vySetteni, nebot’ obcané

naleznou vse na jednom misté a odpada nutnost ptejizdéni mezi jednotlivymi pracovisti.

> Vlastni odhad, pii zohlednéni 50%ni Gspory nafty p¥i provozu s niZ§i potizovaci ceny vozidla o cca 70% proti

klasickému autobusu
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v soukromém vlastnictvi. Jako vhodné se jevi nepifima podpora ve formé& poskytovani
obecnich prostor za zvyhodnénou cenu ¢i pfevod kmene pacientii do nové otevienych
ordinaci v obcich. Cilem je podpora rovnomérného rozvoje ordinaci soukromych lékait
v jednotlivych obcich regionu. Pfedpokladem je dostatecny pocet obyvatelti v obci. Vhodné

A4

realizovat v oblastech s vyssi hustutou zalidnéni.

V oblasti socialni péce je vhodné vypracovat pldn na dlouhodobé zvySovani poctu luzek
v ustavech sociadlni péfe a domovech pro seniory. Tento plan je z&douci vzhledem k
predpokladanému rdstu poétu obcani dichodového veéku, ktery souvisi s prodluzovanim
veku. Jako jedno z moznych feSeni pfipada v ivahu zména ve zplsobu spolufinancovani

téchto sluzeb ze strany spottebiteld.

Zajistit podporu poskytovatelli socidlni péce, predevsim pecovatelskych a odlehcovacich
sluzeb. Klienti téchto spole¢nosi jsou podnécovani k ¢innosti a aktivité, v porovnani se

stacionarni 1éEbou. Podpora proto piedstavuje dvojnasobny ptinos:

=  motivaci klietd k vlastni ¢innosti a aktivité

= uSetfeni nakladu, které by vznikly stacionarni péci o klienta

Pracovat na prevenci. Vyuzit podpory terennich pracovniki, prostfedi Skol, doml na ptli

-----

Upozornovat na nebezpeci, ktera z téchto negativnich jevi plynou a hodnotit rizika.

Zaméfit se na odstraiiovani brownfields, pifedevSim v centrech mést. Pojem brownfields
v sob¢ zahrnuje objekty a pozemky, které pozbyly svou plivodni funkci a zistavaji opusténé ¢i
nedostateéng vyuzité. >

V Pardubicich se naptiklad jednd o vyuziti aredlu byvalé Tesly v Pardubickach napiiklad
k rozvoji Pardubické krajské nemocnice, pfipadné k bytové vystavbeé — pfedevsim pro potieby

socialniho bydleni.

> MANSFELDOVA, Alena. Revitalizace brownfields v rozvojovych programech sidel a regiomi. Praha, 2005. 8
s. (i¢ebni text. CVUT - FSV.
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Podobna situace se nabizi v arealu ,,Prokopky“ na ulici Palackého. V tomto arealu je
vzhledem k jeho umisténi téméi v centru Pardubic vhodné zvazit vyuziti aredlu predevSim pro

potteby bydelni.

6 SWOT analyza

SWOT analyza technické a socidlni infrastrutkury na Pardubicku
S —silné stranky

Technicka infrastruktura
= Poloha regionu v ramci CR a Parduhického kraje
» Silni¢ni a zelezni¢ni dopravni uzel
»  Mezinarodni letisté s civilnim provozem
» 2 na sobé nezavislé velké zdroje energie
» Husta sit’ cyklostezek (pfedevsim v okoli Pardubic)
* Napojeni na délnici D11
= Husta sit’ technické infrastruktury (dopravni, energii i spojit)

* Dobra dopravni dostupnost regionu

Socialni infrastruktura
»  Vysoky pocet poskytovatell socidlnich sluzeb
* Dobra dostupnost sluzeb ve vétsich obcich a méstech
* Dobra sit’ §kol a vzedélavacich zatizeni
» Uceleny a kvalitni systém skolstvi a vzdélavani

= Podpora kultury a sportu
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W —slabé stranky

Technicka infrastruktura

Ptilisné orientace na strojirensky a elektrotechnicky pramysl

Chybgjici odpovidajici spojnice Cech a Moravy (nedostavéna rychlostni silnice R35)
Zastarala technicka infrastrukura v mensich obcich (silnice nizsich tfid, rozvody)
Dostupnost vefené dopravy (pifedevsim sever Pieloucska)

Nedostatecna kapacita silnicni dopravni sité

Pardubice jako silni¢ni dopravni uzel se Spatnou propustnosti

Nekoncepéni zastavba ptiméstskych ¢asti

Socialni infrastruktura

Dostupnost zdravotnickych sluzeb v mensich obcich
Nizsi kupni sila obyvatel v disledky nizsich mezd
Nizsi kapacita zatizeni s dlouhodobou péci
Omezena nabidka pracovnich mist v menSich obcich
Kapacita matefskych Skolek

Financovani socialnich sluzeb

O — moznosti

Technicka infrastruktura

Systémové a koncepcni uzemni planovani v dlouhodobém horizontu
Vyuzivani prostfedkt ze strukturanich fondi EU

Moznosti vyuziti PPP projektl pii financovani dopravnich staveb
Podpora diverzifikace primyslu

Vytvoteni podminek pro vstup novych investort

Podpora efektivnéjSiho vyuzivani zdroji

Socialni infrastruktura

Vytvoteni podminek pro lepsi podporu a rozvoj cestovniho ruchu
Podpora rozvoje bydleni (v€etné socialniho)

Podpora ¢innosti prevence pii predchdzeni socidlnépatologickym jeviim
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Spoluprace se soukromym sektorem v oblasti poskytovani a financovani socidlnich
sluzeb
Motivace a podpora pii vytvaieni novych pracovnich mist

Ptiprava a v€asné nastaveni socidlnich sluZzeb na dopady starnuti polupace

T — hrozby

Technicka infrastruktura

Nedostatek financich zdroji pro dostavbu a vystavbu velkych dopravnich staveb
Rozsahl¢ havarie ve velkych chemickych, petrochemickych a strojirenskych
provozech

Nedostatecna produkce energii (a nasledny pokles rozvoje)

Pretizeni prenosové a rozvodné sité elektrické energie

Nevratny a nekontrolovany zabor pudy

Socialni infrastruktura

Nedostatek Itizek a mist v zafizenich socidoni péce, souvisejici se starnutim populace
Odchod investorti z regionu vlivem stoupajicich mezd

ZhorSovéani zdravotniho stavu obyvatel regionu v disledku nadmérné produkce
nebezpecnych primyslovych latek

Neochota ke zménam (zvyseni miry spolufnancovani sluzeb ze strany klientt1)

Vylidinovani obci, stéhovani lidi zpét do mést

59



Z.avér

V této praci jsem se zaméfil na popis a analyzu technické a dopravni infrastruktury na
Pardubicku. S timto regionem mé spojuji témeét veskeré slozky mého zivota — bydleni,

vzdélavani, zajmy i pracovni aktivita.

Prace je rozdélena do dvou hlavnich ¢asti.

V teoretické Casti jsem se zaméfil na definici zadkladnich pojmt z oblasti socialni a technické
infrastruktury, dale na samotné déleni infrastruktur do jednotlivych slozek a jejich popis.
Zminil jsem také legislativni ramec, predev§im hlavni ptedpis, souvisejici s problematikou.
Uvedl jsem piedpoklady pro rozvoj a dobré fungovani slozek infrastruktury a snazil o jejich
uvedeni v kontextu, napiiklad v kontextu trvale udrzitelného rozvoje.

Dale je cast teoretické ¢asti vénovana popisu SWOT analyzy, kterou jsem vyuzil v praktické
casti.

V praktické casti jsem nejprve prostorové vymezil popisované tUzemi Pardubicka vcetné
krajinného razu. Dale jsem se zaméfil na historicky vyvoj popisovaného uzemi do
soucasnosti. Popsal administrativni ¢lenéni regionu, jeho obyvatelstvo a nékteré vybrané
demografické ukazatele. Pokusil jsem s o komparaci s Pardubickym krajem, ptipadné s celou
CR. Nasledn& jsem se zaméfil na oblast technické a socidlni infrastruktury a proved! jejich
analyzu. Zformoval jsem pozadavky, které jsou tuto oblast kladeny a a stanovil kritickd mista.
Dale jsem pfipravil navrhy a moZzna opatfeni pro feSeni a eliminaci téchto problémi.
V posledni ¢asti jsem provedl SWOT analyzu, na zéklad¢ ziskanych dat, kterd pfehledné

predstavuje hlavni silné a slabé stranky, hrozby a prostory ke zlepSeni.

Ve stru¢nosti k poznatkiim, ke kterym jsem v praci dospél.

Pardubicko, jako soucédst Pardubického kraje, ptredstavuje v kraji uzemi s velmi dobie
rozvinutou infrastrukturou. Pfedev§im potom vétsi obce a mésta (Prelouc, Pardubice, Holice)
poskytuji obéaniim sluzby na dobré urovni a v odpovidajicim rozsahu. Pardubicko se proti
ostatnim celklim kraje vyznacuje dobrou siti dopravni infrastruktury. Pardubice tvofi silnicni i
zelezni¢ni uzel a poskytuji velmi dobré spojeni s hlavnim méstem i zbylou &asti CR. Regionu
v otdzce dopravni pomohla vystavba dalnice D11 a modernizace Zelezni¢niho koridoru Berlin
Praha — Wien Ob¢ tyto dopravni stavby zkratily a zpfijemnily cestovani mezi Prahou a

Brnem, a obstaraly dobré a rychlé spojeni Cechy a Moravou. I nadale se viak region potyka
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s velkou hustotou dopravy, kterou by castené melo omezit zprovoznéni rychlostni
komunikace R35. Potencial regionu z hlediska technické infrastruktury a jeho dal$i rozvoj,
zvysuje pritomnost mezinarodniho letisté v Pardubicich.

Pardubicko celkové je naklonéno cyklistické dopravé, a 1 nadéale dopliuje sit’ cyklostezek.
Systém IDS se snazi fesit zajisténi vefejné dopravy v regionu. Problém piestavuje piedevsim
kapacita a kvalita dopravnich cest a jejich financovani, zastarala technicka infrastruktura

mensSich obci a nekoncepéni zastavba priméstskych oblasti.

Na poli socidlni infrastruktury je region na primérné Grovni. Vy$$i miru sluzeb poskytuji
ob¢aniim vétsi mésta, z mensich obci je nutné dojizdét. V regionu je v porovnani s celou CR
vetsi nezaméstnanost, na druhou je na Pardubicku nejmensi v celém Pardubickém kraji. Jeji
vyse regionu je do znaéné miry zavisla na podminkéch pro export. Ve srovnani s CR dosahuji
obyvatelé regionu niz§ich mezd nez celostatni pramér.

Dostupnost vzdélavani, zdravotnictvi a socidlnich sluzeb je dobra, ztizena je vSak v mensich
obcich, které hospodafi s menSimi rozpocty. V regionu se projevuje tendence starnuti
populace, stejné jako ve zbylé CR a celé zapadni Evropé. Mezi hlavni slabiny v socialni pati
financovani socidlnich sluzeb v kooperaci se soukromym sektorem a maly zdjem o region

z hlediska cestovniho ruchu.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

atp. a tak podobné

CR Ceska republika

ERDF Evropsky rozvojovy fond

ESF Evropsky socialni fond

FS Fond soudrznosti

LAU Local Administrative Units

n.l naseho letopoctu

NUTS Nomenclature of Territorial Units for Statistics
pt. n. L pred nasim letopoctem

resp. respektive

SRN Spolkova republika Némecko

stol. stoleti

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities a Threats analysis
TUR Trvale Udrzitelny Rozvoj
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Alokace prostiedki pro CR na roky 2007—2013 podle operaénich programi,

ze strukturalnich fondu EU

Operacni program Fond €, bézné ceny
Podnikani a inovace ERDF 3041312 546
Vyzkum a vyvoj pro inovace ERDF 2 070 680 884

ERDF + FS 4917 867 098

Zivotni prostredi ERDF 702 482 212

FS 4215384 886

ERDF + FS 5759 081 203

Doprava ERDF 1155443 650

FS 4603 637 553
Integrovany operaéni program ERDF 1 582390 162
Regionalni operacni programy ERDF 4 659 031 986
Stiedni Cechy ERDF 559 083 839
Jihozapad ERDF 619 651 254
Severozapad ERDF 745 911 021
Jihovychod ERDF 704 445 636
Severovychod ERDF 656 457 606
Moravskoslezsko ERDF 716 093 217
Stedni Morava ERDF 657389 413
Technicka pomoc ERDF 247783 172
Lidské zdroje a zaméstnanost ESF 1 837 421 405
Vzdélavani pro konkurenchopnost ESF 1 828 714 781
Praha - Konkurenceschopnost ERDF 234 936 005
Praha - Adaptabilita ESF 108 385 242

Zdroj: http://www.strukturalni-fondy.cz/
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Meziokresni srovnani vybranych ukazateli v Pardubickém Kkraji

a jeho okresech v roce 2009

v tom okresy

Pardubicky Usti

kraj Chrudim Pardubice Svitavy nad

Orlici

ZAKLADNI UDAJE (k 1. 1. 2009)

Rozloha v km® 4519 993 880 1379 1267
Obce 451 108 112 116 115
Casti obci 991 335 215 198 243
OBYVATELSTVO

7ivé narozeni 5644 1077 1 880 1126 1561
Zemfeli 5003 1054 1584 1024 1341
Pristéhovali 4726 1285 2776 1132 1200
Vystehovali 4223 1220 2110 960 1 600
Pocet obyvatel” 516 329 104 439 167 481 105208 139201
NEZAMESTNANOST (podle

MPSV)"

Neumisténi uchazeci o zaméstnani 26 817 5687 6533 6912 7 685
z toho zeny 12 479 2585 3095 3156 3643
Volna pracovni mista 1813 267 1001 196 349
Mira registrované nezaméstnanosti (%) 9,58 10,63 6,76 12,31 10,45
Uchaze¢i na 1 volné pracovni misto 14,8 21,3 6,5 35,3 22,0
ORGANIZACNI STATISTIKA"

Ekonomické subjekty celkem 109 449 21590 39 852 19 469 28 538
z toho: fyzické osoby 87 598 17 347 31126 15958 23 167
obchodni spolecnosti 9189 1 644 4272 1254 2019
druzstva 460 88 149 71 152
STAVEBNi OHLASENI A

POVOLENI

Stavebni ohlaseni a povoleni celkem 5035 1019 1473 983 1560
Orienta¢ni hodnota staveb (mil. K¢&) 17 354 3418 6490 3724 3722
BYTOVA VYSTAVBA

Dokoncené byty 1612 306 710 218 378
Zahajené byty 2078 589 945 231 313

Y stav k poslednimu dni sledovaného obdobi

Zdroj: http://ww.czso.cz
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