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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva zklidnénim komunikace 11/110 ve mésté BenesSov. Cilem
prace je zklidnit dopravu a zvysit bezpecnost na dané komunikaci.

Prvni ¢ast se zabyva pojmy a popisem komunikace 11/110.

Druha ¢ast se zabyva jednotlivymi problémy na komunikaci 11/110 podle zadani od
méstského uradu v BeneSove.

Treti Cast popisuje navrhy feseni na jednotlivé problémy.

Posledni Ctvrta ¢ast zhodnocuje bezpecnost dopravy, dodrzovani dovolené rychlosti

a zlepseni parkovani na komunikaci 11/110.

KLICOVA SLOVA

zklidriovani dopravy, prfechod pro chodce, bezpecnost, Benesov

TITLE

Traffic calming in BeneSov

ANNOTATION

This thesis deals with the calming communication 11/110 in Benesov. The aim is to
calm traffic and improve safety on the road.

The first part deals with definitions and descriptions of communication 11/110.

The second part deals with individual problems on the road 11/110 as mandated by
the municipal authority in Benesov.

The third section describes the proposed solutions to individual problems.

The fourth section evaluates the safety of traffic, respect speed limits and parking

improvements to road 11/110.

KEYWORDS

traffic calming, pedestrian crossing, safety, Benesov
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Uvod

Zklidriovani dopravy je z hlediska historie novou disciplinou. Obecné stale roste
intenzita dopravy a stavajici pozemni komunikace prestavaji vyhovovat pozadavkim. Je tedy
nutné stavajici pozemni komunikace inovovat jakoz i budovat nové. Pfi tom ale neni mozné
zapomenout na bezpecnost chodc, fidica i ostatnich ucastnik( dopravniho provozu.

Diplomova prace se v ramci zklidiiovani dopravy ve mésté BeneSov zabyva pritahem
mésta — silnici 11/110. Po dohodé s méstskym uradem v BeneSové, ktery vybral na
silnici 11/110 ¢trnact nejproblémovéjsich mist, byla u téchto mist provedena analyza
vybranych problém( a navrieno fteSeni téchto problém( se zamérenim na zvyseni
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Navrhovana fedeni jsou fedena z pohledu viech ucastnik(i silniéniho provozu. Zadny
ucastnik nebyl protéZovan ani znevyhodnén. Kazdé misto je navrzeno tak, aby vyhovovalo co

nejvice pozadavkim vsech ucastniku silni¢niho provozu s ohledem na bezpecnost.
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1. Analyza stavajici situace

1.1. Pojem zklidnovani

Rostouci intenzity motorové dopravy a s tim spojené zaporné vlivy na Zivotni prostredi
i kvalitu Zivota vibec, vedou k hledani cest, jak tyto negativni Gcinky zmirnit resp.
kompenzovat. Vhodnym prostfedkem uUspésné rozvijenym ve znacné casti Evropy je proces
tzv. zklidnovani dopravy.

Pod timto pojmem si Ize predstavit:
e snahu o zmirnéni dopravni zatéze,
e zvySeni bezpecnosti dopravy,
e optimalizaci rychlosti, resp. pfizplisobeni mistnim podminkam a bezpecnosti,
e snizovani emisi a hluku,
* preménu historické ¢asti mésta slouZici dosud jako ,,skladisté” parkujicich automobill
na kulturni a spole¢enské centrum.
Zalezi vsak na konkrétnich pripadech.

Prudky rozvoj automobilismu v CR v poslednich dvou desetiletich ma rozhodujici podil
na zhorsSovani kvality Zivotniho prostiedi v méstském prostiedi. Nasledky jsou predevsim,
od zhorSovani zdravotniho stavu, az po prosté znepfijemnéni Zivota obyvatel mést.

Jednou z pricin tohoto stavu je dlouhodoba jednostranna orientace dopravnich politik
meést na podporu individudlni automobilové dopravy. Ve statech zdpadni casti Evropy
(ale i ve vyspélych zemich ostatnich kontinent() existuji mésta, ktera se cilené snazi zamezit
zvyhodnovani automobilové dopravy a vénovat vice pozornosti ostatnim druhdm dopravy. [1]

Jako synonymum zklidriovani dopravy by zfejmé bylo mozné pouZit vyraz usmeérnéni
dopravy scilem sniZzeni negativnich dopadd individudlni automobilové dopravy (IAD)
a nakladni dopravy (ND) ve méstech, které mize mit rzné formy. Nejcastéjsi formou byvaji
Upravy dopravniho (resp. uli¢niho) prostoru ve snaze o zmirnéni dominance motorové
dopravy a poskytnuti vétSiho prostoru pésim, cyklistim a Zivotu obyvatel a mést vlbec. [1]

Zklidriovani dopravy bylo plivodné doménou sité obsluznych komunikaci (tvorba zén

se snizenou rychlosti, pésich a obytnych zén, stavba chodnik(l a infrastruktury pro cyklisty).
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V soucasné dobé se ovSem zklidnovani stdle vice presouvd na hlavni méstské
komunikace a prdtahy, Umérné tomu, jak roste jejich zatiZzeni a s tim spojené problémy
(hlu€nost, emise, nehodovost, obtizné prechazeni, bezlutésny vzhled, nespokojenost
a stiznosti obcand). Dalo by se fici, ze pravé zklidrnovani hlavnich méstskych komunikaci
je v soucasnosti velmi aktualni, protoze takto zatizené komunikace irituji mistni obyvatelstvo

nejcastéji. [1]

1.2. Indukce dopravy

Spoleénym cilem verejné sprdvy, obyvatel mésta i firem, které by méli byt spolu
ve mésté v symbiodze je vyresSeni negativni (bludny) kruh vedouci k Upadku mésta zminovany
v fadé publikaci (napf. [1] [2]) nebo o problémech dopravy ve méstech. Obrazek cislo 1

popisuje tento problém, tzv. indukci dopravy.

rd r W
BLUDNY KRUH UPADKU MESTA
STALE VICE LIDI VICE AUT VICE KONGESCI
/ﬁ POUZIVA AUTOMOBIL @ VICE DOPRAVY Ij\ NEDOSTATEK PARKOVACICH MIST
(-~ -
VICE INVESTIC \\\
DO SILNIC

A PARKOVANI

AUTOBUSY A TRAMVAJE K’,
JSOU POMALEJS| <

\‘:_ SNIZENI NARIDKY VERE.INE SNIZENI POUZIVANI VERE.INE KLESA JEJICH EFEKTIVNOST
—1 HROMADNE DOPRAVY HROMADNE DOPRAVY A ATRAKTIVITA

VNITRNI OBYTNE ZONY d
o1  LPADAJI A OBYVATELE MESTO SE STAVA NARUST ZNECISTENI OVZDUSLL“ <
NEPRIJEMNYM PRO BYDLEN HLUKU A DOPRAVNICH NEHOD
SE STEHWI
\ DO OKRAJOVYCH CASTI
~ //
~ e
PRACOVNI PRILEZITOSTI PRACOVNI PRILEZITOSTI A b
SE PRESOUVAJI Z CENTRA ¢ V CETRECH JSOU -
DO OKRAJOVYCH CASTI MENE DOSTUPNE ~

Obrazek 1: Indukce dopravy
Zdroj: [2]

Cim vice silni¢ni kapacity se vytvofi, tim vétsi je objem silni¢ni dopravy nejen na této
nové infrastrukture, ale i v jejim blizSim ¢i vzdalenéjsim okoli. Kazda silni¢ni kapacita se dfive
¢i pozdéji zaplni, protoZe jeji nabidka vyvolava v uzivatelich dojem (celkem spravny), Ze ji

mohou svobodné vyuzivat.
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1.3. Zklidrnovani automobilové dopravy ve méstech obecné

1.3.1. Platné pravni predpisy upravujici danou problematiku
Zklidriovani dopravy se zacind rozvijet i v Ceské republice, resp. vefejnd poptavka

po ném roste. Ministerstvo dopravy CR a spolupracujici instituce vytvofili Fadu publikaci
a predpisti, které maji pomahat zklidnujici opatfeni navrhovat a prosazovat. Ktémto
predpisim, patfi predevsim nasledujicich Sest technickych podminek (TP):

. TP 145: Zasady pro navrhovani Uprav pratahu silnic obcemi,

TP 132: Zasady navrhu dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich,

. TP 123: Zjistovani kapacity komunikaci a navrhy na odstrafiovani kongesci,
. TP 103: Navrhovani obytnych zén,
. TP 85: Zpomalovaci prahy Projektovani mistnich komunikaci,

. TP 218: Zény Tempo 30. [3]

Tendenci pro uZivani prvk( ke zklidnéni dopravy je mozné vidét i v novelizaci Ceské
statni normy (CSN 73 6110) ,Projektovani mistnich komunikaci“ a (CSN 73 6101)
»Projektovani silnic a dalnic”. Obé podporuji pouzivani jizdnich a parkovacich pruhl mensich
Sirek, prostorové Uspornéjsi odvodnéni, zprisnuji podminky zfizovani prechodll pro chodce
v zajmu jejich bezpecnosti, atd.

Prinosem téchto zmén je i podstatné zmirnéni rozpord s vyse uvedenymi technickymi
podminkami (TP), které byly neddvno zdrojem diskusi na téma, ktery predpis je zavaznéjsi

Ci prospésnéjsi.

1.4. Popis komunikace 11/110 — pratah méstem Benesov

Komunikace 11/110 je jedna ze dvou silnici slouZici k prijezdu méstem Benesov. Druha
komunikace je 11/112, kterou se ale tato prace nezabyva. Silnice 11/110 je vyuZivana jak pro
tranzitni tak i pro mistni dopravu. V nasledujicich podkapitolach je nastinéno vyuzivani
komunikace 11/110 rozdélené na tranzitni a mistni dopravu.

Dulezitost komunikace 11/110 je viditelnd i zrozloZeni intenzity dopravy mésta
BenesSov (viz Obrazek 2). Na této intenzité dopravy je patrné, Zze jak tranzitni tak mistni

doprava ve mésté Benesov se uskutecriuje prakticky jen po komunikacich 11/110 a 11/112.
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Obrazek 2: Intenzita dopravy ve mésté Benesov v roce 2005

Zdroj: www.rsd.cz

1.4.1. Tranzitni doprava na komunikaci 11/110
Tranzitni doprava vyuziva komunikaci 11/110 od sjezdu ze silnice 1/3, dale se pokracuje

méstem BeneSov, kde se na druhé strané mésta tranzitni doprava déli (viz Obrazek 3).
Jedna ¢ast pokracuje po silnici [I/110 smérem na mésto Sazava. Druha c¢ast odbocuje na silnici
11/112, kterd sméfuje na Vlasim nebo na DiviSov, kde je moZnost napojeni na dalnici D1.

Samoziejme to plati i v opacném sméru.
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Obrazek 3: Zaddtek a konec tranzitni dopravy po silnici /1/110 ve mésté Benesov

Zdroj: maps.google.cz, Uprava: autor

1.4.2. Mistni doprava na komunikaci 11/110
Komunikace 11/110 je pro mistni dopravu hojné vyuZivana. Jak uz bylo zminéno, pres

mésto Benesov vedou prakticky jen dvé komunikace a to 11/112 a 11/110. Proto je komunikace
[1/110 vyuZivana nejen pro tranzitni dopravu, ale pravé i pro mistni dopravu.

Dalsim dlvodem je, Ze na komunikaci 11/110 je spousta vyznamnych firem jako je
napiiklad Benea s.r.0., Jasa s.r.o., SLADEK GROUP, a.s., TRW Autoelektronika, s.r.o., Pivovar
Ferdinand a.s., Pinko a.s. a mnoho jinych. Lidé do téchto firem dojizdéji nejen za praci, ale i za
obchodem. Na komunikaci se téZ nachdzi nékolik skol, napfiklad SOU stavebni BeneSov,
ZS Konopistskd, ZS Dukelskd, Stiedni Skola Cestovniho Ruchu, s.r.o.. Dale se na komunikaci
nebo v jeji té&sné blizkosti nachazi nadrazi CD, autobusové nadraii, Celni sprava, Sprava
socialniho zabezpeceni BeneSov, zimni stadion a mnoho dalSich vyznamnych budov

a instituci, kam lidi denné dojizdéji.
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1.5. Zadani od méstského uradu BeneSov

Od Meéstského uradu BeneSov bylo zadano ¢trnact nejvice problémovych mist na
silnici 11/110. Zadani od mésta je pred kazdym problémovym mistem v druhé ¢asti prace.
U téchto mist bylo potfebné analyzovat jejich nedostatky a posléze vytvofit ndvrhy feSeni,
které by tyto nedostatky odstranily.

Druhd ¢ast diplomové prace je tedy rozdélena na dveé casti. Prvni ¢ast je vzdy zadani
problémovych mist od méstského Ufadu v BeneSové. Druha ¢ast se vénuje popisu a analyze
problému na silnici 11/110. Jsou zde popsana vybrana mista a analyzovany jejich nedostatky
s ohledem na bezpecnost chodcl i Fidi¢t i cyklisth. Kazdé misto je analyzovdno samostatné
z pohledu vsech ucastnikll dopravniho provozu.

Treti ¢ast diplomové prace se vénuje navrhim na feSeni problémovych mist. Navrhy
na feSeni jsou vzdy brany jednotlivé a jsou navrhovany tak, aby co nejvice vyhovovaly vsem
ucastnikim silni¢niho provozu. Samoziejmé byla brana na zfetel silnice 11/110 i jako celek,

tak by se zachoval jeji status jako pritah méstem.
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2. Analyza problému a nedostatki na silnici 11/110

Tato Cast je zamérena na analyzu problémU a nedostatkll na vybranych mistech na
silnici 11/110. Mista jsou brana jednotlivé, u kazdého je analyza jeho problému a nedostatku.

Nedostatky jsou vzdy brany z pohledu vSech ucastnik( silni¢niho provozu.
2.1. Problémové misto Cislo 1

2.1.1. Zadani od méstského uradu
Zklidnéni provozu na sjezdu ze silnice 11/110: na sjezdu ze silnice 1/3 na silnici 11/110 do

ulice Kfizikova neni dodrZovana rychlost v obci. Navrhnout opatfeni pro zklidnéni provozu
(napf. posunuti znaceni zacdtku a konce obce, navrh chodniku podél silnice, zuZeni

prajezdného profilu, instalace SSZ). Viz Obrazek 4.

|
b e
\

N

\
II‘l.
!
A

it o

Obrazek 4: Problémové misto ¢. 1a

Zdroj: maps.google.cz

2.1.2. Analyza problémového mista cislo 1
Podél zahradnictvi U Topolu chybi chodnik aZ k odbo¢ce na Maridnovice. Chodnik je

nutno vybudovat zddvodu zvyseni bezpecnosti chodcl, ktefi chodi do zminéného
zahradnictvi nakupovat. Do zahradnictvi kazdy den pfijde cca sto zakaznikd.

Pocetna skupina zdkaznik( jezdi k zahradnictvi autem. V soucasné dobé tito zakaznici
parkuji vozidla na krajnici silnice 11/110 a tim ohroZuji bezpecnost provozu. Z tohoto divodu

je vhodné vybudovat v blizkosti parkovaci plochu.
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Lidé navstévujici zahradkarstvi ne zfidka zavitaji i do autobazaru na protéjsi strané
pozemni komunikace. To plati i naopak, lidé parkujici u autobazaru zavitaji do zahradnictvi
U Topolu. Proto by mél byt vybudovan bezpeény prechod pro chodce mezi obéma misty.
Dalsim ddvodem vybudovani bezpecného prechodu je, Ze Fidici sjizdéjici na silnici 11/110
ze silnice 1/3 ze sméru od Tabora nedodrzuji povolenou rychlost vobci. Musi se zde

navrhnout takova opatfeni, ktera by fidi¢e pfinutila dodrZovat pfedepsanou rychlost.

V této oblasti je tedy nutné vyresit zejména tyto problémy:
* chybéjici chodnik,
e chybéjici parkovaci plocha,
e chybéjici prechod pro chodce,
* nedodrZovani pfedepsané rychlosti v obci.

Viz Obrazek 5.

Obrazek 5: Problémové misto ¢. 1b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.2. Problémové misto cislo 2

2.2.1. Zadani od méstského uradu
Dopravni feSeni parkovani pred prodejnou Mountfield. Jedna se o ndvrh opatfeni

k usmérnéni provozu a systému parkovani pred aredlem (rozdéleni prostoru na vozovky

a parkovaci stani, zuzeni prijezdného profilu, VDZ a SDZ). Viz Obrazek 6.

Obrazek 6: Problémové misto ¢. 2a

Zdroj: maps.google.cz

2.2.2. Analyza problémového mista Cislo 2
Bezpecné prechazeni chodcl neni zajisténo ani u autobusové zastavky MHD v ulici

Kfizikova. Zde je na jedné strané silnice zminéna autobusova zastavka MHD a parkovisté, na
strané druhé sidli firmy Mountfield, PRO-DOMA a nékolik dalSich firem, kam denné dojizdi
nejen cca pét desitek zaméstnancl téchto firem, ale i cca 60 zakaznikd za hodinu v rozmezi
mezi 7:00 az 17:00.

Parkovisté u zastavky MHD nema dostate¢nou kapacitu na uspokojeni pozadavk.
Musi se tedy vyresit parkovani pred prodejnou Mountfield, kde Fidi¢i parkuji neusporadané,
jelikoZ zde chybi vodorovné znaceni parkovacich mist na vozovce, tim se sniZuje kapacita mist
na parkovani.

Zminéna zastavka slouzi pro potfeby MHD BeneSov. Kazdy vSedni den zde stavi Sest
autobust MHD v lichém sméru a pét autobusl v sudém sméru. V téchto mistech je velkd
intenzita chodcl prechazejici silnici a tedy i velkd pravdépodobnost srazky chodce s vozidlem.

Je zde nutné zajistit chodclm bezpecny prechod pres komunikaci.
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Na tomto misté je tedy potfeba vyresit tyto problémy:
e chybéjici prfechod pro chodce,
e parkovani pred firmou Mountfield.

Viz Obréazek 7.

Obrazek 7: Problémové misto ¢. 2b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.3. Problémové misto cislo 3

2.3.1. Zadani od méstského uradu
Regeni prechodu pro pé&si v misté smérového oblouku u aredlu firmy Sladek s.r.o.

Jednd se o vyreSeni bezpeéného prechodu nebo mista pro prechdzeni vcéetné
bezpecnostniho opatfeni (napf. vysazené chodnikové plochy, osvétleni, SDZ, VDZ).

Viz Obrazek 8.

Obrazek 8: Problémové misto ¢. 3a

Zdroj: maps.google.cz

2.3.2. Analyza problémového mista Cislo 3
Dalsi nebezpecné misto, kde prechazi ve Spi¢ce 30 chodcl za hodinu je na kfiZovatce

ulice Krizikova a ulice Jana Nohy (viz Obrazek 9). Misto pro chodce je velice nebezpecné.
Chodci prechazejici pres komunikaci nemaji prehled o pfijizdéjicich automobilech z ulice Jana
Nohy. A naopak fidi¢i pfijizdéjici z ulice Jana Nohy nemaji prehled o chodcich prechazejici
za kfizovatkou v ulici Kfizikova. Na tomto misté je tedy potifeba vyresit problém s bezpecnym

prechdzenim chodcl pres komunikaci.

21



Obrazek 9: Problémové misto ¢. 3b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor

2.4. Problémové misto cislo 4

2.4.1. Zadani od méstského uradu
Upravy prechodu pro pé&si u ucilisté. Jednd se o stavebni Upravy pFechodu

(bezbariérové provedeni, realizace Casti chodniku, osvétleni a popfipadé zlZeni jizdnich

pruht). Viz Obrazek 10.

Obrazek 10: Problémové misto ¢. 4a

Zdroj: maps.google.cz
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2.4.2. Analyza problémového mista Cislo 4
V ulici Jana Nohy je dalsi problémové misto. Nachazi se pfimo u vstupu do stfedniho

odborného ucilisté a kfizovatky ulice Jana Nohy a ulice Za Nadrazim (viz Obrazek 11).
Zde je velkd koncentrace studentl dochazejicich do stfedniho odborného ucilisté
a to zejména v rannich a odpolednich hodinach. Ulice Jana Nohy rozdéluje stfedni odborné
ucilisté na strané jedné a ulici Za Nadrazim na strané druhé. V ulici Za Nadrazim a v okolnich
ulicich studenti stfedniho odborného ucilisté parkuji své automobily pfi pfijezdu do Skoly.
Dale v téchto mistech prechdzi ulici Jana Nohy velkd ¢ast obyvatel ulice Za Nadrazim
a okolnich ulic. ProtoZe ulice Jana Nohy je rovna a nejsou zde zadné prekazky, ridiéi tu casto
nedodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost ve mésté. Proto je v tomto misté tak nebezpecné

prechazet komunikaci, je zde velice velkd pravdépodobnost srazky chodce a automobilu.

Proto je nutné v tomto misté zajistit bezpecny prechod pres komunikaci.

Obrazek 11: Problémové misto ¢. 4b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.5. Problémové misto cislo 5

2.5.1. Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy prechodu ulice Ke Stadionu. ZuZeni prechodu, délici ostriivek,

osvétleni, bezbariérové Upravy, SDZ a VDZ. Viz Obrazek 12.

‘%@%

Obrazek 12: Problémové misto ¢. 5a

Zdroj: maps.google.cz

2.5.2. Analyza problémového mista cislo 5
Problematicky z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu je prechod pro chodce

na kfiZovatce ulice Jana Nohy a ulice Ke stadionu (viz oObrazek 13). Tento prechod je velice
nebezpeény pro chodce, protoZze nemaiji fadny prehled o situaci na celé kfizovatce. Stavajici
prechod pro chodce je nebezpecny i z divodu jeho znacné délky. Je zde vysoké riziko srazky
chodce sautomobilem. Na tomto misté je tedy potfeba vyresit problém s bezpecnym

prechazenim chodcu pres komunikaci.
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Obrazek 13: Problémové misto ¢. 5b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor

2.6. Problémové misto cCislo 6

2.6.1. Zadani od méstského uradu
Upravy kfizovatky ulice Konopi$tska a Ke Stadionu. Jednd se o stavebni upravy

kfizovatky, SDZ, VDZ, délici ostriivky, pfechody a mista pro pfechazeni u ZS Konopistska,

bezbariérové Upravy, osvétleni atd. Viz Obrazek 14.
Hodéjovskéha | Konopiatakd | Nadiadnl, Bensiay, Cemrl fonsmin, Ceskd reuciin E
Adizsa & pibliing. e . L

Obrazek 14: Problémové misto ¢. 6a

Zdroj: maps.google.cz
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2.6.2. Analyza problémového mista Cislo 6
Kfizovatka ulic Ke Stadionu, Hodéjovského, Konopistska a Nadraini je dalsi misto,

na kterém je tfeba udélat stavebni Upravy. Kfizovatka ma dost neobvykly tvar (viz Obréazek 15).
Jsou zde vyznaceny odbocovaci pruhy a dalsi vodorovné dopravni znaceni ,,dopravni stin®
které tidici nerespektuji. Pri prljezdu kriZovatkou se fidici snaZi ji projet nejkratsi cestou a ne
jak jim ptikazuje vodorovné dopravni znaceni. Takto si pocinaji fidic¢i ve vSech smérech, mimo
primého sméru ulic Nadrazni a Konopistska, sméru z ulice Konopistska do ulice Ke stadionu
a sméru z ulice Nadrazni do ulice Hodéjovského. Intenzita dopravy se zde pohybuje okolo
5000 vozidel za 24 hodin ve vSech smérech.

Pted kriZzovatkou v ulici Nadrazni je rizikovy pfechod pro chodce. Vzdalenost prechodu
pro chodce je cca 20 metrd od hrany kfizovatky. Na tomto prechodu je intenzita chodcu
cca 25 za hodinu. Problematické je, Ze prfechod pro chodce je umistén prfed vchodem
do zakladni Skoly Konopistska, kterd je v kategorii specialni. Nejvétsi pohyb 7Zak( je zde
v rannich a dopolednich hodinach.

Ridi¢i jedouci pres tento prechod vétdinou dodrzuji nejvy3si dovolenou rychlost
ve mésté. Nicméné je zde potieba zajistit bezpecny prechod Zzakim ze zakladni Skoly
Konopistskd. Na tomto misté je velice vysoka pravdépodobnost srazky chodce a automobilu.

Na tomto misté je tedy potieba vyresit tyto problémy:

e prujezd vozidel ktiZovatkou,

e prechod pro chodce u ZS Konopistska.

Obrazek 15: Problémové misto ¢. 6b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.7. Problémové misto cislo 7

2.7.1. Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy pfechodu nad Sokolovnou. Bezbariérové Upravy, SDZ, VDZ, osvétleni.

Viz Obréazek 16.

Obrazek 16: Problémové misto ¢. 7a

Zdroj: maps.google.cz

2.7.2. Analyza problémového mista Cislo 7
Nebezpecné misto pro prechazeni chodcl je téZ u mostu v ulici Nadrazni. V soucasné

dobé je zde pouze ,obyéejny” prechod pro chodce, ktery je umistén asi ve dvou tretinach
stoupani k mostu (viz Obrazek 17). V tomto misté je velka intenzita chodcll ve Spicce cca 150
za hodinu. Pfechazeji zde studenti z nedaleké zadkladni Skoly Dukelské a studenti stfedni Skoly
zemédélské. TéZ zde prechazeji prakticky vSichni, ktefi sméfuji z Casti BeneSova za trati
smérem do centra a naopak, popfipadé prechod slouzZi lidem sméfujicim k nedalekému
zamku Konopisté. NejvétSi intenzita chodcl je v rannich a odpolednich hodinach,
ale intenzita tu neni mala ani v prbéhu dne cca 70 chodcli za hodinu.

Ridi¢i jedouci smérem z mostu do ulice NadraZni nemaji dostateény prehled o déni
na pfechodu pro chodce vlivem ostrého oblouku, do kterého je komunikace smérovana.
Ridi¢i jedouci z ulice Nadrazni na most v téchto mistech €asto nedodrzuji dovolenou rychlost.
Navic se jim nechce stavét pred prechodem pro chodce, kdyZz se nasledné museji rozjizdét
do stoupdni. V téchto mistech neni téZ dostate¢né osvétleni, které pfispivd k problém{m

tohoto prechodu. Z téchto dlvodl je v tomto misté nebezpecné prechazet komunikaci.
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Na tomto misté je velimi velka pravdépodobnost srazky chodce a automobilu. Je tedy nutné

v tomto misté zajistit bezpecny prechod pres komunikaci.

Obrazek 17: Problémové misto ¢. 7b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor

2.8. Problémové misto cCislo 8

2.8.1. Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy chodnikd a prostranstvi pfed budovou nadraii CD. Jedna se navrh

stavebnich Uprav chodnikd, vozovky, parkovacich ploch, stanovist taxi, SDZ, VDZ, osvétleni.

Viz Obréazek 18.

Obrazek 18: Problémové misto ¢. 8a

Zdroj: maps.google.cz
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2.8.2. Analyza problémového mista Cislo 8
Problematické misto je pfimo pFfed budovou nadrazi CD (viz Obrazek 19). Na tomto

misté je problém odbocdit z ulice Nadrazni do ulice Jiraskova, jestlize vozidlo pfijizdi ze sméru
do Sokolovny. Zde nejéastéji odbocuji autobusy sméfujici do pfilehlého autobusového
nadrazi. Ridi¢i autobus( nevi, jak se spravné postavit pfi odbocovani, a blokuji tim provoz.
V jedné poloviné pred nadrazni budovou je umisténo stani pro taxi, které je nedostatecné
oznaceno a oddéleno od komunikace. Situaci zhorsuji i neukdaznéni chodci prebihajici pres
komunikaci mimo prechod pro chodce.

Na tomto misté je tedy potfeba vyresit tyto problémy:

e odbocovaci pruh do ulice Jirdskova,

* oznaceni a oddéleni stani pro taxi.

Obrazek 19: Problémové misto ¢. 8b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.9. Problémové misto cislo 9

2.9.1. Zadani od méstského uradu
Posouzeni vyjezdu autobust z nadrazi a ndvrh stavebnich Uprav, SDZ a VDZ, které

zajisti bezpecny vyjezd a dostatec¢né rozhledové poméry, véetné fesSeni pohybu pésich.

Viz Obréazek 20.

Obrazek 20: Problémové misto ¢. 9a

Zdroj: maps.google.cz

2.9.2. Analyza problémového mista cislo 9
Mistem s vysokou pravdépodobnosti dopravni nehody je kfizovatka ulic Nadrazni

a Zizkova. (viz Obrazek 21). Podle s¢itani dopravy z roku 2005 je na ulici Nadraini intenzita
dopravy 8626 vozidel za 24 hodin. Z ulice Zizkova je nizkd intenzita osobnich automobild,
ale té? je zde vyjezd autobus( z autobusového nadra#i Benedov. Ridi¢i autobusd vyjizd&jicich
zulice Zizkova a ulici N4draini nemaji dostate¢ny prehled o situaci na komunikaci,
na kterou vjizdé&ji. Ridi¢i pFi prjezdu ulici Nadrazni v téchto mistech ¢asto nedodriuji nejvyssi
dovolenou rychlost. Je tedy nutné zajistit na této kfizovatce vyjezd autobusl na ulici

Nadrazni.
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Obrazek 21: Problémové misto ¢. 9b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor

2.10. Problémové misto cislo 10

2.10.1.Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy prechodu ulice Hrdského (zuZeni jizdniho profilu, vysazené

chodnikové plochy, zajisténi rozhledu dle CSN, bezbariérové Gpravy a osvétleni). Viz Obrazek

22.

Obrazek 22: Problémové misto ¢. 10a

Zdroj: maps.google.cz
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2.10.2.Analyza problémového mista ¢islo 10
V ulici Hraského je nebezpecny prechod pro chodce. V soucasné dobé je zde

,obycejny”“ prechod pro chodce, ktery je umistén zhruba na pul cesty mezi kruhovym
objezdem a kfizovatkou mezi ulicemi Hraského a Cernoleska (viz Obrazek 23). V tomto misté
je vysoka intenzita chodcli, zejména v rannich a dopolednich hodinach, kdy zde prechazeji
studenti Integrované stredni Skoly technické a Stfedni odborné skoly. Obé stfedni skoly jsou
v ulici Cernoleskd. Déale prechod slou?i véem obyvatelim Zijici v ulicich Cernoleska a Sokola
Tamy. TéZ slouzi navatévnikim krytého bazénu v ulici Cernoleska.

V ulici Hraského u kruhového objezdu je rovinka a pak v celé délce ulice klesa.
Zminény ptechod pro chodce je umistén jiz v klesani. Ridi¢i jedouci od kruhového objezdu
na rovince naberou rychlost a uZ se jim nechce brzdit pfed pfechodem pro chodce. Ridici
jedouci opaénym smérem od k¥izovatky ulic Hraského a Cernoleskd nezastavuji pred
pfechodem pro chodce z divodu, aby se nemuseli rozjizdét do stoupani. Navic fidi¢i jedouci
v obou smérech nedodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost. Z téchto ddvodu je v tomto misté

nebezpecné prechazet komunikaci. Na tomto misté je velmi velkd pravdépodobnost srazky

chodce a automobilu. Je tedy nutné v tomto misté zajistit bezpecny prechod pres

komunikaci.

Obrazek 23: Problémové misto ¢. 10b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.11. Problémové misto cislo 11

2.11.1.Zadani od méstského uradu
Upravy kfizovatky ulice Hraského a Cernoleskd. Stavebni Upravy, SDZ, VDZ,

odbocovaci pruhy, reSeni pohybu pésich. Viz Obrazek 24.

Obrazek 24: Problémové misto ¢. 11a

Zdroj: maps.google.cz

2.11.2.Analyza problémového mista cislo 11
KFiZovatka ulic Hraského a Cernoleské je daldi kritické misto (viz Obrazek 25). Ridici

pfijizdéjici na tuto kfiZovatku z ulice Cernoleskd, nevédi, jak se maji na kfiZovatce postavit,
protoZe zde chybi odbocovaci pruhy. Ridi¢i $patné stojici v kFizovatce ¢asto vadi v plynulé jizdé
ostatnich ucastnik(l dopravniho provozu. Situaci dale zhorSuje prfechod pro chodce v ulici
Cernoleskd, umistény v oblasti kfizovatky. Pfechod pro chodce jednak zhoriuje plynulost
provozu na kfiZzovatce. Navic je zde velka pravdépodobnost srazky automobilu s chodcem.
Jeliko? fidi¢i pFijizdéjici z ulice Cernoleskd &asto prekracuji nejvy$si dovolenou rychlost
a nedavaji pfednost chodclim na prechodu pro chodce. Ridi¢i jedouci z ulice Hraského do
ulice Cernoleskd nemaji dostateény prehled o situaci na prechodu pro chodce. Z téchto
dlvodu je v tomto misté nebezpectné prechazet komunikaci. Je tedy nutné v tomto misté

zajistit bezpecny prechod pres komunikaci.
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Na tomto misté je tedy potfeba vyresit tyto problémy:

e prijezd kfizovatkou ulic Hraského a Cernoleska,

« prechod pro chodce v ulici Cernoleska.

Obrazek 25: Problémové misto ¢. 11b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor

2.12. Problémové misto cislo 12

2.12.1.Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy prechodu pro pési. Posouzeni vhodnosti umisténi, stavebni Upravy,

osvétleni VDZ a SDZ, posouzeni rozhledovych podminek. Viz Obrazek 26.

AT ER N

" I
f

Obrazek 26: Problémové misto ¢. 12a

Zdroj: maps.google.cz
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2.12.2.Analyza problémového mista cislo 12
Nebezpecny prechod pro chodce je i v ulici Na Chmelnici, ktery je umistén

u krizovatky ulic Na Chmelnici a Vlasimska (viz Obrazek 27). Intenzita chodc( neni na tomto
misté vysokd cca 40 chodcl za hodinu ve $picce. Jen vrannich a odpolednich hodinach
intenzita chodcl nepatrné vzroste cca o vice jak 30 chodcl za hodinu, kdy zde prechazeji
zaméstnanci nedalekého podniku Pinko a. s.

Pfechod pro chodce je umistén hned za kfiZzovatku ulic Na Chmelnici a VlaSimska.
Proto chodci nemaji prehled o vozidlech odbocujicich z ulice Vlasimska do ulice Na Chmelnici.
Naopak fidi¢i odbocujici z ulice VlasSimska do ulice Na Chmelnici nemaji prehled o situaci
na prechodu pro chodce. Z téchto dlvodl je v tomto Useku nebezpecné prechazet
komunikaci. Je zde velmi velka pravdépodobnost srazky chodce a automobilu. Je tedy nutné

v tomto misté zajistit bezpecny prechod pres komunikaci.

Obrazek 27: Problémové misto ¢. 12b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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2.13. Problémové misto cislo 13

2.13.1.Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy pfechodu pro pési. Posouzeni vhodnosti umisténi, stavebni Upravy,

osvétleni VDZ a SDZ, posouzeni rozhledovych podminek. Viz Obrazek 28.

Obrazek 28: Problémové misto ¢. 13a

Zdroj: maps.google.cz

2.13.2.Analyza problémového mista cislo 13
Nebezpecny prechod pro chodce je i v ulici VIa§imska (viz Obrazek 29). Je umistén asi

uprostfed mezi kfizovatkou VlIaS§imska — Na Chmelnici a VlIaSimska — K Pazderné.
Jako v prfedchozim pfipadé i zde neni intenzita chodcl vysokd cca 40 chodcli za hodinu
ve Spicce. Jen v rannich a odpolednich hodinach intenzita nepatrné vzroste cca o 30 chodcl
za hodinu.

Pfechod pro chodce je umistén vrovném useku, ktery od kfizovatky VlasSimska —
K Pazderné ke kfizovatce Vlag§imskd — Na Chmelnici stoupa. Ridici jedouci v obou smérech zde
Casto nedodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost. Navic fidi¢i jedouci od kfizovatky Vlasimska —
K Pazderné nechtéji davat prednost chodcim prechazejici prechod pro chodce,
jelikoz se musi nasledné rozjizdét do stoupani. Z téchto divodUl je v tomto misté nebezpecné
pfechdzet komunikaci. Je zde velice velka pravdépodobnost srazky chodce a automobilu.

Je tedy nutné v tomto misté zajistit bezpeény prechod pres komunikaci.
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Obrazek 29: Problémové misto ¢. 13b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor

2.14. Problémové misto cCislo 14

2.14.1.Zadani od méstského uradu
Stavebni Upravy prechodu ulice Vladimskd u CSPHM. Posouzeni vhodnosti umisténi,

stavebni Upravy, osvétleni VDZ a SDZ, posouzeni rozhledovych podminek. Viz Obrazek 30.

Obrazek 30: Problémové misto ¢. 14a

Zdroj: maps.google.cz
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2.14.2.Analyza problémového mista Cislo 14
V ulici VIasSimska je jesté jeden nebezpeény prechod pro chodce. Je umistén hned

u kfizovatky ulic VlaSimska a Zahradkarské kolonie (viz Obrazek 31). Lidé pres tento prechod
pro chodce chodi do nedaleké zahradkarské kolonie nebo na prochazky. Proto je na tomto
misté opravdu mala intenzita chodct cca 10 az 15 za hodinu.

Velikym problém je, Ze fidi¢i pfijizdéjici od VlasSimi smérem do centra BeneSova
si neuvédomuiji, Ze uz jsou v obci. Nedodrzuji tak nejvyssi dovolenou rychlost v obci. Naopak
fidi¢i jedouci smérem na Vlasim si mysli, Ze uz jsou mimo obec a téZ nedodrzuji nejvyssi
dovolenou rychlost vobci. Z téchto dlvodl je v tomto misté nebezpeclné prechazet
komunikaci. Je zde velice velkd pravdépodobnost srazky chodce a automobilu. Je tedy nutné

zajistit bezpecny prechod pres komunikaci.

Obrazek 31: Problémové misto ¢. 14b

Zdroj: mapy.cz, Uprava: autor
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3. Navrhy resSeni

V tfeti Casti diplomové prace jsou zpracovany navrhy feSeni problémovych mist.
Reeni problémovych mist je brano z pohledu viech G&astnikd silniéniho provozu, tak aby
nikdo nebyl proteZovan ani znevyhodnén. U kazdého problémového mista je obrazek,

na kterém je zakreslen ndvrh feseni.

3.1. Navrh resSeni problémového mista Cislo 1

Chybéjici chodnik je nutné dostavét od zahradnictvi U Topolu az kodbocce
na Marianovice, kde bude navazovat na jiz stavajici chodnik. Délka nové ¢asti chodniku bude
zhruba 250 metr( a jeho minimalni sife 0,75 metru aZz jeden metr. Tato Sife je dostacujici dle
normy CSN 73 6110 [4] vzhledem k ptedpoklddané nizké intenzité chodcl cca 25 chodcii
ve Spicce za hodinu. Chodnik povede podél silnice. JelikozZ je zde dostatek mista, tak by se do
stavajici vozovky silnice stavebné prakticky nezasahlo. Pozemky potiebné pro vybudovani
chodniku jsou ve vlastnictvi mésta. Nebude tedy problém s jejich ziskanim pro vystavbu.

Bezpecné prechazeni komunikace 11/110 mezi autobazarem a zahradnictvim U Topolu
lze vyresit prechodem pro chodce. Zde bude nejlepsSim tesenim prechod pro chodce
s ostrlivkem a pFisvétlenim. Sife komunikace v misté navrhovaného pfechodu pro chodce je
7,5 metru. Podle normy CSN 73 6110 [4] Ize jizdni pruh zGZit a7 na 2,75 metru a to je
dostate¢né na vybudovani stfedniho déliciho ostrlivku o Sifce 2 metry. Minimalni rozméry
podle CSN 73 6110 [4] jsou délka stfedniho déliciho ostrivku 6 metr( a $itka 1,75 metru.
Tato Sifka vSak neni dostatecnd. V praxi by se méla volit minimalni Sifka ostrlvku 2 metry.
Proto stfedni délici ostrivek bude mit Sitku 2 metry (viz pfiloha A). Vzhledem k tomu, Ze zde
neni verejné osvétleni, je nutnd i vystavba pfrisvétleni prechodu pro chodce. Byt vidén je pro
bezpecnost chodcl zakladni predpoklad zejména ve vecernich a nocnich hodinach. Barva
svétla by méla byt bila a smérovy charakter osvétleni bude ve sméru jizdy vozidel.[5]

Chybéjici parkovaci mista lze wvyresit vystavbou parkovisté vedle autobazaru.
Parkovisté bude mit rozméry 20 x 15 metru. Rozmér jednoho parkovaciho mista dle normy
CSN 73 6056 [6] je 4,5 x 2,25 metru, tudiZ zde by se dalo vytvofit cca 13 parkovacich mist.
Navic zde bude budovano jedno parkovaci misto pro ZTP, rozméry parkovaciho mista budou

4,5 x 3,5 metu. Vyhlaska 369/2001 Sb. § 5 bod 2 nafizuje 5 % z celkového poctu parkovacich
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mist, aby byla upravena na parkovaci mista pro ZTP. Vjezd na parkovisté bude spojen
s vjezdem k autobazaru a ddle by vedl chodnik k pfechodu pro chodce.

Co se tyka opatreni k dodrZovani rychlosti. Smérem od Tabora po komunikaci 1/3
je rychlost snizena na 70 km/h aZ za sjezdem na komunikaci 11/110. Toto sniZeni by bylo
mozné presunout cca 100 metrd pred sjezd. Navrhované fedeni bude mit dva klady. Ridici
sjizdéjici na komunikaci 11/110 budou muset zpomalit jiz pfed sjezdem, tudiz déle nebudou
pokracovat po 11/110 v takové rychlosti jako po 1/3. Dale bude snizeno riziko srazky
automobild jedouci po silnici I/3 s automobily najizdéjici z komunikace 11/110 na 1/3. SniZeni
rychlosti zajisti i umisténi pred prechod pro chodce opticka psychologickd brzda V18.

Posunutim zacatku obce hned za sjezd ze silnice 1/3, coZ je asi o 200 metr(
od soucasného zacatku obce, bude docileno zpomalovani vozidel jiz v dostate¢né vzdalenosti
od prechodu pro chodce. Posunuti zac¢atku obce je v souladu se zadanim Méstského uaradu
BeneSov. Dopravni znafeni vodorovné i svislé musi byt podle TP 133 ,Zasady pro vodorovné
dopravni znaeni na pozemnich komunikacich® [7] a ,Zdkonu o silniénim provozu

& 361/2000 Sb.“ [8]. Viz Obrazek 32.

Obrazek 32: Ndvrh reseni problémového mista ¢. 1

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.2. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 2

Pro bezpecné prechazeni chodcl mezi autobusovou zastavkou MHD v ulici Kfizikova
na jedné strané ulice a firmami Mountfield a PRO-DOMA na druhé strané ulice, bude zfizen
prechod pro chodce. Site komunikace je dostate¢nd na vybudovani prechodu pro chodce
prvni generace od firmy PDSystems s.r.o. s vysazenymi chodnikovymi plochami (viz pfilohy
B a C). Vysazené chodnikové plochy donuti fidice zUZenou Sitkou jizdnich pruhl zpomalit
a tim se usnadni vyjezd z parkovisté a samoziejmé se zvysi i bezpecnost silni¢niho provozu.

Parkovani pred prodejnou bude vyreSeno parkovistém s kolmymi a podélnymi stanimi
(viz Obrazek 33). Horni polovina parkovisté bude rozdélena na dvé fady, kde se bude parkovat
kolmo k vozovce. Dolni polovina bude téZ rozdélena na dvé rady. V fadé, ktera je blize silnici,
se bude parkovat podélné a v druhé radé se bude parkovat kolmo k vozovce. Na parkovisti
bude 20 parkovacich ploch vzhledem k velikosti parkoviété a normé CSN 73 6056 [6]. Navic
zde budou vybudovana dvé parkovaci misto pro ZTP, rozméry parkovaciho mista budou
4,5 x 3,5 metu. Vyhlaska 369/2001 Sh. § 5 bod 2 nafizuje 5 % z celkového poctu parkovacich
mist, aby byla upravena na parkovaci mista pro ZTP. Vjezd na parkovisté bude z jeho horni
Casti. Parkovisté a komunikace budou oddéleny obrubnikem. Vysazené chodnikové plochy
museji splnovat TP 145 ,Zasady pro navrhovani Uprav pratahd silnic obcemi”. Dopravni

znaceni vodorovné i svislé musi vyhovovat TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich® [7] a ,,Zakonu o silniénim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Obrazek 33: Ndvrh reseni problémového mista ¢. 2

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.3. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 3

Pro feSeni situace a pro bezpecné prechdzeni chodcl na kfiZovatce ulice Kfizikova
a ulice Jana Nohy bude zfizen prechod pro chodce s ostriivkem. Prechod pro chodce bude
umistén v ulici Kfizikova cca 15 metr( od kfiZovatky (viz Obrazek 34). Site komunikace je zde
7,5 metru. Podle normy CSN 73 6110 [4] minimum pro jizdni pruh je 2,75 metru a to je
dostate¢né na vybudovani prechodu pro chodce s ostrlivkem. Minimalni rozméry podle
CSN 73 6110 [4] jsou délka stfedniho déliciho ostriivku 6 metr( a $iFka 1,75 metru. Tato 3iFka
vsak neni dostatecnd. V praxi by se méla volit minimalni Sitka ostrivku 2 metry. Proto stfedni
délici ostrlivek bude mit Sitku 2 metry (viz pfiloha A). Dopravni znaceni vodorovné i svislé

musi byt podle TP 133 ,,Z4sady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”

[7] a ,,Zékonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Obrazek 34: Ndvrh reseni problémového mista ¢. 3

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.4. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 4

Redeni této situace je posunuti prechodu pro chodce asi o 30 metrl, ne? je
v soucasné dobé a to pred vstup stfedniho odborného ucilisté (viz Obrazek 35). Pro docileni
dodrzovani predepsané rychlosti ve mésté i na tak rovném Useku jako je v téchto mistech
se zde musi vybudovat piechod pro chodce se stfednim délicim ostrivkem. Site komunikace
v misté navrhovaného prechodu pro chodce je 7,5 metru. Podle normy CSN 73 6110 [4] Ize
jizdni pruh zlzit az na 2,75 metru a to je dostatecné na vybudovani stfedniho déliciho
ostrivku. Minimalni rozméry podle CSN 73 6110 [4] jsou délka stfedniho déliciho ostriivku
6 metrl a Sirka 1,75 metru. Tato Sitka vSak neni dostate¢nd. V praxi by se méla volit
minimalni Sitka ostrivku 2 metry. Proto stfedni délici ostrdvek bude mit Sirku 2 metry (viz
pfiloha A). Dopravni znaceni vodorovné i svislé musi byt podle TP 133 ,,Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich® [7] a ,Zakonu o silnicnim provozu
¢.361/2000 Sb.” [8].

Mimo prechod pro chodce je nutné vybudovat cca 5 metrd chodniku, ktery se napoji
na chodnik v ulici Za Nddrazim. Znazornéno na Obrazek 35. Site chodniku bude jeden metr.
Dle normy CSN 73 6110 [4] v zavislosti na intenzité chodcl je $ife chodniku dostadujici.

Chodnik se postavi vedle komunikace. JelikoZ je zde dost mista, vybudovani chodniku do

komunikace prakticky nezasahne.

Obrazek 35: Ndvrh reseni problémového mista ¢. 4

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.5. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 5

Situace bude vyreSena posunutim prechodu pro chodce posunutim cca 20 metrl
smérem do ulice Jana Nohy. Z hlediska bezpecnosti chodcll je nejlepSim resenim zde umistit
prechod pro chodce se stfednim délicim ostriivkem a pfisvétlenim. Site komunikace v daném
misté je 7,5 metru a to dle normy CSN 736110 [4] je dostate¢na $itka na vybudovani
stfedniho déliciho ostrlvku. Délka stfedniho déliciho ostrivku bude 6 metr( a Sitka bude
2 metry (viz pfiloha A). Dale zde musi byt pfisvétleni, protoze byt vidén je pro bezpecnost
chodct zakladni predpoklad zejména ve vecernich a no¢nich hodinach. Barva svétla musi byt
bild a smérovy charakter osvétleni musi byt ve sméru jizdy vozidel [5]. Dopravni znaceni
vodorovné isvislé musi byt podle TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich” [7] a ,,Zakonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Je nutno téZ vybudovat cca 20 metrd chodniku, ktery je napojeny na chodnik z ulice
Ke Stadionu (viz Obrazek 36). Sife chodniku bude jeden metr. Dle normy CSN 73 6110 [4]
v zavislosti na intenzité chodcll je Sife chodniku dostacujici. Chodnik bude umistén vedle
komunikace. JelikoZ je zde dost mista, vybudovani chodniku do komunikace prakticky

nezasahne.

Obrazek 36: Ndvrh reseni problémového mista ¢. 5

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.6. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 6

Jediny zpUsob jak donutit fidice, aby projizdéli kfizovatkou dle predpisd,
je vybudovani strednich ostriivkd. Vodorovné dopravni znaceni je ignorovano a tak nezbyva
nic jiného nez nedat fidicim Sanci poruSovat dopravni predpisy. Stfedni ostrivky budou
vybudovany presné ve stejném tvaru a na stejném misté, kde se v soucasné dobé nachazi
vodorovné dopravni znaceni V 13a. Stfedni délici ostrivky musi splfiovat normu
CSN 73 6110 [4].

Pfechod pro chodce bude umistén na stejném misté, jako je nyni (viz Obrazek 37).
Nebude to, ale ,obycejny”“ pfechod pro chodce. Bude to prechod pro chodce se stfednim
délicim ostrivkem a pfrisvétlenim. V misté prechodu pro chodce je navic odbocovaci pruh.
Stfedni délici ostrlivek bude umistén mezi protismérné jizdni pruhy. Site komunikace
v daném misté je 11 metr(i. Minimalni rozméry podle CSN 73 6110 [4] jsou délka stfedniho
déliciho ostrivku 6 metrd a Sitka 1,75 metru. Tato Sifka vSak neni dostatec¢nd. V praxi by
se méla volit minimalni Sirka ostrlvku 2 metry (viz pfiloha A). Proto stfedni délici ostriivek
bude mit Sifku 2 metry. V daném misté budou jizdni pruhy mit Sitrku 3 metry. Vzhledem
k tomu, Ze zde neni verejné osvétleni, je nutna i vystavba pfisvétleni pfechodu pro chodce.
Byt vidén je pro bezpecnost chodcl zakladni predpoklad zejména ve vecernich a nocnich
hodinach. Barva svétla by méla byt bila a smérovy charakter osvétleni bude ve sméru jizdy
vozidel [3]. Dopravni znaceni vodorovné i svislé musi byt podle TP 133 ,Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich” [7] a ,,Zakonu o silni¢nim provozu

& 361/2000 Sb. [8].
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Obrézek 37: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 6

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.7. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 7

Redeni této situace je posunuti prechodu pro chodce asi o 15 metrl, ne? je
v souCasné dobé. A to smérem od mostu do ulice Nadrazni (viz Obrazek 38). Z hlediska
bezpecnosti chodcl je nejlepsSim feSenim zde umistit prechod pro chodce se stfednim délicim
ostrlivkem a pfisvétlenim. Site komunikace v daném misté je 7,25 metru a to dle normy
CSN 73 6110 [4] je dostateénd &itka na vybudovéni stfedniho déliciho ostriivku. Jizdni pruh
se musi zUzit na 2,75 metru. Stfedni délici ostrlivek pak bude mit Sitku 1,75 metru a délku
6 metra (viz pfiloha A). Dale zde musi byt pfisvétleni, protoze byt vidén je pro bezpecnost
chodcu zakladni predpoklad zejména ve vecernich a no¢nich hodinach. Barva svétla musi byt
bild a smérovy charakter osvétleni musi byt ve sméru jizdy vozidel [5]. Dopravni znaceni
vodorovné i svislé musi byt podle TP 133 ,Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich” [7] a ,,Zakonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Obrazek 38: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 7

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.8. Navrh feseni problémového mista Cislo 8

Resenim stdvajiciho problému je na silnici vytvofit vodorovné dopravni znaéeni
(viz Obrazek 39). Zminéné vodorovné znaceni jiz na této kriZzovatce bylo, ale vlivem
klimatickych podminek a mechanického opotiebeni od kola projizdéjicich vozidel jiz neni
znaceni viditelné. Vodorovné dopravni znaceni musi byt tedy pravidelné kontrolovano
popripadé opraveno. VSe musi byt podle TP 133 ,Z3asady pro vodorovné dopravni znaceni
na PK“ [7] a ,,Zakonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Stani pro taxi zde jiz bylo téZz v minulosti vyznateno vodorovnym dopravnim
znacenim. Jako v predeslém pripadé se musi znaceni opravit a udrzovat, aby to neskoncilo
v budoucnu stejnym zplisobem jako nyni. Opét vSe musi byt podle TP 133 ,Zasady
pro vodorovné dopravni znaceni na PK“ [7] a,Zdkonu o silnicnim provozu
¢.361/2000 Sb.” [8].

Jediny zpuUsob jak omezit pohyb chodcli po komunikaci je umistit pred vychod
z budovy Ceskych drah dopravné bezpeénostni zabradli (viz Obrazek 40). Zabradli bude
dlouhé 25,8 metr( a jeho vysSka 1,1 metru. Dopravné bezpecnostni zabradli musi vyhovovat
TP 186 ,Zabradli na pozemnich komunikacich”. Zabradli bude umisténo na stfed pred vychod

z budovy Ceskych drah (viz Obrazek 41).

i - — "'-.'I..
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Obrazek 39: Vodorovné dopravni znaceni na kriZovatce ulic Nadrazni a Jirdskova

Zdroj: TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK“, Uprava autor
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Obrézek 40: Dopravné bezpecnostni zabradli

Zdroj: TP 186 ,,Zabradli na pozemnich komunikacich”

Obrazek 41: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 8

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.9. Navrh fesSeni problémového mista cislo 9

Situaci na kfiZovatce ulic Nadrazni a Zizkova Ize vyfesit snizenim nejvy$$i dovolené
rychlosti z50 km/h na 40 km/h na Casti ulice Nadrazni. Jednalo by se o sniZeni rychlosti
cca 50 metrG na obé strany od kfiZovatky. SniZeni rychlosti jakoZ i svislé dopravni znaceni
musi vyhovovat zdkonu ,Zakonu o silniénim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8]. V ulici Nadrazni
po pravé stravé jsou tfi autobusova nastupisté, které brani rozhledovym podminkam
pfi vyjezdu z ulice Zizkova. Pro zlep3eni rozhledovych podminek pfi vyjezdu z ulice Zizkova
musi byt odstranéno treti autobusové nastupisté.

Pro znemoZnéni chodcl prechazet v misté, kde to neni dovoleno, musi byt
vybudovano dopravné bezpeénostni zabradli. To musi byt pred budovou Mydlarka a téz
na konci autobusového nddraii (viz Obrazek 42). Lidé mohou prechazet ulici Zizkovu
cca 0 25 metrQ nize, kde je prechod pro chodce. Zabradli pred budovou Mydlarka bude
dlouhé cca 25 metru a vysoké 1,1 metru na konci autobusového nadrazi bude zabradli dlouhé
cca 20 metrl a vysoké 1,1 metru. Dopravné bezpecnostni zdbradli musi vyhovovat

TP 186 ,,Zabradli na pozemnich komunikacich”,

Obrazek 42: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 9

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.10. Navrh feseni problémového mista cislo 10

Pfechod pro chodce v ulici Hraského zlstane na stejném misté jako je v soucasné
dobé (viz Obrazek 43). Pro bezpecné prechdzeni ulice Hraského bude prechod pro chodce
z obycejného prestavén na prechod pro chodce prvni generace od firmy PDSystems s.r.o.
s vysazenymi chodnikovymi plochami (viz pfilohy B a C). Vysazené chodnikové plochy donuti
fidice zuzenou Sitkou jizdnich pruh( zpomalit a bude pro chodce mnohem bezpecnéjsi prejit
komunikaci. Vysazené chodnikové plochy téz ,,usmérni“ fidice pfi podélném parkovani, a tim
zajisti chodclim lepsi prehled o situaci na silnici. Vysazené chodnikové plochy museji splfovat
TP 145 ,,Zasady pro navrhovdani Uprav pratahud silnic obcemi”. Dopravni znaeni vodorovné
i svislé musi vyhovovat TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znafeni na pozemnich

komunikacich” [7] a ,,Zékonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Obrézek 43: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 10

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.11. Navrh feseni problémového mista Cislo 11

Regenim stdvajiciho problému je na silnici vytvofit vodorovné dopravni znaéeni
(viz Obrazek 44). Vodorovné dopravni znaceni na kfiZzovatce v minulosti nebylo. VSe musi byt
podle TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na PK“ [7] a,Zdkonu o silni¢nim
provozu ¢. 361/2000 Sb.“ [8]. Nakreslené vodorovné dopravni znaceni se musi pravidelné
kontrolovat popfipadé opravovat, aby nezaniklo.

Pfechod pro chodce v ulici Cernoleské se musi pfesunout cca o 15 metr(i smérem
od krizovatky (viz Obrazek 45). Budou tak zajistény lepsi rozhledové podminky chodcd,
ale i fidi¢i jedouci z kfizovatky budou mit lepsi prehled o situaci na prechodu. Je nutné zde
vybudovat prechod pro chodce s vysazenou chodnikovou plochou. Ta bude jen na jedné
strané od kfiZzovatky na pravé strané komunikace. Bude zde vybudovan pfechod pro chodce
prvni generace od firmy PDSystems s.r.o. svysazenou chodnikovou plochou (viz pfilohy
B a C). Vysazené chodnikové plochy donuti fidice zuzenou Sitkou jizdnich pruhl zpomalit
a bude prochodce mnohem bezpecnéjsi prejit komunikaci. Vysazené chodnikové plochy
museji spliovat TP 145 ,Zasady pro navrhovani uUprav pritahl silnic obcemi”. Dopravni
znaceni vodorovné i svislé musi vyhovovat TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich“ [7] a ,,Zdkonu o silni¢énim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].
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Obrazek 44: Vodorovné dopravni znaceni na kfizovatce ulic Hrdského a Cernoleskd

Zdroj: TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK“ Uprava autor
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Obrézek 45: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 11

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.12. Navrh feseni problémového mista Cislo 12

Redeni této situace je posunuti prechodu pro chodce asi o 10 metr(l, ne?
je vsoucasné dobé. A to smérem do ulice Na Chmelnici (viz Obrizek 46). Z hlediska
bezpecnosti chodcl je nejlepsim feSenim zde umistit prechod pro chodce se stfednim délicim
ostrivkem. Site komunikace v daném misté je 8 metrl a to dle normy CSN 73 6110 [4]
je dostatecna Sitka na vybudovani stfedniho déliciho ostrivku. Jizdni pruh se musi zuzit
na 3 metry. Stfedni délici ostrivek pak bude mit Sitku 2 metru a délku 6 metra. (viz pfiloha A)
Dale zde musi byt pfisvétleni, protoze byt vidén je pro bezpecnost chodcl zakladni
predpoklad zejména ve vecernich a no¢nich hodinach. Barva svétla musi byt bild a smérovy
charakter osvétleni musi byt ve sméru jizdy vozidel [5]. Dopravni znaceni vodorovné i svislé
musi byt podle TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”

[7] a ,,Zékonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].
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Obrazek 46: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 12

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.13. Navrh feseni problémového mista Cislo 13

Pfechod pro chodce v ulici Vlasimskd mezi kfizovatkou VlIasimskd — Na Chmelnici
a Vlasimska — K Pazderné zlistane na stejném misté jako je v soucasné dobé (viz Obrazek 47).
Pro bezpecné prechazeni ulice Vlasimska bude prechod pro chodce z obycejného prestavén
na prechod pro chodce prvni generace od firmy PDSystems s.r.o. s vysazenymi chodnikovymi
plochami (viz pfilohy B a C). Site komunikace je v daném misté 8 metr( a to podle normy
CSN 73 6110 [4] dostateéné na vybudovani pfechodu pro chodce s vysazenymi chodnikovymi

plochami. Pfechod pro chodce s vysazenymi chodnikovymi plochami pfiméje fidice zuzenou

vevys

L

Vysazené chodnikové plochy téZ ,usmérni“ fidiCe pfi podélném parkovani, a tim zajisti
chodcim lepsi prehled o situaci na silnici. Vysazené chodnikové plochy museji spliovat
TP 145 ,Zasady pro navrhovani Uprav pratahi silnic obcemi”. Dopravni znaceni vodorovné
i svislé musi vyhovovat TP 133 ,Zdsady pro vodorovné dopravni znadeni na pozemnich

komunikacich” [7] a ,,Zékonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Obrazek 47: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 13

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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3.14. Navrh fesSeni problémového mista Cislo 14

Pfechod pro chodce v ulici VlaSimska u kfizovatky ulic VlaSimskda - Zahradkarské
kolonie zlistane na stejném misté jako je v soucasné dobé (viz Obrazek 48). Pro bezpecné
prechazeni ulice VlasSimska bude prechod pro chodce z obyclejného prestavén na prechod
pro chodce se stfednim délicim ostrivkem a pFisvétlenim. Site komunikace v daném misté
je 7,5 metru a to dle normy CSN 73 6110 [4] je dostate¢na $itka na vybudovani stfedniho
déliciho ostrlivku. Délka stfedniho déliciho ostrlvku bude 6 metri a Sitrka bude 2 metry
(viz pfiloha A). Dale zde musi byt pfisvétleni, protoZe byt vidén je pro bezpecnost chodcl
zakladni predpoklad zejména ve vecernich a noCnich hodinach. Barva svétla musi byt bila
a smérovy charakter osvétleni musi byt ve sméru jizdy vozidel [5]. Dopravni znaceni

vodorovné isvislé musi byt podle TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znadeni na

pozemnich komunikacich” [7] a ,,Zakonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.” [8].

Obrazek 48: Ndvrhy reseni problémového mista ¢. 14

Zdroj: mapy.cz, Uprava autor
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4. Zhodnoceni

V zavéreCné c(asti diplomové prace bude zhodnoceni problémovych mist na
komunikaci 11/110 ve mésté Benesov. Zhodnoceni bude z hlediska bezpecnosti ucastnikd
dopravniho provozu, dodrZiovani dovolené rychlosti a zlepSeni parkovani na
komunikaci 11/110.

Jak uz bylo napsano, pritah méstem BenesSov komunikace 11/112 jiz v minulosti prosla
stavebnimi Upravami, aby se zvySila bezpecnost ucastniki dopravniho provozu, dodrzovani
dovolené rychlosti a zlepSeni parkovani. V soucasné dobé je tedy potieba provést stavebni
Upravy i na druhém prdtahu méstem na komunikaci 11/110.

V nejblizSi budoucnosti je nutné provést stavebni Upravy na vSech problémovych
mistech popsanych v této praci. Navrhy na resSeni popsané v treti ¢asti této prace jsou brany,
tak aby co nejvice vyhovovali viem uUcastnikim dopravniho provozu. Navrhy feSeni se vidy
nemusi jevit jako optimalni reseni. Je to z toho divodu, Ze jsem se inspiroval jiz v minulosti
Upravami komunikace 11/112.

V navrhovanych resenich by mohlo byt vice prvk(, které zvysuji bezpecnost dopravy
a soucasné fridi¢e nuti dodrzovat dovolenou rychlost. Vidy je nutné se ohlizet na finan¢ni
stranku, proto v navrhovanych fesenich byl bran i ohled na stavebni Upravy, které byly
provedeny v minulosti na komunikaci 11/112.

Navrhovana tesSeni jsou tedy uréitym kompromisem mezi optimalnimi Upravami
a financni strankou véci. | presto vsak navrhovand rtesSeni splnuji vSechny parametry
moderniho prdtahu obci. Problémova mista budou po navrZenych stavebnich Upravach
bezpecnéjsi pro vsechny ucastniky dopravniho provozu. Stavebni Upravy prechodl pro
chodce jednak zajisti bezpeénéjsi pfechod pfes komunikaci a téz zajisti, aby fidi¢i dodrzovali
nejvyssi dovolenou rychlost v obci. Vyznaceni vodorovného dopravni znaceni na kizovatkach
zajisti plynulejsi provoz na komunikaci a jeji bezpecnéjsi prljezd — zmensi kolizni plochy.
Stejné jako dopravné bezpecnostni zabradli, které ma v uvedenych pripadech svoji primarni
funkci zamezit vstupu chodcim na komunikaci, aby byl provoz na komunikaci plynulejsi a
bezpecnéjsi. Navrhem nové organizace parkovani na komunikaci 11/110 se zvysi jeho kapacita

a bezpecnost provozu v okoli.
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Zaver

Cilem prace bylo zklidnit pritah méstem Benesov a to silnici 11/110. Pfedevsim ¢trnact
nejkriti¢téjsich mist na této komunikaci, ktera byla zadana od méstského uradu v BeneSové.
Zadani od méstského uradu v BeneSové je ve druhé casti prace vidy pred analyzou daného
problematického mista.

Treti ¢ast se zabyvala navrhy feseni danych problémovych mist. Slo hlavné o zménu
,»obyCejnych” pfechodl pro chodce na bezpecnéjsi pfechody pro chodce se stfednim délicim
ostrivkem nebo s vysazenymi chodnikovymi plochami. Tyto prfechody pro chodce zvysuji
bezpecnost chodc(, ale i ostatnich ucéastnik(i dopravniho provozu.

Dale se prace zabyvala dodrzovanim nejvyssi dovolené rychlosti. Vybudovani
zminénych prechodl pro chodce napomdize, aby fidi¢i dodrZovali nejvyssi dovolenou
rychlost. Dalsi opatfeni na dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti jsou popsany ve treti ¢asti
diplomové prace.

Poslednim bodem, kterym se prace zabyvala je zvySeni parkovaci kapacity na
komunikaci 11/110 a usporadani parkovacich mist. Navrhy jsou opét popsany ve treti ¢asti
diplomové prace.

Vsechny zminéné body byly Uspésné vyreSeny a bylo navrhnuté optimalni feSeni
danych problémovych mist. V soucasné dobé jediné co brani realizaci ndvrh(i je nedostatek

financnich prostredka.
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Seznam pouzitych zkratek

3D - Three-dimensional

CD - Ceské drahy

CR - Ceska republika

CSN - Ceska statni norma

HD - Hromadna doprava

IAD - Individudlni automobilova doprava
LED - Light-Emitting Diode

MHD - Méstska hromadna doprava
ND - Nakladni doprava

SDZ - Svislé dopravni znaceni

SSZ - Svételné signalizacni zafizeni
TP - Technické podminky

VDZ - Vodorovné dopravni znaceni

PK — Pozemni komunikace
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Priloha A: Pfechod pro chodce se stfednim délicim ostriivkem

-

Zdroj: BEZPECNE MESTO, PREZENTACE RESEN{ DOSAZENI POLITICKYCH CiL0U OBCI V OBLASTI BEZPECNOST],

Ing. Josef Kocourek



Pfiloha B: Pfechod pro chodce 1. Generace od firmy PDSystems s.r.o.

Pouzitim zapusténych obousmérnych LED navéstidel umisténych nejlépe do stfedu
pruh( ZEBRA prechodu pro chodce docilime Gcinného zvyraznéni samotného mista prechodu
pro chodce a to v celé &ifi vozovky zejména z pohledu Fidi¢d jedoucich vozidel. Upravu Ize
pouzit jak u komunikaci se dvéma, tak i vice jizdnimi pruhy. Zapusténa LED navéstidla mohou
byt rliznych barev svétla nebo i v kombinaci jednotlivych barev. Z dopravné-inZenyrského
hlediska je vhodné pouZit oranZzovou barvu svétla. Bilou barvu svétla Ize rovnéz pouzit jako
zvyraznéni bilého pruhu ZEBRA. Pro zvlast nebezpeéné prechody pro chodce, které jsou
napf. zvyraznény i cervenymi pruhy (neni podminkou) lze pouzit i cervenou barvu

zapusténych LED ndveéstidel. Podobné u 3D zvyraznéni pfechodi pro chodce. [9]

Zvyraznéni chodcl je uskuteénéno pomoci pfrisvétleni prechodu pro chodce svitidly
s asymetrickou vyzafovaci charakteristikou dle zpGsobu pfisvétleni. [9]
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Zdroj: [9]



Zdroj: [9]



Priloha C: Pfechod pro chodce s vysazenymi chodnikovymi plochami

Zdroj: BEZPECNE MESTO, PREZENTACE RESEN{ DOSAZENI POLITICKYCH CiL0U OBCI V OBLASTI BEZPECNOST],

Ing. Josef Kocourek



