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Anotace

Bakalaiska prace se zabyva problémem zvySovani cen pohonnych hmot v silni¢ni doprave.
Zjistuji zde problémy, kde k tomu navySeni dochazi. V praci feSim palivové pfiplatky
v silni¢ni doprave, které by meély autodopravce ochranit pfed zvySovanim cen pohonnych

hmot.
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Title

The introduction of fuel surcharges on road transport

Annotation

My bachelor theses is focusing on an issue of increasing fuel prices in road transportation. I
am trying to find out what is the reason for this increasing. At work I am working on fuel
surcharges in road transportation which should protect haulage contractors from increasing

prices of fuels.
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Uvod

Téma mé bakalarské prace, tj. palivové dolozky, jsem si vybral na zakladé aktualni
problematiky z dopravy, kterou silné¢ vnima i mij otec, ktery podnikd v oboru silni¢ni
autodopravy. Rozhodl jsem zpracovat téma, které¢ se jevi jako jednoduché, ale které, dle
zkuSenosti ve zminéném oboru, se velmi Spatné realizuje, ale dopravcim muiize pomoct
s feSenim problémi pfi stavajici turbulenci cen pohonnych hmot. Vzhledem k tomu, Ze
polozka PHM v celkovych nakladech na dopravu po mém zjisténi se pohybuje v fadech
30 — 40 %, jedna se pro dopravni spolecnosti o zasadni polozku v cené dopravy.

Jak ve spolecnosti mého otce, tak v konkuren¢nich spolecnostech, které¢ jsem mél
moznost poznat, je to v soucasnosti hodné diskutovatelné téma a vSichni nyni fesi, jak se na
palivové dolozce se zdkaznikem dohodnout co nejlépe.

V minulosti, tj. v dobé pied rokem 2008, jezdili autodopravci s daleko vétsim ziskem,
nez je tomu v dnesni dobé&. Dtive byly marze daleko vétsi a poskytovaly dostatek prostoru pro
vykyvy cen PHM. I proto autodoprava patfila mezi preferované odvétvi, které zaznamenaly
nejvetsi rist a ziskovost.

V soucasné dob¢ tomu uz tak zdaleka neni. Dopravci siln€ zapasi s nedostatkem cash
flow a snazi se v maximalni mife pteklenout toto obdobi, které pro né neni vitbec pratelské.
Splatnost faktur se v dopravé posunula zdfive béznych 30-40 dnli, az na dneSnich
neuvéfitelnych 90 dnl. Proto za posledni roky jiZ ukoncila ¢innost pomérna ¢ast vSech
autodopravcl. Misto toho, aby tuzemskym autodopravcim stdt pomohl tuto dobu prezit,
zvySuje vyrazné¢ mytné poplatky a také spotiebni dait z pohonnych hmot. Mytné poplatky,
které firma odvadi v dnesni dobé& za jeden mésic, diive zaplatila za cely rok.

Soucasna marze autodopravcil se pohybuje okolo 3 — 7 %, coz znamena, Ze v piipade
dlouhodobych kontraktii pod smlouvou, jsou vinou turbulence cen PHM, nuceni dopravci
Casto prepravovat zboZzi se ztratou. Paradoxné, vSak diky oZiveni trhu, v poslednich mésicich
a hlavn€ nerad akceptuje jakékoliv zmény cen. Diky tomu se autodopravci snazi nepropast
tuto Sanci a dé€laji maximum, aby promitli mozné turbulence cen pohonnych hmot ptes
palivové dolozky 1 na zékaznika. Samoziejm¢ musi to byt vyhodné pro obé strany, nebot
pokud cena pohonnych hmot bude klesat, ziskd zékaznik niZ8i cenu dopravy dle pifedem

dohodnutého scénate popsaného v palivové dolozce.



Poskytnuta data, ktera jsem postupné ziskal od spolecnosti Transcart s.r.o. a CS
CARGO mi velice pomohla k feSeni této problematiky. Diky tomu jsem mohl vidét, jak
spolecnosti vypocitavaji polozky nakladii na piepravu. Az poté jsem mohl dospét k redlnému
odhadu, kolik procent tvoii polozka PHM.

Cilem této mé bakalatské prace je najit vhodny forméat palivové dolozky, na kterou by
mohly pfistoupit ob¢ strany tj. zdkaznik i dopravce. Na zékladé zjisténi, bych chtél navrhnout
formaty moznych palivovych dolozek, které by se mohly objevovat v rdmcovych smlouvéach,
vcetné jejich porovnani a zaroven zjisténi, které formaty jsou pro koho vyhodné. V dalsi fadé
jsem se chtél zaméfit na vypocet a zjisténi skuteCnych nakladl, které ovliviiji prepravu.
Findlnim vystupem z této prace by mél byt postup, na zakladé kterého by se navrhovaly

a pocitaly palivové ptiplatky.

10



1 Palivové priplatky v dopravé

1.1 Definice palivového priplatku

Palivovy piiplatek je dohoda mezi dopravni firmou a jejim zakaznikem o nartustu ceny
za 1km v zavislosti na cené za 1 litr paliva.

Palivo je velice ndkladna polozka z celkovych nékladii na piepravu, jak osob, tak
1 zbozi. Kazdy, kdo podnika v autodoprave nebo je uzivatel osobniho ¢i ndkladniho vozidla, si
je toho védom. Pouhy uzivatel vozidla nemuze nijak ovlivnit palivovy ptiplatek, protoze ten
se v této oblasti neobjevuje. Tento piiplatek se fesi tehdy, kdy majitel vlastni vice nakladnich
automobilll a jezdi pro zakazniky pod smlouvou, jako napt. a.s. a spol. s r.o. Pro tyto
spolecnosti se nabidne palivova dolozka o tom, ze kdyz cena nafty poroste, tak se zvysi
o néjaké procento cena celé prepravy. Naopak pokud cena paliva bude klesat, zakaznikovi se
muze nabidnout levnéj$i cena za dopravu. Palivovy ptiplatek ve smlouvé reaguje na pokles ¢i
zvySeni ceny paliva. Uvadi se vétSinou u velkych odbératelti ¢i dodavatell, jako je napf.

Kaufland, Tesco atd.

1.2 Tvorba ceny pohonnych hmot

Cena pohonnych hmot na cerpaci stanici v sobé zahrnuje cenu produktu, dané (daii
spotiebni a dan z ptidané hodnoty) a distribu¢ni marzi. Ta v sob¢€ nese naklady na skladovani
a manipulaci, distribu¢ni naklady a velkoobchodni a maloobchodni marZe. Na pohonné hmoty
se vztahuje spotfebni dan a dan z pfidané hodnoty. Spotfebni daii je dani z objemu pohonnych
hmot vystupujicich z palivového depa. DPH je dani vztahujici se na cenu pohonnych hmot
u Cerpacich stanic, do zékladu dané z pfidané hodnoty pro urceni vyse této dané se zahrnuje
cena produktu, spotiebni dan a distribu¢ni marze.

Na pohonné hmoty stejné jako na lih, pivo, vino nebo tieba tabdkové vyrobky se
vztahuje mimo dané¢ z pfidané hodnoty ve vysi 20 %, také spotiebni dan. Benzin a nafta jsou
zdanény konkrétné dani z mineralnich oleja.

Vyse dan¢ je ddna zatazenim daného paliva do ptislusné skupiny:

Tab. 1 VySe spotiebni dané z mineralnich oleji

Obsah olova Spottebni dan
Motorové benziny s N
obsahem olova do 0,013g/I 12,84K¢/|
nad 0,013g/I 13,71K¢/|

Zdroj: Zakon o spoti‘ebnich danich
11



Tab. 2 SloZeni ceny za jeden litr benzinu

Cena produktu +
distribucni marze
34 K¢ 6,80 K¢ 12,84 K¢ 14,36 K¢

Celkova cena Cenazall DPH Spotiebni dan
PHM

Zdroj: www.usporim.cz, Vlastni

Obr. 1 SloZeni ceny PHM

Celkova cena PHM pfi cené 34 K¢/L

® DPH
B Spotrebni dan

Cena produktu + distribuc¢ni
marze

Zdroj: Vlastni

1.3 Co ovliviiuje ceny pohonnych hmot
Surovéa ropa i rafinérsky produkt jsou obchodovany na vefejném trhu. Surovou ropu
také lze delit podle jejiho sloZeni nebo podle toho, v jaké oblasti se t&zi.
Ropny primysl rozdéluje ropu podle jejiho plivodu (napt. West Texas Intermediate,
WTI nebo Brent) a Casto také podle jeji hustoty lehka (light), stiedné tézka (intermediate)
a tézka (heavy); rafinérie ji také mohou oznacovat jako ,,sladkou® (sweet), coz znamena, ze
obsahuje relativné malo siry, nebo jako ,.kyselou (sour), coZ znamen4, Ze tato ropa obsahuje
Hlavni svétové typy jsou:
e _smésnd ropa Brent, zahrnujici 15 druhit ropy z nalezist v Severnim mori. Za
cenu tohoto typu ropy je vétsinou prodavana ropa z Evropy, Afriky a Blizkého
vychodu urcena pro spotiebu na Zapade.

o West Texas Intermediate (WTI), za jejiz cenu se prodava severoamericka ropa.
12



e Dubai, za jejiz cenu se prodava blizkovychodni ropa urcena pro asijsko-
pacifickou oblast.

o Tapis (z Malajsie), za jejiz cenu se prodava lehka ropa z Dalného vychodu.

e Minas (z Indonésie), za jejiz cenu se prodava tézka ropa z Dalného vychodu.

o Kos OPEC zahrnujict druhy

o Arab Light (Saudska Ardbie),

e Bonny Light (Nigérie),

o Fateh (Spojené arabské emiraty),

o Isthmus (Mexiko, nepatii do OPEC),

e Minas (Indonésie),

e Saharan Blend (Alzirsko),

e Tia Juana Light (Venezuela)“."

OPEC se snazi udrzet cenu kose OPEC v pfedem daném rozmezi pomoci zvySovani
a snizovani produkce. Ropa typu kos OPEC, sestavajici jak z lehkych, tak z tézkych druht
ropy, je v priméru t€z8i nez Brent i WTI a ma vétsi obsah siry.

Vsechny vySe uvedené druhy se fadi mezi klasickou ,,konven¢ni“ ropu. Kromé ni
existuji také velkd loziska nekonven¢ni ropy, kterou tvoii Zivice v dehtovych piscich
a kerogen v ropnych bfidlicich. Nachéazeji se hlavné v Kanadé a Venezuele. Jeji podil zatim
tvoti jen 5 % celkové svétové produkcee, z divodu vysoké energetické naro¢nosti t€zby.

Dale se budu zabyvat pfi¢inami, které ovliviiuji ceny surové ropy a rafinerského

produktu.

1.3.1 Bezpecnost dodavky surové ropy
Politicka nestabilita na Stfednim Vychodé je diivodem omezené dostupnosti surové
ropy. Tento fakt ma tak vyrazny dopad na cenu této komodity. Krom¢ chaotickych poméra
v Libyi se situace denné pfiostiuje 1 v dalSich, z hlediska t&zby ropy dilezitych zemich,
dominovy efekt proto nelze zcela vyloucit. Spolecenské napéti neni radno podceniovat.

Rostouci ceny ropy posiluji nespokojenost a vedou k dal§imu zdrazovani.

' www.ropa.cz/obchodovani/
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1.3.2 Nepiedvidatelné, extrémni klimatické podminky
Extrémni klimatické jevy, jako jsou naptiklad hurikany ve Spojenych statech, mohou
znan¢ omezit kapacitu svétovych rafinérii. Takova omezeni, spole¢né se spekulacemi

o dostupnosti rafinérskych produktt, pfispivaji ke globalni nestabilité cen.

1.3.3 Velikost nabidky a poptavky

Z dlouhodobého hlediska zavisi cena ropy na velikosti nabidky a poptavky. Pii
investovani je proto dilezité znat, kdo jsou nejvétsi producenti a kdo jsou nejveétsi
spotiebitelé. Dilezité také je, kdo disponuje nejveétsimi zasobami.

Nejvétsi zasoby ropy ma Satdska Arabie s 260 miliardami bareld, déle pak je to fran
a na tretim misté Irak. Co je ale dulezité je dokazat dané zasoby vytézit. Treti nejveétsi zasoby
na svéte jsou v Irdku, ovSem z diivodu nedostatku technologii a jinych prostiedkt se Irdk, co
se ty¢e produkce, nenachdzi ani v prvni desitce nejvétSich producentli na svété. Nejvétsim
producentem je Saudska Arabie, pak Rusko a Spojené staty americké. Mezi nejvétsi
spotiebitelé ropy patii Spojené staty, nasledované Cinou.

Nejvetsim vyvozecem ropy na svété je opét Saudskd Arabie, nasledovand Ruskem
a Norskem. NejvétsSim dovozcem na svété jsou Spojené staty ndsledované Japonskem

a Cinou.

Obr. 2 Svétové zasoby ropy

Svétoveé zasoby ropy

Surcoee & Eusen o
Alicy 140

5. 8 ConL Amereca

114
Macth Aavie 103
5 : - - !
o

Zdroj: www.ropa.cz/obchodovani/
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Tab. 3 Nejvétsi ropna loziska na svété

Nazev Stat Rok objeveni | Zasoby ropy (mld.
Barelt)
Ghawar Saudska Arabie 1948 75-83
Burgan Kuvaijt 1938 66-72
Cantarell Mexiko 1976 18-35
Bolivar Coastal Venezuela 1917 30-32
Safaniya-Khafji Saudska Arabie 1951 30
Kashagan Kazachstdn 2000 20-30
Rumailia Irak 1953 20
Tengiz Kazachstdn 1979 15-26
Ahwaz irdn 1958 17
Kirkuk Irdk 1927 16

Zdroj: Petrol magazin 6/2009, vlastni

Obr. 3 Podil na svétovych zasobach ¢lenskych zemi OPEC

20%

25%

O Saudska Arabie

Wlirak

OSpojené Arabske Emiraty
O kuwwait

mirsn

mYenezuela

mOstatniz OPEC

O Ostatni mimo OPEC

Zdroj: Colosseum, a.s - Komoditni prehled 2007

1.3.4 Sezénni vykyvy
Ceny rafinérskych produkti jsou ovliviiovany sezonnimi zménami poptavky po
konkrétnich produktech. To se projevuje prevazné na nejvétsich trzich severni polokoule — ve
Spojenych statech, v Evropé a Japonsku. V zimnim obdobi na severni polokouli prudce
narlistd poptavka po naft¢ a petroleji na vyhtfev domi a kancelaii. V 1ét€ naopak stoupa

poptavka po benzinu, protoze lidé vice cestuji
15



Obr. 4 Spotieba ropy ve svété za den

Spotfeba ropy ve své&té (mil. bareld / den)

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010p 2011p

Zdroj: IEA

1.3.5 Spekulace na trhu
Se surovou ropou a rafinérskymi produkty se obchoduje na globalnim trhu. Proto jsou
tyto komodity vystaveny spekulacim, které¢ ovliviiji jejich cenu. Vzhledem k tomu, ze
nedavno vstoupilo na trh nékolik novych spole¢nosti, zdjem o trh ropnych derivati se obecné

zvysil, a to zejména ze strany investi¢nich fondi.

1.3.6 Vyvoj kurzii mén
Po dvou rozhodnuti OPECu (z let 1971 a 1973) se americky dolar stal jedinou ménou,
v které je obchodovana ropa, zemni plyn a ostatni fosilni paliva. To vétSinu zemi nuti opatfit
si a spravovat dolarové rezervy k nakupovéni s ropou (americky dolar je z jejich pohledu
jejich rezervni ména). Proto nejvétsi obchody se surovou ropou a rafinérskymi produkty
probihaji v americkych dolarech. Jakakoliv zména ve sménném kurzu mezi lokdlni ménou

a americkym dolarem se odrazi na cen¢.

1.3.7 Konkurence na mistnich trzich
Velka konkurence na trhu s pohonnymi hmotami zplsobuje, Ze se ceny vyvijeji
cyklicky. Distributofi pribézné snizuji ceny, aby zvySili prodej a zachovali tak svou
konkurenceschopnost. Dostane-li se cena na pfili§ nizkou uroven, prodeje jsou ztratové

a distributor je nucen cenu zvysit.
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Tento pribézny pokles cen a nasledné jednorazové zvyseni se nazyva cenovy cyklus.
Zakaznici pak mohou tézit z toho, ze sleduji tento cyklus a nakupuji pohonné hmoty v dobg,
kdy je cena nizko.

V CR drzi hodné nizkou cenu PHM firma ONO. Ta se rozviji celkem rychle a pomalu

v kazdém kraji uz stoji alespoii jedna Cerpaci stanice s timto logem.

1.4 Velka zatéz fosilnich paliv na Zivotni prostiedi

Pti spalovani a zpracovani fosilnich paliv dochazi ke vzniku emisi oxidu uhli¢itého
(COy). Zvysovani koncentrace tohoto plynu v atmosféfe pravdépodobné prispiva velkou
mérou ke globalnim zmé&nam klimatu. SniZovani emisi CO; je velkou prioritou.

Pti spalovani fosilnich paliv dochézi také k vylucovani i jinych latek. Jsou to latky
NOy, CO tuhych latek a t€kavych latek. Vazné nasledky téchto emisi lze pozorovat napt. na
smrkovych porostech v Krusnych horach a KrkonoSich. Ve mésté to pocitime zejména
dychacimi problémy.

Znacné skody zpisobuje zejména Unik ropy do moii pii t€Zbé nebo pii transportu
ropy. V posledni dobé byla nejvétsi Skoda pii t€zbé firmy British Petrol na ropné plosiné
Deepwater Horizon v Mexickém zalivu u pobtezi amerického statu Louisiana. Denné z této
plosiny utikalo okolo 4 miliont litrt ropy.

Obr. 5 Unik ropy z plosiny Deepwater Horizon

Zdroj: http://tn.nova.cz/zpravy/zahranici/katastrofa-v-mexickem-zalivu-jak.html
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1.5 Naklady v silni¢ni nakladni dopraveé

Vsechny polozky, které tvoifi ndklady dopravce, se sklddaji z variabilnich a fixnich
nakladi. Fixni naklady jsou ,,Ndklady vzniklée pri vyrobé zbozi nebo sluzeb, které jsou
nezavislé na mnozstvi vyrabeného mnozstvi. Najemné, leasingové splatky apod.

Fixni ndklady vznikaji pri pouzivani kapacit. Jsou vyvolany existenci kapacit - jejich
poskytovanim a drzenim v pohotovnosti. Fixni ndklady jsou nezavislé na rozsahu vyroby ¢i
jinych vykonii za urcité obdobi, to znamend na stupni vyuziti dané kapacity. Exaktni
prirazovani fixnich nakladu k jednotlivemu vyrobku ¢i vykonu neni mozné - v kalkulacich je
tieba pouZit vhodné volené klicovdni (rozvrhovani). “.* Mezi tyto naklady patii napf.: leasing,
povinné rueni, pojisténi, mzdy, vybér myta, trajekty, servis automobill, administrativa,
telefonni linku, prondjem kanceldfe. VSechny fixni nédklady tvofi pfiblizné¢ dvé tretiny
celkovych nakladli. Zbytek tvoii variabilni néklady. .,Vyrobni ndklady, které jsou co do
velikosti proporciondini k virovni produkce. “.> Tuto skupinu nejvice zastupuje polozka PHM.

Polozka PHM tvoii pomérné velkou ¢ast nakladl. V Evropé se tato polozka pohybuje
okol 30 — 40 % z celkovych nakladii na vozidlo. CoZ neni zrovna mala ¢ast. Ostatni véci moc
ovliviiovat nejdou. V Evropé je toto uz vyfeSeno a v pfepravnich smlouvich se udava

palivova dolozka

1.6 Naklady na myto
Pted zavedenim elektronického mytného, se diive pouzivaly pro ndkladni automobily
dalni¢ni kupony. To bylo pro dopravce daleko levnéjsi, nez to je v soucasné dob¢. Diive se
koupil dalni¢ni kupén pro jeden automobil na cely rok a dopravce mél o starost méné. Od
roku 2005 se ale vSe zménilo. Bylo navrZeno vybérové fizeni, které vyhrala firma Kapsch.
Poté od roku 2007 bylo zavedeno na dalnicich a rychlostnich komunikacich vybér

elektronického mytného.

Tab. 4 Vyvoj cen dalni¢nich kuponi od roku 1995 po soucasnost (€astky jsou v K¢)

Roéni Mésiéni Denni

Rok |<3,5t|>35¢t| >12t | <35t | >3,5¢t | >12t | <3,5t | >3,5t | >12t

2000 800 | 6000 | 12000 200 800 | 1600 100 300 600

2001 800 | 6000 | 12 000 200 1 000 | 2 000 100 400 800

2002 800 | 6000 | 12 000 200 1 000 | 2 000 100 400 800

2003 800 | 6000 | 12000 200 1 000 | 2000 100 400 800

? www.ewizard.cz/logistika-slovnik.php
? www.ewizard.cz/logistika-slovnik.php
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Roéni Mésiéni Denni

Rok [<35t|>35¢t| >12t | <35t | >35¢t | >12¢t | <3,5t | >3,5¢ | >12¢

2004 900 | 7000 | 14 000 250 1200 | 2300 150 450 900

2005 900 | 7000 | 14 000 300 | 1750 3500 200 650 | 1300

2006 900 | 7000 | 14000 300 1750 | 3500 200 650 | 1300

2007 900 | 7000 - 300 1750 - 200 650 -
2008 1000 | 8000 - 330 | 2000 - 220 750 -
2009 1000 | 8000 - 330 | 2000 - 220 750 -
2010 1200 - - 350 - - 250 - -
2011 1200 - - 350 - - 250 - -

Zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/dalnicni-znamky

Nyni se to pocita podle ujetych kilometri na placenych usecich. Zakladni sazba myta
je pro rok 2011 o 25 % vys8i, nez v roce 2010. Jedinou vyjimkou jsou vozy v emisni tfidé
EURO V, u kterych vySe mytného zlstala zachovana. Je to vibec poprvé, kdy se zakladni
sazba mytného méni. Pro dopravce je toto velice zatézujici a roste jim cena piepravy. Jelikoz
je nyni v Ceské Republice krize v autodopravé, tak zdkaznik se snaZi cenu sniZit co nejvice

dolti, naopak autodopravce potiebuje, aby cena §la smérem nahoru.

Tab. 5 Mytné sazby [K¢/km] pro ostatni dobu v tydnu

Emisni tfida Pocet naprav Sazba [Kd
Euro 0 -1l 2 283
Eurc 0 -1l 3 4 54
Euro 0 -1l 4 avice 6,63
Euro I -V 2 2,08
Euro Il - IV 3 3,56
Euro Il - IV 4 avice 5,15
Euro V a vy5si 2 1,67
Euro V a vyssi 3 2,85
Euro V a vyssi 4 avice 412

Zdroj: http://www.auto.cz/drazsi-mytne-1-2011-53737
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Tab. 6 Sazba mytného [K¢/km] - dalnice a rychlostni silnice v patek od 15.00 hod.

do 21.00 hod.
Emisni trida Pocet naprav Sazba
Euro O -l 2 3,58
Eurc 0 -1I 3 6,48
Eurc 0 -1l 4 avice 9,45
Euro Hl - IV 2 2,65
Euro Hl - IV 3 5,08
Euro Il - IV 4 avice 7,358
Euro V a vy$si 2 212
Euro V a vyssi 3 4 06
Euro V a vyssi 4 avice 5,88

Zdroj: http://www.auto.cz/drazsi-mytne-1-2011-53737

1.7 Priciny ristu ropy

., V poslednich mésicich se ropa stala hitem ekonomickych rubrik. V podstaté denné
cteme bud’ o novém cenovém maximu, nebo o blaznivém odhadu dalsi investicni banky.
Analytici (az na par vyjimek) se predhanéji, kdo stanovi vyssi cilovou cenu pro rok 2009.
A jako hlavni piicina ristu se stale dokola uvadi rostouct poptavika v Ciné.

Cina spolkne velké mnozstvi ropy (i kdyz zhruba jen tietinu v porovnani s USA),
pricemz spotieba ma uz nekolik let v Fade rostouci tendenci. Podle odhadii Mezindarodni
energetické agentury by v tomto roce méla spotieba ropy v Ciné vzriist o 4,9 %. Celosvétové
ale ocekava rist pouze o 1,2 %. To je srovnatelné s rokem 2007, kdy se spotieba ropy zvysila
01,3%.

Spotieba tedy nijak extrémné neroste a tézba s ni zatim zvlada drZet krok. Stejne tak
strategickeé zdasoby, ty jsou napriklad v USA na dvacetiletéem maximu. Presto stoji barel ropy
temer dvojnasobek co pred rokem a vice nez ctyrnasobek co pred péti lety. V cem je tedy
problém?

Enormni riist ma tyto hlavni pficiny:

* www.finez.cz
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e Strach z nedostatku
Vetejnost se boji, ze zadsoby ropy byly posledni roky nadhodnocovény, ze nejsou tak
velké, jak se oficidln¢ uvadi. Zaroven se ocekéava, ze v nékterych lokalitich bude brzy
ukoncena tézba. To umocniuje strach, ze brzy nebude tézebni kapacita staCit na pokryti

poptavky. Zatim je ale stale kapacita dostacujici.

Obr. 6 Objevy lozisek

Objevil loZisek ropy od roku 1964 ubyva
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Poznamka: svétove objewy [oZisek ropy za desetilet, podle Association for the Study of Peak Oil and Gass

Zdroj: Gail Tverberg pro TheOilDrum

e Rilst penéZni zasoby

V poslednich letech doslo k razantnimu nartistu penézni zasoby v ob&hu. To se
samoziejm¢ musi projevit ristem cen fyzickych aktiv. Zaroven doslo v uplynulém roce
nasledkem americké hypotecni krize celosvétové k vyraznému poklesu cen nemovitosti
a akcii. O to vétsi je tlak u komodit. Mnoho institucionalnich investori (penzijni fondy,
hedgeové fondy) piesunulo c¢ast kapitdlu na komoditni trhy. Logickym disledkem byl
giganticky rist cen ropy, zlata a dalSich komodit. K tomu se samoziejm¢ ptiddvaji 1 drobni
investofi, kteti se chtéji svézt na rlstu na piiklad prostiednictvim komoditnich indexovych
fond. Americkd komise pro obchodovani s komoditami uvadi, Ze za uplynulych pét let

vzrostl kapital v komoditnich indexovych investicich ze 13 na 260 miliard dolart.
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e Slabnouci dolar
Ropa se stejné jako dalsi komodity obchoduje primarn¢ v americkych dolarech.
Ovsem na pétileté period¢ poklesl americky dolar viici euru o 26 %. Pted péti lety byste za
dolar dostali 86 centti, dnes uz jen 64 centl. Samoziejmé nejde jednoznacné fict, zda slabne
dolar, nebo posiluje euro. Kazdopadné po prepocteni do eura by rist ropy byl o trochu mensi.
V poslednich tydnech vSak dolar vici euru kratkodobé posilil a s cenou ropy to nic neud¢lalo.

Obr. 7 Srovnani EURA s USD
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Zdroj: FINEZ Investment Management

e Dotovani cen ropy

Mnoho zemi, Cinou poéinaje, dotuje n&jakou formou import ropy ze statniho rozpoétu,
a udrzuje tak nizké ceny pro primysl i koncové spotiebitele. Kdyby Cina pustila na sviij trh
barel ropy za 130 dolarti, mohla by se celd ekonomika zhroutit jako domecek z karet. Inflace
by se dostala do dvoucifernych hodnot, zvysila by se nezaméstnanost a silily by nepokoje,
zvla§té v chudsich vnitrozemskych oblastech. To si Cina nemiZe dovolit. Jenze svym
postupem zaroven naruSuje trzni mechanismus. Jelikoz spotiebitelé plati niz$i nez trzni cenu,
nedoslo zatim k poklesu poptavky. Dokud odbératelé kupuji stale stejné mnozZstvi ropy 1 pfi
stavajicich cenach, chybi samoziejmée tlak na pokles ceny.

Tato situace vSak neni dlouhodobé udrzitelnd. Dotovani je pfiliS ndkladné. Napf.

Egypt, Indonésie, ¢i Taiwan uz udé€laly za dotacemi ¢aru. Dalsi budou asi brzy nasledovat.
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Cina ale nejdiiv po olympiadé, i kdyZ pod silnym mezindrodnim tlakem nedavno mirng
navysila cenovy strop. Pokud vSak nedojde k vyraznému poklesu ceny ropy, piinese zruSeni

dotaci i jeden negativni efekt - rist cen spotiebniho zbozi.

e Spekulativni davody
V posledni fadé tu jsou spekulanti, a to z fad obyc¢ejnych lidi, hedgeovych fondi, ale
také ropnych spoleénosti. V kvétnu pfinesl Bloomberg zpravu, ze Iran skladuje ropu na
tankerech v Perském zalivu. Navic za posledni rok vyrazn¢ stoupl také objem kontraktt
u komer¢ni sféry. To vede k domnénkam, ze se nékteré ropné spolecnosti snazi udrzovat ceny

nahote namisto tradi¢niho zajist'ovani se.

Brzy pfijde vyrazna korekce

., Fundamentalné je ropa predrazena a troufam si tvrdit, Ze je jen otdzkou casu, kdy si
to trh uvédomi. Mohou to byt dny, nebo také mésice. Nelze vyloucit, Ze ropa kratkodobé jeste
poroste tazena euforii investorii a chamtivosti producenti. Hranice 150 dolari urcité neni
neredlna. Diive nebo pozdeji vSak musi prijit korekce.

Nabizi se tri spoustéci mechanismy. Prvnim je uz zminéné sniZovani dotaci
v rozvijejicich se ekonomikdach. Druhym je aplikace prisnéjsich limitii pro komoditni fondy, po
kterych vola americka Komise pro obchodovani s komoditami. Fondy totiz obchazi stavajict
omezeni objemu komoditnich kontraktit pomoci swapovych operaci. Treti faktor, ktery je ve
hre, bych oznacil spise za urychlovac. Mnoho kontraktu je drzeno cisté ze spekulativnich
ditvodii. 'V pripade vyraznéjsiho poklesu se pochopitelné bude kazdy spekulant snaZit co
nejrychleji prodat a zaroven budou otvirany short pozice, oboje jen umocni propad cen.
Nejde presné vict, kdy k tomu dojde, ale kupovat dnes ropu s dlouhodobym vyhledem je

5
nesmysl.“

1.8 Hospodarska krize
Cena ropy na svétovych trzich znovu lame rekordy a opét lze ocekéavat rast cen
pohonnych hmot, vytipéni a vlastné vseho, co je na ropé zavislé. Riist ani tak moc
nepiekvapuje, politickd atmosféra v arabském svété stale doutna, nékde 1 hoti.
V soucasné dobé¢ nejvice ovliviiuje rlst ceny ropy arabsky svét. Na trzich s ropou se
nejvice projevily zpravy o pokracujicich bojich v Libyi. Investofi se pfedevSim obavaji, ze

preruseni dodavek ropy na svétové trhy bude mit dlouhodoby charakter. Nejhorsi je, Ze

S www.finez.cz
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nékterd ropna pole v Libyi se stavaji teréem vojenskych operaci. To je velké riziko, protoze

béhem delsiho obdobi lze ztratit vice ropy. Samotna Libye pted zacatkem nepokojl

produkovala 1,6 milionu bareli denn¢ a v Zzebficku svétovych exportéra ji tak patiila

12. pozice a také byla Ctvrtym nejvyznamnéjSim producentem ropy v Africe. Sedmitydenni

boje snizily produkci tohoto ¢lena Organizace zemi vyvazejicich ropu (OPEC) o 80 procent

na 250 az 300 tisic bareld ropy denné.

K 6. 4. 2011 ropa Brent vzestoupila na dvouaptileté maximum 123,37 dolaru za barel

ztracela proti predeslému zavéru necelého ptl dolaru a byla na 121,90 dolaru za barel. Po

zpraveé o novém silném zemétieseni v Japonsku Brent klesl az na 121,38 USD. Americka ropa

WTI naopak mirn€ posilila 0 20 centli mirné nad 109 dolarti za barel. Ve stiedu 6. 4. 2011

vystoupila az na 109,15 USD, nejvySe od zaii 2008.

Obr. 8 Vyvoj ceny komodity WTI Crude Oil Rops
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Zdroj: www.kurzy.cz

Na Obr. 9 je dobfe vidét, jak ropa Brent byla pted hospodaiskou krizi na vysoké

cenove hladin€. A poté se propadla o 100 dolart.

Obr. 9 Vyvoj ceny komodity ropy Brent
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Dnes se vSak podle analytika trh ptesunul od strachu z naruSeni poptavky na Blizkém
vychod¢é k obavam z eroze poptavky v disledku zvySovani urokovych sazeb. Evropska
centralni banka dnes v boji proti inflaci zvysila své urokové sazby poprvé za témert tfi roky
a v Utery zvysila své tirokové sazby Cina, ktera pfitvrzuje ménovou politiku od loniského ¥{jna.
Ekonomové mezinarodnich organizaci mezitim upozoriuji, Ze nynéjsi vysoké ceny ropy uz
poskozuji svétovou ekonomiku.

"Pfi souCasnych cenach ropy se vnimani rizik stidle vice pfesouva k velikosti
potencialni destrukce poptavky," fekl agentufe Reuters Olivier Jakob z analytické firmy
Petromatrix.

Obr. 10 Bilance spotieby a produké¢nich kapacit ropy

Bilance spotieby a produkénich kapacit ropy
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Po oznameni Portugalska, Ze pozada o finan¢ni pomoc Evropskou unii, se na trhu
znovu rozvifily obavy z dluhové krize v eurozong. Situaci ohrozenych zemi eura mize zhorsit

dnesni zvySeni urokovych sazeb eura a dalsi kroky, které ECB v tomto sméru dnes naznacila.

1.9 Zavedeni palivového priplatku v letecké dopraveé
Vsechny druhy dopravy maji své vyhody 1 nevyhody. Autem se lze dostat relativné
kamkoliv, az k Cislu popisnému u domu. Je rychlé, pohodlné, ale na del§i vzdalenost je
unavné. Tieba v autobusu si 1ze odpocinout, ale také to neni nijak komfortni jizda. A v 1été to
neni vhodné, protoze star§i autobusy nemaji klimatizaci. Problém v autobusech je i prostor
pro cestujiciho, ten neni zrovna nijak velky. Vlak je pohodInéjsi, ale také drazsi a pomale;jsi.
Co si tedy vybrat za dopravni prostfedek? Letadlo. Hlavné cestovani na del$i vzdalenosti je

pohodIné, komfortni a rychlé, ale je to drazs$i. Ne vzdy je letadlo o tolik drazsi. Levné&jsi
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letenku je mozné mit, kdyz se zarezervuje let urcitou dobu dopfedu anebo na tzv. last minute
(posledni chvili). Déle se pozastavim nad cenami leteckych spolecnosti.

Pti procitani cen leteckych spolecnosti, mé zaujal ¢lanek z webu sfinance, kde se
zaobirali tématem palivovych pfiplatki. Cenu letenky hodnotili nasledovné. Na titulni strance
vyznamného Ceského prodejce letenek lakaji na cenu letenky do Patfize za 190 K¢. Za tuto
cenu autobusem lze dojet tak maximalné z Prahy do Brna. Az tehdy, kdyz kliknu na jejich
webové stranky, Ize zjistit, ze kone¢nd cena bude 1124 K¢. A termin letu je az v poloviné
Cervence. V piipadé, Ze bych se rozhodl letét diive (naptiklad za tyden), zaplatim uz 2724 K¢.
Jak je to mozné? Jedna se o klamavou reklamu?

VétSinou letecké spolecnosti uvadi akéni ceny letenek pouze za jizdné a bez dalSich
poplatkii. Mezi nejcastéjsi poplatky patii: letiStni poplatek, palivovy piiplatek, bezpecnosti
poplatek a manipulacni poplatek. Musi se také pocitat s tim, ze zkalkulovana cena letenky je
platna pouze v den stanoveni. V dalSich dnech dochézi ke zméndm z divodu zmény kurzu
nebo zvySovani priplatk.

Palivovy pfiplatek zavedly aerolinky v roce 2004 z divodu stale rostoucich cen
pohonnych hmot. S timto poplatkem se 1ze velice zfidka setkat u nizkondkladovych leteckych
spole¢nosti. Palivovy pfiplatek je nejvice patrny u dalkovych letli, a vzhledem k minulému
vyvoji cen ropy, uz nekolikrat byl ve vinach zvySovan. Aerolinky sice pokazdé upozoriuji, ze
zvySovani je pouze docasné, ale asi té¢Zko lze ocekavat, Ze by v nejbliz§i dobé doslo
k vyznamnégj$imu poklesu cen ropy.

Obr. 11 Vzor ceny letenky
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Cena za osobu véetné tax a poplatki
Cestujici Knihovaci trida Cena letenky Palivovy poplatek Taxy Servisni poplatek Celkova ¢astka
Wiadeznik T 3 535 CZK 835 CZK 525 CZK 295 CZK 5180 CZK

Celkové cena za osobu vietné tax a poplatka: 5 190 CZK

Zdroj: www.csa.cz
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Manipulacni nebo také transakcni poplatek si k cené letenky pfipocitava prodejce, pies
kterého se rezervace a nasledny nakup provadi. Byl zaveden poté, co nékteré letecké
spolecnosti zrusily provize pro prodejce letenek. Vyse tohoto poplatku se miize vyrazné lisit.
Zpravidla plati, ze niz8i poplatek je pti zakoupeni letenek ptes Internet.

Praxe zvefejiiovat v reklamach pouze jizdné neni jenom v Ceské republice. Tento
problém se tyka celé Evropy. Proto Evropska komise pfijala ndvrh pro modernizaci legislativy
spolecného trhu pro leteckou prepravu. Navrh ma piedevSim zprihlednit zplisob jakym
jednotlivé aerolinky zvetejiuji ceny letenek. Vysledkem by mélo byt zvefejiiovani uplnych
cen za letenku véetné vSech poplatki.[1]

Nez v8ak navrh schvali vSechny ¢lenské staty Evropské unie, bude se muset pocitat se
zkreslujicimi cenami uvadénymi v reklamach. Proto neni ke $kodé, se jit zeptat na konecnou

cenu letenky do cestovnich kanceléfi, kde vSe podrobné vysvétli.

Obr. 12 Spotreba energie jednotlivymi druhy prepravy

SpotFeba energie jednotlivymi druhy dopravy, CR [P]]
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Zdroj: CDV

Trak¢ni spotieba energie v motorové dopraveé po poklesu v roce 2008 o 1,6 % v roce
2009 stagnovala (nartist o 0,3 %). K vyraznému poklesu trakcéni spotfeby energie doslo v roce
2009 u letecké dopravy (o 8,5 %, coz je poprvé od roku 2000) a ve vodni dopravé (cca o

20 %). Pokles spotieby energie leteckou dopravou nelze interpretovat poklesem piepravnich
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vykont letecké dopravy, pokles spotteby leteckého petroleje vSak byl zfetelny. U ostatnich
druhii dopravy, které vsSak spotiebovavaji nejvétsi podil celkové energie spotiebované
v doprave, spotfeba energie v roce 2009 stagnovala nebo nepatrné narostla (IAD o 0,6 %,

celkovy podil je 52 %, NSD o 1,6 %, celkovy podil je 29,8 %)

28



2 Aplikace palivovych priplatkii v silni¢ni dopravé

2.1 Charakteristika silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava diive patfila k nejprogresivnéji se rozvijejicim oboriim. Byla to doba
piiblizné od roku 2000 — 2005 a poté pokracovala do roku 2008. V dnesni dob¢ tomu tak je,
pouze v zemich, kde jesté nepocitili hospodaiskou krizi. V Ceské Republice vlivem
hospodarské krize tomu tak neni. V soucasné dobé je silni¢ni doprava v krizi.

Jejimi zakladnimi prednostmi je relativni rychlost, dostupnost, operativnost, rychla
prizpusobivost zmeénam poptavky a schopnost bezproblémové realizovat systém preprav.
Vyuziva velmi husté sité pozemnich komunikaci, jejichz rozhodujici casti byly budovany staty
po staleti. Sit navazovala na historické stezky pro jezdce a povozy. Pokud ma dopravni sit
dostatecnou kapacitu dopravnich cest, md s ohledem na flexibilni dopravni jednotky, od
individualni prepravy po mnozstvi cestujicich, odpovidajicich lehkému viaku a od balickii po
mnozstvi desitek tun nejvetsi pruznost a pohotovost. S ohledem na zpravidla nejhustsi sit
dopravnich cest ma ze vsech druhii pozemni dopravy nejsnazsi dostupnost a vyssi rychlost
premisteni. Proto se z doplnkové funkce k doprave vodni a Zeleznicni stal s rozvojem jeji
dopravni techniky vedouci druh pozemni dopravy, prepravujici po vnitrozemskych pozemnich
komunikacich prakticky na vSechny vzdalenosti.

Pocinaje rokem 1990 doslo v silnicni dopravé v CR k nejhustsim a nejrychlejsim
zmenam v ramci celého sektoru dopravy, protoze tady existovaly nejlepsi podminky pro
transformaci a realizace trznich podminek. To potvrzuji nékteré skutecnosti:

e silnicni doprava zajistuje prepravy ,, z domu do domu*, je velmi flexibilni
z hlediska dostupnosti a zmeénam prepravnich potieb a provoznich podminek
v prostoru a case. Pouziva se jako nahradni doprava i v pripadé poruch nebo
prekazek v jinych druzich dopravy,

e podnikani v silnicni dopravé je kapitalové nejméné ndrocné ze vsech druhiu
dopravy, kapital viozeny do podnikani se relativné rychle obraci,

e silnicni doprava je pomérné malo narocna na odbornou zpiisobilost k jejimu
provozovani,

e forma provozovani silnicni dopravy nemd prvky monopolu, nezahrnuje viastni
dopravni cestu a regulaci na ni, kterd by uprednostinovala nekteré
provozovatele nebo jim poskytovala néjaké technologické ¢i ekonomické

preference a vyhody,
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o pravidla ekonomiky silnicni dopravy jsou relativné jednoduché, prithledné
a lehce pochopitelné. “°
Nezanedbatelnym argumentem silnicni dopravy je vyrazné snizovani spotieby
pohonnych hmot a emisi Skodlivin a hluku, k némuz dochazi v silni¢ni dopravé vlivem
technického rozvoje. Od konce sedmdesatych do poloviny devadesatych let poklesly emise
lepsi konstrukce pneumatik velmi vyrazné.

Jako jeden ze zdkladnich zaméri dopravni politiky v souladu s EU je harmonizace
pristupu na trh, kterd by zajistila nejen ruceni za Skody, ale rovnéz nepfimo i perspektivni
obménu vozového parku smérem k ,,zelenym vozidlim*“(EURO IV, EURO V a dalsi), coz by
zvysilo konkurencni schopnost ¢eskych dopravct na trhu. Firma Mercedes uz nyni vyrobila
motor EURO VI, kde je prave kladen nejvétsi diraz na emise. V oblasti mezinarodni silni¢ni
dopravy je tento vyvoj pfiznivy a je stimulovan i riznymi pobidkami ze strany statu
(rozdélovani zahrani¢nich vstupnich povoleni, slevy na danich, program na obnovu
vozidlového parku).

Tab. 7 Emisni normy. Veskeré udaje jsou uvadény v g/km

Nazewv Platnost CC | HC |HOx | HC+NOX | PM
Diesel
Eure 1 od 19493 2,72 - - 0.ar 014
Eurc 2 1996 1.0 - - n4 010
Eure 3 2000 0.64 - 0.a0 0.56 0.0a
Eurc 4 20049 0.a0 - 0.245 0.30 0.024
Eure 5 od zAF 2009 | 0.50 - n1a 0.23 0.0045
Euro 6 (navrhy | odzaf 2014 050 - 0.08 07 0.005
Benzin
Eure 1 od 19493 2,72 - - 0.ar -
Eurc 2 1996 22 - - 0.4 -
Eure 3 2000 1,3 0.20 (014 - -
Eurc 4 20049 1.0 010 (008 - -
Eure 5 od zAFf 2009 | 1.0 |0.075 |0.06 - 0.0045

Zdroj: www.nazeleno.cz

V oblasti pozemnich komunikaci je hlavnim rozvojovym zédmérem modernizace
silni¢ni site, pfi preferenci udrzby a oprav, pied novou vystavbou. Vystavba bude soustiedéna
na postupnou dostavbu dalni¢ni sité¢ a rychlostnich silnic v hlavnich dopravnich smérech
vcetné urychlené vystavby expresniho okruhu kolem Prahy. Rovnéz se bude pokracovat i ve

vystavbé silniéni sit€¢ na Gzemi mést Prahy, Brna, Ostravy a Plzn€ na komunikacni siti

® DRAHOTSKY, I.; SARADIN, P. Dopravni politika, 2003. ISBN 80-7194-511-0.
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pfevzaté do majetkové spravy statu. Kromé toho pokracovat i ve stavbach navazujicich
a podminujicich vystavbu dalnic a rychlostnich silnic, obchvatech, pratazich mést, hrani¢nich
prechodech a pfistupech k nim a odstraiovani dopravnich zavad. Ptrechodné pterozdélit
disponibilni prostiedky ve prospéch udrzby a oprav silnicni sit¢ na tkor nové vystavby. Stale
vétSitho vyznamu nabyva ekologické hledisko, coz vede ktomu, Ze je nutno disledné

respektovat zakonnd ustanoveni a volit feSeni ptiznivéjsi zivotnimu prostiedi.

2.2 Palivova dolozka

Palivova dolozka je dokument, smlouva ¢i ujednani, mezi dopravcem a odbératelem
dopravy, které zohlediiuje vyvoj ceny paliva, v cené¢ dopravy. Tato dolozka by méla byt
obousmérna, to znamena vyhodna jak pro dodavatele tj. dopravce, tak i pro odbératele.

V Ceské republice toto nebylo zvykem. V minulosti vykyvy pohonnych hmot
vykryvaly vétSinou vysoké marze. Nyni tomu jiz tak neni. Palivovou dolozku vétSinou
ptivitaji hlavné dopravci a to prevazné u dlouhodobych zavazkii a smluv. Tyto firmy se timto
chrani proti navySeni ceny nafty a zdkaznikovi jsou lépe schopny kalkulovat cenu. Nemusi
diky tomu ve vybérovych fizenich tak vyrazné nadsazovat cenu. I zdkaznik mé poté
transparentnéj$i prehled o kolik se zvysi €i snizi cena celé pfepravy. VEtSinou se smlouva
s palivovou dolozkou odkazuje na predem dany oficialni zdroj. Nej€astéji uvadéné zdroje jsou
ze stranek Ceského statistického uiadu.

V minulych letech vétsi spole€nosti napi. CS CARGO, chtély kontrakty s veétSimi
zakazniky podepisovat uz s palivovou doloZkou, ale zdkaznici, i ti velci, toto diirazné odmitali
a tak se to Casto feSilo tak, Ze se diky cené¢ za palivo, hybalo s cenou dopravy ve smlouvé
tteba jednou za pll roku. Toto vSak je administrativné velmi narocné, ale zdkaznika toto
v minulosti nenutilo akceptovat a 1 proto za posledni dva roky zkrachovala 1/5 hlavn€ malych
dopravnich spolecnosti. Ale 1 kdyby se toto vSe akceptovalo, je v dneSni dobé takova
turbulence cen pohonnych hmot, ze by se takto musely meénit smlouvy mezi zdkazniky
kazdym tydnem ¢i mésicem.

Nyni se palivova doloZka zacind objevovat ve smlouvach Castéji a zdkaznici jsou jiz
schopni toto akceptovat, protoZe i pro né ¢asté ménéni dopravell a zmény smluv zvysuji nejen
administrativu s dopravou, ale téZ i chybovost v zaslanych zasilkach.

Proto dlouhodob4d smlouva mezi dopravcem a zakaznikem castéji jiz obsahuje
palivovou dolozku. Pfi uzavteni, ¢i vybérovém fizeni se uzavira, ¢i poptava cena za dopravu,
ktera vychazi vétSinou od tzv. startovaci ceny, coz je takova cena, kterd je aktudlni

31



k dohodnutému dni, nebo ke dni uzavieni smlouvy. Ta reflektuje ceny pohonnych hmot dle

informaci Ceského statistického ufadu.

2.3 Formaty palivovych dolozek
Palivové dolozky jsou ujednani ve smlouve, kterd obecné l1ze rozdélit na tfi typy, dle
vyhodnosti. Kazdy druh je vyhodnéjsi pro nékoho jiného, jednou to je pro zakaznika, jindy
pro dopravce a tfeti kategorie by mohlo byt pro oboustranné vyhodné. Toto ale neexistuje,
nebot” se vzdy jedna o kompromis prvnich dvou kategorii. Pfi sepisovani smlouvy vzdy zalezi
na uspéchu jednotlivych stran a Sikovnosti obchodnikti, ¢i ndkupcich v jednotlivych

spolecnostech.

2.3.1 Vyhodna pro dopravce

U tohoto formatu smlouvy se pii podepsani palivové dolozky stanovi zékladni cena,
ktera je uréend k datu podpisu kontraktu. Jak bylo uvedeno vyse, cena se bere z CSU. Tato
cena je poté dana vzdy mésic ¢i kvartal dopiedu. Na konci tohoto obdobi se to vzdy zhodnoti.
Bud’ se zpétné zdkaznikovi zvysi palivovy pfiplatek, nebo snizi. VSe zalezi na vyvoji ceny
nafty.

Tento druh palivové dolozky je objektivni. VétSinou na tuto dolozku zékaznik nechce
pfistoupit, protoZze mu mohou zpétné vzrist ndklady na dopravu. Zakaznici vSak casto
argumentuji tim, Ze zpétn€ nejsou schopni zakalkulovat zménénou hodnotu dopravy do ceny
zboZi. Pro dopravni spolecnost je tento druh optimalni, protoZe rozdilnou cenu nafty mezi

koncem a zac¢atkem splatného obdobi, miize zpétné€ dat zdkaznikovi zaplatit.

2.3.2 Oboustranné vyhodna

Tato smlouva je velice podobna ptedchozi verzi. Tato forma smlouvy je nejvice
roz$ifend u dopravct, nebot’ ji zdkaznici jsou schopni nejcastéji akceptovat. Neni vSak zcela
tak objektivni, protoZe procentni navySeni Ci snizeni ceny za naftu se zohlednuje az
v nasledujicim obdobi.

Poskytuje-1i dopravni spolecnost zdkaznikovi podobné mnozstvi dopravy i v dal§im
mesici, je tento typ smlouvy z hlediska dopravni spolecnosti téz vyhodny, nebot’ ptresné
kopiruje néklady na pohonné hmoty. AvSak velci zdkaznici obc¢as toto zneuzivaji. Vzhledem
k tomu, ze velci zdkaznici maji vétSinou minimalné dva velké smluvni dopravce, casto
preferuji v daném mésici dopravce, ktery ma na uvedeny mésic nizsi ceny. Dochdzi-1i k této

situaci, je smlouva vyhodnéjsi pro zakaznika, nez pro dopravce.
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Kalkuluje se uplné stejné, jako pfedchozi format smlouvy. Pfi podpisu kontraktu se
zafixuje aktualni zékladni cena nafty a od té se dal§i vypodty odvozuji. V Ceské Republice to
vyuziva napt.: CS Cargo, TNT Innight Czech Republic, s.r.0., Schenker spol. s r. 0., DHL
a dalsi. Zatim palivovy piiplatek zacinaji mezi zakazniky zavadéet pirevazné velké spolecnosti,
ale v n€kolika pfiStich mésicich by to mély zavést i stiedni ¢i mensi firmy, pokud nechtéji
jezdit prodelecné.

Zde chci uvést ukazku, jak muze byt palivovy pfiplatek podan zakaznikovi.
Samoziejmé kazda firma to ma zpracované trochu jinak, ale vSe je zalozeno na stejném
principu.

Na obrazku nize je vidét, ze firma TNT Innight Czech Republic, s.r.o. to ma jednoduse
zpracované. Pro zékaznika to je velice dulezité, protoZze se mu v tom dobie orientuje. Je
dobré, ze zde uvadéji i aktualni primérnou cenu nafty u CSU a také zde pisi aktualni vysi
priplatku. Zakaznik proto ani nemusi hledat v tabulce a rovnou vidi, kolik ¢ini aktualni
priplatek. Jedinou nevyhodu, kterou jsem postiehl, je Ze zde nemaji napsanou zakladni cenu
a také ceny, které by pro zdkaznika znamenaly Gsporu na dopravé. To je cena pod 26 K¢ za
litr nafty.

Obr. 13 Ukazka palivového piiplatku ve firmé TNT Innight Czech Republic, s.r.o.

& Palivovy priplatek
Kalkulace palivového piiplatku TNT Innight Czrech Republic, s.r.o.
Konkrétni wwEe palivového pfiplatku pro dany mésic je stanovena na zakladé primé&rnych cen
nafty v p-:nsl_e-jnl'm tydnu minulého mésice (napf. palivovy priplatek pro mésic dnor je stanoven na
zakladé prumérnych cen paliva v p-:nsl-g-jm’m lednovém uceleném t:.:'-jL1LI I3
Tvdenni aktualizace jsou publikovany Ceskym statistickym Gfadem (CSU). Archiv za rok 2009
naleznete zde: hitp i 50. sufcsu . nskalendanaktual-tdb
Cena nafty v& DPH (CZK) pfiplatek pro zakazniky v %
26,00 - 26,99 1,70%
27,00 - 27,99 2,80%
28,00 - 2899 2,40%
29 00- 2999 4 10%
20,00 - 30,99 4 90%
31,00 - 31,99 6,20%
32,00 - 32,99 7.50%
33,00 - 33,99 8 80%
34 00- 34 99 10,10%:
35,00 - 35,99 11,40%
36,00 - 36,99 12, 70%
37,00 - 37,99 14,00%
28 00- 3899 15,30%
39,00 - 39,99 16,60 %
aktudlni obdobi Kvéten 2011
aktualni vige pfiplatku 10,10 %%
rozhodnd primérna cena motorové nafty die GsU 24,75 CfK
Historie palivového pfiplatku.

Zdroj: www.tntinnight.cz/index.php?option=com_content&task=view&id=15&Itemid=79
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U firmy CS Cargo je to obdobné, akorat zde uz maji uvedenou cenu levnéjsi, nez kdy
byla smlouva podepsand. Firma to pocitd takto. Pfi piekroceni ceny motorové nafty
zveiejnéné Ceskym statistickym ufadem nad ¢astku 30 K& se cena tarifniho pfepravného
navySuje o palivovy piiplatek ve vySi 1% za kazdou zapocatou korunu navySeni ceny

motorové nafty. Palivovy pfiplatek je platny pro cely nasledujici kalendaini mésic.
Obr. 14 Logo firmy CS Cargo

CSCARGO

Zdroj: CS Cargo

Tato kalkula¢ni tabulka je doddvana jako ptiloha k rdimcové smlouve.

Obr. 15 Ukazka kalkulaéni tabulky u firmy CS Cargo

Cena PHM ke dni podpisu smlouvy véetné DPH
30,94 Ké
primé&ma cena pohonnych hmot dle CsUv Z;;:::a:;r\]’y praméma cena pohonnych hmot dle CsUv Z';r;::fassr:ly
rozmez! procentech rozmez! procentech
od 20,69 K¢ do 21,18 K& -10,77% od 31,19 K& do 31,68 K& 0,54%
od 21,19 K¢ do 21,68 K¢ -10,23% od 31,69 K¢ do 32,18 K¢ 1,08%
od 21,69 K¢ do 22,18 K¢ -9,70% od 32,19 K¢ do 32,68 K¢ 1,62%
od 22,19 K¢ do 22,68 K& -9,16% od 32,69 K& do 33,18 K¢ 2,15%
od 22,69 K¢ do 23,18 K¢ -8,62% od 33,19 K¢ do 33,68 K¢ 2,69%
od 23,19 K¢ do 23,68 K& -8,08% od 33,69 K¢ do 34,18 K¢ 3,23%
od 23,69 K¢ do 24,18 K& -7,54% od 34,19 K& do 34,68 K¢ 3,77%
od 24,19 K& do 24,68 K& -7,00% od 34,69 K& do 35,18 K& 4,31%
od 24,69 K¢ do 25,18 K¢ -6,46% od 35,19 K¢ do 35,68 K¢ 4,85%
od 25,19 K¢ do 25,68 K& -5,93% od 35,69 K¢ do 36,18 K¢ 5,39%
od 25,69 K& do 26,18 K& -5,39% od 36,19 K& do 36,68 K& 5,93%
od 26,19 K¢ do 26,68 K& -4,85% od 36,69 K¢ do 37,18 K¢ 6,46%
od 26,69 K¢ do 27,18 K& -4,31% od 37,19 K¢ do 37,68 K& 7,00%
od 27,19 K& do 27,68 K& -3,77% od 37,69 K& do 38,18 K& 7,54%
od 27,69 K¢ do 28,18 K& -3,23% od 38,19 K¢ do 38,68 K¢ 8,08%
od 28,19 K¢ do 28,68 K& -2,69% od 38,69 K& do 39,18 K¢ 8,62%
od 28,69 K¢ do 29,18 K¢ -2,15% od 39,19 K¢ do 39,68 K¢ 9,16%
od 29,19 K¢ do 29,68 K& -1,62% od 39,69 K¢ do 40,18 K& 9,70%
od 29,69 K¢ do 30,18 K& -1,08% od 40,19 K& do 40,68 K¢ 10,23%
od 30,19 K& do 30,68 K¢ -0,54% od 40,69 K& do 41,18 K& 10,77%
od 30,69 K¢ do 31,18 K& 0,00% od 41,19 K& do 41,68 K& 11,31%

Zdroj: CS Cargo
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2.3.3 Vyhodna pro zakaznika

Tento typ se v praxi také dost Casto pouzivd, vzhledem ale k povaze dokumentu, se
neda fict, Ze se jedna o plnohodnotnou palivovou dolozku. Tyto smlouvy uzaviraji nejcastéji
mensi ¢i stfedni firmy, nebo se uzavira se zdkazniky, ktefi nejsou schopni akceptovat palivové
dolozky a jsou to klic¢ovi zdkaznici s velkymi objemy piepravy.

Jak to tedy vypada v praxi? Pfi sepsani smlouvy se zdkaznik a dopravce dohodnou na
pevné cen¢ za naftu. Ve smlouvé je potom ujednani, ze pfi poklesu ¢i zvySeni ceny nafty
o dané procento, poté miize dopravce se zdkaznikem jednat o navySeni Ci sniZeni ceny nafty.
Velice dulezité v pfedchozi vété je slovicko muze. V dnesni dobé totiz cena nafty skokové
roste. Dopravce pii zmén€ ceny pohonnych hmot ma prdvo zvednout cenu. Navstivi
zakaznika, napft. klidné i dva mésice po podepsani smlouvy a bude na zédkaznika apelovat, aby
mu zvysil cenu nafty napt. o 1,50 K¢, oproti cené ve smlouve.

Zakaznik si po t¢ miiZze vybrat. Bud’ zménu ceny dopravy bude akceptovat, nebo to
odmitne. V piipadé¢ neakceptace zmény ceny piepravy zdkaznikem, je tak v disledku
navysSeni vstupnich nakladi na dopravu, dopravce ohrozen ziskovosti nabidnutych sluzeb.
V tom okamziku je to pro n¢j nejméné vyhodna smlouva. Hlavnim rozdilem oproti diive
postavenym smlouvam (bez palivového ujednani) je ten fakt, Ze byla-li sepsana dlouhodobé
pfepravni smlouva, napf. na nékolik let, neni jiz dopravce povinen poskytovat dopravni
sluzby az do konce dané smlouvy, s ¢asto dlouhou vypovédni lhitou, ale diky neakceptaci
navrhu zdkaznikem, mize dopravce ztratové piepravy piestat poskytovat.

Zakaznik na to mize reagovat tak, Ze si miZe najit jiného dopravce, ktery bude jezdit
za levnéjsi ceny, tfeba 1 pod cenou. AvSak toto vSe zvySuje zdkaznikovi administrativni

naklady a zvySuje riziko nekvalitni sluzby, ktera je Casto spojena se zménou dopravce.

2.4 Promitnuti ceny nafty do palivové doloZKky

Tuzemsti silniéni dopravci budou muset promitnout celé zdraZzeni motorové nafty do
svych cen. Nafta, kterd tvoii zhruba tfetinu jejich ndkladd, za poslednich 12 mésict podrazila
0 15 procent na 33,80 K¢ za litr. Od zacatku roku se cena nafty zvedla v priméru o 1,40 K¢ za
litr.

JelikoZ v dne$ni dobé vlivem krize jsou ceny dopravy na minimu, tak se uzaviraji
palivové dolozky. Nyni plati, Ze kdo nepromitne zvySovani ceny nafty do svych cen, mize
v brzké dobé¢ skoncit. Pro mensi firmy to neni zdaleka lehké, protoze ty vétSinou nejezdi pod
smlouvou. V¢étsi dopravcei, ktefi maji podepsanou smlouvu, a v ni maji uvedenou palivovou

dolozku, téch se zvySovani ceny nafty nedotkne.
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Na rust ceny nafty musi také reagovat autobusovi dopravcei. Pokud se jedna o dopravni
obsluznost, mizou pozadat kraje o navraceni prokazatelné ztraty. V piipad¢ dalkovych spojii
musi zdrazit ceny jizdenek.

Dopravni vykony v leto§nim roce rostou. Doklada to i rekordni vybrané mytné za tinor
625 milioni korun, které po odecteni vlivu zvySeni sazeb vzrostlo meziro¢né zhruba
o desetinu.

CCS Ceska spole¢nost pro platebni karty s.r.o. piedstavuje vyznamnou spole¢nost na
Ceském trhu, kterd nabizi svym zakaznikiim fadu modernich produkti a sluzeb. Jedna se
zejména o spravu firemnich autokaret a vérnostnich programi, GPS systémy a déle sluzby
fizeni logistiky a nakladd firemniho autoparku. Karty CCS akceptuje cca 4 800 obchodnich

mist v celé Ceské republice a na Slovensku. Dale také dennodenné sleduje vyvoj ceny PHM.

Obr. 16 Prumérna cena nafty
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Zdroj: CCS

2.5 Spotiebni dan
Spotfebni dan tvoii pfiblizné jednu tietinu z konecné ceny PHM na cerpacich
stanicich. Pro kazdého uZivatele motorového vozidla, je to ndkladna polozka. V minulém roce
se zvysila spotiebni dan na pohonné hmoty o celou jednu korunu na litr. Toto zvySeni
samoziejmé nedopadlo pro Ceskou Republiku kladng. Tuzemsti dopravci zaali vice tankovat
naftu u zahrani¢nich sousedil, kde konecné cena nafty je pro dopravce vyhodnéjsi. Toho si je

také védom byvaly ministr financi Eduard Janota, ktery v pofadu Otazky Vaclava Moravce
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tekl: "Lonské zvyseni spotrebni dane u pohonnych hmot o korunu na litr bylo chybné
rozhodnuti". Na tomto zvySeni se samoziejm¢ dohodly politické strany.

Cesko se kvili ristu spotfebni dané podle Gdaji sdruzeni Cesmad dostalo mezi pét
zemi s nejdrazsi naftou v Evropd. Cesky statni rozpocet tak loni kvili zvySeni dané prisel
o Sest az osm miliard korun.

,Podle Janoty nyni nelze spotfebni dan na naftu ihned snizit a je nutné mésic ¢i dva
vyckat, jak se vyvine situace v okolnich zemich i na mezinarodnim trhu s ropou. "V kazdém
pripade bych se snazil kontury rozpoctu drzet tak, jak v tom globdle byly nastaveny. Hledal
bych moznosti, kde by se daly najit protipolozky at’ jiz na strané jinych prijmii, tak zejména na
strané vydaju," tekl Eduard Janota.

PtestoZze dopravni vykony v dopravé loni rostly o vice nez pét procent, objem
tankovanych pohonnych hmot u tuzemskych &erpadel se podle Cesmadu snizil. Od tankovani
v Cesku upustila nejen tranzitujici vozidla, ale v zahrani¢i pry nakupuji pohonné hmoty
i Ceské kamiony.“[2]

O snizeni spotfebni dané€ z nafty o 2,40 koruny na litr dlouhodobé¢ usiluji Véci vetejné.
Slibuji si od toho sniZeni ceny, vyssi prodej, a tedy 1 vySs$i pfijmy statniho rozpoctu. Podle
diivejsiho vyjadieni ministerstva financi by sazba musela klesnout pfinejmensim o 2,50 K¢ na
litr, aby se Cesko dostalo do konkurenéni pozice vii¢i Rakousku a Polsku. Vysledkem by
ovSem byla ztrata pro statni rozpocet. Resort navic sazi na to, Ze okolni zemé své sazby dan¢

zvednou.

2.6 Silnicni dan
Silni¢ni dan musi platit osoby, které pouZivaji silni€éni motorové vozidla k podnikéani
nebo k jiné samostatné vydele¢né Cinnosti. Je to nemala ¢astka pro majitele firmy. Plati se
jednou za rok. Pokud majitel vlastni automobily osobni i1 ndkladni tak vi, Ze u nakladnich
automobill je to celkem dost velka ¢astka.
., Zaklad dané je:
o zdvihovy objem motoru v cm3 u osobnich automobilii s vyjimkou osobnich
automobilii na elektricky pohon,
e soucet nejvéetsich povolenych hmotnosti na napravy v tundch a pocet ndaprav
U navesti,
e nejvetsi povolend hmotnost v tundch a pocet naprav u ostatnich vozidel.
Sazba dané se u vozidel snizuje o 48 % po dobu nasledujicich 36 kalendarnich mésicu

od data jejich prvni registrace a o 40 % po dobu ndsledujicich dalSich 36 kalendarnich
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mésicii a 0 25 % po dobu nasledujicich dalsich 36 kalendarnich mésicii. Narok na prislusné
snizeni sazby dané vznika pocinaje kalendarnim mésicem prvé registrace vozidla a konci
u téhoz vozidla po 108 kalendarnich mésicich. Pri zmeéné provozovatele vozidla s narokem na
snizeni sazby dané lze u nového provozovatele uplatnit prislusné sniZeni sazby dané nejdrive
v kalendarnim mésici zapisu zmeny provozovatele v technickém pritkazu. U téhoz vozidla se
nepouzije soucasné snizeni sazby dané podle tohoto odstavce a podle dalsich ustanoveni § 6
zdkona ¢. 16/1993 Sb.SniZeni sazby dané se nevztahuje na vozidla registrovana od 1. ledna

1999, jejichz provozovatelem byla do té doby Armada Ceské republiky.

2.7 Moznosti sniZeni nakladua
Zde bych chtél uvést piiklady, na ¢em by se daly uSetfit ndklady dopravni firmy. Jedna
se o zavedeni profesionalni nafty, ktera by zvyhodnila hlavné tuzemské dopravce. Dale nabizi
uréité vyhody i sdruzeni Cesmad. A posledni véci je zavedeni mytného piiplatku. Toho uz

vyuzivaji i nékteré veétsi firmy.

2.7.1 Profesionalni nafta

Vréaceni ¢asti uz zaplacené spotiebni dan¢ u pohonnych hmot dopravnim firmam, tedy
zavedeni takzvané profesionalni nafty, by mohlo zvratit propad ve vybéru dané¢ z pohonnych
hmot po jejim lofiském zvyseni. Vyplyva to z prohlaseni sdruzeni autodopravci Cesmad
Bohemia ze dne 7. 3. 2011.

Autodopravci jsou radi, Ze po nckolikamiliardové ztrat€ danovych piijmi, kterou
znamenalo lofiské zvySeni spotfebni dané u pohonnych hmot, se kone¢né zacina diskutovat
o tom, jak zamezit tomuto propadu. Vysoka spotiebni dan, a tim patd nejdrazsi nafta v Evropé
ma podle sdruzeni Cesmad za nasledek odliv tranzitujicich, ale i nasich kamionti k naftovym
stojanlim v jinych zemich.

"Aby deset korun ze spotiebni dané z nafty zistalo v ceském statnim rozpoctu, lze po
vzoru zemi jako Slovinsko, Itdlie, Belgie a dalsich vyuzit zavedeni profesionalni nafty. Toto
opatreni je realizovano vrdacenim casti z uz zaplacené spotiebni dané, které silné motivuje
dopravce, jakozto nejvéetsi spotrebitele nafty, aby své tankovani prenesli do zemi s timto
rezimem. Logicky z takového opatieni nejvice tézi domdci firmy a navic zajistuje i zvySeni

8

vybéru dané,"” prohlasil mluvéi sdruzeni Martin Felix a dodal, Ze rychlé zavedeni

7 www.businessinfo.cz
¥ www.prodopravce.cz/zprava-i7535.php
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Slovensko.

2.7.2 Sdruzeni Cesmad Bohemia

Toto sdruzeni slouzi tuzemskym autodopraveim a pomdhd jim. Sdruzeni
automobilovych dopravet CESMAD BOMEMIA je nejvétsim sdruzenim dopravceil, ktery
podnika ve vnitrostatni i mezinadrodni nakladni a osobni silni¢ni dopravé.

V dnesni dobé sdruzuje vice nez 2 000 podnikatelskych subjektt s témét 20 000
vozidly a je také &lenem Mezinarodni unie silni¢ni dopravy IRU, ktera ma sidlo v Zenevé.

Autodopraveim poskytuje komplexni sluzby umoziiujici podnikédni v tomto oboru.
Samoziejmé také brani a h4ji jejich zajmy ve vztahu ke statni spravé i na mezinarodnim poli.
Pro autodopravce, ktefi jsou ¢lenem tohoto sdruzeni, je informacnim zdrojem, monitorujicim
legislativni podminky i aktualni situaci na evropskych silnicich. To plati i pro dopravni
vetejnost.

Obr. 17 Logo firmy Cesmad Bohemia

® CESMAD

Zdroj: http://prodopravce.cz/cesmad-6.php

CESMAD BOHEMIA zastupuje zajmy svych ¢lenil ve vztahu k organiim statu
a k jinym pravnickym a fyzickym osobam. Také je partnerem statni spravy pii jednani
o pripravé a pii tvorbé Ceskych zakont, které maji néjaky vliv na provozovani silnicni
dopravy a podili se i na pfipravé mezivladnich dohod a smluv. Také mé& moznost se
vyjadfovat a ovliviiovat legislativu EU.

CESMAD BOHEMIA na podkladé smluvnich vztahti s IRU a Ministerstvem financi
CR - GRC vykonava funkci zaruéniho sdruzeni podle Celni umluvy TIR.

SdruzZeni dale nabizi systém profesniho vzdélani, vydava publikace, pfirucky a casopis
Transport magazin. Cesmad nalezneme na strankach www.prodopravce.cz. Jeho pracovists se
nachdzi v sedmi regionalnich oblastech a to v Praze, Brné, Ostrave, Hradci Kraloveé, Usti nad

Labem, Ceskych Budg&jovicich a Plzni.

2.7.3 Priplatek na myto
V soucasné dobé¢ plati elektronické mytné pro vSechny nékladni automobily nad 3,5 t.

To, ze budou elektronické mytné platit i vozidla nad 3,5 t, rozhodla vlada dne 1. 1. 2010.
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»Narizeni viady obsahuje zmenu vyse casového poplatku a nutnou upravu narizeni
vlady v reakci na prijeti novely zakona o pozemnich komunikacich (zakon ¢. 347/2007 Sb.),
ktera s ucinnosti od 1.1.2010 v ramci casového poplatku ponechava jiz jen vozidla o nejvétsi
povolené hmotnosti do 3,5 tuny a namisto tydenniho zavadi 10-denni casovy poplatek.

Narizeni viady bylo schvileno usnesenim viady ¢. 1328 ze dne 26.10.2009 a dne
25.11.2009 bylo publikovano ve Shirce zdkonu (castka 131/2009) jako narizeni viady
¢ 404/2009 Sb.*

Vlada nezvedla mytné u vozidel, kterd spliuji nejptisnéjsi emisni limity. Snazi se tak
nepiimo podpofit obnovu vozového parku dopravcet.

Vlada CR schvalila dne 14. prosince na svém jednani novelu nafizeni vlady
¢. 484/2006 Sb., kterou se s ucinnosti od 1. ledna 2011 méni sazby mytného pro vozidla
s hmotnosti nad 3,5 tuny. Zakladni sazby se zvySuji o 25 % s vyjimkou vozl v emisni tiidé
EURO V a vyssi, u téch se sazby neméni. Sazby v patek mezi 15. a 21. hodinou budou opét
zvySené proti zakladnim sazbam ve vSech kategoriich: o 25 % u vozidel se dvéma napravami,
0 40 % se tfemi a vice napravami.

V souvislosti s obavami obci o objizdéni zpoplatnénych usekl Ministerstvo dopravy
upozornuje na moznost regulace dopravy. Obecni tifady obce s rozsifenou piisobnosti mohou
po predchozim pisemném vyjadieni ptisluSného organu policie na silnicich II. a III. tfidy a na
mistnich komunikacich stanovit mistni a pfechodnou tupravu provozu na pozemnich

komunikacich a uzit zafizeni pro provozni informace.

Tento mytny piiplatek uz v praxi také vétsi firmy zohlediuji v mytnych ptiplatcich. Je
to zaloZeno na podobném principu jako u palivového ptiplatku. DneSni doba pomalu dopravce
doZene k tomu, aby si to zavedli. Je vice forem jak podat zdkaznikovi informace o mytném

poplatku. Na obrazcich (Obr. 18 a Obr. 19) jsou vidét n¢které formy.

? http://www.lepsipravo.cz/TopicForm.aspx?Topicld=11
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Obr. 18 Mytny poplatek u firmy TNT Innight

2312 2010
Mytny poplatek CR a SR

WazZeni zakaznici
dovolujeme si Vam oznamit, Ze jsme nuceni pfistoupit od 1. ledna 2011
ke zwyEeni mytného poplatku

Pro Ceskou republiku bude nastaveno 0,49 K& bez DPH za kaZdy, i zapodaty
kilogram }

zasilky na dzemi CR

Myto, tykajici se Uzemi Slovenska, bude ve wyii 0,02 EUR bez DPH za kazdy
| zapocaty, kilogram zasilky

0d 1. ledna 2010 se myto tyka viech vozidel s povolenou hmotnosti nad 3.5 tuny
Zpoplatnénou infrastrukturu tvofi dalnice, nychlostni silnice a oznagené lseky silnic |
tiidy

jejichZ uZiti je hrazeno na zakladé elektronicky ziskanych Gdajd formou mytného
Mytny poplatek je Vam digtovan na faktufe jako samostatna poloZka ve formé pfirazky
ke

kazdé prepravené zasilce (viz bod 10.3 obchodnich podminek, platnych od 1. dnora
2010)

Dékujeme za pochopeni

Zdroj: http://www.tntinnight.cz/index.php?option=com_content&task=view
&id=24&Itemid=50

Obr. 19 Pirehled mytného priplatku u CS Cargo

Hmotnost kg Tarifni pasmo v km

do 50 100 200 300 400 500

5 0,13 0,25 0,49 0,73 0,97 1,21

10 0,25 0,49 0,97 1,46 1,94 2,42

15 0,37 0,73 1,46 2,18 2,91 3,63

30 0,73 1,46 2,91 4,36 5,81 7,26

50 1,21 2,42 4,84 7,26 9,68 12,10

100 2,42 4,84 9,68 14,52 19,35 24,19

200 4,84 9,68 19,35 29,03 38,70 48,38

300 7,26 14,52 29,03 43,54 58,05 72,57

400 9,68 19,35 38,70 58,05 77,40 96,75

500 12,10 24,19 48,38 72,57 96,75 120,94

600 14,52 29,03 58,05 87,08 116,10 145,13

700 16,94 33,87 67,73 101,59 135,45 169,32

800 19,35 38,70 77,40 116,10 154,80 193,50

900 | 21,77 43,54 87,08 130,62 174,15 217,69

1000 | 24,19 48,38 96,75 145,13 193,50 241,88

2000 | 48,38 96,75 193,50 290,25 387,00 483,75

3000 | 72,57 145,13 290,25 435,38 580,50 725,63

Zdroj: http://www.cscargo.cz/doprava/cz/4-EXPRESS/30-MYTNE
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2.8 Zavedeniv Evropé

Samoziejme v Evropé jsou palivové dolozky uz znamé. Uz se néjakou dobu pouzivaji.
V Cesku vétsi firmy uz toto maji taky zavedené, ale ne uplné viechny. Zatim se stéle piesné
nevi, co bude nejlépe vyhovovat zakaznikovi, ale zaroven 1 firme.

V Némecku a jinde slouzi podle SSL EXPRES k pfevodu zvySeni ceny nafty na
zakazniky, v oboru silni¢ni ndkladni dopravy, stale Castéji variabilni cenové modely, tzv.
,dieselfloater. Podle vyvoje cen paliva se pocitaji piiplatky ¢i slevy na vlastni zasilky.
Napftiklad Schenker Deutschland AG pouziva pro pozemni dopravu takovy model jiz od
pocatku roku 2007. V bifeznu obnasi tento ptiplatek 6 %. Tim tato hodnota nartista jiz treti
meésic po sobé o pul bodu a blizi se rekordu z 2. ctvrtleti 2008 se 7,5 procenty. Podle
kooperace System Aliance se floatery dobie osvédcuji také v dopravé kusovych zasilek —
a sice po cenovém Soku pred tfemi lety.[3]

Jako piiklad bych zde chtél uvést firmu Liibbe Logistik GmbH, kterd uz puasobi
v silni¢ni nakladni dopravé dlouhou dobu. Je to stiedné velka firma, ktera se stale rozrusta.

Byla zaloZena v letech 1964.

Obr. 20 Logo firmy Liibbe Logistik GmbH

[ UBBE I
B [ OGISTIK

GaH

Zdroj: www.luebbe-logistik.de/index.php/downloads-275.html

Tato firma ma pékné zpracovanou palivovou dolozku pro zakazniky. Spravné uvedla,
proc ji vibec zavadi. Je v ni uvedeno, ze naklady na benzin a naftu, jsou vystaveny zna¢nym
vykyviim, a jsou stale vice nevycislitelnym nékladovym faktorem, a Ze mé nevyhnutelné vliv
na odvétvi dopravy. Vzhledem k tomu se k 01. 01. 2011 bude pouzivat variabilni metodika
vypoctu samostatného palivového ptiplatku na plovouci model. Negativni a pozitivni zmeny
ceny ropy se prenesou na zadkazniky. Pro vypocet palivového pfiiplatku vzali data
z Federalniho statistického uradu. Federdlni statisticky Ufad zvetejiiuje aktudlni primeérné

ceny nafty kazdy tyden.[4]
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Firma Liibbe Logistik GmbH vyuziva druhy druh palivové dolozky a to, ze cenu
zohlediiuje az nésledujici mésic. Tato firma uvadi cenu za dopravu a ptiplatek za palivo
zvlast. Pro zakaznika to je daleko prehledné;si.

Obr. 21 Palivova dolozka firmy Liibbe Logistik GmbH

Dieselpreis per Dieselzuschlag Dieselpreis per Dieselzuschlag
100 Ltr. netto 100 Ltr. netto

96,49 €- 99,99 € 1,5% 135,00 €-138,49 € 12,5%
100,00 €- 103,49 € 2,5% 138,50 €-141,99 € 13,5%
103,50 €- 106,99 € 3,5% 142,00 €-145,49 € 14,5%
107,00 €- 110,49 € 4,5 % 145,50 €- 148,99 € 15,5%
110,50 €- 113,99 € 5,5% 149,00 €-152,49 € 16,5 %
114,00€-117,49 € 6,5% 152,50 €- 155,99 € 17,5%
117,50 €- 120,99 € 7,5% 156,00 €- 159,49 € 18,5 %
121,00€-124,49 € 8,5% 159,50 €-162,99 € 19,5%
124,50 €-127,99 € 9,5% 163,00€-166,49 € 20,5 %
128,00€-131,49€ 10,5% 166,50 €-169,99 € 21,5%
131,50€-134,99€ 11,5% 170,00€-173,49¢€ 22,5%

Zdroj: www.luebbe-logistik.de
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3 Zhodnoceni navrhu zavedeni palivovych priplatki v silni¢ni

dopravé
Sviij navrh budu aplikovat ve firm¢ Transcart s.r.o. Jelikoz firmu vlastni muj otec, tak
jsem si udélal rozbor dopravy u jednoho auta Daf LF, abych vid¢l, jestli se naklady piiblizné
shoduji s jinymi autodopravci a s teorii, ktera se piSe na webovych strankach.
Jelikoz firma jezdi vétSinou pro rizné mensi firmy, zatim nebylo potieba fesSit
palivovou dolozku. V soucasné dob¢ jezdi firma pod smlouvou pro dvé spolecnosti, a jelikoz
v této smlouvé nemame uvedenou palivovou dolozku, chtél bych udé€lat navrh této dolozky ke

smlouvé.

3.1 Charakteristika firmy Transcart

Jiz nékolik let firma Transcart plisobi v ndkladni silni¢ni dopravé. Firma vznikla
v roce 2004, kdy zacinala pouze s jednim autem a to s dodavkou Ford Tranzit a mé¢la dva
spole¢niky. Poté v letech 2005 a 2006 nakoupila dva starsi nédkladni vozy znacky Daf, které
disponovaly uzite¢nou hmotnosti do 3,5 t. V tomto obdobi také odeSel jeden ze spolecnikil
firmy. Od roku 2004 aZ do roku 2007 jezdila firma vyhradné pro obalovou firmu Fill-pack
s.r.o. Jelikoz zakdzek méla firma dost, objednaly se dalsi dva nové vozy znacky Daf. Na
zacatku roku 2008 méla moznost firma jezdit do zahrani¢i, a proto koupila dva nové Dafy XF
do 24 t. Firma se do této doby velice dobfe rozvijela, ale poté co pfiSla v roce 2008
hospodarska krize, musela firma sniZit veskeré rezijni ndklady na minimum. Pro firmu byly
dost zatézujici leasingy u novych aut, protoze ceny za dopravu po roce 2008 klesly na
minimalni hodnotu. NaStésti firma toto obdobi od roku 2008 az do soucasnosti s vypétim
vSech sil pfezila a doufam, Ze se ceny za dopravu dostanou b&hem par let na cenu, kde byly
pfed hospodaiskou krizi. V soucasné dobé firma disponuje deviti nakladnimi automobily

a jednou dodavkou.

Obr. 22 Logo firmy Transcart

TRANSC ART D).

Vnitrostatni a mezinarodni velkoobjemova pifeprava 2Spedi?ni doprava » Zasilkova doprava
Zdroj: www.transcart.cz

Diky vlastnimu dobfe vybavenému vozovému parku nabizi kompletni servis pro

zékazniky. Slozenim vozidel od tranzitli az po 24t tahace je schopna okamzité reagovat na
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vyfizeni pozadavkll vSech zdkaznikii. Napojenim na celoevropsky informacni systém

Raaltrans je schopna obslouzit zakaznika bud’ vlastnimi vozidly, nebo spedi¢nimi piepravami.

3.2 Naklady na prepravu ve firmé Transcart

Jak uz jsem uvedl v kapitole 1.6, slozeni celkovych nékladi na dopravu se sklada
z variabilnich a fixnich nékladd. V nésledujicim rozboru bych se chtél zaméftit, kolik procent
z ndkladt déla prave polozka PHM. Vybral jsem si tfi automobily a to podle uzitkové
hmotnosti. V zavéru jsem porovnaval celkové naklady firmy na vSechna vozidla. Tedy pro
vSech deset automobilt.

Rozdélil jsem si vSechny naklady do Sesti kategorii, které jsou dulezité. Kategorie
tvoti PHM, mzdy, pojiSténi, opravy, pojistné a ostatni ndklady. Do ostatnich nakladl jsem
zahrnul rezijni material, cestovné, ostatni sluzby, pokuty a penale, odpisy atd. Do téchto
nakladl jsem zahrnul jenom ty, které jsou potfeba na samotné auto. Tedy bez nakladu, které
jsou potieba na rezii kanceldfe, najmu atd. Proto se pohybuji ndklady na PHM na vrchni
hranici okolo 40 procent. V grafu (Obr. 29) jsem uz zapocital 1 ndklady na nijem kancelare
a ostatni rezijni material.

Na ptikladé nize mizete vidét, ze mzdy zde predstavuji skoro 40 procent naklada. Je
to dano tim, Ze je zde uz splaceny leasing. U tohoto vozidla se nemusi pouzivat mytna

jednotka, ale staci koupit dalni¢ni znamku, ktera v roce 2011 stoji 1 200 K¢.

Tab. 8 Naklady na dodavku Ford Tranzit

Obr. 23 Ford Transit

_ Naklady na Ford Tranzit v K¢
' PHM 129 394
Mzdy 102 360
Opravy 65 600
Ostatni naklady 26 350
Pojisténi 23700
e Pojistné 18 565

Zdroj: Transcart

Zdroj: Transcart, Vlastni
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Obr. 24 Graf nakladi dodavky Ford Transit

Naklady na Ford Tranzit

Pojistén Pojistné
7% 5%

Ostatni naklady
7%

Zdroj: Transcart, Vlastni

Nize jsem si rozebral nakladni automobil Daf LF, ktery mé celkovou hmotnost do 12 t.
Zde se uz objevuje leasing, ktery ndm zabird 25 procent nékladii. Je to pomérné velka cast,
ktera se musi promitnout v cené¢ prepravy. VSechny naklady se nam zvysily oproti Tranzitu.
Je to dano vetsi spotfebou nafty a také vétsi kilometrovou zatizenosti. Plati se zde vétsi
mytné. To se zaznamenava mytnou palubni jednotkou (viz. Obr. 25), kterd musi byt pfilepena

na prednim skle automobilu a nesmi byt ni¢im zakryta. Na této jednotce se zezadu prepinaji

pocty naprav. Plati se zde vétsi silnicni dan, nezli u tranzitu.

Tab. 9 Naklady na Dafa LF

Obr. 25 Mytna palubni jednotka

Dafdo 12 t v K¢

PHM 401 786

Leasing 276971

5 Pojisténi 59 115

Mzdy 201 253

Opravy 52432

Dané a poplatky 55374

Pojistné 45292

Zdroj: www.kamionaci.cz Ostatni naklady 28 669

Zdroj: Transcart, Vlastni
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Obr. 26 Graf naklada Daf LF

rojistné__ NAklady na Daf do 12 t

4% Ostatni naklady
Dané a poplatky 2%
5%

Opravy
5%

Pojisténi
5%

Zdroj: Transcart, Vlastni

Jelikoz Daf Xf jezdi nejen po tuzemsku, ale vétSinou v zahrani¢i, najede vice

také velky leasing. S porovndnim s Dafem LF je to dvojnasobek.

Tab. 10 Naklady na Daf XF

Obr. 27 Daf XF

kilometri nez Daf LF. Vé&tsi spotieba zde je taky znat. Jsou zde velké dané€ a poplatky. Je to

dano vyssi silnini dani a také poplatky v zahrani¢i (mosty, tunely, trajekty, mytné). Je zde

Daf nad 12 t v K¢

PHM 1062 520
Leasing 582176
Pojisténi 67 322
Mzdy 468 451
Opravy 46 442
Dané a poplatky 321375
Pojistné 115281
Ostatni naklady 146 615

Zdroj: Transcart

Zdroj: Transcart, Vlastni
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Obr. 28 Graf naklada Daf XF

Naklady na Daf nad 12 t

Dané a poplatk
poplatty Ostatni naklady

11% Pojistné 5%

4%

Opravy
2%

Pojisténi
2%

Zdroj: Transcart, Vlastni

V tomto piikladé jsem vSechny néklady jednotlivych aut secetl do jedné tabulky

a pfidal k nim ostatni néklady, které jsou nutné pro chod firmy. Zde je vidét, Ze se polozka

PHM dostava do normalni procentové hodnoty. Je vidét, Zze kdyz se pfictou rezijni naklady,

tak se procentualni vyjadieni polozky PHM zméni k niz§im procentnim hodnotam. Je to dano

zvétSenim celkovych nékladf. Dale se budu zabyvat smlouvou, kde bych chtél zohlednit stale

narUstajici cenu nafty. Dodélat do stavajici smlouvy palivovou doloZku.

Tab. 11 Celkové naklady nakladnich automobila

Celkové ndklady firmy v K¢
PHM 4797 454
Leasing 2 072 500
Pojisténi 825309
Mzdy 2873612
Opravy 1087 643
Dané a poplatky 1148 180
Pojistné 676 605
Ostatni naklady 1745491

Zdroj: Transcart, Vlastni
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Obr. 29 Graf celkovych nakladi nakladnich automobilua

Celkové naklady firmy

Ostatni naklady
Pojistné 11%

4% __

Dané a poplatky
8%
Opravy
7%

Pojisténi
5%

Zdroj: Transcart, Vlastni

3.3 Navrh smlouvy s palivovou doloZkou

3.3.1 Stara smlouva

Jelikoz je firma Transcart mens$i dopravni firmou, je velice obtizné uzavirani
rdmcovych smluv s vétSimi zdkazniky. Ve vétSiné piipadi si zékaznici navrhnou svoje
podminky, za kterych by se méla jezdit pfeprava. Dopravci proto nezbyva nic jiného, nez se
témto podminkam ve vétSin€ piipadi podiidit. Samoziejmé 1 zdkaznik obcas ustoupi od svych
pozadavkli a domluvi se na kompromisu, aby se smlouva podepsala. Malokdy dopravce
uspéje se svym vlastnim navrhem smlouvy.

Napftiklad nyni méa Transcart uzavienou smlouvu (viz. Pfiloha ¢. 1), kterou navrhl
zakaznik. Ve smlouvé bylo uvedeno, Ze pii zvySeni ceny pohonnych hmot o 20 %, bude
vyvolano dal$i jednani o upravé cen. Tyto podminky jsou pro dopravce v dnesni dobé
neakceptovatelné. Smlouva, kterd se podepisovala pti cené nafty 24,80 K¢ , by se ménila az
pfi zvySeni ceny na 29,76 K¢&/litr. Coz je rozdil skoro 5 K¢ na jeden kilometr. Proto se firma
dohodla se zdkaznikem, ze dvacet procent je nepiijatelné a podafilo se ji to snizit na sedm

procent, které uz jsou akceptovatelné.

3.3.2 Nova smlouva
Do nové smlouvy bych chtél zahrnout palivovy pfiplatek, ktery reaguje na cenu nafty
daleko dfive, nez tomu bylo ve staré smlouvé. Chtél bych se pokusit navrhnout zékaznikovi

lepsi variantu.
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Abych byl schopen spocitat cenu palivového piiplatku, musim znat tyto véci:
e primeérna spotieba nafty automobilu na 100 km,
e naklady automobilu na 1 km s rezii,
e cenu nafty,
e vzdalenost pfepravy v km,
e cenu za prepravu.
Jedna se o trasy, které jsou napsany na staré smlouvé v Piiloze €. 1. Rozbor provedu
u trasy Liberec — Dobruska.
e (ena za prepravu (Cp), kterou nam zékaznik zaplati je 2900 K¢.
e Vzdalenost ptepravy (Vp) je 140 Km.
e Naklady automobilu s rezii (Nr) jsou 17 K&/Km
e Primérna spotieba PHM automobilu je 25 L/100 Km.

e Cena nafty pii feSeni tohoto navrhu je 24,80 K¢&. Tato cena je prevzata z CSU.

Postup vypoctu palivového priplatku:

Nejdrive si spocitam, kolik spotiebuji litriit PHM na piepravu. Obycejnou trojclenkou.

x = (140/100)*25 =35 L

Dale si spocitdme naklady s reZzii:

Nr=17*Vp=17*140 = 2 380 K¢&

Cena PHM v piepravé. Kolik zaplatime za naftu v preprave:

Cphm= primérna cena nafty*x = 24,80*35 = 868 K¢
Kdyz cena nafty stoupne o 0,50 K¢ a poté o 1 K¢:
Cprm= 25.30*x = 25,30*35 = 885,50 K¢&

Cphm= 25,80*x = 25,80%35 = 903 K¢

Cena piepravy stoupne o rozdil mezi primérnou cenou nafty a zvySenou cenou nafty:

885,50 - 868 = 17,5 K¢
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Porovnani zakladni ceny za piepravu a zvysené ceny za prepravu o 0,50 K¢:
2900 K¢...... 100 %
2917,50Ke¢........y %

y = (2 917,50/2 900)*100 = 0,61 %

Pokud se ndm zvysi cena nafty o 0,50 K¢, zvysi se cena celé prepravy o 0,61 %.

3.4 Zhodnoceni nového navrhu

Jelikoz je zapottebi, aby se firma dostala o krok déle, navrhl jsem kalkula¢ni tabulku,
kterou bych chtél v co nejblizsi dobé prezentovat se svym otcem jinym firmam. Je mozné, ze
se zakazniklim tento navrh nebude libit. Ono v soucasné dobé¢ je nedostatek vozového parku,
protoze jedna pétina firem zkrachovala kviili hospodéiské krizi. Automobilova nakladni
dobé jsme tuto trasu jezdili okolo 5000 K¢ a pro zédkaznika to nebyl zadny problém. Do
hospodarské krize se jezdilo se ziskem okolo 15 — 30 % a v soucasné dobé¢ to je sniZzené na
minimu okolo 3 — 7 %. Nékdo jezdi 1 za cenu, Ze mu to vykryje variabilni a fixni naklady, ale
zisk zadny nemad. Cely obsah smlouvy je sepsan v piiloze (viz. Ptiloha €. 2).

Tab. 12 Kalkula¢ni tabulka pro firmu Transcart

Cena pohonnych hmot pfi podpisu smlouvy véetné DPH

24,80 K¢
Primérna cena v NavySeni Primérna cena v NavySeni
K¢ prepravy o K¢ prepravy o
24,55 - 25,05 0,61 % 31,05 -31,55 8,54 %
25,05 - 25,55 1,22 % 31,55 -32,05 9,15 %
25,55 -26,05 1,83 % 32,05 -32,55 9,76 %
26,05 - 26,55 2,44 % 32,55-33,05 10,37 %
26,55 - 27,05 3,05 % 33,05 -33,55 10,98 %
27,05 - 27,55 3,66 % 33,55 -34,05 11,59 %
27,55 - 28,05 4,27 % 34,05 - 34,55 12,20 %
28,05 - 28,55 4,88 % 34,55 -35,05 12,81 %
28,55 -29,05 5,49 % 35,05 -35,55 13,42 %
29,05 - 29,55 6,10 % 35,55 -36,05 14,03 %
29,55 -30,05 6,71 % 36,05 - 36,55 14,64 %
30,05 - 30,55 7,32 % 36,55-37,05 15,25 %
30,55-31,05 7,93 % 37,05 -37,55 15,86 %
Aktualni obdobi kvéten 2011
Palivovy priplatek na mésic kvéten je 12,81%
Primérna cena PHM «
podle €sU je 34,80 ke

Zdroj: Transcart, Vlastni
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Zavér

V pribéhu zpracovavani mé bakalarské prace se potvrdily odhady o vzrlstajici
poptavce po silniéni autodopravé. Vzhledem ktomu, ze opravdu v minulych Ietech
zkrachovala pomérn¢ velka ¢ast autodopravcii, vznikl na trhu v nasledujicich tydnech
jsou nuceni piepravovat zbozi u stabilnich a silnych dopravci, jejich ptistup pii vyjednavani
kontraktli se postupné¢ méni.

Hlavnim cilem této prace bylo zohlednit zmény cen pohonnych hmot do ramcové
smlouvy formou palivové dolozky. Protoze cena ropnych produkti, coz je jedna z klicovych
polozek v cené autodopravy, se neustile méni, chce kazdy dopravce plynule na tyto
dopravy, ale zajistit si rizika necekanych pohybii ceny pohonnych hmot, které nemiize
dodavatel ovlivnit.

Proto jsem se pokusil ve své praci uvést navrhy, které tuto problematiku fesi. Uvedl
jsem tfi formaty palivovych dolozek, se kterymi se mize zdkaznik, nebo dopravce setkat.
Kazdy format je vSsak vyhodny pro n¢koho jiného. Jednou to je vyhodnéjsi pro zakaznika,
podruhé zase pro dopravce. Vzdy vSak zalezi na vyjednavacich schopnostech doty¢nych stran
a moZnostech spoluprace.

Vzhledem k tomu, Ze nejcastéji iniciuje palivovou dolozku dopravce, ktery predklada
1 jeji navrh, snazi se logicky ptenést rizika na zdkaznika. BohuZel, vzhledem ke stale velké
konkurenci dochazi nejcastéji k oboustranné vyhodné dolozce.

V posledni ¢asti své prace jsem chtél ukazat, z jakych néklad se skladaji celkové
naklady na vozidlo. Kolik procent pfiblizné tvoii kazdy naklad. Z toho mi vyplynulo, Ze
nejvetsi naklad pro dopravce jsou pohonné hmoty a poté mytné poplatky, které délaji
dohromady pftiblizné 50 procent z celkovych nakladu.

Zavérem prace jsem dospél k vypoctu, podle kterého se da pocitat palivovy piiplatek.
Tento vypocet je transparentni pro ob& strany a znéj si 1 zdkaznik je schopen jednoduse
predstavit, jak se mu bude meénit cena dopravy v zavislosti na vyvoji PHM, bude-li mit takto
podepsanou smlouvu o doprave.

Z prace vyplynulo, Ze uvedeny obor autodoprava je v soucasnosti vzhledem k nizkym
marzim velmi naroény na cenotvorbu jednotlivych zakdzek a zejména cena rozhoduje
0 uspésnosti ¢i neuspésSnosti spolecnosti. Chee-li dopravni spole¢nost uzavirat dlouhodobé

kontrakty, musi trvat na podpisu palivové dolozky. Po zjiSténi stavu, Ze cca 50 procent
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celkovych nakladd neni schopen dopravce z dlouhodobého hlediska odhadnout a vzhledem
k tomu, ze stavajici marze neposkytuje zadny prostor pro vykryti téchto zmén, je ziejmé, ze

dopravciim pii dlouhodobych kontraktech ani nic jiného nezbyva.
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EIA
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IAD
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NSD
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Sb.
TIR
WTI

Oxid uhelnaty

Oxid uhlicity

Cesky statisticky ufad

Evropska centralni banka

Energy Information Administration (Ufad pro energetické informace pfi
ministerstvu energetiky USA)

Evropské unie

Nespalené uhlovodiky

Individuélni automobilova doprava

International Energy Agency (Mezinarodni energetickd agentura)

Mezinarodni unie silni¢ni dopravy

Oxidy dusiku
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Transport international routier (Mezinarodni pieprava)

West Texas Intermediate (americké lehka ropa)
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Priloha ¢. 1

1

SMLOUVA O PREPRAVE VECI

uzaviena podle § 610 a nasledné zakona ¢.513/91 Sb., obchodni zdkonik.
ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen ..Obchs™).

uzaviena mezi stranamis:

a

TRANSCART s.r.o.

1CO:

DIC:

Zapsan v OR vedeném KS v Hradci Kralové. oddil C. viozka 20376
Bank.spojeni : '

Zastoupeni:

L. Pfedmét plnéni

Predmétem plnéni této smlouvy je zajiStovani prepravnich sluzeb podle pozadavku objednavatele a
jeho instrukei - vozidly s vlekem - lozna plocha celkem 33 a 34 palet rozmér 800x1200mm .

II. Povinnosti objednavatele

Objednavatel se zavazuje pouzivat sluzeb dopravce podle svych moZnosti, Zadost o piepravu
objednavatel nahldsi s dostateénym predstihem 2 dni. pfipadné podle domluvy s dopravcem. Na
telefonicky objednané piepravy bude kazdy tyden v patek zp&mé vystavena pisemna objednavka.
kterou dopravee potvrdi. Objednavky budou sméfovany na vytizeni jedné cesty a dopravce souhlasi s
tim, Ze si zajisti na vlastni naklady zpé&tné vytiZzeni a nebude ho pezadovat po objednavateli. Dopravce
se zavazuje, Ze bude pro objednavatele v pripadé potfeby objednavatele vykonadvat pfepravu
minimédlné v mnozstvi 12-15 x meésiéné vzdy od pondéli do patku./tj. 3-4 trasy tvdné/.V pFipadé
potfeby moznost nalozeni zbozi na nasledujici tyden vzdy v patek nebo nedéli, dle dohody obou stran.
Dale se dopravce zavazuje, ze v pripadé potfeby objednavatele dodat zboZzi nad sjednany ramec,
zajisti pro objednavatele navic dopravee pozadovanou prepravu v minimalni Eetnosti 2 x mésiéné.

ITL. Povinnosti dopravee

Dopravee se zavazuje vystavit a zaslat po ukonéeni pfepravy fakturu za prepravu v dohodnutych
cenach bez jakychkoliv ostatnich ndkladu ( tj. ¢ekaci doba, nakladka. vykladka, pfistaveni
vozidla.dalni¢ni znamky, mytné na délnicich atd.). Veskeré koneéné ceny jsou stanoveny v &lanku
[V.této smlouvy o prepravé veci.Vozidlo objednané objednavatelem musi mit pfi pFistaveni fadné
vyCistenou loznou plochu a nesmi znedistovar pozemek objednavatele (napi. unik nafty, oleje, atd.).
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Povinnosti fidice, ktery naklad poveze, je pii nakladce zbozi Fadné pocitat a nakladat. Nebezpegi
Skody na zboZi nese od okamziku jejiho prevzeti dopravee, a to az do doby, nez zbo#i predé piijemci
vmisté ureni, &¢imZ toto nebezpeéi prechazi na pfijemce, anebo do doby prevzeti zasilky
objednatelem, pokud objednatel piepravu dopravce pferusil, ¢imZ toto nebezpeéi prechazi zpét na
objednatele. Vznikne-li na zbozi $koda, je dopravee povinen uinit potfebna opatfeni a vynaloZit
potiebnou odbornou péci, aby byla skoda co nejmensi a bezodkladné o tom informovat objednavatele.
V pripadé, Ze dopravce nedodrzi dobu plnéni sjednanou v harmonogramu dopravy nebo zbozi nedoda
v pozadovaném terminu dle harmonogramu, je objednavatel opravnén nasmlouvat pozadovanou
dopravu zbozi u jiné spoleénosti a ptipadny rozdil prefakturuje dopravci, ktery je povinen uhradit
objednavateli ptipadny vznikly rozdil v cené dopravy a vzniklych nakladech v terminu do 15 dnil od
vystaveni faktury objednavatelem.

IV. Vytétovani prepravného

Cena za poskytnuté sluzby - prepravu je stanovena dohodou mezi obéma partnery, a to takto :

Liberec - Dobruska 2.900,- K&
Liberec - Praha 2.900,- K¢
Liberec - Hradec Kralové 2.800,- K¢
Liberec - Uh. Hradisté 6.050,- K¢
Liberec - Vyskov 5.760,- K¢&
Liberec - Susice 5.670,- K&
Liberec - Prerov 5.560,- K&
Liberec - Sobotka u Ji¢ina 1.850,- K¢
Liberec - Ohni€ u Teplic 2.900.- K¢
Liberec - Kostelec nad Cern.lesy 3.000,- K¢

Na pfipadné dal$i nové trasy budou dohodnuty smluvni ceny, které budou zaClenény Ciselnym
dodatkem k této smlouve.

Ceny jsou uvedeny bez DPH ( 19% ) a Jsou pevné pro obdobi trvani smluvniho vztahu. P¥i nardstu
nebo sniZeni cen pohonnych hmot o 7 % bude vyvoléno Jjednani o Gpravé cen. Primérna cena za 1litr
nafty ¢ini k datu podpisu smlouvy 24.80,-K&/I litr a uvedené sluzby budou vystaveny faktury se
splatnosti 60 dnii. V pfipadé nedodrzeni data splatnosti uvedeného na faktufe bude objednavateli
ictovan urok z prodleni ve vysi 5% p.a. roéné z fakturované Castky. V pripadé. Ze dopravce preda
naklad pozdéji, nez je sjedndno v potvrzeném harmonogramu  zaplati objednavateli prokazatelné
vzniklé vicenaklady.

V. Pojisténi odpovédnosti dopravce

Dopravee je povinen mit sjednané pojisténi zbozi proti $kodé na ném, do vyse 500.000,- K¢, u viech
vozidel, s kterymi bude zajiitovat dopravu pro objednatele dle této smlouvy, a pojistné plnéni
vinkulovat ve prospéch odesilatele/pFijemce. Kopie pojistné smlouvy je nedilnou sougasti této kupni
smlouvy. Pokud se v pfipadé vzniku skody dopravee neprokaze vySe uvedenou pojistkou, souhlasi
stim, Ze velkerou vzniklou $kodu uhradi objednateli. Dopravece se zavazuje Skodu, ktera vznikla
objednateli z titulu poruseni nékteré povinnosti dopravce, nahradit do 15 dnii ode dne, kdy k tomu
bude objednatelem pisemné vyzvén.

Dopravce neni opravnén zésilku uzivat, ani toto umoznit tieti osobé.

VL. Odstoupeni od smlouvy
Od této smlouvy mize objednatel odstoupit, uziva-li dopravee zbozi, nebo ho umozni uzivat tieti

osobé , dojde-li ke zniCeni &i ztraté zbozi anebo ocitne-li se dopravce v prodleni s doru¢enim zbozi do
mista uréeni fadné a véas.
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Od ©€to smlouvy maze dopravee odstoupit. pokud se dodateéné ukaze nebezpecna povaha &
nebezpedna vlastnost zboZi nebo jejich obalii, na néz nebyl dopravce upozornén pi uzavirdni této
smlouvy. pokud nejsou zjevné a mohou zpiisobit dopravei $kodu.

Uginky odstoupeni od této smlouvy nastanou dnem. kdy bude pisemné odstoupeni strany odstupujici
druhé strané doruceno.

VIL Zavéretna ujednani

Veskere vztahy nedotéené touto smlouvou se fidi eskym pravnim fadem, zejm. ObchZ.

Prava objednatele vaci dopravei. vyplyvajici z této smlouvy. neprechdzeji na piijemce, pri¢emz strany
vyslovné vylucuji pouziti dispozitivniho ustanoveni § 619 ObchZ.

Strany vyslovné vylu¢uji pouziti dispozitivniho ustanoveni § 623 odst. 2 ObchZ.

Tuto smlouvu lze vypovédeét dopravcem pouze v pripadé. Ze objednavatel neplni viéi dopravei
finan¢ni zavazky. Aby mohla vypoved' nastat ze strany dopravce, musi upozornit pisemné
objednavatele nejmeéne ve tfech pfipadech pisemné o jeho dluhu. Vypovéd' ze strany objednavatele
mize nastat v pfipad€, pokud dopravce neplni dohodnuté terminy a kvalitu sluzeb vyplyvajici ze
smlouvy. Jiny zpisob je neplatny.

Tuto smlouvu lze ménit & dopliiovat pouze pisemnymi dodatky, podepsanymi obéma stranami.
Viechny v této smlouvé uvedené prilohy jsou jeji nedilnou sou&asti.

Tato smlouva je zhotovena ve &tyfech vyhotovenich, z nichz kazda ze smluvnich stran obdrzi dvé
vvhotoveni.

Smlouva je platna ode dne podpisu obéma smluvnimi stranami. Uginna je v obdobi od 01.07.2009 do
31.12.2010. Tato smlouva nahrazuje v terminu od 1.7.2009 v plné vy$i a znéni smlouvu o prepravé
véci ze dne 1.12.2008, ktera konéi svoji platnost k datu 30.6.2009.

Smluvni strany po jejim pfecteni prohlasuji, Ze souhlasi s jejim obsahem, ze smlouva byla sepsana
ur€ité, srozumitelné, na zakladé jejich pravé a svobodné wiile, bez natlaku na nékterou ze stran. Na
dikaz toho pfipojuji své podpisy.

V Liberci dne :

...........................................................................

dopravce objednavatel
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Ptiloha ¢. 2

Ramcova smlouva o podminkach zajistovani preprav
v mezinarodni a vnitrostatni silniCni dopraveée

uzavfiena dle ust. § 269 odst. 2 Obchodniho zakoniku mezi nize uvedenymi smluvnimi stranami

Obchodni firma/jméno ptijmeni:

se sidlem / mistem podnikani:

IC:

DIC:

Bankovni spojeni:

Cislo tétu:

zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném u soudu v oddilu , vloZzka ¢.

/ podnikajici na zakladé Zivnostenského opravnéni vydaného Zivnostenskym tifadem
Meéstského/Okresniho uradu v , €.

jednajici:

DALE TEZ JAKO ,,ODESILATEL“

TRANSCART s.r.0.

se sidlem

IC:

DIC:

Bankovni spojeni:

Cislo uétu:

zapsana v obchodnim rejstitku vedeném u Krajského soudu v Hradci Kralové, v
oddilu B, vlozka 2377

jednajici:

DALE TEZ JAKO ,,DOPRAVCE*"
Odesilatel a Dopravce déle téZ jen jako ,,Smluvni strany* a kazdy z nich dale téz jen
jako ,,Smluvni strana“
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1.1.

1.2,

1.3.

21.

2.2,

/ 4

I. UCEL A PREDMET SMLOUVY

Ugelem této ramcové smlouvy o zajistovani pfeprav v mezinarodni a vnitrostatni nakladni
silniéni dopravé (dale jen ,Smlouva“) je Uprava zavazkovych vztah(, které budou po dobu
trvani této Smlouvy vznikat mezi shora oznacenymi Smluvnimi stranami v oblasti
zabezpec€ovani a realizace pfepravy zbozi dle pozadavk( Odesilatele, s cilem dosahnout
optimalniho vyuZziti a hospodarnosti systému zajiStovani exportnich a importnich pfeprav
zasilek Dopravcem pro Odesilatele.

Pfedmétem této Smlouvy je sjednani a Uprava zakladnich podminek, kterymi se bude fidit
rezim prepravy zbozi a UkonU souvisejicich s pfepravou, jakoz i prava a povinnosti
Odesilatele a Dopravce vyplyvajici z téchto smluvnich vztah(.

Dopravce se zavazuje, Ze bude pro Odesilatele zajiStovat mezinarodni a vnitrostatni
silniéni prepravy naklad( zbozi dle odsouhlasenych objednavek, v souladu s touto
Smlouvou, vyhlagkou &. 11/1975 Sb., Umluvou o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni
nakladni dopravé (dale jen ,Umluva CMR*), jakoZ i v souladu s ostatnimi obecné
zavaznymi platnymi pravnimi pfedpisy vztahujicimi se k mezinarodni i vnitrostatni silni¢ni
nakladni pfepravé, zejména zak. ¢. 513/1991 Sb., obchodni zakonik v platném znéni.
Odesilatel se zavazuje za zajiSténi takto objednanych pfeprav zaplatit Dopravci
dohodnutou uplatu — pfepravné.

Il. PRAVA A POVINNOSTI SMLUVNICH STRAN

Odesilatel je opravnén predkladat Dopravci poZzadavky na zajiSténi pfepravy formou
individualnich objednavek (dale téz ,objednavka*“), a to pisemné faxem nebo e-mailem v
souladu s €l. V. této Smlouvy, nejpozdéji do 48 hodin pfed poZadovanym dnem zahajeni
prepravy a zaroven tak, aby byla Dopravci doru¢ena v ramci pracovni doby, tj. v pracovni
dny od 8 hod do 17 hod. Dopravce je povinen reagovat bez zbyteéného odkladu na
kazdou objednavku Odesilatele tak, Ze ji potvrdi nebo pfedlozi navrh na zménu pozadavku
Odesilatele, a to rovnéz pisemné faxem nebo e-mailem, v souladu s ¢l. V. této Smlouvy.
Pokud Odesilatel pfed odeslanim konkrétni objednavky projedna s Dopravcem sveé
poZadavky telefonicky a Dopravce tyto poZadavky odsouhlasi, pak bude nasledné zaslana
objednavka Odesilatele (ve smyslu odsouhlaseném telefonicky) akceptovana Dopravcem
bez zbyte€ného odkladu.

Za ucelem zajiSténi pfepravy a spinéni zavazku Dopravce, se Odesilatel zavazuje
poskytovat Dopravci veskeré potfebné udaje a podklady pro fadné a v€asné zajisténi
pfepravy. Objednavka musi obsahovat zejména niZe specifikované udaje:

a misto a datum vystaveni objednavky;
oznadeni obchodni firmy (nazev) a sidlo Odesilatele, véetné jeho IC a DIC;

)
)
) oznaleni obchodni firmy (n4zev) a sidlo Dopravce;
)
)

o O T

pozadované misto a datum, pfipadné i pfesny €as pfevzeti zasilky;
misto uréeni zasilky, datum, pfipadné i pozadovany presny ¢as doijiti zasilky do
mista urceni;

D
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2.3.

2.4,

/ 4

f) jméno nebo oznaceni obchodni firmy pfijemce, v€éetné jeho adresy a pfesného
oznaceni mista
vykladky, pokud neni totozné s adresou pfijemce;

g) obvyklé oznacgeni povahy pfepravované véci a druh obalu, u véci nebezpecné
povahy jejich
obecné uznavané oznaceni;
h) pocet kusu pfepravovanych véci, jejich zvlastni znacka a Cisla;
i) hruba véaha zasilky;
j) rozméry zasilky;
k) pokyny potiebné pro celni a jina ufedni jednani;
) pozadavek na zajisténi pfepravy specifickych dodavek (napf. pfeprava

nadrozmérnych nakladi);
cena prepravy, nejedna-li se o typ pfepravy;
m) odkaz na tuto Smlouvu.

Konkrétni smlouva o zajiSténi pfepravy zbozi je uzavfena pisemnym potvrzenim
objednavky Odesilatele Dopravcem v souladu s touto Smlouvou. Odesilatel se zavazuje
po potvrzeni objednavky Dopravcem vystavit Dopravci neprodlené veskeré doklady tykajici
se zasilky a jeji prepravy, zejména nakladni list CMR (u mezinarodni pfepravy), nalozny
list (u pfepravy vnitrostatni), a to ve tfech vyhotovenich, ktera musi byt podepsana
Odesilatelem a Dopravcem, pfi¢emz kazda Smluvni strana obdrzi po jednom vyhotoveni a
treti doprovazi zasilku. V pfipadé, Ze se Udaje uvedené v objednavce liSi od udaju
uvedenych ve vystaveném CMR ¢&i nalozném listu, je Odesilatel povinen tento rozpor
odstranit a pisemné uvést rozporné udaje do souladu se skute¢nosti. Do doby, nez
Odesilatel odstrani rozpor mezi uvedenymi udaji, neni Dopravce povinen pfepravu
provést. Pro pfipad, Ze Odesilatel neodstrani rozpory v dokumentaci bez zbyte&ného
odkladu, je povinen uhradit Dopravci smluvni pokutu, jejiz vySe je uvedena v ¢l. VI. této
Smlouvy.

Nakladni list CMR je dokladem o uzavieni a obsahu jednotlivé smlouvy o pfepravé a Uudaje
v ném uvedené jsou pro Ucastniky zavazné a maji pfednost v pfipadé rozporu pfed udaiji
obsaZzenymi v objednavce. V souladu s &l. 6 Umluvy CMR musi n&kladni list obsahovat
zejména tyto udaje:

a) misto a datum jeho vystaveni;

b) jméno a adresa Odesilatele;

c) jméno a adresa Dopravce;

d) misto a datum prevzeti zasilky a misto jejiho urceni;

e) jméno a adresa pfijemce;

f) obvyklé pojmenovani povahy pfepravované véci a druh obalu, u véci
nebezpecné povahy jejich

obecné uznavané oznaceni;

g) pocet kusu, jejich zvlastni znacka a cislo;

h) hruba vaha zasilky nebo jinym zplisobem vyjadfené mnozstvi zbozi;

i) naklady spojené s prepravou (dovozné, vedlejSi poplatky, cla a ostatni vydaje

vznikajici od
okamziku uzavieni Smlouvy az do vydani zasilky);
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j) pokyny potifebné pro celni a jina ufedni jednani;

k) udaj o tom, Ze pfeprava i pres jakoukoliv opa&nou dolozku podléha ustanovenim
Umluvy CMR;

) dal$i fakultativni udaje, napf. zakaz prekladky zasilky zbozi, vySe dobirky,

pokyny Odesilatele

ohledné pojisténi zasilky, sjednana lhata provedeni pfepravy, pfip. jiné udaje,
které Smluvni strany pokladaji za nezbytné ¢i uzitecné (viz téz ¢lanek 6, bod 2. a
3. Umluvy CMR).

Pro obsah nalozného listu, jako dokladu o pfepravé zboZi v ramci CR plati pfiméfené
ustanoveni bodu 2.4. této Smiouvy.

Dopravce se zavazuje, Ze prepravu uskuteéni podle pokynl uvedenych v objednavce a
nakladnim listu CMR, pFip. téZ v nalozném listu. Pokud by vydané privodni doklady k
zasilce, napf. nakladni list CMR, obsahovaly Udaje a pokyny, které by byly odlisné od
Gdaju a pokynu obsazenych v objednavce, je Odesilatel povinen uvést tyto Udaje do
souladu s objednavkou. V pfipadé poruseni této povinnosti, pfejima Odesilatel
odpovédnost za pfipadné Skody. Timto neni dot€eno ujednani v bodu 2.3. tohoto &lanku
Smliouvy.

Odesilatel je povinen poskytnout Dopravci spravné udaje o obsahu zasilky a jeji povaze,
jakoZz i o jinych skute€nostech potifebnych k realizaci konkrétni pfepravy zasilky a odpovida
za Skodu, ktera vznikne Dopravci porusenim této povinnosti; Odesilatel rovnéz odpovida
Dopravci za $kodu vzniklou tim, Ze Dopravci byla, v disledku chybné uvedenych informaci
a udaju Odesilatelem, uloZzena pokuta ¢i jina sankce za poruseni vefejnopravniho
predpisu.

Odesilatel odpovida za fadné provedeni nakladky zbozi na silniéni nakladni vozidlo a
zabezpeceni zasilky proti pfipadnému poskozeni pfi pfepravé v souladu s podminkami
platnych pravnich predpisu.

Odesilatel se zavazuje umoznit Dopravci nakladku a spedi¢ni odbaveni silni¢nich
nakladnich vozidel nejpozdéji do 2 hodin od €asu pfistaveni vozidla v misté nakladky
zbozi, nebylo-li v objednavce dohodnuto jinak.

Odesilatel se zavazuje sdélit Dopravci informace o sjizdnosti pozemnich komunikaci
vedoucich k jednotlivym mistim vykladky do kterych Dopravce realizuje v souladu s touto
Smlouvou pfepravu, a to v€etné informaci o omezeni vjezdu vozidel (napf. z divodu
celkové hmotnosti, vysky, druhu pfepravovaného zboZi atp.).

lll. CENA A PLATEBNi PODMINKY

Za zajiStovani pfepravy zasilek byly Smluvnimi stranami sjednany ceny — pfepravné dle
jejich specifikace v Ceniku anebo smluvni ceny, které budou sjednany v konkrétni smlouvé
o pfepravé; uvedené ceny jsou cenami bez pfislusné zakonem stanovené sazby dané z
pridané hodnoty (DPH). V pfipadé ceny sjednané v konkrétni smlouvé o pfeprave jinak
nez je cena uvedena v Ceniku ma pfednost cena sjednana v konkrétni smlouvé o
pfepravé.
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Dopravce bude predkladat Odesilateli vyuétovani ceny za provedené prepravy na zakladé
danového dokladu — faktury vystavené do 15 dnd po ukonéeni pfepravy, odeslané
neprodlené po jejim vystaveni na adresu Odesilatele. Spolu s cenou za provedeni
prepravy je Dopravce opravnén vyuctovat mimoradné, nepfedpokladané vydaje, jejichz
vynaloZeni Dopravcem bylo nezbytné v zajmu fadného vykonani pfepravy.

Odesilatel se zavazuje uhradit Dopravcem vyucétovanou cenu za zajisténi pfepravy
Dopravcem, spolu s dalsimi mimofadnymi vydaiji, a to nejpozdéji do [21] dn( od data
vystaveni faktury Odesilateli. V pochybnostech se ma za to, Zze danovy doklad byl
Odesilateli dorucen tfeti den po datu vystaveni faktury Dopravcem, pficemz datem
vystaveni faktury se rozumi Udaj o datu vystaveni uvedeny v konkrétni faktufe. Smluvni
strany se dohodly, ze Odesilatel je povinen zajistit, aby ode dne uc&innosti této smlouvy
bylo mozno danové doklady — faktury zasilat do jeho datové schranky zfizené podle zak. €.
300/2008 Sb. v platném znéni; doruceni dafiového dokladu do datové schranky
Odesilatele nahrazuje doruceni dafového dokladu v pisemné podobé na adresu sidla
Odesilatele. Smluvni strany se dohodly, Ze dnem doruéeni pfedmétného dariového
dokladu se rozumi den, kdy se Odesilatel pfihlasil do své datové schranky, a pro pfipad,
Ze se do 10 dnu ode dne, kdy byl dokument dodan do datové schranky, Odesilatel
nepfihlasil, povazuje se za den doruceni posledni den této Ihaty. Zplsob zaslani danového
dokladu je opravnén zvolit Dopravce.

Pro pfipad prodleni Odesilatele se zaplacenim vyuétované ceny prepravy byl Smluvnimi
stranami sjednan urok z prodleni ve vysi 0,05% z dluzné ¢astky za kazdy den prodleni.

Smluvni strany se dale dohodly, Ze pro pfipad prodleni Odesilatele s placenim vyucétované
ceny plnéni je Dopravce opravnén pozastavit realizaci dalSich pfeprav dle objednavek
predkladanych Odesilatelem. O uplatnéni tohoto prava ,pozastaveni“ poskytovani
pfepravnich sluzeb dle podminek této Smlouvy je Dopravce povinen pisemné (téz faxem,
e-mailem) informovat Odesilatele, a to na faxovém &i e-mailovém spojeni uvedeném v &l.

V. této Smlouvy.

Dopravce je opravnén vyzadovat po Odesilateli informace o jeho hospodarskeé situaci, a to
v rozsahu informaci, které je Odesilatel dle pfisluSnych pravnich pfedpist povinen
zverfejhovat (napf. sbirka listin obchodniho rejstfiku).

Smluvni strany konstatuji, Zze cena prepravy sjednana v Ceniku je ke dni podpisu této
smlouvy kalkulovana z ceny motorové nafty[ x ],— K& za 1 | motorové nafty v€etné
DPH. Smluvni strany se dohodly, Ze cena pfepravy sjednana v Ceniku maze byt
Dopravcem v priibéhu trvani této Smlouvy upravena, a to dle kalkulaéni tabulky, ktera tvofi
Pfilohu €. 1 této Smlouvy (dale téz jen ,Kalkulaéni tabulka“). Pro Upravu sjednané ceny
pfepravy dle Kalkula¢ni tabulky se Smluvni strany dohodly na nasledujicim postupu:
Dopravce je opravnén po celou dobu trvani této Smlouvy sledovat mési¢ni vyvoj ceny
pohonnych hmot (motorové nafty) dle udaju zvefejnénych Ceskym statistickym Gfadem
nebo jinym spravnim Ufadem, na ktery pfejde pisobnost Ceského statistického ufadu
spocivajici ve sledovani a zvefejfiovani vyvoje ceny pohonnych hmot, a to na
WWW.CZS0.Cz, nebo na jiné doméné, ktera doménu www.czso.cz nahradi, na které bude
vyvoj ceny pohonnych hmot zvefejfiovan, pficemz Dopravce je opravnén mésiéni vyvoj
vyhodnotit, a to jakmile bude mit k dispozici shora uvedené udaje. V pfipadég, Zze za
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sledované obdobi dojde ke zméné ceny motorové nafty, z niz Smluvni strany vychazely pfi
sjednavani této Smlouvy, je Dopravce opravnén bez zbyte¢ného odkladu poté, co tuto
skutecnost zjisti, pisemné sdélit Odesilateli novou vysi cen pfepravy, vypoctenou na
zakladé Kalkula¢ni tabulky. Pro pfipad rozporu mezi udaji ziskanymi z domény
WWW.Czs0.¢z nebo jiné domény, ktera doménu www.czso.cz nahradi, Dopravcem a udaji
ziskanymi z domény www.czso0.cz nebo jiné domény, ktera doménu www.czso.cz nahradi,
Odesilatelem, jsou rozhoduijici Udaje ziskané z www.czso.cz nebo jiné domény, ktera
doménu www.czso.cz nahradi, Dopravcem. Nova cena pfepravy bude vypoctena takto:
Shora uvedenym zplsobem zji§téna cena pohonnych hmot dle CSU bude dosazena do
tabulky a cena pfepravy bude upravena o pfisludné, v Kalkulaéni tabulce uvedené
procento. Zména ceny PHM mimo rozsah predpokladany Kalkulaéni tabulkou ma za
nasledek povinnost obou Smluvnich stran uzavfit dodatek k této smlouvé, ktery upravi
ceny prepravy. Odesilatel se zavazuje postupovat v souladu s pisemné sdélenou Upravou
prepravného a za pfepravy objednané po doru¢eni pisemného sdéleni Dopravce o Upravé
ceny, platit pfepravné v upravené vysi, neni-li vtomto sdéleni uvedeno pozdé&jsi datum.

Smluvni strany se dale dohodly, Ze Dopravce je opravnén zvysit pfepravné sjednané v této
Smlouvé v pfipadé, Ze v disledku (i) pfijeti zmény nebo zmény vykladu jakéhokoli zakona,
opatieni, ufedniho sdéleni nebo jiného obecné zavazného piedpisu po dni uzavieni
Smlouvy, nebo (ii) pfijeti nebo zmény jakéhokoli opatfeni ¢i ufedniho sdéleni jakéhokoli
organu verejné spravy po dni uzavieni této Smlouvy budou zvySeny jakékoliv naklady
Dopravce (v€etné nikoliv vSak vyluéné v dusledku zvySeni jakékoliv dané, mytného, cla,
davky, poplatku ¢i obdobné platby) pfi provadéni preprav dle této Smlouvy.

IV. OSTATNi UJEDNANI

Dopravce je opravnén spinit svlij zavazek dle této Smlouvy a konkrétni objednavky sam,
tedy pfimym uskute€nénim pfepravy, objednanim pfepravy u jiného subjektu — dopravce,
rovnéz tak i jejim obstaranim prostfednictvim dalSiho subjektu zasilatelskym zpusobem.

Dopravce se zavazuje sjednat s pojistovnou smluvni pojisténi odpovédnosti Dopravce, a
to v rozsahu, ktery kryje odpovédnost za prevzatou zasilku dle Umluvy CMR nebo jinych
obecné zavaznych pravnich pfedpisi. Dopravce vyslovné upozorfiuje Odesilatele, ze v
pFipadé&, Ze rezim jednotlivé piepravni smlouvy podiéha ustanovenim Umluvy CMR v
platném znéni, je odpovédnost Dopravce za S8kodu na zasilce limitovana tak, Ze
odpovédnost Dopravce nesmi pfesahovat 8,33 SDR za 1 kg hrubé vahy zasilky (¢l. 23
Umluvy CMR). Odesilatel bere na védomi, Ze pfepravovanou zasilku je mozno téz
pfipojistit (tzv. zboZzova pojistka), a to na jeho vyslovnou Zadost uvedenou v objednavce
prepravy a za uplatu.

Dopravce se zavazuje k urychlenému podani zpravy Odesilateli, jestlize v prabéhu
pfepravy vznikla nebo hrozi Skoda na zasilce a Odesilatel se zavazuje udélit Dopravci
vCas takové pokyny, které by vedly k minimalizaci této Skody. V pfipadé Skody, ktera
vznikla okolnostmi, pfi nichz Dopravce nebude zprostén odpovédnosti, zavazuje se
Dopravce k v€asnému uplatnéni pfislusné nahrady Skody u pojistitele. Odesilatel je
povinen k tomuto ucelu poskytnout veSkerou moznou soucinnost, zejména zajistit véas
potfebné doklady k prokazani vyse vzniklé Skody, o néz bude Dopravcem pozadan.
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4.4. Pokud Dopravce odpovida dle jednotlivé pfepravni smlouvy za Skodu, je jeho povinnost
Skodu nahradit omezena, a to:

a) ve vSech pfipadech ¢astkou odpovidajici ¢astce 100.000,— K& na jednu Skodni
udalost, pfipadné
vS8echny Skodni udalosti majici jednu a tutéz pficinu vzniku Skody, nejednéa-li se o
pfipad uvedeny
pod body b) a c) tohoto odstavce;
b) v pfipadé ztraty, zni€¢eni nebo poSkozeni zasilky pfi pfepravé ¢astkou
odpovidajici SDR 8,33 za
jeden kg hrubé hmotnosti ztracené, zni¢ené nebo poskozené zasilky;
c) v pfipadé Skody vzniklé z opozdéného dodani ¢astkou odpovidajici vysi
pfepravného sjednaného
pro prepravu, pfi niz Skoda vznikla.

Jednotlivé limity odpovédnosti za Skodu nelze mezi sebou séitat. Limitace nahrady Skody
se tyka jak preprav, na které se vztahuiji ustanoveni Umluvy CMR a této Smiouvy (tzv.
mezinarodni prepravy), tak pfeprav, u nichZ podminky upravuje zak. ¢. 513/1991 Sb.,
obchodni zakonik v platném znéni a tato Smlouva (tzv. vnitrostatni pfepravy). V ramci
pFepravy, na niz se vztahuiji ustanoveni Umluvy CMR, se nehradi ani nepfima $koda, ani
usly zisk.

V. KOMUNIKACE A UDAJE

5.1. Smluvni strany se dohodly, ze pro ucely této Smlouvy, je ve vécech:

a) pfijimani objednavek;

b) potvrzovani objednavek;

c) udileni pokyn béhem pfepravy;

d) dalSich ukont a jednani souvisejicich s pfepravou opravnén jednat:

za Odesilatele:
jméno, pfijmeni:
funkce:

e-mail:

fax:

telefon:

mobilni telefon:

za Dopravce:
jméno, pfijmeni:
funkce:

e-mail:

fax:

telefon:

mobilni telefon:
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V pfipadé zmény nékterého z daja uvedenych vysSe v tomto odstavci je zapotfebi, aby
tato skute¢nost byla druhé Smluvni strané pfedem pisemné oznamena.

VI. SMLUVNi POKUTY

Smluvni strany se dohodly, Ze pro pfipad poru$eni povinnosti Odesilatele odstranit rozpory
v pfedané dokumentaci, sjednané v ust. ¢l. Il. odst. 2.3. této Smlouvy je Odesilatel povinen
zaplatit Dopravci smluvni pokutu ve vySi 0,5 nasobku sjednané ceny prepravy.

Smluvni strany se dohodly, Ze pro pfipad poruseni kterékoliv z povinnosti Odesilatele
uvedenych v této Smlouvé, je Odesilatel povinen zaplatit Dopravci smluvni pokutu ve vysi
[50.000] K&, a to za kazdé jednotlivé poruseni povinnosti. Smluvni strany se dohodly, ze
tohoto ustanoveni se nepouzije v pfipadé smluvni pokuty dle ¢€l. VI. odst. 6.1. této
Smlouvy.

Smluvni strany se dohodly, Ze zaplacenim smluvni pokuty dle této Smlouvy neni dotéeno
pravo na nahradu Skody.

Smluvni strany se dohodly, Ze smluvni pokuta dle této Smlouvy je splatna do 3 dnl ode
dne poruSeni povinnosti.

VIl. ZAVERECNA UJEDNANI

Pro pfipad zavazného poruseni povinnosti této Smlouvy nebo konkrétni smlouvy o
zajisténi pfepravy kteroukoliv ze Smluvnich stran, je druha Smluvni strana opravnéna od
této Smlouvy odstoupit. Odstoupeni musi byt pisemné a dnem jeho doruéeni druhé
Smluvni strané tato Smlouva zanika, pokud v pisemném ukonu o odstoupeni od Smlouvy
neni uvedeno pozdgjSi datum jeho pravnich ucinkud (tj. datum zaniku Smlouvy). Zavaznym
porudenim této Smlouvy €i konkrétni smlouvy o zajisténi pfepravy se rozumi zejména
nezaplaceni pfepravného do ani 14 dnll ode dne splatnosti, podstatné zhorseni
ekonomickeé situace Odesilatele, opakované poruseni povinnosti Odesilatele dle €l. 11.
odst. 2.8 nebo 2.9.

Obé Smluvni strany se zavazuji veskeré spory, vyplyvajici z této Smlouvy, fesit
mimosoudni cestou na zakladé vzajemného jednani za u€elem zachovani dobrych
obchodnich vztah(. V pfipadé, Ze nedojde k vyfeSeni sporu touto cestou, je kterakoliv ze
Smluvnich stran opravnéna postoupit spor k rozhodnuti Okresnimu soudu pro Prahu-
zapad, pokud bude vécné prislusnym soudem okresni soud a Krajskému soudu v Praze,
pokud bude vécné pfisluSnym soudem krajsky soud.

Smluvni strany se dohodly, ze Odesilatel neni opravnén bez pfedchoziho pisemného
souhlasu Dopravce postoupit pohledavky za Dopravcem, vzniklé na zakladé nebo v
souvislosti s touto Smlouvou, pfipadné na zakladé jednotlivych pfepravnich smluv, na tieti
osobu. Smluvni strany se rovnéz dohodly, Ze Odesilatel neni opravnén pohledavky za
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Dopravcem, vzniklé na zakladé nebo v souvislosti s touto Smlouvou, pfipadné na zakladé
jednotlivych pfepravnich smluv vuci Dopravci jednostranné zapocist.

7.4. Tato Smlouva se uzavira na dobu neurg€itou, s pravem jejiho ukonceni na zakladé pisemné
vypovédi kterékoliv ze Smluvnich stran ve vypovédni Ih(ité v délce 3 mésicl. Vypovédni
Ihata zacina bézZet prvnim dnem kalendarniho mésice nasledujiciho po doruceni vypovédi
druhé Smluvni strané.

7.5. Smluvni strany vyslovné prohla$uji, Zze si tuto Smlouvu precetly, s jejim obsahem bez
vyhrad souhlasi, a je projevem jejich svobodné, vazné a urcité vile upravit nové vzniklé
zavazkové vztahy mezi nimi a na dikaz tohoto ji podepisu;ji.

7.6. Veskeré zmény a doplriky této Smlouvy mohou byt u€inény pouze formou oboustrannych
odsouhlasenych pisemnych dodatk( k této Smlouve.

7.7. Tato Smlouva je vyhotovena ve dvou stejnopisech, z nichz kazda ze Smluvnich stran
obdrzi jedno vyhotoveni.

7.8. Tato Smlouva se fidi pravem Ceské republiky.

7.9. Prilohu €. 1 tvofi Kalkulaéni tabulka.

VvV dne \Y dne
za Odesilatele za Dopravce
obchodni firma TRANSCART s.r.o.

jméno a piijmeni jednajici osoby, funkce jméno a piijmeni jednajici osoby, funkce



