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Anotace:

Uvedena bakalaiska prace je zaméfena na identifikaci vozidel a aplikaci
identifikac¢nich postupti v praxi. Cilem této prace je zlepSeni orientace Siroké vefejnosti na
trhu s ojetymi vozidly. A vytvofeni manualu pii nakupu ojetého vozidla. Jedna se o soubor

postuptl, rad a informaci, uréenych pro kontrolu bezzévadnosti vozidla.

Kli¢ova slova: identifikace, legislativa, VIN kod, doklady vozidla, falzifikace,

havarované vozidlo, nakup ojetého vozidla.

Annotation:

This bachelor thesis is focused on identifying vehicles and applications of
identification techniques in practice. The aim of this work is to improve the orientation of
the public market with used vehicles. And produce a manual when buying used vehicle. It

is a set of procedures, advices and informations for control of correctness vehicle.

Key words: identification, legislation, VIN code, vehicle documents, falsification, a

wrecked car, buying a used car.
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1. Uvod do problematiky
Automobil se stal symbolem volnosti, nezbytnosti, znamenim majetku a postavent,
ale i soucasti ¢erné ekonomiky kazdé zemé. Ro¢né je v celém svété odcizeno pramérné

10% (cca 3 milidny) celkové rocni svétové produkce osobnich automobilti.

Po vstupu do Schengenského prostoru byly zruSeny hrani¢ni ptechody, piestaly
fungovat zab¢hlé bezpecnostni systémy a kontrolni mechanismy byly pfeorientovany na
vnitrozemi jednotlivych statd EU. Uéinngji fesit ,,plechovou kriminalitu“ by mélo pomoci

rozdéleni kompetenci mezi policii a orgdny statni spravy.

Evidenéni ¢innosti, schvalovanim a kontrolou technické zptisobilosti vozidel jsou
povéteny instituce spadajici pod ministerstvo dopravy. Policie spravuje pouze operativni
evidenci odcizenych vozidel. Odcizené vozidlo by mélo byt zdsadné identifikovano pfi
jeho piihlasovani do centrdlniho registru vozidel. DneSni policejni informacéni systémy
nemohou z divodu nedostatku zakladnich informaci efektivné reagovat na b&ézné postupy
zlod€jli aut. BohuZel chybi i mezindrodni systém spojujici informace o odcizenych
vozidlech s celostatnimi, narodnimi evidencemi vozidel. Proto je pro pachatele mnohem
snaz$i prodat odcizené vozidlo v zahrani¢i. Podle odborného odhadu je takto prodano 40%
odcizenych luxusnich ¢i novych vozidel. Ptikladem je vozidlo pojisténé majitelem proti
kradezi, ten proda sviij viiz v zahrani¢i, novy majitel ho zaregistruje. Byvaly majitel po té
nahlasi odcizeni na nasem Uzemi. Policejni orgdny nemaji Sanci na tizemi statu vozidlo

vypatrat...

U odcizenych vozidel jsou nejcastéji zameéneény zakladni identifika¢ni znaky (VIN
kod, vyrobni Cisla jednotlivych agregati — napt. ¢islo motoru) jinymi, které byly vzaty

(vytiznuty) z vrakovaného nebo havarovaného vozidla.



2. ldentifikace vozidla

2.1 Legislativa a doklady

Mnoho problémt s opétovnou registraci odcizenych vozidel je fesitelnych pomoci
jednotné legislativy pro registraci vozidel, zdvaznou pro ¢lenské zemé¢ EU. Dulezitym
faktorem je pouzivani dokladli na podobném principu na celém tzemi EU. V nékterych
zemich, véetnd CR, postai k piihlaseni vozidla kupni smlouva a plnd moc od ptivodniho
majitele, kterou miize vytvotit kdokoli. Takze nelze ovéfit platnost a pravdivost téchto
dokumenti. Pti dovozu vozidla ze zapadoevropskych zemi, je jiz nutné obdrzet k vozidlu

dokument o odhlaSeni vozidla vydany tamnimi Gfady.

Nejen samotné doklady musi byt chranény proti padélani, ale i jejich vyplnéni.

Musi byt zabranéno libovolnému vypliovani a Giprav udaji v téchto dokumentech.

2.2 Individualni identifikace vozidla

Metody a postupy zarucujici rozpoznani jednoho konkrétniho existujicitho vozidla,
vyrobce vozidla. Pomoci mezinarodnich norem pro VIN je zaruCena unikdtnost oznaceni
automobilu na celém svété. Identifikacni oznaceni vozidla je neménné po celou dobu
zivotnosti. Dal$i znaCeni jsou vyrobni ¢isla nejdilezitéjSich agregati — motor, prevodovka,
karoserie. Diilezitymi identifika¢nimi Cisli na vozidle jsou — VIN, hlavni vyrobni §titek, typ
motoru a vyrobni ¢islo, typ pfevodovky a vyrobni Cislo, Cislo karoserie, Stitek husténi
pneumatik. Dal§im vyznamnym znacenim, jsou skryté identifika¢ni stitky (viz Obr. 1) a

kodovani skel vozidla (systém bezpecnostniho znaceni skel).

v
‘..,r
B

o ndaiciciie

TAUZIA - SEDAN .
oo QAR 2ES
86 e Tl (1
LACEIR ¢ IRERASST. . oy i
TIOR3, 51

Obr. 1 - Skryty identifika¢ni papirovy Stitek [7]
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VIN (Vehicle identification number — Identifikac¢ni ¢islo vozidla) je mezinarodné
jednoznacny identifikator motorovych vozidel, zpravidla vyrazeny na S$titku trvale
ptipevnéném ke karoserii vozu nebo vyrazeny do karosérie samotné - vétSinou na obtizné
dostupné a zaménné Casti nosného skeletu. Razeni VIN se obvykle provadi
pfedformovanymi raznicemi az po lakovani karosérie a VIN byva u modernéjsich vozl
duplikovéano i v jinych mistech - typicky v pruhledu stiniciho lemu pfedniho okna a v
dal3ich, nezvefejiiovanych mistech. Cislo je tvofeno 17 pismeny a &islicemi, jeho format je
od roku 1983 uréen normou (ISO 3779:1983). V Severni Americe je pridélovani Cisel

oproti norme jesté uptfesnéno, takze tam VIN nese dodatecné informace.

Prvni tfi znaky se oznacuji jako WMI (World Manufacturer Identifier, Svétovy kod
vyrobce) a popisuji vyrobce vozidla. Kody jsou jednoznaéné piidéleny vSem svétovym
vyrobcim. U malosériovych vyrobcii (do 500 aut ro¢n€) se jako tteti znak pouziva 9 a dalsi
tf1 znaky kodu vyrobce jsou umistény na pozicich 13, 14 a 15. Velkym vyrobctim je
naopak pridéleno nékolik kodu, n€ktefi z nich tietim znakem rozliSuji napt. druh vozu
(autobus, nakladni automobil), ¢ast firmy apod. Tato cast je jedinou opravdu striktné

povinnou ¢asti kodu.

Prvni znak urcuje region, ve kterém vyrobce pisobi, druhy znak pak upfesniuje stat.
Z &eskych vyrobetl pouziva Skoda Auto kod TMB, Iveco Czech Republic (diive Karosa)
kod TMK, Tatra kod TMT.

Znaky na pozicich 4-9 se oznacuji jako VDS (Vehicle Descriptor Section, Popisny
kod vozidla) a oznacuji model piislusného vozu. Kazdy vyrobce si miiZe toto oznaceni

navrhnout podle vlastni volby. Kompletni VIN je jedine¢né ¢islo, napf.

TMBGDMOY9A1KP042788 viz Obr. 2.

Znaky na pozicich 1017 se oznacuji jako VIS (Vehicle Identifier Section) a tvofi
potadové vyrobni €islo, které jednoznacné identifikuje konkrétni vozidlo. Mechanismus
pridélovani téchto Cisel je ponechdn na libovili vyrobce (napt. prosté sekvencéni ¢islovani),

nékteré znaky vSak ¢asto maji konkrétni vyznam:

Znak na 10. pozici velmi ¢asto (v Severni Americe vzdy) uréuje modelovy rok vozu

(resp. rok vyroby). Znak A znamena rok 1980, B rok 1981 atd. aZ po Y pro rok 2000; poté
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jsou pro roky 2001-2009 vyhrazeny ¢islice 1-9, rok 2010 bude pouzivat opét znak A, 2011
znak B atd.

Znak na 11. pozici obvykle urcuje konkrétni vyrobni zdvod v ramci vyrobce. Napf.
u vozil Skoda znak 0 oznaluje zavod A02 v Mladé Boleslavi, znak 2 oznatuje zavod A4
tamtéz, znak 5 oznaCuje tovarnu v Kvasinach, znak 7 vyrobni zavod Vrchlabi, znak X
oznacéuje tovarnu v polské Poznani. Zbytek je zpravidla pfidélovan sekvenéné, v Severni

Americe je povinné ryze Ciselny.

VIN pouZivajici peugeot

VF3 7BRFVE 1 2345678

m>T U
g 03‘ ‘g _L [Gearbox and emlslonl
o 9
“ o .-S — |3 character identifier for:
Engine family
Gearbox
model Fuel system
‘=106
2= 206
3= 309
4= 405 ™ |A= D1768¢cc S =2975ce
&= 605 B = 1580cc T = D2446cc
7= 306 C = 954¢ce U = 2963¢cc
B= 106 D = 1905¢cec W=D 1527¢ce
e | H = 1124ce W=D 1868ce
9= 607 K=1360cc  X= 20d6ce
L= 1761cec Z = electric
A= 95 -Door saloon M= 1294cc 3= 2230ce
B = 4 -Door saloon N = 1587¢cc 4=D0D2179%¢cc
C = 3 -Door saloonfcoupe P=D2087cc 6= 1749¢cc
0 = Cabriolet (607 4 door) R = 1998cc 8 = 1208¢cc
E = Estate
F = Estate 7 - seater
H = \&n
J = Coupe as from 2001
S = 3-door commercial
T = §-door commercial

Obr. 2 - Identifika¢ni kod vozidla Peugeot [2]
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2.3 Typova identifikace vozidla

Sdruzuje individudlni provozovana vozidla do skupin se stejnymi technickymi,
uzitnymi vlastnostmi. Je to ureni konkrétniho modelu, modifikace a jeho provedeni. Typ a
modifikace vozidla je dilezitd pro nalezeni odcizenych vozidel, urceni vyse silni¢ni dané,

povinného ruceni apod.

MITSUBISHI

MOTORS CORPORATION

PROELE L

PART NO.: MB 291079

PART NO.. MB 291079

Obr. 3 - Originalni typovy stitek [2] Obr. 4 - Padélany typovy stitek [2]

2.4 Druhova identifikace vozidla
Druhova identifikace zatazuje vozidla do skupin urcitych druhti a kategorii. Tato
identifikace je neobecnéjsi a slouzi pro nejobecnéjsi piehled a zatfazeni vozidel. Napi.

hmotnostni kategorie — N1, N2, N3.

Nejcastéjsi obecné rozdeleni vozidel: podle celkové hmotnosti, poctu kol, poc¢tu

piepravovanych osob ¢i ucelu vozidla.

Druh a kategorie jsou vozidlim ptidélovany ministerstvem dopravy a spoji
V procesu homologace (hromadné schvalovani) nebo dopravnimi inspektoraty v piipadech

individualniho schvalovani technické zptisobilosti.

Identifikaci a pfihlaSeni do provozu vozidla dovezené¢ho z neevropskych zemi, se
zabyvaji pfedevsim specializované firmy. Neevropské zemé, predev§im USA, maji pravni
upravu odli$nou od zemi EU, pfi registraci vozidla vlastnik vozidla neobdrzi technicky
prikaz evropského typu, ve kterém jsou uvedeny technické udaje vozidla, ale doklad o
vlastnictvi vozidla — certificate of tittle (List vlastnika), popf. u nového vozidla certificate
of origin (coo list) — Osvédceni o puvodu, v obou dokladech jsou uvedeny pouze zakladni
udaje — VIN, modelovy rok vyroby, vyrobce, typ karoserie, pofadové ¢islo dokladu, datum

vystaveni dokladu, vlastnik (vétSinou neni uvedeno datum prvni registrace). Provedeni
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Stitku neodpovida pozadavkiim zékona ¢. 56/2001 Sb. a je tieba ziskat udéleni vyjimky
MD CR (neni uvedena max. povolena hmotnost jizdni soupravy). Vzhledem k tomu, Ze v
Listu vlastnika jsou uvedeny pouze identifikacni udaje vozidla a vozidla dovezend z
neevropskych zemi neni mozné ztotoznit se ZTP, byva dostupnost parametrii vozidla pro
zkuSebni stanici STK vétSinou obtizna a pro zjisténi jednotlivych parametra individualng

dovezeného vozidla byva jedinym feSenim provést zkousku v povétené zkusebné.

3. Technické a informaéni odhaleni zménéné identity
vozidla

Pro rozhodnuti, zda je vozidlo v pofadku zpohledu zakladnich identifika¢nich

znaku a dokladu, je dalezitym faktorem vzajemné porovnani udaju v dokladech vozidla,

identifika¢ni znaky vozidla a udaje v pocitacové evidenci (registru).

V dokladech vozidla porovnavame kazdy vyplnény tdaj s obvykle vypliovanym
formulafem. Statni registry pouzivaji jednotny zpiisob vystavovani dokumentli vozidla.
V soucasné dobé jiz neni pozivano ruéni vypisovani (psacim strojem ¢i rukou), ale
vypocetni technika. Uvedené tidaje by mély byt piimym vystupem z informacniho systému
registrovanych vozidel. Jakékoliv korekce tudaji v dokladech (pfepisovani udaji,
retuSovaci pietéry, samolepici prouzky atd.) signalizuje, Ze doklady vozidla nejsou
v poradku. V praxi se tyto ptipady vyskytuji pfedevSim v ptipad¢ individudlnich dovozl
nebo piestaveb vozidla. Castym ptipadem jsou odcizena &i zdvadova vozidla prihlasena na

nevyplnéné (bianco) doklady.

3.1 Zasahy do identifikatoru VIN a jeho okoli

Pro odcizené ¢i zdvadové vozidlo (napt. vozidlo po totalni havarii) je provedena
zména identity vozidla. Tim je vylou€eno jeho odhaleni. Jsou pozménény zakladni
identifika¢ni znaky vozidla: SPZ, vyrobni ¢isla zakladnich komponent vozidla (motoru),
barvu apod. Ve vétsiné evropskych zemi se neeviduji vyrobni ¢isla motort. Jedinym
svétové uznavanym unikatnim identifikadtorem vozidla je VIN (Vehicle Identification
Number), ktery je spolecny pro vSechny zemé a ndsledné¢ se promitd i do informacnich
systéml. Zména Udaji v informaénich systémech je provadéna pouze na zékladé
pfedlozenych Udaji. Dopravni inspektoraty nemohou poZzadovat pfistaveni vozidla

k fyzické konfrontaci dokladt a skute¢ného VIN pii zapisu do evidence vozidel. V praxi to
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znamena, ze udaje v informacnich systémech jsou pouze opsany z piedlozenych dokladi.

Pro pachatele je proto rozhodujici ,,pouze* uprava identifikacnich znakii na vozidle a
ziskani odpovidajicich dokladii. Zména identity vozidla mize byt provedena dvojim
zpusobem: zménou identifika¢nich udaji na vozidle a vytvofenim ,,novych doklada*, nebo
vyuzitim starych dokladi (z jiného vozidla, nejlépe co nejblizsiho typu a modifikace) a
naslednou fyzickou zménou identity vozidla. V praxi byva pouzita kombinace téchto
zptsobii. U vozidel odcizenych mimo tzemi CR, byva pozménén pouze majitel vozidla.
Vozidla jsou piihlaSovana na tieti osoby (tzv. bilé kon€) a pievadéna z jednoho
administrativniho regionu do druhého. Pozménéné doklady jsou poté pachateli nahlaSeny

jako poskozené, Ci ztracené a po té jsou jiz legdlné nahrazeny originalnimi.

3.2 Vyuziti ,starych” dokladu a nasledna fyzicka zména
identity vozidla

Doklady z havarovanych ¢i jinak poskozenych vozidel jsou dobie prodejnym
artiklem. V mnoha inzercich se objevuji inzeraty typu ,,Koupim doklady k vozidlu ...
Staré doklady jsou velmi dobie pouzitelné pro legalni zménu identity vozidla. V praxi se
tyto doklady pouzivaji pro pietavbu vozidla, legalizaci odcizené¢ho vozidla nebo pro
vozidlo, které je oficidlné seSrotovano. Z jednoho typu vozidla lze prestavbou legalné
ucinit zcela jiny automobil. Doklady od jiného vozidla tak poslouzi pro ptferod zavadového
vozidla na vozidlo nové, které dale jiz nevyvolava zadné pochybnosti. V procesu piestavby
nebo opravy jsou vyménovany jednotlivé dily (napf. ¢asti karoserie), nesouci markantni
nebo unikatni vyrobni ¢isla - ¢isla motoru, VIN apod. Pomoci ,,starych® dokladi Ize velmi

jednoduse postavit evidenéné Gplné novy automobil.
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Dopravni inspektoraty pouzivaji v praxi pojem ufedni Cislo. Toto ¢islo muze
nahradit jakykoliv identifikacni koéd uvedeny v evidenci vozidel. Pfi poskozeni
identifika¢nich znakti disledkem havarie ¢i opravy (vyména motoru, individualng
vyrobené vozidlo) je dopravnim inspektoratem udéleno uiedni Cislo. Bohuzel toto ¢islo
neni shodné s evidovanym pavodnim identifikaénim koédem. Tato skuteCnost velmi
ulehcuje pachatelim legalizovat odcizené vozidlo. V praxi majitel vozidla oznami na
dopravnim inspektoratu, ze pii opraveé vozidla byl poskozen identifika¢ni Stitek ¢i VIN. Na
zaklad¢ této skutecnosti je vozidlu ptidélen novy identifikator (Ufedni ¢islo), ktery nema

zadné spolecné znaky s pitvodnim, a tudiZ odcizené vozidlo jiZ neni mozné identifikovat.

3.3 ,,Vyrezavani“ VIN z jinéeho automobilu

Dalsi zpusob, jak zménit identitu odcizeného vozidla. Princip spoc¢iva v tom, Ze na
odcizeny automobil je pfenesena identita zcela jiného automobilu, ktery nema zadny
,hegativni‘ zaznam u policie - tj. nefiguruje napt. v systému patrani po odcizenych
automobilech, neni nikde evidovan ve spojitosti s trestnymi ¢iny, daitlovymi podvody apod.
Z jednoho automobilu je ¢ast s identifikatorem vyjmuta (vyfiznuta, odbodovana) a do
druhého vozidla je tento dil navaien, viz Obr. 5. Mnohdy je identifikator ptenesen s celou
casti karoserie, na které je upevnén. Napiiklad je vyménéna cela ¢ast podlahy (Ford ma
umistény VIN na podlaze spolujezdce) nebo je vyménén cely piedni podbéh vozidla. Celé
dily jsou oddéleny sekaCem nebo tthlovou bruskou. Po tomto postupu jsou viditelné stopy
deformace plechu. Vlivem zahtati pii brouSeni ziska plech namodralou barvu. Navafenim
jiného VIN dojde v oblastech svaru k vyhiati materidlu. Zménéné ¢asti karoserie jsou po té
nove nalakovany. Takto je velice t€zké odhalit jakoukoliv manipulaci s identifikacnimi

znaky vozidla.

Pti podezieni, Ze identifikaéni kod byl pozménén, je nutné prozkoumat Sirsi okoli
Cisla karoserie a také rubovou stranu plechu. Jakykoliv ndznak po svafovani (zbytky
viditelného svaru, rez v oblasti svaru) v blizkosti identifika¢nich ¢isel ukazuje, Ze s nimi

bylo manipulovano.
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Doklady s VIN kodem, které nemaji negativni zaznam, lze velmi snadno pofidit
Z totaln¢ havarovanych vozi. Tato metoda se nepouziva pachateli jen pro zménu identity
odcizeného vozidla, ale i pro vozidla, kterd jiz méla byt sesrotovana. Vozidlo, které mélo
byt v SRN legalné zlikvidovano (,,akce rotovné®) je prevezeno do CR. Zde jsou pievaieny
jeho identifika¢ni tdaje a vozidlo jde na prodej. V poslednich letech se tato metoda
rozsifuje, protoze Upln¢ zni¢ené auto lze i s doklady koupit velmi levné. Ceny takovychto

dokladi se pohybuji od 10 tisic K& Zalezi na  typu  vozidla.

B Ha karo==-ii tochoto wozidla pachatals
pommEnili vIN. Kus plachu = onigindlnim
WIN wyFizld a mavarili plach = WIN
z jineho wozu stejnsho typu.

JTIEST LA T2 1T

"-'_'r'\'.;ﬁ'nu' WIN e vela jill.-:'!.l.' vl Fe
Mlrpnoficksa prii Bovh micteda

Obr. 5 - Prevateny VIN kod pochazejici z jiného vozidla [2]
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3.4 Zasahy do VIN s cilem falzifikace a nasledné zmény
identity vozidla

Odhaleni manipulace s VIN kdédem a jeho opétné zviditelnéni vybrousenych znaki
nebo prerazenych znaki a ¢isel neni pro kriminalistického experta velky problém.
Obycejny obcan ¢i pracovnik pfi evidenéni kontrole vozidla vSak stoji pfed problémem,
jak bez technickych a laboratornich prosttedk zjistit a najit znaky ilegalni manipulace.
Tyto znaky jsou skutecné mnohdy zjistiteIné az pi'i metalografické expertize. Nedostate¢né
znaceni podvozku, motoru a pievodovky spolu s modernimi nastroji a kvalitni lakyrnickou
praci uleh¢uje pachatelim legalizaci a prodej kradenych vozidel. Neni neobvyklé, ze
takovato vozidla projdou technickou kontrolou a evidenci vozidel, aniz se cokoliv zjisti.
Jestlize pak tieba i po letech dojde k odhaleni kradeze, Ize hovofit spise o nahodg. Cisla
motoru a VIN jsou zdkladnimi a podstatnymi udaji o vozidle, které dokladaji jeho identitu
a zpravidla umoZiiuji jeho jistou identifikaci. V drtivé vétSin€ jsou €isla raZzena strojove.
Cisla motoru, pfevodovky a VIN byvaji ohrani¢eny hvézdi¢kami nebo firemnimi symboly
(napt. znak Mercedes, VW). Raznice s témito znackami nelze koupit v

zadnych obchodech. Tim je padélani vyrobcem znesnadnéno.

Pti falSovani se ptivodni oznaceni uplné nebo z¢asti vybrousi nebo odfrézuje. Po
odstranéni se na ptivodnim misté vyrazi jiné ¢islo VIN. U cisla podvozku je cela oblast po
zfalSovani prelakovana. Pro novy falesny nastiik byva pozit email ve spreji, lze tak pomoci
rozpoustédla snadno zjistit zda pod timto natérem nejsou viditelné stopy po brouseni Ci
puvodni barvé. Pimé falsovani pomoci raznic lze v praxi odhadnout velmi dobie. Raznice
pouzité pachateli se lisi od nastroji pouzitych ve vyrob¢. Dodatecna razba Cislic a znaka
zpusobuje fragmenty znakii. Stopy po odskoceni raznice, nebo pouziti velké sily pii razbé.
Tim dojde k vybouleni na rubu plechu. Tato deformace je rozpoznatelna hmatem. Mohou
se také objevit nedostate¢né odstranéné znaky zvla§té na nepiistupnych mistech. Casto jsou

znaky vyrazeny nepravidelné: Sikmo, nejsou v jedné ose, lisi se velikost pismen atd.

Pfi prohlidce materialu kde je vyraZen identifikani znak mizeme narazit na stopy
po obrabéni. Rlzné nepravidelné ryhy, zuby ¢i Skrabance po sklouznuti tthlové brusky

naznacuji, ze se znakem bylo manipulovano.

Cisla motoru a pievodovky jsou raZena ve vyrobé strojové do frézované plochy. Pii
vybrouseni piivodniho ¢isla jsou poruSeny pravidelné stopy po frézovani plochy, ktera je

po vybrouseni zvlnénd a stopy po pivodnim frézovani jsou pferusené a nerovnomeérné.
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4. Vizualni identifikace vozidla
Tato metoda se pouziva pro zafazeni dané¢ho vozidla z obecné skupiny vozidel do
bliz§iho okruhu vozidel podle specifickych vlastnosti vozidla. Tyto vlastnosti nazyvame

markanty. Podle téchto vlastnosti jsme schopni urcit ptesny typ vozidla.

Vizualni identifikace vozidla je Casto vyuzivana v praxi. Naptiklad uréeni typu

vozidla pouzitého pfi trestné ¢innosti. Neméné vyznamna je i pfi nakupu ojetého vozidla.
Markanty vozidla

1. Tovarni znacka, model vozidla — Ize urcit piesny typ a vyrobce

vozidla

2. Konstrukéni charakteristiky — tvarové a vizualn¢ podobné feSeni

piedni ¢asti vozidel totozného vyrobce (napt. Audi, Bmw)

3. Tvary karoserie — rozd¢leni a kategorizace vozidel podle tvaru

karoserie (sedan, kombi, kupé atd.)
4. Barva vozidla — patii mezi nejdtlezitéj$i markanty vozidla

5. Motor, jeho objem a druh pouzivaného paliva — specifikum dilezité
v evidenci vozidel, (podle objemu motoru je ur¢ovana sazba silni¢ni dan¢,

povinného rucent)

6. Prislusnost vozidla k regiondlnimu celku — urceni a vyhledani

vozidla podle SPZ

7. Markanty zplisobené uzivanim vozidla — kosmeticka vylepSent,

poskozeni vozidla (rizné odfeniny, promackliny)
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4.1 Vyuziti vizualni identifikace v praxi
V praxi je vizudlni identifikace vozidla pouzivana velmi Casto. Zejména policejnimi
organy pii hledani odcizeného vozidla nebo vozidla pouzité¢ho pachateli trestnych ¢ind.

Podle ocitého svédectvi ¢i kamerovych zaznamd, lze urcit jaky druh vozidla se jedna.

Velky vyznam ma vizualni identifikace pfi nakupu ojetého vozidla. V autobazarech
¢i u privatnich prodeji se velmi Casto vykytuji vozidla neodpovidajici dokladovanému

stavu.

5. Identifikace pfi nakupu ojetého vozidla

V soucasné dobé¢ je trh s ojetymi vozidly velmi bohaty. Lze pofidit vozidla riznych
znacek s riznymi typy motoril a vybav vozidla. Bohuzel se na trhu objevuji a to velmi
¢asto vozidla s nejasnym ptivodem, havarovana ¢i jinak poskozend. Jak si koupit kvalitni
ojety viiz a nebyt oklaman, je otdzka, kterou si klade vétSina nakupujicich. Pomoci
zakladnich postupti pti prohlidce vozidla a pouziti zdravého rozumu se lze Spatnému

nakupu vyhnout.

5.1 Kontrola dokladd, ptuvodu a majitele vozidla

5.1.1 Doklady vozidla

vvvvvv

vozidla. Vozidla pfihlasena v ¢eském registru maji veskeré identifikacni tidaje uvedeny ve
Velkém technickém prikaze. Pokud vozidlo nema vystaveny cistopis ¢i neni odhlaseno
v depozitu, mél by byt k vozidlu i maly technicky prikaz. V téchto dokladech je potfebna
kontrola uvedenych identifikacnich znakl s vozidlem, kde musi byt jasnd shoda. Tyto
tiskopisy jsou tiStény na specidlni papir, text by nemél nést zadné zndmky uprav,
pfepisovani ¢i gumovani. Dopisovani rukou ¢i strojové musi byt doplnéno vzdy o razitko
odboru dopravy a podpis jeho zaméstnance. Pokud vozidlo neni na prodej v autobazaru,
mél by byt majitel vozidla uvedeny v technickém prikaze shodny s prodavajicim. Je nutné
také rozliSit majitele vozidla od provozovatele vozidla. V ptipadé, Ze provozovatel proda
vozidlo bez védomi majitele (napf. vlastnik vozidla je leasingova spolecnost, ¢i exekucni

ufad) je tento prodej neplatny.

U vozidel dovezenych mimo uzemi CR je kontrola dokladti obdobna jako v ptipadé

CR. Rozdilem je, Ze misto malého technického pritkazu musi byt k vozidlu tzv. odhlaska.
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Doklad o fadném odhlaseni majitele vozidla ve staté, odkud bylo vozidlo ptivezeno. Na
tomto dokladu musi byt shodn¢ uvedeny majitel vozidla dale datum, podpis a razitko
daného ufadu. V piipad¢, ze vozidlo bylo pievezeno z napft. z Italie do SRN, jedna se tzv. o

reimport. K vozidlu je vystaven novy technicky prikaz po vzoru EU.

V dokladech vozidla se musime zaméfit také na kontrolu uvedené emisni normy, a
zda vozidlo ma globalni homologaci. Ve velkém technickém pritkkaze je uvedena emisni
smérnice EHK nebo jiz EURO norma. Novela zédkona 185/2001 Sb. o odpadech, ptijata
Parlamentem 23. zafi 2008 stanovuje ndsledujici poplatky pi1 prvni registraci ¢i
preregistraci vozu v CR podle plnéni meznich hodnot. Uvadéna Euro norma prodejcem se

muze po oveéfeni EHK smérnice lisit.

Je-li vozidlo pfivezeno ze zahrani¢i prodavané s puvodnimi doklady, je pottebné
zjistit zda ma vozidlo osvéd¢eni o globalni homologaci typu ES. Pokud osobni automobil
ma osvédceni o homologaci typu ES, mizeme dovést vozidlo bez ohledu na jeho stafi.
Homologace typu ES je vyznaCena na vyrobnim Stitku vozidla. Vyrobni Stitek byva
umistén podle typu vozidla v motorovém prostoru, v oblasti pravych ptfednich dvefti ¢i v
zavazadlovém prostoru. Miize se jednat o kovovy nanytovany Stitek do karoserie nebo také
samolepici folii. Stitek Ize snadno poznat podle sedmnactimistného znaku, ktery je rovnéz
vyrazen na karoserii v podobé&: e..*../.*..*. (el1*98/76*0072*03). Pro viiz vybaveny
timto Stitkem svédCicim o globalni homologaci neni omezujici v€k ani plnéni technickych
omezeni (EURO 2). Jedinym omezenim mohou byt konstrukéni zasahy schvalenému typu
(snizeny podvozek, upravy motoru nebo vyfukového potrubi, upravené osvétleni atd.). S
globalni homologaci se mizeme setkat az u vozidel vyrobenych po roce 1993, ve vétsi

mife az po roce 1996.

Nema-li osobni viiz homologaci ES, Ize ho v CR zaregistrovat jen, pokud od jeho
prvni registrace do samotného odhlaSeni z registru vozidel v jiném staté¢ neuplynula doba
delsi osmi let a za ptedpokladu splnéni emisnich limitd dle normy EURO 2. ZkuSebni
stanice (STK) posléze kontroluje, zda viiz plni technické pozadavky platné v CR v dobg
vyroby tohoto osobniho automobilu. Na tfadé¢ s rozSifenou plsobnosti pfi registraci
predkladate navic technicky protokol z STK, doklad o technické zptisobilosti silni¢niho
vozidla vydany jinym statem (technicky prikaz), doklad o vyfazeni vozidla z registru

vozidel jiného statu (odhlaska), nebo doklad o celnim odbaveni vozidla
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5.1.2 Provéieni pivodu vozidla

vvvvvv

Sam kupujici nema téméf Sanci vozidlo provérit. Proto pii nadkupu ojetého vozidla bez
zaruCeni puvodu vozidla se vystavujeme riziku, ze vozidlo je zdvadné. Provétrovanim
vozidel se zabyvaji specializované firmy, které za ptvod ru¢i. Provéteni vozidla
v databazi Ministerstva vnitra nabizeji moznost provéfit auto v databazi odcizenych
vozidel CR na strankach www.mvcr.cz nebo formou SMS. Informace lze ziskat na
zéklad¢ uvedeni jednoho ze Ctyt kritérii: SPZ, ¢isla motoru, VIN a ¢isla podvozku.
Dtvodem provéfovani ptivodu automobilu je minimalizace rizika nakupu vozidla
odcizené¢ho v zahrani¢i, ptipadn¢ zakoupeni vozidla s nejasnym ptivodem, ¢i jinou
zévadou - napt. vozidla, které bylo v zahranic¢i odhlaSeno z diivodu jeho totdlni havarie.
V praxi vozidlo odcizené v zahranici napt. Nizozemi bude pachatelem deklarovano jako
dovoz ze SRN nebo jeho reimport do SRN. Bez provéieni ptivodu vozidla je velmi

tézké pro obycejného obcana tuto skutecnost zjistit.
V rédmci provéteni vozidla by mélo byt provedeno:

e zjisténi, zda bylo vozidlo v daném staté registrovdno, zda mu byla

piidélena registracni znacka
e 7jiSténi, zda bylo vozidlo odhldseno a divod jeho odhlaseni

e zjisténi, zda nebylo vozidlo vyfazeno z provozu z divodu jeho totalni

havérie
e zjisténi skutecného roku vyroby, eventuelné roku jeho prvni registrace

o  zjisténi, zda je vozidlo evidovdno v daném stété€ jako odcizené
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5.1.3 Provéieni majitele vozidla

Vozidlo miize byt zatizené leasingem nebo zastavnim pravem. Abyste se nestali
obéti podvodu, je tieba zjistit, zda vozidlo neni ve vlastnictvi tieti osoby. Nékteré tidaje Ize
zjistit z technického prukazu. V minulosti se do technického prikazu zapisoval pouze
drzitel vozidla, nikoli jeho majitel. Tato skute¢nost zptisobuje do dnes problémy, protoze
muizeme zakoupit viiz od drzitele uvedeného v technickém prikazu, ale majitelem mutize
byt uplné jina osoba, napt. leasingova spolecnost. V piipad¢, ze v technickém pritkkaze
vozidla, jehoz stafi nedosahuje 10 let, je uvedeno vice jak pét riiznych majiteld, je nakup
vozidla rizikovy. V mnoha ptipadech jsou timto maskovany stopy po odcizeni vozidla,

nebo s vozidlo ma vazné zavady.

5.2 Kontrola zakladnich identifikatoru vozidla
5.2.1 Kontrola roku vyroby

Rok kdy bylo vozidlo vyrobeno byva uveden v technickém prikaze vozidla.
Nabytim ucinnosti zékona ¢. 56/2001 Sb. o podminkéach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich zptsobilo, Ze v CR neni evidovan skuteény rok vyroby vozidel, ale datum
uvedeni prvni registrace vozidla. Skutecny rok vyroby je uveden ve VIN kodu vozidla. V
piipad¢é pochybnosti Ize piiblizny rok vyroby urit z kodu, které jsou umistény na sklech,
bezpecnostnich pasech, sedadlech, plastovych dilech, jednotce ABS, klimakompresoru,
alternatoru, nddobkach provoznich kapalin atd. Rok vyroby vyraZzeny na komponentech
vozidla se muze liSit od roku vyroby vozidla. Zalezi na vyuziti skladovych zasob.

Zpravidla oznac¢eni na sklech vozidel se lisi o jeden rok.

Seridzni autobazary poskytuji svym klientim garanci roku vyroby vozidel. U
individualnich dovozi vozidel, nebo v pfipadé, Ze ma vozidlo vystaven duplikat
technického priikazu, je potfebné zkontrolovat dikladné oznaceni roku vyroby. Timto se

vyvarujeme ,,papirové omlazenému vozidlu®.

Obr. 6 - Oznaceni skla vozidla
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5.2.2 Skla vozidla

Dtlezity pomocny, ale Casto opomijeny faktor pfi rozhodovani koupi jsou skla
vozidla. Na kazdém okné vozidla se nachazi ,,homologa¢ni znacka* vyrobce skla vozidla,
viz Obr. 6. Z této znacky je mozné vycist, kdy a kdo okno vyrobil. V blizkosti této znacky

by neméla byt nalepena nalepka, ¢i viditelné naruseni skla (napt. piskovanim).

Na novém vozidle jsou na vSech sklech tyto znacky identické. Na starSich vozech
se mohou tyto znacky liSit. Nejc€astéji je na vozidlech ménéno celni okno, které bylo
poskozeno pfi havarii ¢i od odlétnutého kaminku. Pti koupi vozidla je dalezité porovnani
roku vyroby vozidla s rokem vyroby skla. Pokud maji vSechna skla identicky rok vyroby
s rokem vyroby vozidla, je v§e v potradku. Je-li vozidlo vyrabéno vice jak jeden rok, muze
se rok vyroby vozidla a rok vyroby skla liit v rozmezi jednoho aZ dvou let z diivodu
vyuziti skladovych zasob. Pokud ma jedno nebo vice skel jiny ,,homologa¢ni kod*, byla
skla ménéna. Zpravidla je vozidlo po havarii pies stiechu ¢i po bo¢nim stfetu. Po tomto

zjisténi je diikladné;si prohlidka karoserie vozidla nutnosti.

5.2.3 Plastové dily vozidla

VétSina plastovych dili je oznacena datem vyroby. Takto oznacCena je napf.
expanzni nadoba chladici kapaliny, zasobnik ostiikovaci, nadobka brzdové kapaliny atd.
Znaceni obsahuje jak rok, tak i mésic vyroby. Tyto udaje by méli byt shodné s datem
vyroby vozidla. Porovnanim zjisténych dat ziskdme ptedstavu o tom, co bylo na vozidle

vymeénéno.
5.2.4 Bezpecnostni pdsy

Na bezpecnostnich pasech, plynovych rozpérach a dalSich Céastech pasu jsou
oznacena data jejich vyroby. Toto datum by mélo shodné nebo rozdilné o jeden rok
s datem vyroby vozidla. Oznaceni data vyroby bezpecnostniho pasu mize mit rizné formy.
Oznaceni je umisténo na latkové nasSivce nebo plastovém Stitku v dolni €asti, v misté
ukotveni bezpe¢nostniho pasu. Samotné znaky mohou byt natistény na latce (viz Obr. 8), ¢i
vyrazeny do plastového Stitku. Pii prohlidce vozidla zkontrolujeme, zda nebylo

manipulovéano s nasivky na pésech a funk¢nost pasu.
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5.25 VIN kod

Spravnost VIN kodu vozidla, je jedna z nejdilezitéjSich faktort pii jeho nakupu.
Musi byt pln¢ identicky s VIN kodem uvedenym v technickém prukaze. Koéd VIN je
vétsinou umistény (vyrazeny, navafeny) na $titku v motorovém prostoru (napf. na krytu
tlumice, tzv. klobouku), na pfepazce mezi motorem a kabinou vozu, na podlaze, v
zavazadlovém prostoru vozidla nebo na $titku pod ¢elnim sklem, viz Obr. 7. VIN kod musi
obsahovat vzdy jasné Citelnych 17 pozic. Je potieba dikladnd kontrola jeho stavu a
umisténi. Jeho pozménéni, neodborné pierazeni nebo manipulace s dilem kde je VIN kod

umistén (vymeéna ¢asti skeletu vozidla za jinou) signalizuje jasnou zavadnost vozidla.

Obr. 7 - VIN kod umistény pod ¢elnim sklem [2]

Obr. 8 — Latkova nasivka na bezpe¢nostniho pasu [2]

5.2.6 Typovy stitek

Nejcastéji je umistén v motorovém prostoru nebo na sloupku vozidla. Uvedené
idaje musi byt naprosto identické s udaji ve velkém technickém prikaze. Stitek nesmi byt
mechanicky poSkozen a mél by byt snytovan ptavodnimi nyty. Pokud Stitek chybi, je
poskozeny nebo neoriginalné uchyceny, zvySuje se pravdépodobnost, ze s vozidlem bylo
manipulovano z divodu havarie nebo zmény identity. Paklize Stitek chybi, odbor dopravy

takovy viiz nemusi ptihlasit.

5.2.7 Typ a vyrobni ¢islo motoru

Oba tdaje jsou vyrazené na bloku motoru. Dilezité je porovnani s TP. V ném musi
byt povinné uveden pouze typ motoru (plati pro TP vydané od 1. 7. 2001, do této doby se v
TP uvadélo 1 vyrobni ¢islo motoru). Zamétime se na kontrolu vyrazenych cislic na bloku
motoru. Zda s ¢&islicemi nebylo manipulovano nebo neni pfebrousena ¢i jinak upravena
razna plocha ¢isla motoru. Je-li ¢islo motoru poskozené, zrezlé nebo nese raznd plocha

stopy uprav, byl pravdépodobné motor vyménén.
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5.3 Vizualni kontrola technického stavu vozidla

vvvvvv

koupi vozidla. Ptfi prohlidce bychom se méli nejprve zamétit na vyrobni Stitky nebo na
samolepky se servisnimi daji (napf. pocet najetych km pfi posledni vyméné oleje).
Nalezené udaje porovnat se servisni knizkou a soucasnym stavem tachometru. Po té je
nutné se zamétit na stav karoserie vozidla, jeho barvu a dalsi soucasti. Prodejce by mél

kupujicimu umoznit kompletni kontrolu vozidla.

5.3.1 Karoserie vozidla

Kontrole karoserie vénujeme velkou pozornost, zjistujeme v jakém rozsahu byla
provedena piipadnd oprava, a zda nedoslo k navareni ¢asti vozidla. U havarovanych
vozidel dovezenych ze zahrani¢i byva zvykem, Ze vozidlo je ,,sloZeno* z vice

havarovanych vozidel. Toto vozidlo vypada na prvni pohled jako nové...

Karoserie vozidla by neméla jevit Z4dné znamky deformace, jakoukoliv
nepravidelnost a deformaci. Kontrolujeme spoje (svary), které jsou pii vyrobé v tovarné
piekryty plastovym tmelem. Tento tmel chrani karoserii pied zatékanim vody a vnikanim
necistot. Po opravé neni mozné vétSinou vSe uvést do pivodniho stavu. Tmel je hrbolaty,
nepravidelny a casto i1 z jiného materialu. Na sloupcich vozidla, podlaze a nosnicich
kontrolujeme pravidelnost tvarti, spoje a v§Simame si veskerych nerovnosti (promackliny,
zvInéni, svary). Pfi kontrole motorového a zavazadlového prostoru, je potiebné odstranit
vSechny koberce, plastové kryty a rezervni kolo. Tim je mozné lépe prohlédnout vnitini
spoje karoserie vozidla a jejiho skeletu. Kontrolujeme obé strany navzajem. Spoje jsou
strojové, proto by mélo byt vSe symetrické. V zavazadlovém prostoru by nemélo byt
znatelné zvInéni plechu ¢i podlahy. U vozidel poSkozenych narazem ze zadu, byva casto
poskozen zavazadlovy prostor ohybem nebo zvIné€nim, viz Obr. 9. V motorovém prostoru
se zaméfime na pravidelnost nosnikil, jejich zatmeleni a lak. Pfi vét§Sim poskozeni vozidla
jsou na zatmeleni a laku viditelné prasklinky. Pro orienta¢ni kontrolu mizeme

V motorovém prostoru zmétit do kiize vzdalenost dvou bodi na nosnicich.

26



¥ z L s i7

Obr. 9 - Defor

mace zadni ¢asti vozidla

Na skeletu vozidla jsou nastrojeny plechové a plastové dily. Zkontrolujeme jejich
tvary, mezery mezi sousednimi dily a jejich upevnéni. Zamétime se predevsim na mezery
mezi blatniky a kapotou vozidla, mezi dvefmi navzajem, mezi zadnimi blatniky a vikem
zavazadlového prostoru. Dale také umisténi svétel, chladict, vyztuh a pfednich stén (viz
Obr. 10). Pti havarii vozidla je s témito dily manipulovano. Uchyceni téchto dili byva
casto z umélé hmoty. Toto uchyceni by nemélo nést stopy po svarovani, ¢i jakékoliv jiné
uprave (frézovani otvoru pro Srouby). Na karoserii vozidla je nutné prohlédnout
zkorodovana mista. Zda korozi neni narusena karoserie vozidla (podlaha, vyztuhy prahtt).
Koroze vyskytujici se na neobvyklych mistech vénujeme zvlastni pozornost. Casti vozidla,
které bylo havarovano, a ndsledn€ opraveno, nejsou tak dobte oSetteny proti korozi. Tyto
¢asti koroduji nejcastéji. Koroze by se neméla objevit uprostted dveti, na nosnicich,

uprostied prahti vozidla a na stfese vozidla.

27



"6T7 9921

Rozdiné mezery
ezi jednotlivymi
dlily

Obr. 10 - Nepftesné spasovani dilt vozidla

5.3.2 Lakvozidla

Barva a lak vozidla jsou rozhodujicimi faktory pro mnoho nakupujicich, tzv.
,»hakup o¢ima®“. OvSem podle barvy a odstinu laku lze pouhym okem zjistit, zda vozidlo
bylo opravovdno a v jakém rozsahu. Kontrolu barev a odstini vozidla provddime za
denniho svétla nebo pod dostate¢nym poctem zatfivek. Vozidlo by mélo byt vzdy omyté,
ale jiz oschlé. Na pravé omytém vozidle lze piehlédnout rozdily odstinu mezi jednotlivymi
dily, ¢i Skrabance a odérky. Obzvlasté na fotografiich vypada lak vozidla jako novy bez

jediného Skrabance.

Stav barvy a laku vozidla je odpovidajici jeho stafi a pouZzivani (misto, pocet
ujetych km). V pfedni ¢asti vozidla byva viditelné poSkozeni od odletujicich kaminki
pfedevSim na néarazniku, kapoté a masce vozidla. Nepatrné Skrabance jsou také znatelné
okolo klik a zamki dvefi. I ¢asté pouzivani myci linky zanechd na laku stopy. U osobnich

vozidel starSich vice jak 5 let je skoro nemoZné, aby lak vozidla byl bez jakéhokoliv
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poskozeni. V pripadé, ze lak vozidla vypada jako na novém, byva c¢asto vozidlo po

kompletnim ptelakovani.

Pti kontrole barvy a laku vozidla hledame odliSnosti v odstinu ¢i barvé mezi
jednotlivymi dily, viz Obr. 12. Dale hledame stopy po brouseni, tmelicich a kytovacich
hmotéch, drobné krupky (usazeny prach), zastiikané smeti, rizné doli¢ky, hranky na laku
Vv ohybech a u tésnicich list dvefi ¢i oken. Pfi nejistoté zda byl dany dil nové lakovan, lze
tloustku laku zméfit elektronickym ptistrojem (viz Obr. 11), aniz by byl lak poskozen. Pro
potiebu nakupujici postaci obyCejny magnet. Na mistech kde slabé nebo viibec nepftilne,
byly s velkou pravdépodobnosti pouzity kytovaci hmoty. Dilezita je i prohlidka okoli
svétel, smérovych svétel a tésnéni oken zda nejsou jemné zastiikany lakem. Pfi lakovani
blatnikli jsou malokdy demontovany svétla nebo tésnéni oken, takze na nich ¢asto ziistanou
stopy po predchozim lakovani. Pfi prohlidce motorového prostoru kontrolujeme lak na
Sroubech vozidla, které spojuji jednotlivé ¢asti karoserie. Pokud na né byl nasazen kli¢ a

bylo s nimi manipulovano, svéd¢i to o vyméné nebo opravé daného dila.

Obr. 11 - Ptistroj na méteni vrstvy laku [2]

ové lakované vozidlo - rozdiny lak i
harva

Obr. 12 - Rozdilny odstin i barva vozidla
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5.3.3 Pohonnad jednotka vozidla

Pohonna jednotka patfi mezi nejdilezitéjsi ¢ast vozidla. Na soucasném trhu jsou
nejvice zastoupeny vozidla se spalovacimi nebo vznétovymi motory. Spalovaci motory

mohou byt pfestavény na jiny druh paliva (LPG, CNG).

Pti prohlidce pohonné jednotky, se nejprve zamétime na kontrolu vyrobnich cisel a
typd. Zda souhlasi s doklady vozidla, nejsou necitelna nebo nejevi znamky jakychkoliv
uprav. Déle kontrolujeme uchyceni motoru a prevodovky. Tyto drzaky by nemély jevit
znamky po svafeni, ¢i lepeni, upeviiovaci Srouby musi byt pevnostni a se shodnymi
hlavami. Svafené drzéky pievodovky ¢i motoru jsou dikazem, Ze vozidlo je po t&zsi
havarii. Dal$im diikazem havarie vozidla na piedni ¢ast, jsou zabarvené drzaky ¢i Casti
motoru lakem, vzniklé lakovanim motorového prostoru. Na bloku motoru hledame stopy
po svarech nebo lepeni, €i jiného poskozeni. Jakykoliv ndlez svédci o diiveéjSim poskozeni,
které mize mit vliv na dal$i chod motoru. Na pohonné jednotce nesmi byt viditelné stopy
po uniku oleje ¢i chladici kapaliny. Je samoziejmé, Ze vlivem stafi a pouzivani vozidla
dochazi k nepatrnym unikiim oleje. Pii prohlidce je dobré urcit, misto Uniku oleje.
Nejcasté&ji olej unika pod ventilovym vikem nebo guferem na klikové hiideli. V oleji by se
také nemély nachazet zadné viditelné ¢i po protfeni oleje mezi prsty citelné kovové
castecky. Velké mnozstvi kovovych casti v oleji svéd¢i o Spatné funkci a poSkozeni
motoru. Pfi dal$i prohlidce zkontrolujeme chladici kapalinu, kterd nesmi obsahovat zadné
pevné plovouci Castecky, ¢i olejové skvrny. Také na vnitini strané¢ vicka oleje motoru
nesmi byt usazeniny ¢i emulze. Emulze na vicku nebo olejové skvrny na hladiné chladici
kapaliny svéd¢i zpravidla o poskozeni motoru. Vznik skvrn zplisobuje ve vétSiné piipadi
poskozené ¢i staiim nefunk¢ni tésnéni pod hlavou vélct,, v horSim ptipadé poskozena

samotna hlava motoru. V téchto pripadech je dobré odstoupit od koupé¢ vozidla.

Pohonnou jednotku kontrolujeme i pfi jejich chodu. Pfi prohlidce vozidla by mélo
byt vozidlo nastartovano az pted kupujicim. Tak ma kupujici lep§i moznost poznat chod
motoru V rozsahu jeho provoznich teplot. Kontrolu zamétime piedev§im na ,studené*
starty, koufivost a barvu vyfukovych plynt. Dale na klidny a vyrovnany chod motoru
Vv celém rozsahu jeho otdcek a stabilni otacky na volnobéh bez znatelného kolisani (tzv.

houpani).

Pti kontrole pohonné jednotky zaroven kontrolujeme pifevodovku a jeji soucasti. Na

ptrevodovce musi byt viditelné vyrobni ¢islo. Obal a drzaky ptevodovky by nemély jevit
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znamky po svafovani, ¢i jiném poskozeni. Z ptevodovky nesmi unikat olejova napli. Pti
kontrole prevodového ustroji za provozu musi jit fadit vSechny rychlostni stupné, pfi
zafazeném prevodovém stupni nesmi byt znatelné zadné ,,cukani® ¢i samovolné vyfazeni.
Jakykoliv patrny zvuk vychézejici za chodu z ptfevodové skiiné byva dikazem o jejim

poskozeni.

-~

Obr. 13 - Silné poskozeni v oblasti motorového prostoru

5.3.4 Podvozek vozidla
Pti prohlidce vozidla by mél prodejce nakupujicimu umoznit prohlidku i spodni
¢asti vozidla. Na zvednutém vozidle kontrolujeme viile ramen, ¢epll nebo lozisek. Ramena
a naprsnice vozidla nesmi nést Zadné stopy po jakékoliv uprave. Velmi ¢asto jsou ramena
pfi nehod€ poskozena a nasledné rovnéna, navafovana atd. Kontrolujeme také uchyceni
tlumice v tehlici, zda nejevi zndmky viditelnych Gprav. U havarovanych vozidel, kde byl
poskozen zaveés kola, byva ulozeni tlumice v téhlici ¢asto upraveno (napilovano), aby bylo

docileno spravného odklonu kola.

Pii kontrole vozidla za jizdy se mohou na podvozku objevit lehké zavady
(opotiebeny Cep, Spatné uloZeni tlumice ¢i nefunk¢ni stabilizaéni ty€). Velkou pozornost je
nutné vénovat stabilité vozidla pfi jizd€é. Vozidlo se na vozovce nesmi chovat neklidné
napt. odskakovat nebo samovolné se vychylovat z pfimého sméru jizdy. Na pfimy smér
jizdy ma velky vliv stav podvozku vozidla, geometrie, nesoumérné opotiebené pneumatiky

a Vv krajnich ptipadech i nedokonald oprava po havarii vozidla. Odskakovani vozidla
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zpuisobuji z velké ¢asti poskozené tlumice. Poskozeny tlumic 1ze snadno odhalit, aniz by
musel byt demontovan. Zpravidla je tlumi¢ ,,vytekly™ a jsou na ném znatelné mastné
skvrny. Dal$im jednoduchy zptsob je rozhoupani stojiciho vozidla. Vozidlo ,,rozhoupeme*
V misté ulozeni tlumice. Pokud je tlumi¢ v poradku, tak po rozhybani je vozidlo ihned

stabilizovano v ptvodni poloze.

5.3.5 Interiér vozidla a vybava vozidla

Pii prohlidce vozidla bychom neméli opomenout vizualni kontrolu interiéru
vozidla. Pfedev§im si v§imdme palubni desky, zda nebyla svafovana ¢i nové ocalounéna.
Zkontrolujeme, jestli airbag umistény v palubni desce a ve vénci volantu neni nahrazen
plastovou zaslepkou. Pokud ma vozidlo airbagy umisténé v sedadlech vozidla, prohlédne
bo¢ni §vy sedadel, viz Obr. 14. V interiéru vozidla si také vS§imame opotiebeni volantu,
fadici paky ¢i pedali. Jejich opotiebeni je umérné staii a poctu najetych kilometrii. Dale by
vozidlo nemélo mit roziezané tésnéni oken, v oblasti sloupku fizeni by nemély chybét
zadné plastové kryty. Na stropni desce kontrolujeme stopy po zatykani. Vybaveni vozidla

by mélo byt plné funkéni, napt. stahovani oken, klimatizace, zamek volantu atd.

Ke kazdému novému vozidlu jsou dodany minimalné 2 originalni kli¢e. Pfi ndkupu
starS§iho vozidla by méli byt tyto klice predany. BohuZzel u starSich vozidel byva pouze
jeden klic¢. Klice by nemély nést stopy poskozeni pti obrabéni pilnikem. Zamky vozidla by
mély mit originalni kryty, musi byt vSechny funk¢ni, a v okoli zdmkii nesmi byt karoserie
zvInéna, ¢i nést stopy po vrtani. Pokud ma vozidlo centralni zamykani, zkontrolujeme jeho

plnou funk¢nost.

Obr. 14 - Poskozené sedadlo od airbagu
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5.3.6 Pi‘estavby vozidel

Ptestavbou vozidla se rozumi pfestavba vozidla na jiny typ, na jiny druh paliva, ¢i
legalizace vozidla jiz neexistujiciho nebo odcizeného pomoci dokladii z jiného vozidla. Pti

nakupu vozidla je nutné se vyvarovat jakychkoliv nelegalnich piestaveb.

a) Prestavba vozidla na jiny typ: diive velmi Casto pouZzivany postup od

prodejcii a dovozct vozidel. Vozidla byla upravovéana dle pozadavku trhu.
Casto byly upravovany ,.plechové® uzitkové vozy na mikrobusy &i obytné vozy.
V plechovych sténach vozl byl vytvofen prostor pro bo¢ni skla, namontovany
dalsi fady sedadel a pozménén interiér vozidla. Razem bylo vozidlo prodejné;si

a za podstatné vyssi cenu.

Ptestavbou vozidla miZeme také nazvat, kdyZ je vozidlo
S pravostrannym fizenim upraveno na vozidlo s levostrannym fizenim. Vozidla
dovezena z Velké Britanie maji nizkou pofizovaci hodnotu. Pfi vyméné predni
napravy s kompletnim fizenim, pfestrojeni interiéru vozidla, 1ze vozidlo

zlegalizovat.

b) Ptestavba vozidla na jiny druh paliva. Nejéastéji pouzivanou

piestavbou je prestavba na plyn LPG ¢i CNG. Tento systém lze pouzit jen u
benzinovych motoru. Misto vstiikovani benzinu je vstiikovan plyn. Touto
piestavbou se zabyvaji specializované firmy, které tuto piestavbu mohou
zlegalizovat a maji systém na kalibraci. Pfi kontrole je nutné se zamétit, zda

piestavba je legalni a do kdy ma systém platnost.

Obr. 15 - Prestavba vozidla pohon plynem LPG [8]
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c) Legalizace vozidla pomoci dokladi z jiného vozidla: Prestavba

spociva v premisténi ¢i vytvofeni nového identifikatoru vozidla na vozidla
pochazejici z trestné Cinnosti napt. odcizeni, nebo na vozidla jiz vymazana
z registru vozidel napt. vozidlo urcené na ekologickou likvidaci. Tyto
identifikatory jsou vynaty z vozidel havarovanych ¢i jinak poSkozenych, ale

stale oficidln€ registrovanych.

5.3.7 Viaz poskozeny havarii
Po piecteni predchozich bodu je patrné, Ze koupé ojetého vozidla neni jednoduchou
zalezitosti. Na trhu ojetin potkate opravdu velké mnozstvi vozidel opravenych po vazné havarii.
Nékteré automobily jsou navic opraveny velmi nekvalitné a presto si diiv, nebo pozdé€ji najdou
né&jakého nest'astného kupce. Dulezitym kritériem havarovaného vozidla je, jak moc bylo vozidlo
poskozeno a jakym zpusobem opraveno. Zda byly poSkozeny nosné ¢asti vozu, stiecha nebo
poskozeni bylo jen povrchni. U silné havarovanych vozii dochazi k vyménam celych c¢asti

karoserii, pfevafeni nosnikd, stfechy nebo k svafeni vozu ze dvou kust.

Dobie provedena oprava havarovaného vozidla je pfimo zavisla na kvalitnich

dilech, a odborné provedeni klempiiské a lakyrnické praci.

Obr. 16 - Rovnaci ram [9]

Zacatek oprav zacina v klempirn€. Zde je vozidlo odstrojeno a usazeno na rovnaci
ram tzv. stolici (viz Obr. 16, Obr. 17). Dojde k naslednému pieméfeni karoserie a
vyrovnani pomoci hydraulickych upinacich prvkia a dozeru. Pti poskozeni skeletu je
poskozend ¢ast v bodech odvrtana a zpét nabodovéana nova ¢ast. Vozidlo je opét piemefeno

a nasleduje nastrojeni a dopasovani plechovych a plastovych dil.
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Obr. 18 - Body pro zpétné preméieni [10] Obr. 17 - Uchyceni vozidla do patek rovnaciho ramu [10]

Déle je vozidlo pfemisténo do lakovny. Zde jsou znovu odstrojeny plechové a
plastové dily. Na vozidle jsou oSetfeny vyménéné ¢asti skeletu proti korozi. Dily jsou
nalakovany zékladni vrstvou tzv. plnicem. A nasledné¢ obrouseny jemnym brusnym
papirem. Mista kde jsou na dilech nerovnosti (boule, prohnuty plech) jsou vykytovany
specialnim kytem a opét piestiikdny plnicem. Tato procedura se opakuje, dokud dily
nejsou zcela rovné. DalSim krokem jiz konecné nalakovani vozidla do pozadované barvy a
odstinu. Novodobé lakovny provadéji lakovani ve specializovanych boxech s vodou

feditelnymi barvami.

Neznamena tedy, ze havarované a nasledné opravené vozidlo jiz neni spolehlivé a

plné€ funkéni. VSe zélezi, jak moc bylo poskozeno a poté jak ditkladné opraveno.
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Obr. 20 - Skoda Fabia pied opravou [9] Obr. 19 - Vozidlo po klempitské praci [9]

Obr. 21 - Skoda Fabia po opravé [9]
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6. Zaver

Trh sojetymi vozidly na tizemi CR, je vlivem neustilych dovozil vozidel ze
zahrani¢i, téméf presycen a stava se nepiehlednym. Vlivem velkého poctu ojetych vozidel
a nedostacujici legislativy, se stava dikladna kontrola pohybu a manipulace s vozidly pro

eviden¢ni organy skoro nemozna.

Na trhu se objevuji k prodeji vozidla odcizena, zabavena, svafend ¢i jinak
nevyhovujici provozu na pozemnich komunikacich. Pro potencidlni zdjemce o koupi

ojetého vozidla je vybér mezi vozidly velmi sloZity.

Pti rozhodovani o koupi ojetého vozidla, by se mél z4jemce fidit postupem pro
kontrolu vozidla, nechat si poradit od odbornika a pfedev§im dat na ,zdravi rozum®.
Vyvarovat se ptili§ lacinych vozidel ve své tfid€, vénovat pozornost neobvyklému chovani
prodavajiciho ¢i dalSich ndznakii neregulérniho prodeje (zadlohovani vozidla bez sepsani

dokladu nebo smlouvy).

Pro snizeni poctu odcizenych a falzifikovanych vozidel, by velkym dilem ptispélo
piepracovani legislativy a znaceni vozidel na vice komponentech, predevSim
nezvetejnénych. Rozsifeni pravomoci, vzdjemné propojeni kontrolnich organii a ptistup do
databank pojisStoven na uzemi Evropské unie, by velmi znesnadnilo nelegalni manipulaci

s vozidly.
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