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SOUHRN

Predmetem této bakal&ské prace je modernizace Zelémiistanice Holoubkov. Tato stanice

je souasti lll. tranzitniho koridoru Praha — Cheb — Noberk. Na tuto stanici je zpracovana
projektova dokumentace firmou SUDOP Praha a.s. riEile&to prace bylo navrhnout
alternativnireSeni k této variadtpi sowasném zachovani vSech zasad modernizace. Hlavni
nevyhodou, kterou jsem se snazil v této praci adgirje absence sudé skupiny koleji.

KLi COVA SLOVA

Zeleznini stanice Holoubkov, mimourawé (ostrovni) nastupigtvyhybka, zhlavi, kolejnice
UIC60, betonovy prazec B91S/1, bezbariéro\gtpp

TITLE

The Modernization of the railway station Holoubkov

ABSTRACT

The object of my bachelor’'s study is modernizatibthe railway station in Holoubkov. This
station is part of the Ill. Transit corridor Prague Cheb - Nurnberg. The official project
documentation of this station has been projectedhleycompany SUDOP Praha s.r.o. The
aim of this study is to propose alternative solusiavhile all other elements of modernization
were preserved. | tried to eliminate the absencewan group of tracks in the first place,
which | find the biggest disadvantage of the ddfiproject.

KEYWORDS

railway station Holoubkov, side (outside) platforswitch, deviated tracks, rail system
UICG60, concrete sleeper B91S/1, accessibility
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Pouzité zkratky

DC........... Stejnoséma napajeci soustava.

GPK.......... Geometrické poloha koleje

HV ... Hnaci vozidlo vlakové soupravy.

IC . InterCity — mezinarodni nebo vogtatni viaky vyssi kvality s vysokym

cestovnim komfortem a kratkou cestovni dobou

JCM LRS ..Ing. Jerome Colloredo-Mannsfeld, Lesnitmicni sprava Zbiroh.

Mn............. Manipuléni ndkladni vlaky — vlaky @ené k rozvozu a svozu 2ae do
mezilehlych stanic

\Y/] = Mostni provizorium

Nex ........... Expresni nakladni vlaky — vlaky ptfepravu pednostnich zasilek zpravidla
mezistatni pepravy, vlaky kombinované dopravy

R rychliky — vlaky pro rychlodgpravu cestujicich na velké vzdalenosti, zastavuji

zpravidla pouze ve&Sich néstech

SDC. .......... Sprava dopravni cesty

SK.iiiiis Stadini kolej — kolej v obvodu Zelezmi stanice.
TK i Tréova kolej — kolej spojujici sousedni dopravny.
TO e Trémistrovsky okrsek
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1. Uvod

Tématem této bakalgké prace je modernizace Zeleémii stanice Holoubkov.
Zeleznini stanice Holoubkov se nachéazi na teatil70 Beroun — Plzea je sodasti Ill.
tranzitniho koridoru Cheb st. hr. — Mosty u Jablwk st. hr., a jako takova slouzi nejen
k vefejné vnitrostatni dopray ale i vyznamné mezinarodni doptav

Tato Zeleznini stanice je saidsti stavby ,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany*.
Z tohoto divodu je jiz na pestavbu této stanice vypracovana kompletni proyekto
dokumentace stavby. Projektovou dokumentaci zpwrdeov projekni  kancel&
SUDOP Praha a.s. Hlavni nevyhodou projeko reSeni vypracovaneho projektantem je
absence sudé kolejové skupiny a tim nemozniestjigcEni souprav jedoucich ve sm od
Berouna dale na Rokycany a Riz&osledni moznostiedjizdini je tak v Zst. Kézek cca
vkm 72,000 a dalSi az Rokycany cca v km 87,000.zhamend 15 km bez moznosti
piedjizdEni pomaleji jedoucich osobnich viakychlejSimi vliaky vySSi kategorie. Osobni
vlaky tuto trasu serémi zastavkami (Myto, Holoubkov, Svojkovice) dleagpiého jizdniho
fadu ujedou za 18 minut, kdezto profjdi IC (resp. Nex) pimérnou rychlosti 95 km/h za
cca 10 minut. V novém stavu budd€umérna rychlost klasickych souprav v iseku 130 km/h a
souprav s vykl&imi skinémi dokonce 150-155 km/hiiRéto rychlosti by pak jizda mohla
trvat cca 6 minut, ale zastavujici osobni vlak htiymaximalré na cca 13 minut. Samiegmeé
je mozné naplanovat jizditédy tak, aby k takovymto stém nedochazelo, ale \ipact
jakychkoli mimaadnosti je nutné mit moznost soupravy necked|pt.

Ve stanici dochazi degnk obsluze mistni viky firmy Ing. Jerome Colloredo-
Mannsfeld, Lesni a rybémi sprava Zbiroh (JCM LRS). NavikeSeni nesmi zhorsit situaci na
vlecce a ani obsluhu této ley. RovreZz navrzeni etapizace vystavby musi tento stav

zohlednit a postupovat tak, aby byl provoz n&esgeco nejméhomezovan.
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2. Zakladni udaje

2.1.0Obec Holoubkov

2.1.1. Poloha obce a ptet obyvatel

Obec Holoubkov se nachazi v Rizském kraji, v okrese Rokycany.
V souwasné dob Zije v Holoubko¥ asi 1 450 obyvatel, z tohoto §ia je podil Zen
52,1 %. Pimérny vék obyvatelstva je 39,3 let.

2.1.2. Prirodni podminky v oblasti

Holoubkov se rozklada v Sirokém udoli Holoubkovakégiotoka ohragieném vrchy
Trhon a Vydiiduch, na rozhrani Brd aioklatské vrchoviny. Obec lezi v nadiské vySce
420 — 460 m n. m.

2.1.3. Historie obce Holoubkov

Prvni pisemn&d zminka pochazi z roku 1379. Ve zuejdhji se délo Zelezdstvi,
které vyuzivalo mistnich zdiojsurovin — Zelezné rudy aela okolnich les Prvni vysoka
pec je uvadna na z&atku 17. stoleti. Zaricetileté valky byl Holoubkov vypalen a znovu
osidlen az za 20 let. V 60. letech 19. stoleti kpmbirozské panstviéemecky baron Bethel
Henry Strousberg, ktery m& velké plany na induistéai kraje. Od poloviny 19. stoleti se
vyroba z&ina preorientovavat na strojirenstvifgalevSim na obrédbi stroje. Tento vyrobni
program si zavod udrzuje do dnesnicti.dvie 30. letech 20. stoleti dolehla na Zamance
strojirny Velka hospodaka krize.

Od paétku 20. stoleti se Holoubkov stava vyhlaSenymviekem obyvatel Plzhi
Prahy, a to diky okolnim lém, rybnikim a dopravni dostupnosti.

Na konci druhé sstové valky byla nedaleko obce vygna demarkani linie mezi
Sowty a americkymi jednotkami.

V 70. a 80. mini centrum obce svoji gvodne malebnou tvé letoviska z dvodu
vystavby panelovych doira objekti obtanské vybavenosti.

2.1.4. Turistické zajimavosti

Okoli obce je bohatéipdevsim na krasné hluboké podbrdské lesy dwodnich
parki — na jihu pirodni park Trhé&, na severu irodni park Rade Ti nabizeji dlouhé
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turistické ¢i cyklistické vylety mistnimi hvozdy. Jako vychowidnuZze poslouzit lesni kemp
v nedaleké osadHabr.

Mezi piirodni rezervace v $irSim okoli passkala v Medovém Ujezdu, vrcholova
partie ZParu, Niva u Volduclti Rumpal.

Z dalich turistickych ail Ize zminit Medovy Ujezd s lidovou architekturowantr
v Dolxive, keltské hradi$t na ZFaru ¢i Biezins, zticeninu hradku na Rada samorejme

meésto Rokycany.

2.1.5. Slavné osobnosti obce

Jiti Dohnal (1905 - 1984) ¢esky herec a rezisér. Ve 30. a 40. letechdilatonoho
filmu, kde ztvaiioval predevsim postavy milovnik Byl ¢cleneméinohry Narodniho divadla.
Zderek Uher (1936) €esky hokejista a trenér.

2.2.Silni¢ni doprava

2.2.1. Historie silnicni dopravy

Holoubkov se nachazitimo v pepravnim koridoru mezi zdpadem a vychodem
republiky. JiZz odpradavna prochazela izemim dneSoé zemska cesta z Prahy do Plan
dal do Bavorska, pozfi preménéna na silnici. OvSem enormni nastup simidopravy v 90.
letech jiz byl nezvladatelny ve stavajici trase9z &toleti kopirujici fvodni stezku fes
centra nést a obci a tak v prvni polowirf0. let dochazi k vystagtdalnice D5, ktera svedla

tranzitni dopravu mimo obec.

2.2.2. Silni¢cni doprava v soéasnosti

Dalnice D5 probiha v 24zu 300 m za severnim okraje obce. Nejblizsi sjeZeXIT
50 Myto. DneSnim velkym problémem je f@istiajici kamionova doprava na silnici 605
vedouci centrem obce i mistnich komunikacich. Aatotranzitni, tak i doprava pro mistni

pramysl. Ten je pld zavisly na silnini dopra¥.

10



Modernizace Zelezémi stanice Holoubkov Technicka zprava
Bakal&ska prace

2.3.Zeleznini doprava

2.3.1. Historie trati a Zelezrhni stanice

Provoz na trati byl zahgjen 1dervence 1862. V roce 1914 se v Holoubk®tala
velka Zeleznini nehoda rychliku s osobnim viakem a vA%e z#&alo uvaZzovat o vystavb
druhé koleje. Ve ticatych letech 20. stoleti byl Usek z Berouna dand®lpostupg
zdvojkolepiovan. 5.¢ervna 1987 byl v iseku Beroun - Rizeahdjen elektricky provoz. Pro
napdjeni byl pouzit systém 25 kV/50 Hz, ktery pdkja i dale smr Cheb. Naopak Usek
Praha — Beroun je napajen systétmem 3 kV DC. Stykuohbapajecich soustav je
v mezistaninim useku Beroun — Zdice.

Vypravni budova v Zelezéii stanici Holoubkov je jvodni z roku 1869. V rdmci
modernizace koridoru je naplanovano dalkéiazni dopravy. V prvni fazi z zst. Rokycany
s naslednym igpojenim do centralnihivzeni z Plza. Vyhledovy stav ovSem gda i s tim,
Ze bude cely usekizen z Prahy. ProtoZe jiz dnes zde nejsou prodayiadyi doklady,
nepaita se ani s dalSim vyuzZitim vypravni budovy jinaleZ jako d®asné pracovist
vyprawiho s mistnosti pro posunaea

2.3.2. Osobni vlakova doprava

Jak uZ byloieteno, séZzejnim bodem v Zelezii stanici Holoubkov je osobni
doprava. Nejvice cestujicich jeégpravovano v dabdopravnich Sgek, coz je v dof kdy
cestujici jedou napdo prace, do Skol a &p Provozovani osobni dopravy probiha po cely
tyden i ve statem stanovené svatky. Ve staniciwtasné dob zastavuji pouze osobni viaky,
které jezdi v hodinovém taktu. Tyto vlaky zde ndnm@novany Zadny pobyt a ihned po
ukorgeni vystupu a nastupu pokugi dale ve srru jizdy. Stanici dale projizdi viaky
kategorie R a IC, znichz jsouc¢kieré mezinarodni. NejblizSi stanice s pravideln
zastavujicimi vlaky vysSi kategorie je Zst. RokycdB minut). Pehled denniho provozu

osobnich vlak ve stanici, ¥etns prajezdnych souprav, je zndzémv nasleduijici tabulce.

11
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Beroun — Holoubkov — Pl#ea zgt
Kategorie viaku Pacet vliaki/den
Osobni — zastavujici 9 par
Rychliky — vnitrostatni 15 par
Rychliky - mezinarodnij 4 pary

Tab. 1 Denni provoz v zst. Holoubkov, tr& €. 170

2.3.3. Nakladni vlakova doprava

Protoze se v obci Holoubkov nachazikolik vyznamnych podnik s dlouholetou
tradici navazujici na podniky, mezénpatil i TOS Holoubkov (dnes Weiler Holoubkov
s.r.o.), je do stanice zadsh i vieka a také maniputai koleje s jednowelni a d¥ma
bo¢nimi rampami.

V sowasnosti se jedna o jednu z mala Zel&zich stanic obdobnych rozini, ktera si
zachovala alespio n¢jakou nakladni dopravu nejen ve farnprijezdnich viak, ale i
z&inajicich nakladnich vlaktypu ,manipul&ni nakladni vlak* (Mn).

| piesto, Ze vyrobni podniky stale funguji,tbgod novymi nazvy a logy, neni jiz
vlecka vibec vyuzivana. Tyto podniky prvyuzivaji blizkou dalnici a velmi snadnyigtup
k ni. Divodem zachovani nakladni dopravy jsou nedalekébrlsy a dote fungujici pila
s pravidelnou nakladkou kulatinovéhareda a pilin. K obsluze a manipulaci dochazi
pravidelr® dvakrat den& vzdy v rannich a odpolednich hodinach. DalSiminaymnymi &
mérg pravidelnymi jsou vojenské transporty. Zst. Holkow je vzdalena cca 6 km od obce
StraSice, kde je mimo jiné tankova posadka Armé@dgké republiky a vycvikové ieidisko
pro armadni techniku. Nakladova rampa, kteragend vyuzivana pro nakladkuieva, je
proto olgas vyuzivana pro nakladku a vykladku vojenské téghnejen naSi armady, ale i
vojsk ostatnich staf které pravidel& vyuzivaji nedaleky vojensky prostor, nebo se jen
Gcastni pravidelnych vojenskyclighlidek ,Bahna“.

2.3.4. Logisticka centra wsta

Nedaleko obce Holoubkov se nachazi hn&ddhk logistickych center napojenych na
dalnini st’. Jedno se nachaziimo na hranici obci Holoubkov a Myto (2 km). Naopala 5
km na opanou stranu mezi obcemi Svojkovice a Volduchy sehAat centrala vyznamné

firmy zabyvajici se nakladni kamionovou dopravaumy Duvenbeck logistik, s.r.o.

12
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Sowasny stav zelezr@ini stanice Holoubkov

2.4.Trar

Zelezniéni stanice Holoubkov je navrzena jako mezilehlanista bez fipojeni
vedlejSich trati. Nachazi se vkm 77,171 az km 58,2 je sotasti trati¢c. 170 Beroun —
Plzer. Tra’ je v celém Useku dvojkolejna a elektrifikovanamezistanicim Gseku Beroun —
Zdice je gechod mezi déma nagtovymi systémy. Od Prahy do Beroungire je pouzit 3
kV DC, Zdice — Plz& 25 kV/50 Hz.

Stanice ma v saasnosti 2 hlavni koleje (K. 1 a 2), 2 pedjizdné koleje (k. 3a 4) a
5 nakladacich koleji s rampami (.5, 6, 7, 8 a 8a) z nichz 7., 8. a 8a jsou kusé.

2.5.Smerove usp@adani koleji stanice

Stanice se nachazi v oblouku s nastépiSv gfimé. Ve smiru stanéeni se ped
nastupi&m nachazi oblouk o polafru 1040 m (resp. 1000 m) a za nastwpistdalsSi o
poloméru 855 m (resp. 825 m). Na rokycanské zahlavi naédsleduje dalSi oblouk o
poloméru 520 m (resp. 553 m). VSechny tblouky jsou levé. Ve sénu od Berouna se
nachazi kéizeckeé zhlavi, které je wimé a pro pechod z liché skupiny do sudé jsou pouzity
dvé jednoduché kolejové spojky. Zhlavi se pak datgvivdo 3. a 4. SK a také do
manipul&nich koleji¢. 5., 6. a kusé koleje 8. Zhruba v polovié stanice z 5. SK odlgaje
vyhybkou¢. 10 jest kusa vigkova kolejc. 7.

Na rokycanském zhlavi je Zidodu nepiznivych smérovych pongria pouzita dvojita
kolejova spojka. Ze sudé skupiny odbje na vyhybcel. 11 nepouzivana Wkova kolej
firmy Weiler. ProtoZe se tfaod Kaizku nachazi v klesani a i nadale vesamrma Rokycany

klesa, je v liché skupinvliozena vyninac. 12, ktera slouZzi jako odvratna.

2.6.Vyskové uspiadani koleji stanice

VysSkové usptadani v hlavnich kolejich je ve 8m stanéeni, stejg jako gilehlé

trafove Useky klesajici. Pramlivost skloni je popsana v Tab. 2 Sklonové pagnv 1. SK
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Km Délka useku [m] | sklon [%o]

76,726

575,0 -7,0
77,301

212,0 -4,7
77,513

207,0 -6,7
77,720

341,4 -3,6
78,061

180,6 -4,0
78,242

149,0 -6,3
78,391

584,0 -8,0
78,975

Tab. 2 Sklonové poniry v 1. SK

2.7.Popis \tveni kafizeckého zhlavi

Zacatek zhlavi je situovan ime. V km 77,225 je vlozena v kol&ji 2 prvni vynéna
Zst. Holoubkov. Spota¢ sv.¢. 2 vkm 77,301 tvd jednoduchou kolejovou spojku. ©b
vymeny jsou typu JS49 1:9-300. Déle néasledujt.v3 a 5, které jsou stejného typu aifvo
druhou, jednoduchou kolejovou spojku umojici prejezd z 1. TK do 2. SK. @bkolejové
SpojKy jsou v sotasnosti pojizéhy maximalni rychlosti 40 km/h. Za hlavndtvi v. ¢. 3 je
v km 77,380 vlozZena . 4 a za odb@nou \tvi jeSE v. ¢. 7. Diky €mto vymEnam je mozna
jizda na 3. a 5. SK. Ve 2. SK je za&.5 vloZzena v¢. 6 a za ni pak jeStv. ¢. 8 a 9. Ty
umozAiuji jizdu resp. posun na 4., 6. a 8. SK. Detailopip vynen je uveden v Tab. 3

Prehled stavajicich vyhybkovych konstrukci

2.8.Popis tveni rokycanského zhlavi

Zhlavi se nachazi wmé, vloZzené mezi dva levé oblouky. Délkanpého Useku je
cca 142 m. Z tohotoisvodu je zde pouzita dvojita kolejova spojkéedP z&atkem této spojky
je v 1. SK vloZena jednoduchaw.15, ktera odbduje do 3. SK, kde na ¥. 13 déle odbuje
5. SK. V té je vloZena jeStv. ¢. 12, ktera slouzi jako odvratnd pro¢hd ochranu hlavnich
koleji. Ve 2. SK je situace obdobna i@g spojkou je row¥ vloZena jednoduché ¥. 16. Po
odbaeni do 4. SK se na ¥. 14 koleje dale rozdi. V 6. SK je ot vloZzena vynina, které
tentokrat neslouzi jako odvrat, ale umoje z 6. SK obsluhu vé&y. Tato v.¢. 11 je stejn

jako cela vliéka v havarijnim stavu a jeji obsluha tak neni moBwhuZel havarijni stav této
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vymeény neumo#uje ani posun na 6. SKgs rokycanske zhlavii@d v.¢. 11 je je&t vloZena

v. ¢. 10A pro obsluhu koleje 8a a rampy u skladistiy.ha

. c druh,
Cislo stancen poloha odbgeni, | tvar | Ghel KiZeni, polondr | druh prazcq
v km .
poloha vynéniku

1 77,225 JLp S49 1:9-300 dewveny

2 77,301 JLp S49 1:9-300 dewveny

3 77,301 JPp S49 1:9-300 deveny
4 77,380 J Ll S49 1:9-300 dewveny

5 77,377 JPI S49 1:9-300 deveny

6 77,383 JPp S49 1:9-300 deveny

7 77,424 JPI S49 1:9-300 dewveny

8 77,427 J LI S49 1:9-300 deveny

9 77,427 J Ll S49 1:9-300 dewveny
10A | 78,120 Jul T T6° igveny
11 | 78,168 Obl-o PI S49| 1:7,5-190(418;349)| i@wny
12 | 78,199 JPI S49 1:9-190 dewveny
13 | 78,266 Obl-o Pp | S49| 1:9-300(600;600) eveny
14 | 78,256 JPI S49 1:9-300 deveny
15 | 78,299 JPp S49 1:9-300 dewveny
16 | 78,299 J LI S49 1:9-300 dewveny
17 78,305 JPI S49 1:11-300 deveny
18 | 78,305 J Ll S49 1:11-300 deveny
19 | 78,385 JLp S49 1:11-300 deveény
20 | 78,385 JPI S49 1:11-300 deveny
901 | 78,345 g$ed DKS S49 1:11 deweny

Tab. 3 Prehled stavajicich vyhybkovych konstrukci

15



Modernizace zelezémi stanice Holoubkov
Bakal&ska prace

2.9.Koleje ve stavajicim stavu

2.9.1. Osoveé vzdéalenosti koleji

Mezi kolejemi Osové vzdéalenost [n]]
Kolej¢. 7| Kolej¢. 5 4,85
Kolej ¢. 5| Kolej¢. 3 4,7
Kolej &. 3| Kolejé. 1 4,75
Kolej¢. 1| Kolej¢. 2 4,75
Kolej¢. 2| Kolej¢. 4 4,75
Kolej ¢. 4| Kolej¢. 6 4,75
Kolej ¢. 6| Kolej¢. 8 min 4,35
Kolej ¢. 6| Kolej¢. 8a min 4,7

Tab. 4 Osové vzdalenosti stavajicich koleji

2.9.2. Popis koleji ve stavajicim stavu

kolej¢. 1
e druh koleje: dopravni, hlavni
» tvar kolejnice: S 49
» typ prazé: betonove, mistyigwné
e uzitetna délka: 695 m
e vystup/nastup: Urawové nastupiste. Il

kolej¢. 2

» druh koleje: dopravni, hlavni

* tvar kolejnice: S 49

* typ prazé: betonove

* uzitetna délka: 699 m

e vystup/nastup: arawové nastupiste. Il

16

Technicka zprava



Modernizace Zelezémi stanice Holoubkov Technicka zprava
Bakal&ska prace

kolej¢. 3
» druh koleje: dopravni,ipdjizdna
» tvar kolejnice: S 49
* typ prazé: betonove
e uzitetna délka: 695 m
e vystup/nastup: -

kolej¢. 4
e druh koleje: dopravni,ipdjizdna
* tvar kolejnice: S 49
* typ prazé: betonove
* uzitetna délka: 698 m
e vystup/nastup: darawové nastupiste. |

kolej¢. 5
e druh koleje: manipukai, nakladkova
» tvar kolejnice: S 49
* typ prazé: betonove, mistyigwné
e uzitetna délka: 695 m
* vystup/nastup: bimi rampa

kolej¢. 6
» druh koleje: manipukai
» tvar kolejnice: S 49
* typ prazé: betonove
* uzitetna délka: 621 m
e vystup/nastup: -

kolej¢. 7
e druh koleje: kusa, manipuai, nakladkova
* tvar kolejnice: T
e typ prazé: dievené
o uZitetna délka: 110 m
e vystup/nastup: bimi acelni rampa

kolej¢. 8, 8a

e druh koleje: kusa, manipuai, nakladkova
» tvar kolejnice: T

e typ prazaé: diewené

o uzZitetna délka: (417) m

e vystup/nastup: -

Pozn.— Na kolejich¢. 8 a 8a wetne navazujici viéky je v sokasnosti vylodena doprava.
Koleje jsou zarostlé vegetaci a neprovozuschopné.
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2.10. Zafizeni pro obsluhu osob a zavazadel

2.10.1. Vypravni budova asednédrazi

V obvodu Zelezriini stanice se nachazi vypravni budova, ktera byésiena uz
v dobké zahajeni provozu na trati. Vypravni budova jeféva zeifi ¢asti. Hlavni budova, ve
které je v pizemi dopravni kanceldamistnosti pro posunove a vypravu nakladnich zasilek.
V pate jsou pak bytové prostory. Dalsésti tvai nizka gistavba sekarnou a sklad.

Skladistni  ¢ast ma dv

'n AWARNY

A‘A\‘H{'A\v

nakladkové rampy. Jednu z

koleje 8a a druhou z mistrff?u
komunikace  vedouci fpd

nadrazim. Budova je ve stavis
vyZadujicim kompletni
rekonstrukci zahrnujici oprav
zejmeéna sechy, vynény oken a
kompletnich vnitnich rozvod.

Ve stejném stavu se nachazi

zbyvajicicasti objektu.

Obr. 1 Vypravni budova Zst. Holoubkov

2.10.2. Informacni systémy

V souwasnosti ve stanici neni zaveden infoémasystém pro informovani cestujicich.

Toto se dje vyhradr prostednictvim stariiniho rozhlasu.

2.10.3. Stantni rozhlas

Nedilnou sowasti vypravni budovy je stami rozhlas, ktery je obsluhovan vyptaw
stanice. Stagini rozhlas je umish nejen na vypravni buddyale i na samostatnych stozarech
po celé délce nastupiSta obou zhlavi stanice. Je tak vyuZivdn nejen pforiovani
cestujicich o fijezdech a odjezdech viakale i pro dopravni dely pro jednosrrnou

komunikaci se strojvedoucimi a dalSimi Zestmanci pohybujicimi se v obvodu stanice.
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2.10.4. Nastupise

Ve stanici se nachazefi tirovivova nastupist Pristup cestujicich k vS8em nastupistim
je v arovni koleji z prostoruipd vypravni budovou. Nastupigsou celkem v dobrém stavu.

Nastupist ¢. | se naléza mezi kolefi. 6 a koleji¢. 4. Nastupni hrana je zpana
tvarnicemi typu Tischer, odvracend hrana je zpeanobrubniky. Plocha nastumsie
vyasfaltovana. Do prostoru nastupig nevhoda umisgno pst traknich stozat, které zde
tvoii velmi nebezpgnou pgekazku. Vyska nastupiStni hrany je 200 mm nad Tk
nastupist je 344 m. Fes k.¢. 6 vede pouze jeden panelovgghod.

Nastupist ¢. 1l se nalézd mezi kolefi. 4 a koleji¢. 2. Nastupni i odvracena hrana
nastupist jsou zpevany tvarnicemi typu Tischer. Plocha nastupig vyasfaltovana. Vyska
nastupistni hrany je 200 mm nad TK. Délka nastagat344 m. Fes k.¢. 4 vede roviz
pouze jeden panelovygchod.

Nastupist ¢. lll se naleza

W

mezi koleji ¢. 2 a koleji ¢. 1. .
zpesma

tvarnicemi typu Tischer, odvracena = ",

Nastupni hrana je

hrana je zpewna obrubniky.
Plocha nastupistje vyasfaltovana.
VySka nastupistni hrany je 200 m
nad TK. Délka nastupiSfe 344 m. == :
Pies k. & 2 vedou ii panelové g

pirechody. To umaiije ve stanici

Obr. 2 Pivodni Groviiova nastupist.

kiizovani alespi kratSich vlak.

C. nastupidt | Zacatek [km]| Konec [km]| Délka [m]
l. 77,750 78,094 344
. 77,750 78,094 344
1. 77,750 78,094 344

Tab. 5 Délky stavajicich nastupié
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2.11. Zarizeni pro nakladku a vykladku

2.11.1. Rampa a skladigt

Napravo od vypravni budovy se nachazimiadampa dlouhd 35 m. Rampa je urmst
u kolejec. 8 ve vySce 1100 mm nad temenem kolejnice a gefésti je skladigt které ma
rozmery 22,5 m na délku a 7,6 m nakii. Na opané strag skladis¢ je druha rampa dlouha
25 m, utena pro silnini vozidla. V sodasnosti je skladi8tnevyuzivano a kolej k&mu
vedouci zarostla vegetaci.

Naproti vypravni budoy =
jsou dalsi d¥ baeni rampy délky
95 m, resp. 110 m a jedralni
rampa. Tyto jsou na rozdil od—

rampy u skladigt denr §
vyuzivany pro nakladku
piedevsim kulatinového teva
zmistni pily. Celni rampa je
nékolikrat do roka vyuzivana prg

nakladku vozidel fedevSim

vojenské techniky. Obr. 3 Vyuziti ¢elni rampy pro nakladku vojenské techniky

2.11.2. Volné skladka

V prostoru Zelezgini stanice Holoubkov se nachazidwlné sklddky. Prvni z nich se
naléza nalevo od vypravni budovy u kol&je8. Jeji plocha je twena rostlou zeminou a ma
délku 50 m. Tento prostor je vyuzivan SDC spravati,tkterdA ma vésné blizkosti sk
tra’mistrovsky okrsek. Plocha je pem¢ Uzkad (do 15 metl), ale pro paeby SDC je
dost&uijici.

Druha ze skladek je umésta napravo od Bmi rampy se skladi&n u koleje¢. 8a.
Jeji plocha je rowE tvarena rostlou zeminou a jeji délka je také 50 m. @ gmbstor neni
v souwasnosti vyuzivanidbec a v pipact poteby individualni nakladky je vyuzivana rampa u

5. a 7. manipukai koleje.
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2.11.3. Vlecky

Do rokycanského zhlavi je vyhybkau 11 zausina jedina vieka firmy WEILER
Holoubkov s.r.o. zabyvajici se vyrobou obidich stroji (diive TOS Holoubkov). Tato
vlecka jiz ovSem dnes neni vyuZivana a v jejifizéni s mistni komunikaci, které se nachazi
cca 200 m za vyhybkou, je rozebrana a zruSena.r8mékfirma neuvazuje o jeji obnba

pozaduje jeji definitivni zruseni.

2.12. Mostni objekty a Kizeni v prostoru stanice

2.12.1. Mosty

V prostoru stanice se nachazi pouze jeden mosgektobkm 78,490. Most se nachazi
na rokycanském zahlavi stanice v oblouku a kolege s pitbéZnym Strkovym lozem. Most
byl vybudovan v roce 1926. Most je dale vybavemlnau stranach v celé své délce ocelovym
zabradlim o vySce 1000 mm. Nosnou konstrukciitdeska se zabetonovanymi sManymi
nosniky. Spodni stavba je kamenna, tizna. Utigkki osy mostu (komunikace) a osy koleji
je 57¢°, rozpti 8,7 m (kolmo 7,42 m), volna vySka otvoru 4,48 m.

Tento stavebni objekt nevyhovuje svym technickynavein pedevSim nosné
konstrukce, ale ani prostorovym ugpdanim. Ska na most a podjezdna vyska
neodpovidaji satasnym normam. i® navrhu nové polohy bude nutné zbourat nosnou

konstrukci, ok opery rozsfit a vybudovat noveé tlozné prahy.

2.12.2. Propustky

V prostoru stanice se nachazi dva propustky v kf@Zl7a 78,129, které prochazi pod
vSemi kolejemi. Oba jsou shodné konstrukce s kagransttnami a dnem. Strop tviodeska
se zabetonovanymi kolejnicemi. Jejichétbost je 0,8 m a vySka je 0,9 m (resp. 1,1 m).
Protoze podchazi pod vSemi kolejemi, zpgwmi plochami a dale pod mistni komunikaci, je
pro jejich zn&nou celkovou délku 64 m (resp. 67 m) velmi kompli&oa udrzba &isteni.
RovreZz stav nosné konstrukce jiz neni vyhovujici, a @roavrhuji jejich zbourani a
nahrazeni zelezobetonovymi troubamirpéru dle pozadavku hydrogeologickéhdizkumu.
Jak na strahvtoku, tak i v mist napojeni na stavajici propustek budou vybudovéamnén

revizni Sachty.
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2.12.3. Lavky

Na obou zhlavich se nachazi w&swi lavky. Jedna se o ocelové&ihpadove
konstrukce, na nichZ jsou umisa odjezdova nasgtidla nad dopravnimi kolejemi. V ramci
piestavby stanice budou tato #atidla nahrazena novymi stozarovymi a dévky budou
sneseny a zaklady vybourany.

Déle se zde nachazi lavka prsipv km 78,096. Lavka byla vybudovana v 80. letach
je ve slusném stavu. Lavka byla vybudovana cizibjektem a v satasnosti je vyuzivana
pro gistup k nemovitostem nachézejicim se za trati,j &éirmam, které zde sidli. Obec
jedné o jejim pevzeti do spravy. ProtoZe tato lavka neni v maj&KDC s. 0.CD a.s. a ani
v kolizi s novym kolejovymieSenim, neni uvazovano s zadnymi stavebnimi Upriavdan
lavce bude provedena pouze demontdz stavajicictorgarh novych zabran proti dotyku

v mise kiiZeni s trolejovym vedenim.

2.12.4. Prejezdy a pechody

Stavajici pechody na nastupiStv prostoru stanice budou nahrazeny novym
podchodem s najezdnimi rampami.

Souasny pechod pro chodce na #aeckém zhlavi bude zachovan. Stavajici bude
rozebran a nahrazen novym

pryzovée konstrukce.

V piipact zamu obce je
varianta i vybudovani nové
lavky. Tra& v mist kiizeni
prechazi do mirného &ru, -
ktery k takovémuto g
bezesporu  bezprgjSimu

feSeni pimo vybizi.

Obr. 4 Stavajici ptechod na ka&izeckém zhlavi
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3. Popis jednotlivych navrzenychreSeni

VSechny navrzené varianty odpovidaji zasadam mamdem resp. optimalizace trati.
VSechny p¢itaji s plnou peronizaci a bezbariérovymispupem cestujicich na v3echna
ostrovni i viéjSi nastupisdt. Délka nastupiSje vZzdy minimalg 170 m, coz je dostajici pro
zastavovani osobnich viak5 vozi do 30 m + 20 m HV). Se zastavovanim rychlik
spEsnych vlak neni v Zzadné variahipocitano.

Hlavni dopravni koleje jsou ve vSeckigadech navrzeny na rychlost miniméth30
km/h. Redjizdné koleje na rychlost 50 az 60 km/h dle kétrkiho navrhu. Ve variaft,F*
resp. ,G"“ je pouzita jako fedjedna 0. SK s maximalni rychlosti 80 km/h. VSgchn

manipul&ni koleje wetrg kusych vyhovi pro maximalni rychlost 40 km/h.

3.1.Varianta ,SUDOP*

Jde oieSeni stanice navrzené prajek kanceléi SUDOP, ktera je generalnim
projektantem stavby ,Optimalizace trati Zbiroh —Kgcany*.

Tato varianta p&ita s vybudovanim nového ostrovniho nastépigbrostoru sokasné
1. SK, kteréa se tim odsouva do polohy stavajidK.Osova vzdalenost mezntito kolejemi
je 10 m. Kolej¢. 1 je hlavni dopravni koleji s nastupni hranou 850 nad TK. Koleg. 3 je
piedjednd, dopravni kolej s nastupni hranou 550 moh Tid. Kolej ¢. 5 Zistava jako
manipul&ni a obsluzna kolej kipehlé nakladaci rantp V sudé skupi# tato varianta zna
pouze 2. SK, ktera je hlavni dopravni koleji gj8im nastupi$m o vySce nastupistni hrany
550 mm nad TK. Zadné dalsi dopravni sudé kolejedgenenachazi. Na Kaeckém zhlavi
jes€ odbauji dv¢ kusé manipukni koleje ¢. 6 a 8 k tramistrovskému okrsku. Naproti
vypravni z 5. SK odhije vyhybkou¢. 9 7. SK. Opt se jednéd o kusou kolej odhgici ve
smeru stanéeni. ProtoZe na rokycanském zhlavi doSlo ke zrusavriatné koleje, je na jejim
konci pouzita vykolejka.

Prichod cestujicich k nastupisti je navrzen novymagbodem. Na obou stranach vede
z podchodu schodidtoplniné rampou se sklonem 1:12.

Vyhodou této varianty je zachovani uZié délky koleji v plném rozsahu délky
stanice. Doslo ke snizenidto vyhybek i stariinich koleji, modernizaci Zelezmiho svrSku a
nastupnich ploch. &tala zachovana futkost nakladniho prostoru. U nakladaci rampy

v plném rozsahu. Ginastupidt jsou umistna v @gime koleji.
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Nevyhodou je absence sudé kolejové skupiny. Z toldivodu je problematické
piedjizaéEni vlaki ve snméru od Prahy na Plze kdy je nutné pomaleji jedouci soupravou
uhnout do liché kolejové skupiny, coz je mozné mouzripack, Ze v protismiru neprojizdi

Zzadny vlak, nebo i ten je odkléma ve stanici zastaven.

Dopravni schéma

Varlanta "SUDOP"

2st, Holoubkey
4
j

- Stévaic vietkovd sclefe
i kolsle
ranlpulaén] solel
== ——i—i= Nové vietkové koleje
—~rnemi Oplogent

Obr. 5 Dopravni schéma - Varianta "SUDOP"
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3.2. Varianta , A"

Tato varianta vychazi z@dchozi, navrzené SUDOPem, ale je ziiégma jedna suda
dopravni kolej. Tento navrh pida s tim, Ze se 2W6i osova vzdalenost mezi stavajici 1. a 2.
SK tak, aby se meziérdalo umistit ostrovni nastupdstv liché skupir byl prostor pro odsun
vytvoien vypu&nim stavajici 5. SK. V sudé skupidoSlo k vypudini jedné starni koleje,

v tomto @gipad 6. SK. TimtoreSenim se nova 4. SK, ktera jeegjednd, dostala zhruba do
oSy mezi stavajicimi 4. a 6. SK. Tim je ve¢smk vypravni budo¥ rovneéz zachovan prostor
pro vrgjSi nastupidt. ProtoZze vypughim stavajici 5. SK by nebyla uma@ma pohodina
manipulace s vozy na kusé koleji u nakladkové ratmgs nutnosti obsazovanitkeeckého
zhlavi, byla naproti vypravni budéyesg vloZzena kolejova spojka mezi novou 3. a 5. SK.
Predjizdna dopravni kolej. 3 tak do jisté miry supluje zruSené staré 5. &k vyuzivana i
jako manipulani kole;.

| vtomto gipack jsou ol nastupidt umistna v gimé koleji. Osova vzdalenost je
navrzena normalni, tzn. v misbstrovniho nastupi&tmezi 1. a 2. SK je to konkr&tri0 m,
mezi sousednimi kolejemi 3 a 1 resp. 2 a 4 je tn.5Za konce 6a a 8a koleji byla jest
vloZena jedna vy®na, aby bylo umozmo objiZza&ni lokomotiv a pracovnich vozik

Prichod cestujicich k nastupisti je @geSen novym podchodem, tentokrat s vytahy.
TotofeSeni je nejen levysi, ale pedevSim vyZaduje mensi prostor nez najezdové rampy.

Vyhodou varianty je, Ze odstaje hlavni nedostatekigdchozi varianty sgdvajici
v absenci 4. SK, kterou by bylo mozno vyuZzit predjizcni. V piipact poZzadovanych uspor
je mozno nagiklad vynechat v¢. 10 gipadré celou spojku 11-12.

Naopak nevyhodou je zruSeni jednériorampy. Pedjizdna 3. SK je kolejovou
spojkou¢. 11 — 12 rozélena na dva oddily. Siceipyla 4. SK, ale z tvodu nedostatku mista
mezi oblouky nebylo moZné navrhnout kolejovou spajknozujici jizdu ze sudé skupiny na
1. TK smér Rokycany.
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Obr. 6 Dopravni schéma - Varianta "A"
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3.3. Varianta ,B*

Tato varianta oft navazuje na jvodni variantu. V tomto fppact byla mySlenka
opana a to ta, Ze kdyz uz je vynechana su@djedna kolej, tak je kolejiSuzpisobeno tak,
aby to grineslo jiné vyhody naiiklad v Uspde perz, nebo v lepSich provoznich vlastnostech.
V tomto gipack je mozné oboji.

Nové ostrovni nastupi&bylo umiséno mezi hlavni dopravni koleje 1 a 2, picemz
jejich osova vzdalenost seésila na 10 m. Odsunem 1. SK &am vievo doslo ofi ke
zmenSeni prostoru a nutnosti vypustit stavajiciSB, kterd byla maniputai a slouzila
k obsluze béni rampy. Stej& jako ve variant ,A" je zde now navrZzena kolejova spojka
mezi novou 3. SK agvodni 7. SK (no¥ 5. SK). Tim opt dochazi k rozéleni predjizdné
dopravni koleje¢. 3 na dva oddily se vSemi vyhodami i nevyhodartims spojenymi.
Vynechanim 4. SK zdedazgtal volny prostor pro prodlouzeni (zachovaniyquni 8. koleje
vedouci ramp a skladisti vpravo od vypravni budovy.

Toto feSeni se dopra¥nprakticky neliSi od fiwodniho s tim rozdilem, Ze je zruSena
cast stavajici 5. SK podél rampy a ostrovni nastéipi@sunuto mezi hlavni dopravni koleje.
Tim je vyeSen nastup u 2. SK z ostrovniho nastapa&tneni pdeba budovat w)sSi
nastupist. Pro fichod na ostrovni nastupi§e ot navrzen novy podchod se schoéhista
vytahy. Osa podchodu je #vbdu prodlouzeni manipulai koleje ged vypravni budovou
posunuta na konec nastupjstoz je i blize k negtSi frekvenci cestujicich, kteprichazi
praw z této strany.
moznost zvySeni rychlosti projigicich souprav. MoZnost ponechani manipniakoleje
k ramp se skladigm. Usporu v konstrukci nastupistv pripacs pozadovanych Gspor je &ip
mozno nafiklad vynechat w¢. 10, gipadreé celou spojku 11-12.

Nevyhodou je zruSeni jednédmd rampy. Pedjizdna 3. SK je kolejovou spojkéull
— 12 rozdlena na dva oddily. ZruSeni &jgiho nastupigta tim nutnost vyuzivat podchod pro
piistup ke vSem vlakn osobni dopravy. Nebyl vgSen problém s absenci sudé kolejové

skupiny.
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Obr. 7 Dopravni schéma - Varianta "B"
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3.4. Varianta ,C*

Jedna se o variantu, ktera se zcela&#anna uspory a funinostreSeni. Tato varianta
spaiva ve zruSeni Zelezmi stanice Holoubkov a jeji nahrazeni naklaaista zastavkou
Holoubkov. Byly zruSeny vSechny stavajici wmy, pouze do 1. TK je vloZzena jedna Wma
X1, na které odbfuje viectkova kolej. Ta se dale vyhybkau 2 wtvi na dalSi d¥. Aby byl
mozny dalSi posun a obji&a lokomotivy bez nutnosti vyjizd do trati, byla zde navrzena
jese spojka 3 — 4d&chto viegkovych koleji. Protoze je ttave snéru odb@eni v klesani, neni
zde pro boni ochranu navrZzena odvratna kolej, ale pouze ejkal

Osova vzdalenost koleji je navrzena stgpko v traovém Useku 4 m. TotéeSeni
rovnéz umozuje navyseni rychlosti projiZficich souprav na 140 km/h.

Nastup cestujicich jgeSen steji jako v EZném tréovém Useku w&Simi nastupisti
délky 170 m a vySkou 550 mm nad TK. Prigsfup na ob nastupidt je vyuZita stavajici
lavka pro @si, které se naléza nedaleko rokycanského zhlatd. [avka n&esi bezbariérovy
piistup, a proto je nutné ji doplnit o vytahy. 8asti dophovani vytali je navrZzena i repase
lavky sp@ivajici v jejim opiskovani a obnéwpochozicasti, ktera je v salasnosti tvéena
dievenymi foSnami. Nastupi§fe z pivodnich 344 m zkrdceno na 170 m. &8¢ se ovsem
posunulo o cca 150 m ve 8ra stanéeni a je tak v navrhované variamize stavajici lavce a
také ¥tSimu mnozstvi cestujicictriphazejicich na nadrazi z obce Holoubkov.

Vyhodou tohototfeSeni je maximalni fin&ni Uspora a moznost zvysSit fovou
rychlost. VyuZziti stavajici lavky, ktera ma v sasnosti nejistého majitele. Vybudovana byla
soukromou spol@osti koncem minulého stoleti. Tato firma jiz dmesexistuje a obec
podnika kroky, aby fiSla do jeji spravy.

Nevyhodou je prodlouzeni travého Useku bez moZnosttiZzovani mezi stanicemi
Karizek a Rokycany, coz je cca 13,5 km genti zastdvkami. Nebyl wgSen problém
s absenci sudé kolejové skupiny, ale naopakirrz$io lichou kolejovou skupinu.
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Obr. 8 Dopravni schéma - Varianta "C"
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3.5. Varianty ,D“ a ,E*

Jedna se o @vpodobné varianty. Zakladem jsou¢dviavni dopravni koleje. 1 a 2.
Na kdizeckém zhlavi jsou umisty dw jednoduché kolejové spojky slouzici priejezd
z liché skupiny do sudé a naopak. Zaito spojkami odbéuji na olg strany pedjizdné
koleje¢. 3 a 4 a maniputai koleje¢. 5, 6 a 8, naproti vypravni budbz 5. SK odbduje na
vyhybcec. 11 7. SK. Tato kolej je zcela nov&edni ndkladovou rampou. 6. a 8. SK se na
vyhybcec. 10 zbihaji, aby bylo mozné objérd HV a také dale pokéaje k nadkladoveé rangp
se skladistni halou. Osova vzdélenost vSech k@efp m. V mist, kde se 5. SK blizi
k nastupisti, je osova vzdalenost mezi 3. a 5. 8&Sena na 7 m, aby byl vytien prostor
pro konstrukci nastupi&t Sowasré bylo nutno zruSit jednu lBai rampu, kterd by byla
v kolizi s now budovanym nastupisn.

Nastup cestujicich j@Sen d¥¢ma vrEjSimi nastupisti. Tato nastupi§sou umistna u
piedjizdnych koleji, tedy u 3. a 4. Jejich délka pgtdl70 m a vySka 550 mm nad TK. Tato
nastupit jsou v fiznych kilometrickych polohach. ivodem je nedostatek mista na
standardnim zhlavi a nutnost ho rozlozit n& dhlavi rozdlené obloukem. Ve varia#t,D*
je nastupidt u 4. SK posunuto sérem na Kaizek. Ve variant ,E je timto sné&rem naopak
posunuto nastupisu 3. SK. Pro fistup na ob nstupist je opét vyuZzito stavajici lavky pro
pesSi. | v tomto pipack se pdaita s repasi a vybudovani novych vytah

Vyhodou obou dchto feSeni je zachovaniigdjizdnych koleji v obou kolejovych
skupinach. VyuZiti stavajici lavky profiptup cestujicich a tim nizsi néakladgekajici
cestujici néekaji u hlavnich dopravnich koleji, kde vlaky pZdji plnou tréovou rychlosti,
coz ma vliv na bezgeaost.

Nejvétsi nevyhodou obou variant je undist nastupist v predjizdnych kolejich, kde je
snizena rychlost. To ma za nasledek prodlouzedhijidoby o cca 30 vim. Dochazi ke
zruSeni jedné himi nakladové rampy. Je saniepné mozné vybudovat novou, ale ta by byla
budovana zcela stranou od stavajici plochy a tpfioyaSelo znéné naklady. Prostor, ktery by

prichazel v tvahu, je navic z&r& podméen.
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Obr. 9 Dopravni schéma - Varianta "D"
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3.6.Varianty ,F* a ,,G"

Varianta ,F* byla inspirovana Zst. Senohraby. Ba#lugi provadni podrobného
navrhu bylo z dvodu nedostatku mista nutné provésktaré znény, které jsou obsazeny ve
variant ,G". Zaklad tvai opst dvé hlavni koleje, ale if@djizdna kolej je pro abdwe spol&na
a je umistna mezi &. Tato nultad kolej slouzi dle peby k gedjizeEni vlaki jedoucich po
sudych i lichych tréovych kolejich. Ve siru stanéeni jsou nejprve vilozeny v zahlavi obou
trafovych kolejich vzdy dva protisémeé oblouky o polorru 6 000 m (prvni obloukaste&ne
zasahuje i do 1. TK) tak, aby seébila osova vzdalenost na 10 m. Tim je zde Jgmo
prostor pro 0. SK. Do obou hlavnich koleji jsouAday jednoduché vyémy (v.¢. 1 a v.¢. 3)
tak, Ze jejich odbiné wtve sngtuji praw do 0. SK, kde se sbihaji nacv.4. Ol tato spojeni
jsou navrzena na rychlost 80 km/h. Za& vl je v 1. SK vloZena \. 2, ktera odbéuje vlevo
do 3. SK, kterd je manipulai a slouzi pro obsluhu bei rampy. V km 77,825 istala
zachovana stavajici ¥. 10 (v.¢. 7 novécislovani) kterd pat k viecce a slouzi k obsluze
dalSi b@ni rampy a sotasre ¢elni rampy. Ve variagt,F* se tato manipukni kolej pg'es v.¢.

9 a 11 opt napojovala na 1. SK. . 9 zde byla navrZzena jako odvratnadfioochrana 1.
SK), nasled# bylo ve variant ,,G" toto feSeni vynechano a z. 3. SK se stala kusa s vyuzitim
stavajiciho zemniho zarazedla.

V sudé skupi# byla ve variant ,F* hned za v¢. 2 vioZzena ve. 3 a 6, které slouzily
pro obsluhu sudych manipdlsich koleji ged tramistrovskym okrskem. | totéeSeni bylo
nutné z nedostatku mista poamit a ve variant ,G* byla do 2. SK vloZena nova ¥. 6. Tuto
vyménu bylo nutné zdlvodu komfortu jizdy v hlavni koleji viozZit do obl&u s gevySenim
D=50 mm. | nasledujici W«&. 5, je v gevySeni a do D=0 mm se ®lanipul&ni koleje
dostavaji az v mist kde gechazi do fimé. TotoieSeni ma vyhodu, Zeipobsluze &chto
manipul&nich koleji neni nutné vyji&tl soupravou do zéhlavi a nedojde k omezeni provozu
v prilehlych tra’ovych Usecich ({@devsim 2. TK Kézek — Holoubkov).

Z divodu umisini ostrovniho nastup&tmezi 1. SK a 0. SK je Zt8ena osova
vzdalenostdchto koleji na 10 m. Mezi 0. a 2. SK je pouzitomowé osove vzdalenosti 5 m.
Obk¢ nastupidt jsou navrzena typu SUDOP délky 170 m.catek i konec ostrovniho i
vngjSiho nastupist je kilometricky slicovan, a proto jagsna délka jednotlivych nastupnich
hran odliSna, minimathvsak 170 m. VSechny nastupni hrany maji vyskurdidnad TK. U
obou néastupiSje navrzen sklon desek 8rem od koleje. Na ostrovnim nastupisti tak bylo

nutné v ose nastupSivybudovat odvotlovaci Zlab. Aby bylo mozné zachovatgepsany
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sklon plochy ostrovniho nastupiSbylo nutné z dvodu grevySeni navrhnout kiuZlab mimo
osu nastupigtnebo upravit vySkovéeSeni GPK 0. a 1. SKiwi sokE. V mém navrhu jsem
pouzil druhou variantu a osa 0. SK je 0 0,065 mevggZz osa 1. SK. Na nastupisti neni
nevrzeno zageSeni, ale pouze samostastojici gistteSek pro cestujici. Vstup do podchodu
je rovrez navrzen jako nezakryty a odvaai rampy i celého podchoduijeSeno Aco drainy.

Vyhodou tohotoreSeni je zachovaniigdjizdné koleje pro @bkolejové skupiny.
ReSeni je porrné jednoduché s minimalnim g@m vyhybek. Oblouky jsou navrzeny
takového polor&ru, Ze v pipadt lepSihoteSeni oblouk na rokycanském zhlavi by bylo
mozné dale navysit rychlost. Diky oblouku v 1. SKvitvdeno vice mista pro zastnance
pohybujici se podél manipudlai 3. SK Tento prostor je navic od 1. SK po§ié rychlosti
130 km/h oddlen plotem. V pipad vyuZiti predjizdné koleje neni nutné zpomalovat na
50 km/h, ale jen na 80 km/h.

Nevyhodou zvolené varianty je vkladani vyhybek olaycanském zhlavi do oblouku.
Pouziti StihlejSich vyhybek, které jsou drazSi ao&#&jSi na Udrzbu. Je zde pouze jedna
piedjedna kolej, coz vaékterych dopravnichijpadech nemusi st Prejezd z liché do sudée

trafove koleje je mozny pouze vipadt, Ze je volna 0. SK

Dopravni schéma
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Obr. 11 Dopravni schéma - Varianta "F"
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3.7.Podrobny popis vybrané varianty ,G"

3.7.1. Popis vtveni kaizeckého zhlavi

Toto zhlavi je celé umigto v gimé koleji bez pevySeni. Roz#&ni osové vzdalenosti
je feSeno v obou kolejich dma protismdrnymi oblouky o polordru 6000 m bez f@vyseni.
Rovrez vSechny vyrany tohoto zhlavi jsou navrZzeny beiepyseni.

Prvni vyhybka tohoto zhlavi je ¥. 1 vkm 77,321 929. Jedna se o jednostrannou
vymeénu tvaru J60-1:14-760 pravého odboi. Umistna je v kolejic. 1. Jeji odbéna &tev je
navrzena na rychlost 80 km/h a odb@ do 0. SK. Za vyhybkou nasledujérpa 20,126 m a
dale levy oblouk B=770m. Za timto obloukem nasledujérpa a v.¢. 4 km 77,530 307, ktera
je ve sndru stanéeni pojizé&na po hrotu. Tato vyema je tvaru J60-1:14-760 a jeji odba
vétev navazuje na odboou \tev v. ¢. 3, kterd je vloZzena ve 2. SK vkm 77,406 092.
Vyména¢. 3 je typu J60-1:14-760 a spéte s vyhybkou¢. 4 tvai prakticky jednoduchou
kolejovou spojku umaiijici prejezd z 2. TK na 0. SK a naopak maximalni rychl88tkm/h.

V koleji ¢. 1 je zave. 1 v km 77,403 387 vloZzena&. 2. Vynmena je typu J60-1:9-190 levého
odbaeni a tato jeji odbma Wtev sn#iuje do 3. SK. Za koncem odbé Wtve nasleduje
piimé 35,026 m a pak pravy oblouk @=R00m. TotoreSeni pla vyhovuje pro rychlost 40

km/h, kterda je zde navrZzena

3.7.2. Popis \tveni uvnik stanice

Ve 2. SK je vkm 77,804 715 viloZzena nova ¥yac. 6. Jedna se o transformovanou
obloukovou vyngnu typu Obl-060-1:9-300(2230,000/346,775). Jejicgdh \Etev je vlevo a
otocena je proti s@ru stanteni. VloZena je do oblouku,R2230 m s fevySenim D=50 mm.
Na odb@nou Wtev navazuje 15,237 miim& a dalSi vyna¢. 5. Tato uz je v zakladnim
tvaru, typu JS49-1:9-300 s odivmu Wtvi vpravo. | tato vymina stéle leZi vigvysené koleji
D=50 mm a ¥tvi se obloukem o polo&nu 800 m do kusé 4. SK a rimé Wtve obloukem o
poloméru 300 m do kusé 6. SK. Oba oblouky maji jediechodnici, ve které je proveden
piechod koleje sigvySenim do koleje bezgvySeni.

V manipul&ni koleji ¢. 3 (novécislovani) fistala v novém km 77,824 976 poloZena
puvodni vynena ¢. 10 typu JS49-1:9-190. Na této v§ms odbauje vieltkova kolej mistni
pily. Stouto vyhybkou d 7 v noveém cislovani) se stefn jako s gilehlymi kolejemi

nenavrhuje Zadna Gprava.
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3.7.3. Popis vtveni rokycanského zhlavi

Na rokycanském zahlavi byly zruSeny vSechny stéivajymeny wetng vymeény
k obsluze vieky firmy Weiler. Now jsou zde navrzenyitnoveé vyneny ¢. 8, 9 a 10.

V. ¢. 8 Obl-060-1:18,5-1200(7465,436/1430,000) je wnestv 0. SK v km 78,140
441 a je vloZzena odboou \tvi v oblouku R=1430 m Tim doSlo k jeji transformaci na
obloukovou oboustrannou s polédrem hlavni ¥tve R=7465,436 m. Za koncem oblouku,
v némz lezi odbona Wtev, navazuje fima kolej délky 20,153 m a siiuje do odboné tve
v. ¢. 9, kterd je rové¥ transformovand na obloukovou oboustrannou typi+o®6-1:14-
760(7000,000/852,682). Jejiima wtev po transformaci lezi v 1. SK v oblouku ¢=RR000 m
v koleji bez pevySeni. Na fvodni @gimou hlavni ¥tev v.¢. 8 (po transformaci o poladru
R= 7465,436 m) {dmo navazuje stejnosimy oblouk o polomru 922,2 m. Za timto
obloukem je pima délky 20,350 m a dale pak odba tev v.¢. 10. Tato vymina je vloZena
v primé koleji bez pevySeni a je typu J60-1:14-760. Takto navrZzenévihlmoiuje piijezd
po hlavnich kolejich maximalni ttavou rychlosti 120 km/h atipodjezdu z 0. SK na &b
trafové koleje maximalni rychlosti 80 km/higehod osovych vzdalenostiégma 4,0 m je

feSen vzdjemnym posunutintesti obloukh.

¢islo | Nové stanieni | Kolej ¢. Typ Rychlost
1 77,321 929 1 J60-1:14-760-I,P,l,b 130/80
2 | 77,403 387 1 | J60-1:9-190,L,l,b 130/40
3 77,406 092 2 J60-1:14-760,L,p,b 130/$0
4 77,530 307 0 J60-1:14-760,L,p,b 80
5 77,756 628 6 JS49-1:9-300,P,|,d 40|
6 77,804 715 2 Obl-060-1:9-300(2230,000/346,778,L, 130/40
7 77,824 976 3 JS49-1:9-190,L,I,d 40
8 78,140 441 0 Obl-060-1:18,5-1200(7465,436/143D),00,b 80
9 78,281 749 1 Obl-060-1:14-760(7000,000/852,68@)H 130/80
10 78,316 999 2 J60-1:14-760,P,l,b 130/B0

Tab. 6 NavrZzené vyhybkové konstrukce
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3.7.4. Koleje v dané variawt

V puvodnim stavu byly v celé stanici pouZzity kolejnisgru S49 na prazcich SB 8.
Now¢ je tato sestava pouZzita jiz pouze pro maninil&oleje. VSechny nové dopravni koleje
jsou navrzeny UIC-60 na bezpodkladnicovych prazgighS/1.

Osové vzdalenosti mezi sténimi kolejemi byly zvySeny na 5 m coZ je poZzadavek
sowasné platné normy bez nutnosti poZzadovat vyjimkaleDsou rozepsanycal a dalSi
parametry dle jednotlivych koleji. Zidodu pgedpokladaného malého pohybu draznich
vozidel na kusé kolejé. 4 a 6, nebylo navrZzeno rageni 2. SK cestovymi nastidly, ale
pouze posunovymi afpobsluze &chto manipulanich koleji tak dojde k obsazeni celé 2. SK.
Tento stav nijak zasadnneovliviiuje provoz ve stanici, protoZze i vipac cestovych
nawstidel by sice byl mozny vjezd od Kaku na 2. SK (na kratSi zabrzdnou vzdalenost), ale

odjezd uz nikoli.

kolej¢. 1

e druh koleje: dopravni hlavni

* tvar kolejnice: UIC-60

e typ prazé: B91S/1

* uzitetna délka: 711,52 m

e vystup/nastup: nastupét. 1l, 170 m
kolej¢. 2

e druh koleje: dopravni hlavni

* tvar kolejnice: UIC-60

e typ prazé: B91S/1

e uZitetna délka: 710,00 m

e vystup/nastup: nastupést. I, 171 m

kolej¢. O

e druh koleje: dopravniifpdjizdna

» tvar kolejnice: UIC-60

e typ prazé: B91S/1

e uzitetna délka: 571,96 m

e vystup/nastup: nastupst. I, 170 m
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kolej¢. 3a

e druh koleje: manipukani

» tvar kolejnice: S49

* typ prazé: SB 8

o uZitetna délka: 354,91 m

kolej¢. 3
» druh koleje: manipukai
* tvar kolejnice: S49
e typ prazé: SB 8
» uzitetna délka: 428,30 m

» vykladka/nakladka: bimi rampa 110 m

kolej¢. 5
e druh koleje: vieka
» tvar kolejnice: S49
e typ prazé: SB 8
e uZitetna délka: 110,00 m

» vykladka/nakladka: bimi rampa 95 m

kolej¢. 4
» druh koleje: manipukai
* tvar kolejnice: S49
e typ prazé: SB 8
» uzitetna délka: 186,94 m
» vykladka/nakladka: -

kolej¢. 6a

e druh koleje: manipukani

» tvar kolejnice: S49

e typ prazé: SB 8

e uzitetna délka: 153,09 m

» vykladka/nakladka: volna skladka

3.7.5. Nastupis¢ ve variang ,G"

Technicka zprava

V této variank je navrZenoreSeni nastupu a vystupu cestujicich jednininivo

nastupi&m a jednim ostrovnim nastupist. Tato nastupistjsou navrZzena jako nezéstena.

Cestujicim bude v d@bnegiznivych klimatickym vlivi slouzit no¥ vybudovany pistreSek

umisgny na obou nastupistich v blizkosti vstupu do podch Ristup na nastupiStbude

feSen podchodem s rampami pro bezbariérdistyp. U prvniho nastupije navic navrzeno

schodi&. Rampa bude s mezipodestami o sklonu 1:12. V asitmo nastupisti je rampa
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piima, u vypravni budovy dvakrat zalomena, tak abynefépe vychazela it vétSing
prichazejicich cestujicich. Schodi&tude s jednou mezipodestou.
Vzhledem k zasadam modernizace a rychlostem pggigzch souprav neni Ur@ovy

piistup na ostrovni nastupigtiipustny.

3.7.6. Nastupisé ¢. | - parametry

Nastupist ¢. | je navrzeno jako WjSi nastupidt a je uteno k obsluze kolejé. 2.
VySka nastupni hrany je 550 mm nad temenem kokejrid@lka nastupistje 171 m a je
tvofeno konstrukci typu SUDOP s konzolovymi deskami RS0. Navrhovand #a
nastupist je 3 m. Cela délka nastupistni hrany je usmiatna vejSim oblouku koleje, jejiz
polomér je 2.230 m. RevySeni je v mist nastupi& D=50 mm. Odtok vody je navrZzen
jednostrannym sklonem nastugi od koleje. Protoze je plocha nastupistSe nez okolni
terén, neni na \&Bi stra navrhovan odtokovy Zlab. V blizkosti podchodu ge méstupisti
piipraven prostor profstreSek. Na nastupiSfe primy péistup zpevanou plochou z mistni

komunikace. Déle je zde vyveden vystup z podchodal& chodnik od vypravni budovy.

3.7.7. Nastupist ¢. Il - parametry

Nastupist ¢. Il je navrZzeno jako ostrovni nastugiSE tohoto nastupistse obsluhuje
1. SK a souvasr i predjedna kolejc. 0. VySka nastupni hrany je 550 mm nad temenem
kolejnice. Délka nastupidtie 170 m a je tvi@no konstrukci typu SUDOP s konzolovymi
deskami KS 230, v mistampy u 0. SK KS 150. Navrhovan#ksi nastupistje pronénna od
6,9 m az 8,2 m. Qb nastupiStni hrany jsou celou svoji délkou usmgt v oblouku.
Nastupistni hrana u 1. SK je nagjgim oblouku o polorru 3.200 m a fevysSeni D=35 mm.
0. SK je na vniinim oblouku o polorru 2.225 m a fevysSeni D=21 mm. Na nastupisti neni
navrzeno zageSeni a tak je odtok vody zafist odtokovym Zlabkem umistym v ose
nastupi&t. Sklon néstupistje ot 2% snérem od koleje. Z odtokového Zlabku je voda
svedena do kanalizace, kterd je napojena na pedpwskm 78,127 a dale do nedalekého
Holoubkovského rybniku. V prostoru nastupifg dostatek mista pro umiset typizovaného
piistteSku pro cestujici. Pro samotniigbup na nastupidte navrZzena pouze rampa slouzici
jako bezbariérovy ifistup pro imobilni cestujici. Tento vstup neni daw jako zageSeny.
Pro odvodgni rampy i celého podchodu budou slouzit stgpko na nastupisti odtokové

Zlaby a svedeny budou do degé kanalizace.
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3.7.8. Vybaveni nastupis

Nastupist budou v celé délce vybavena beapestnimi pasy minimalni &y 800 mm
od nastupni hrany, vodicimi liniemi a varovnymi yp&sSiice minimalg 400 mm navazuijici
na bezpénostni pasy.

Na obou nastupistich budou undfst pristteSky pro cestujici s moznosti schovani
v pripac negiznivych klimatickych podminek. Jejich s@sti jsou i lawiky s oddlenymi
sedaky, odpadkové koSe a plochy pro uénisstalych informaci pro cestujici. Nastupigt2.

SK je navic vybaveno zabradlim vySky 1.100 mm

3.7.9. Vlecky

V navrhu doslo ke zruSeni nepouzivané&kyefirmy Weiler. Druha viéka vedouci
k mistni pile, ktera je ve vlastnictvi firmy Ingerdme Colloredo-Mannsfeld, Lesni a rydmii
sprava Zbiroh (JCM LRS) je stale playuzivana a bude zachovana v plném rozsahu. Rrotoz
zde probiha nakladka defne v navrhu etapizace vystavby navrzeno takims&eni, které

bude provoz na viee co nejméhomezovat.

3.7.10. Mostni objekty v obvodu stanice

V prostoru stanice se nachazi pouze jeden stavagieznéni mostni objekt v km
78,490. Most se nachazi na rokycanském zhlavicganoblouku a kolej je zde siiZnym
Sterkovym loZzem. Most byl vybudovan v roce 1926. &ddu nevyhovujiciho uspadani na
mose je navrZzena jeho rekonstrukce. V ramci modernizagdak n¢lo dojit k zbouréni
nosné konstrukce, sanaci stavajicichérop jejich roz&eni a vybudovani nové nosné
konstrukce. Na mo&t bude zachovano fbézné SErkové loze. VysSkové ani #&ove
uspdadani pod mostem neni peha rozgovat.

Nové je ve stanici navrzen podchod pro cestujici, kienfle zgazen mezi mostni
objekty. Jedn& se o Zelezobetonovou ramovou kdwsteyjednim vystupnim schodigt a
dvéma rampami pro bezbariérovyigtup na nastupi&t Odvodrini podchodu, schodisti
vstupnich ramp je navrzeno Aco drainy. Wpact pozadavku spravce je mozno vstupy
zastesit,¢imz dojde ke zmenSeni mnozstvi vodiggkajici do podchodu.

Nawstni lavky, které se nachazi na obou zhlavich atamiudou sneseny a nahrazeny
standardnimi stoZzarovymi néstidly. Lavka pro pSi vkm 78,096 bude ponechana bez
vétSich uprav. Na lavce bude provedena pouze demasttdzjicich a v mistkiizeni

s novym trolejovym vedenim mont&z novych zabrani piatyku.
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3.7.11. Propustky

V prostoru stanice se nachazi dva propustky, ngdtiebude nutné provést kompletni
rekonstrukci. Prvni z nich v km 77,821 bude navitng provadt pod mostnim provisoriem.
Duvodem je minimalni omezeni provozu na mistntede ktera tak bude omezena pouze na
dobu vkladani a vyjimani MP. Spoie se vkladanim je navrzena i rekonstrukce liché
skupiny kdizeckého zhlavi. Stavajici propustky vedou pod vskofejemi, zpevinymi
plochami a dale pod mistni komunikaci a jsou podwhé 64 m (resp. 67 m). V projektu je
navrzeno jejichcasténé zbourani a nahrazeni Zelezobetonovymi troubaniningou dle
pozadavku hydrogeologickéhotigkumu. Rozsah rekonstrukce budé&agmwn dle pazkumu
stavu konstrukce, ale minim&lpod novymi kolejemi bude provedena demolice aamjsh
noveé konstrukce. Jak na stéamtoku, tak i v mist napojeni na stavajici propustek budou

vybudovany nové revizni Sachty.

3.7.12. Prejezdy a pechody.

Stavajici pechody na nastupiStv prostoru stanice budou nahrazeny novym
podchodem s rampami pro bezbariéroifgiop.

Pro sogasny pechod pro chodce naitaeckém zhlavi je nutno poZzadat o vyjimku.
V piipac, Ze vyjimka nebude wtena, bude nutné tentdgrhod nahradit novou lavkou, coz
by bylo idealnireSeni Tré je zde v malém 2@zu a lavka by byla nejen fuirk, bezpéngjsi,
ale i vzhledna. Protoze iipodni varianta ,SUDOP* s timtorechodem pé&ta i nadale, byl i
ve vysledné variagt pirechod zachovan. V navrhu je vybudovat novyechod
z prefabrikovanych ditc s napojenim na stavajici komunikaceéej€zd bude zabezgen
swtelnou signalizaci se zavorami. Nova km poloha pmsunuta o cca 6,5 m grem blize
do stanice do km 77,307 353.

3.7.13. Nakladovy obvod stanice

K nakladce a vykladce bude i nadéle vyuzZivamedevsim viéka (JCM LRS) a
piilehla manipulani kolej ¢. 3. Tyto koleje se nachazi u nakladkové a vyklaékoampy.
V téchto kolejich neni navrzena Zadna Uprava a tak bbwgozivany i nadale za stejnych
podminek jako do s@&asnosti. U kolej&. 6a bude prostor pro volnou nakladku a vykladku.
Prilehla plocha neni v s@asnosti zpewna a projekt s tim ani neuvazuje. Plocha bude pouze
srovnana aastén¢ zpevrgna vyziskanym materidlem (zhdgtrou Seérkodrti). Plocha tak

bude nadale vhodn&grevsim pro nakladkwtsich lfemen jéabovou technikou. Vifpacd
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pozadavku muze byt plocha vyasfaltovana a bylo &y mozné plochu vyuzivat i pro
nakladku sypkych materiél K nakladce ¢&chto materidl ovSem v sokasnosti nedochazi a
pro olEasné nakladani¢tSich femen je po doha@dvyuzivana rampa u 3. SK, ktera je ovSem

opét v soukromeém vlastnictvi (JCM LRS).
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4, Zavér

Cilem prace bylo navrhnout alternativni variantpréjelkcnimu reSeni pestavby
Zeleznéni stanice Holoubkov. Hlavni nevyhodou varianty [BOP“ je absence sudé
kolejové skupiny. Za timtodglem jsem navrhl Sest variant moznéeSeni. VSechny tato
feSeni ¥etre jejich vyhod i nevyhod jsou popsany v kapitolez3échto variant byla nasledn
vybrana varianta ,F* jako ta, kterou jsem rozpraaloglo podrobgsiho feSeni. Dvodem
vybéru bylo pgredevSim zajimavé, jednoduché a htawreobvykléteSeni. V dneSni déb
vypocetni techniky je dlezité hledat pravtakovéatoreSeni, aby nebyla jizda vlakem pouze
sledovanim betan zbyt&né vysokych protihlukovych gh, sahajicich k hornimu okraji
oken. Svou cilovou stanici pak cestujici pozna pquadle informanich ceduli, protoZe jsou
jedna jako druha.

Béhem zpracovavani této varianty jsem ovSem narazitthteré problémy spojené
piedevsim s nedostatkem mista. Vysledkem tak je ,dsékima varianta ,G“. Rozdil je
piedevsim ve zjsobu napojeni manipwaich koleji. Na rokycanském zhlavi byla vynechana
v. ¢. 11 odbdujici do 3. SK. Tim padem se stala zBy#i v.¢. 9 a byla rovz vypustna.
Na druhém zhlavi se zase nevesl&.\3 a tak jsem ji fesunul do $edu stanice (W&. 6 ve
variant ,G"). To mélo za nasledek dalSi zjednoduSeni a zavrelé varianty. ProtoZe tyto
~Nutné“ Upravy byly provaghy kvili manipula&nim kolejim, nerdly za nasledek zhorSeni
dopravni provozuschopnosti celé stanice. JelikaZ. 8K manipuléni, tak neni mozné z ni
odjizdt rovnou do trati a je nutné soupravu nejprve pesuniestavit na dopravni kolej,
nema prvni Uprava té&hvliv. Ve druhém pipadt dochazi naopak ke zlepSeni situace, protoze
pii posunu na 4. resp. 6. SK nedochazi k obsazeavizhl je tak satasrt mozny pfijezd
dvou vlakovych souprav, Bjedné po O. SK snizenou rychlosti (80 km/h).

Predevsim z finatniho hlediska by mohla byt zajimava i varianta ,&teré pgita se
zruSenim Zst. Holoubkov a jejim nahrazenim naklagise zastavkou, jak to je navrZzeno i
v nedaleké stanici Zbiroh. Za uftié finakni prostedky se tak mohly ndjklad vylepsSit
smerové pondry na vyjezdu sir Rokycany.

Zajisté by Sly navrhnout dalSi varianty, které bghty byt i kombinaci skterych
feSeni. Napiklad doplréni jednoduché kolejové spojkyqu kd&izecké zhlavi jak je navrzené
ve varian¢ ,G". To by sice zvySilo naklady na celougstavbu, ale umoznilo by tadgezd
z jedné TK do druhé, bez nutnosti vyuZziti 0. SKna projiz&ni celé stanice 80 km/h. Navic

by i totofeSeni bylo #ejme levrgjsi, nez fivodni varianta SUDOPu.
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Po zvézeni Kklatl i zdpoi vSech navrZzenych variant a podréiiho zpracovani
varianty ,G" (,F*) jsem dospl k nazoru, Ze mnou navrzena varianta odsija hlavni
nedostatek varianty ,SUDOP* sfigajici v nemoznosti fiedjizcEni pomalejSich souprav
jedoucich ve sgru Beroun — Plzé Ktomu navic je weSeni pouzito ofit vyhybkové
konstrukce méh Z manipuléni koleje u rampy na 3. SK je |épe zajid b@&ni ochrana
(kusa kolej se zemnim zarazedlem na misto vykoleRgile je nastupi§todsunuto sgrem
blize k obci, odkud fichazi nej¢tSi mnozstvi cestujicich. Obsluha 4. a 6. SK nedyja
obsazovani zhlavi a je v tu chvili umeéanprijezd dvou souprav seasre. Ve variang ,G*
jsou navrzeny oblouky oétSich polordrech, coz ma za néasledek vysSi komfort jizdy a
moznost dalSiho zvySovéani rychlosti. Osova vzd&engsech koleji je navrZzena jako
~hormalni“, nikoli ,minimalni“. Naproti tomu je nexhoda spoivajici v nutnosti vyuzit 0. SK
pro pejezd z liché TK do sudé a naopak zanedbatelna.

Z vySe popsanychtdod usuzuji, Ze zadani bylo spho a mnou navrZzena varianta
neni horsi nez varianta vypracovana pro SZDC stajekeni kancel& SUDOP Praha a.s.
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5. Pouzité informaéni zdroje a normy

[1] - FLIEGEL, Tomas$; VELIS, Miroslav; SRAKOVA, Helena; MILTAK, Milan.
Zeleznini stavby 30 — Navody pro ¢eni ze Zelezemich stanic2. vydani.
Praha: Vydavatelst@VUT, 2003, 100 s. ISBN 80-01-02701-5

[2] — Obec Holoubkoyonline]. © 2010 Obecnitad Holoubkov [cit. 2011-04-15].
Dostupné z WWWhttp://www.obecholoubkov.cz/

[3] — Wikipedie: Otexena encyklopedie: Holoubkdenline]. © 2011 [citovano 15. 04. 2011].
Dostupny z WWWhittp://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Holoubl&mdid=6606082

[4] — Wikipedie: Otexena encyklopedie: Zelezni trar Beroun - Plz# - Cheb[online].

© 2011 [citovano 4. 04. 2011]. Dostupny z WWW:
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=%C5%BDat6C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A
5_Beroun_-_Plze%C5%88 - Cheb&oldid=6869281

[5] — SUDOP Praha, a. s., Odgowy projektant Ing. 3i Kulik, Projekt stavby ,Optimalizace
trati Zbiroh — Rokycany*, Aktualizace 08. 2006.

Pouzité normy

CSN 73 6360 — 1 — Konstraki a geometrické uspédani koleje Zelez#mich drah a jeji
prostorova poloha €ast 1: Projektovani

CSN 736310 — Navrhovani Zelegnich stanic

CSN 736320 — Rijezdné piitezy na drahach celostatnich, drahach regionalnitétkéch
normalniho rozchodu

CSN 734959 — Nastupisa nastupistniifsttesky na drahach celostéatnich, regionalnich a
vleckach

CSN 736380 — Zelezti prejezdy a pechody

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezinich trati a stanic
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Zamkova dlazba

Zhutnéna drt.

Zhutnény nenamrzavy material
l Zasyp hutnény po vrstvach

X
_
X

Bezpodkladnicové betonové prazce B91S/1

Sterkodrt fr. 0/32, min. tl. 0,20 m

'F'—'%'—

Nastupistni deska KS 230
Cementova malta MC10 tl. 10 mm
Nastupistni tvarnice Tischer
Cementova malta MC10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 65
Podkladni beton C 16/20 tl 50 mm

Zamkova dlazba
Zhutnéna drt.

(celoplosné spojena s podkladem)
Tvrzeny extrudovany polystyren tl. 50 mm
Ochranna geotextilie (min. 500g/m2)

Zamkova dlazba do betonu

Vyrovnavaci bet. mazanina C16/20
Zelezobetonovy ram, monoliticky C30/37
Tvrda ochrana izolace — beton. €30/37
Separac¢nl folie PE, tl. 4 mm
Ochranna geotextilie (min. 300g/mg2)

Asfaltova modifikovana izolace proti tlakové vodé (dvouvrstva)

Penetraéni adhezni natér
Vyztuzena beska z betonu €25/30
Podkladni vrstva, prosty beton C16/20
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Modernizace Zelezémi stanice Holoubkov Etapizace vystavby
Bakal&ska prace

Etapizace vystavby Zst. Holoubkov

Stavebni postup 0

Vyluka: Denni vyluky starnich i tra’ovych koleji.

Délka vyluky: cca 30D

Cinnost: Ripravné prace, budovani novych zakidd/ kde nejsou v kolizi s dal$imi objekty
nebo stavajicimi kolejemi.
Provedeni pazeni u jednotlivych mostnich olfjektalSich urédlych staveb.

Provoz: Provoz po nevyléanych kolejich.

Stavebni postup 1

Vyluka: Vyloucena je 1. TK Holoubkov - Rokycanyetre zahlavi Zst. Holoubkov.
Délka vyluky: Nepetrzita vyluka 75N
Cinnost: Demontazasti zabezp@vaciho z&zeni a TV.
Sneseni 1. ttave koleje Holoubkov - Rokycany a zahlavi 1. SKKetoubkov od
km 78, 470.
Rekonstrukce mostu v km 78, 489 a rekonstrukcehvdatsich urlych stavem
v trafovém useku.
Sanace Zelezémiho spodku v celém Usekdetns odvodrEni.
Pokladka nového Zelezmiho svrSku v 1. TK &ast zahlavi v 1. SK, na mést
v provisorni poloze miniman2,5 m od zabradli (PHS).
VytaZeni nové TV, fipadré regulace.
Na konci vyluky vystavba provisorniho nastupigt3. SK délky 120 m
Zapojeni 1. TK do stavajiciho zabezpeaciho z#&zeni.
Provoz: Provoz v zst. Holoubkov je bez omezeniéiSRokycany je jizda mozna pouze po
2. TK.



Modernizace Zelezémi stanice Holoubkov Etapizace vystavby
Bakal&ska prace

Stavebni postup 2

Vyluka: Vylou¢ena je cela suda kolejova skupina v Zst. Holoulddnamezniku . 1.
Dale je vylodena 2. TK Holoubkov - Rokycany.
Délka vyluky: Nepetrzita vyluka 75N
Cinnost: Demontéazasti zabezp®vaciho z&zeni a TV.
Demontéz fejezdu pes zhlavi 2. SK v km 77, 302
Sneseni vSech sudych koleji v Zst. Holoubkov cclnod7, 260.
Sneseni 2. TK Holoubkov — Rokycany.
Demontaz stavajicich nastupis koleji¢. 4 a 2.
Rekonstrukce poloviny obou propustk Zst. Holoubkov
Rekonstrukce druhé poloviny mostu v km 78, 48%amstrukce vSech dalSich
umeélych stavem v tréovém useku.
Vystavba nosné konstrukce podchodu pod budoud@ & SK. \etrg schodisk
a [istupové rampy od vypravni budovy.
Sanace Zelezéiho spodku v celém Usekdetns odvodrEni.
Pokladka nové 2. SKeetrg v. €. 3, 5, 6 a 10¢4sti 0. SK od km 77,728 do
km 78,120 a 2. TK s#n Rokycany
Vystavba nového nastupist. |
VytaZeni nové TV, fipadré regulace.
Provizorni napojeniigjezdu ve zhlavi 2. SK
Aktivace nového zabezpevaciho z#zeni.
Provoz: Provoz v zst. Holoubkov probiha pouze pa 3. SK.
Provoz na vléce je bez omezeni.
Smér Rokycany je jizda mozna pouzéidaw po 1. TK.
Ve sntru od Kdizku je provoz mozny po obou t@avych kolejich, F jizdé po 2.
TK nutno Fejet spojkou 1-2 do 1. resp. 3. SK.



Modernizace Zelezémi stanice Holoubkov Etapizace vystavby
Bakal&ska prace

Stavebni postup 3

Vyluka:

Vylou¢eny jsou 1. SK

Délka vyluky: Nepetrzita vyluka 10N

Cinnost:

Provoz:

Provedeni odsunu TV, bude pouZita pro pawii zatrolejovani 1. SK na konci
stavebniho postupt 5.

Sneseni celé 1. SK od&.4 do v.¢. 15.

Zahajeni praci na vystupni ratnp podchodu na budouci ostrovni nastupist
Sanace Zelezéiho spodku podasti 0. SK.

Pokladka zbyl&asti 0. SK a v¢. 4 a 8, ¥etre jejich zapojeni do hotové 2. SK
Vystavba provisorniho nastupidt 0. SK

Montaz TV nad 0. SK

VlozZeni MP do stavajici 5. SK

Zapojeni novych vyhybek do zabezpeaciho z#zeni.

Provoz probih&a po nové 2. SK s moznym péstua vystupem cestujicich na nové
I. Nastupist.

Dale je mozno vyuZzivat pro dopravu stavajici 3.\8&tre provisorniho nastupi&t
Obsluha vléky je moZna pouzerps rokycanské zhlavi.

Prejezd mezi tréovymi kolejemi je mozny pouze z 2. TK Kaek — Holoubkov na
3. SK a dale do 1. TK Holoubkov — Rokycany.

Stavebni postup 4

Vyluka:

Pokr&uje vyluka 1. SK a navic se vylaiu3. SK &etrg liché skupiny

rokycanského zhlavi.

Délka vyluky: Nepetrzita vyluka 5N

Cinnost: Sneseni celé 3. SKetns zbylésasti rokycanského zhlavi ¥. 12, 13, 15, 17 a 109.

Pokraovani praci na vystupni rathp podchodu na budouci ostrovni nastupist
Zahajeni praci na obou propustcich v Zst. HoloulkoichZ jeden jéasté&né pod
mostnim provizoriem.

Sanace Zelezémiho spodku podasti 1. SK. na rokycanském zhlavi.

Pokladka v¢. 9 a jejiho napojeni do 0. SK a do 1. Téetne odstragni

provizorniho stavu na mast
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Montaz TV ve vylhu z 0. SK do 1. TK s&ém Rokycany.
Zapojeni nové vyhybky do zabezp&aciho z#izeni.

Provoz: Provoz probiha po nové 2. SK a 0. SK s mioznastupem a vystupem cestujicich
u obou koleji.
Smer Katizek i snér Rokycany je provoz mozny pouze po 2. TK s moZznym
vykiizovanim v Zst. Holoubkov.
Obsluha viéky je mozna pouzeips kdizecké zhlavi fes vlozené mostni
provisorium ve stavajici 5. SKiifezd na vléku je mozny ve si&ru od Kdizku po

obou tra&ovych kolejich.

Stavebni postup 5

Vyluka: Pokr&uje vyluka 1. SK a 3. SK
V poslednich gti dnech se navic vyl@illicha ¢ast kaizeckého zhlavi.
Délka vyluky: Nepetrzita vyluka 35+5N
Cinnost: Dokoweni vystupni rampy z podchodu na budouci ostrogsiupist.
Dokorteni praci na obou propustcich v Zst. Holoubkov.
Sanace Zelezéiho spodku pod budouci 1. SK.
Pokladka nové 1. SK a jeji napojeni d&\v9
Po dokowieni propustku v km 78,127 pokladka kolejovydhgptento propustek a
po vytrzené v¢. 12
V poslednich 5 dnech vyluky bude vytrzendgikaecké zhlavi provedena sanace
spodku a pokladka nového propojetétre v. ¢. 1 a 2.
V poslednich gti dnech vyluky bude rowZ sneseno mostni provizorium a
poloZzena nova kolej.
Regulace fivodni odsunuté troleje nad novou 1. SKi{kecké zhlavi az
v poslednich dnech vyluky).

Zapojeni novych koleji do zabezyeaciho z&zeni.
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Provoz:

Provoz probiha po noveé 2. SK a 0. SK s mrozmastupem a vystupem cestujicich
u obou Koleji.

Smer Katizek je provoz mozny pouze po 2. TK.

Smér Rokycany je provoz jiz definitivni s odjezdy naTK z 0. SKana 2. TK z 0.
SKi2. SK.

Obsluha viéky je mozna pouzeips kdizecké zhlavi fes vloZzené mostni
provisorium ve stavajici 5. SKiifezd na vléku je mozny ve siru od Kdizku po
obou traovych kolejich.

V poslednich gti dnech je obsluha vy vylou¢ena.

Stavebni postup 6

Vyluka:

Vyloucena je 2. TK Kéizek — Holoubkov.

Délka vyluky: NepetrzZita vyluka 5N

Cinnost:

Provoz:

Rozebrani provizorgésti gechodu v km 77,302
Demontaz fivodni v.¢. 1 wetrg zahlavi 2. SK sir Katizek.
Sanace Zelez¢miho spodku.

Pokladka novych kolejovych poli v zahlavi 2. SK
Demontaz provizorniho nastupist 0. SK.

Regulace TV

Zapojeni novych koleji do zabezpeaciho z&zeni.
Dokongeni grechodu pro chodce.

Ve srru od Kdizku pouze po 1. TK do nové 1. a 0. SK
Ve sneru na Rokycany po obou TK.

Z 2. SK pouze s#ir Rokycany.

Provoz vi€ky bez omezeni.
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