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SOUHRN

Myt

Diplomova prace analyzuje stasny stav na dvou nejvytizgsich kiZzovatkach na pitahu
méstaCéaslavi. Na zaklatlanalyzy pak hodnoti a navrhuje zlep3eni doprawmse nadchto

kiizovatkach. Zagrem se ufi, ktera varianta je ta nejvhogai.

KLi COVA SLOVA

Caslav, n#izena kizovatka, swtelné fizend KiZzovatka, okruzni kZovatka, kapacita

kiizovatky, dopravni gizkum a intenzita dopravy
TITLE
The Changes in Traffic Organisation at the Sele€issroads in the Towdéslav

ABSTRACT

The thesis analyses actual state of two bussigstsattions on the main town road. Thesis
evaluates and proposes enhancement on these atitmmsebased on analysis. Finally it

designates the best variant.
KEYWORDS

Caslav, uncontrolled crossroad, signalized inteisectraffic circle, crossroad capacity,

transportation survey and traffic intensity
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UvoD

Cilem diplomové prace je analyzovat stavésmmé nézené kizovatky 11/339xI11/337, kizeni
ulic Masarykova — Prazska — Tylova — Generala SkatMoravce, dale jen Ostry roh,
zejmeéna ze stranky bezpwstni a kapacitni. Jako datSist bude posouzen navrhovany stav,
tj. prestavba jmenovanéiikovatky na malou okruznitiZovatku ogt zejména z hlediska
kapacitniho a bezpeostniho podle projektové dokumentace. Variantnisopaeni

o prestavid na Kizovatku tizenou swtelnou signalizaci je bepgdmetné, protoze v dab
vypracovani tohoto projektu ma&aprestavba.

Druhou ¢asti diplomové prace bude analyza&mmého stavu tigené stykové ikZzovatky
[1/1337xMK, kiiZzeni ulic Chrudimsk& — Prazska — Jenikovska, pdekiiZzovatka U Posty.
Po posouzeni séasné kapacity a bezgrestniho stavu bude v navrhovésti dopordgena
zmeéna organizace dopravy.

Téma diplomové prace je aktualni, protoze v kratkésovém horizontu ma dojit kestaviz
kiizovatky Ostry roh. Row s naéstem intenzity dopravy bude nezbytné provedeni

dopravre inZenyrského zasahu ntidovatce U Posty.
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1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

1.1 Mésto Caslav

Toto mesto lezi na okraji $¢daieskeho kraje. Zhruba 10 km vyche@dse naléza hranice
s krajem Vys6inaal7 km sevein hranice s krajem Pardubickym. Desetitisicova
aglomerace je spiSeéstem sluzeb. Tato obec s rdesiou misobnosti oslavi v roce 2014
vyznamné vyrdi, 750 let existence, nebozaloZeni se datuje zroku 1264 — kralem

Premyslem Otakarem II.

1.2 Vyznamné prvky dopravni infrastruktury prochazejici méstem

Céslav je porrné snadno dopravndosazitelné. Nisto je situovano na celostatni Zelénii
trati &. 230 Kolin — Kutna Hora €aslav — Gattv Jenikov — S§tla nad Sazavou — Hawkiav
Brod. Tato dvojkolejnd, elektrizovana tirge zarové zaustna v nedalekém Kolin
do I. narodniho tranzitniho koridoru Praha — KelifPardubice Ceska Febova. Na tzemi
mésta se také nachazi jednokolejna neelektrifikovagénalni draha. 235, spojujicCéslav

s mssty Zleby, Ronov nad Doubravou #mmosnice.

Z pohledu silnini dopravy je nutné zminit silnice Eidy. Nejdive silnici /38, ktera odvadi
prevaznoucast tranzitni dopravy mimo #sto. Jedna se o jejitgdozku, jeZ ma pro #sto
vyznam obchvatu. Tato silnice spojujéstaCeska Lipa — Mlada Boleslav — Kolin — Jihlava
— Znojmo. Velmi ¢asto je vyuzivana pro spojeni désty jako je misto Kutnd Hora,
Kolin a Praha. J&dba také zminit, Ze vySe zminy obchvat mista snizil intenzitu dopravy
dalkového charakteru ve srech na Gativ Jenikov, Kutnou Horu a H@anmiv Mé¢stec.
Intenzita dopravy ze simi severu a jih, vychéazejici z okolnich obci, pd jeCaslav
spadoveé uzemiistala zachovana, stéjtak i intenzita ve vnihim Uzemi obce.

Druha silnice . ftidy 1/17, spojujici misto s Pardubickym krajem, spojujeisto s obcemi
Vrdy, He&fmanv méstec a Chrudim nebo na Pardubice.

Pro vnitni spojeni jsou iezité silnice Il. tidy ¢. 337, 339 a338. Zméné prvni
dvé vytvareji hlavni piitah nestem. Vytvdeji spojeni, které svadi dopravu z obchvatu
pies centrum wsta ogtovneé zpst na obchvat. V§tem v tab. 1 jsou zmény obce a oblasti,

které silnice Il. tidy napojuji.
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tab. 1 Silnice Il.itidy

Nazev ] i ]
o Nazvy obci a oblasti
silnice
Uhlitské _ o Hefmaniv | Chrudimsko,
11/337 | Kluky | Mocovice TremosSnice, Skute o
Janovice| meéstec Posazavi
/338 | Zaky | Zbysov Lede: nad Sazavou )
_ Havlickobrodsko a
Cervené Lede Zrué i
11/339 Krchleby _ ] ] Taborsko
Janovice | nad Sazavou nad Sazavou
VySe uvedenou #6i dophuje systém silnic Ill. #idy a mistnich komunikaci. Sitmii
sit’ je vyzn&ena na obr. 1.
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obr. 1 Mapa vyznamnych komunikacésta a jeho okoli

Zdroj: (1)
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1.3 KriZzovatka Ostry roh

1.3.1 Z&akladni charakteristiky k Fizovatky

Predmstem UGpravy je Grosova Kizovatka ve mistt Céslavi. Jedna sedyiramennou
nepravidelnou pisenou KizZovatku na severozapadnim okraji historického reemtésta.
Tato KkiZovatka se nach&zi na komunikacich silnice Ikidyta na mistni komunikaci.
Jmenovit 11/339 v ulici Prazska, 11/337 v ulici Masarykovdylova a mistni komunikaci
Generala FrantiSka Moravce. Poloha této komunij@eeazorgna na obr. 2, ve sfru
zelené Sipky. Barvou jsou odliSena jednotliva zatiz Pro del prace jsou ilezitad data
horniho fadku kaZzdého popisu, kterd udavaji obotrsid zatizeni Useku v Pl vozidel
za 24 hodin.

zmérKutni -Hom Kolin:
2-Praha?®

&

smér-Posazavia -Tabor]

33 |1
'l TE54
1-3453

smérHavlickin-Brod-a-Jihlava®

obr. 2 Poloha#Zovatky Wetné dennich intenzit dopravy z roku 2005

Zdroj: (1) upraveno
Kiizovatky lezi na hlavnim ptahu nésta. Zmigna KiZovatka je velmi zatiZzena z hlediska
motorove, ale také i nemotorové, zejmeégai glopravy. V sotasné dob neni tato Uroiova

kiiZzovatkatizena swtelnou signalizaci.
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1.3.2 Kvalitativni charakteristiky k FiZovatky

Swvij nazev Ostry roh nese z ozeai podle geometrie, kde paprskyizkvatky z ulic
Generala FrantiSka Moravce a Tylova sviraji velstrpuhel. Komunikace ulic Masarykova,
Prazska spolu sviraji uhel 108°, zatimco napojéaiTlylova a Generala FrantiSka Moravce
sviraji spolu uhel 36° (3).

Ridi¢i zpozoruji chodce na mensi draze, nez by bylo mboa zarovie musi pro pijezd

z ulice Prazské do ulice Generala FrantiSka Moraymmmalit. Kron¢ toho potebuji €zka
vozidla s pivésem a na&tsové soupravy vice prostoru wmit ¢asti stedu KiZzovatky
pro odb@eni.

AV .
ol | '%%'ﬁ \® //
[ Il;‘:‘h g’ === é
/"l ey v W

- I,u'lll IIJ. Q , | \
| //M/ﬁx\“\a\r
Z/

—

obr. 3 Dopravni zngeni na kiZzovatce Ostry roh

Zdroj: (4)
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Prednost v jizd je zde upravena svislym dopravnim &@m V4, ,Dej gednost v jizd".

Organizace dopravy naiikovatce ¥etné dopravniho zngeni je znazorna na obr. 3.
rychlosti nizsi, ato 35-40 km/h, faauji zpravidlaieti rychlostni stupe Tato Kizovatka
bohuzel dnes diky néstu automobilové dopravy a zvySujicim se pozadawvkmoderni
spol&nosti jiz ve své podstatnestai. Diky svému netradnimu tvaru je nef@hledna,
pongrné plosre rozlehla. Na obrazku ¢. 4 jsou kolizni
body.

obr. 4 Kolizni plochy motorové dopravyfigovatka na Ostrém rohu

Zdroj: (4)

Prechody pro chodceres ulice Prazska a Generala Moravce jsou delSiendhes zvykem

projektovat, tedy fes 3 jizdni pruhy. DneSnim standardem je budoiethod maximal®
pies 2 jizdni pruhy. Také vzhledem k poZadswkna kapacitu vjeZd neni situace
na Kizovatce zcela uspokojivd. VySe popsané vlastnk8hovatky maji negativni vliv

na bezpénost vSech &astniki silnicniho provozu. Situace je zobrazena na obr. 4.
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Mezi hlavni komunikace p#t Masarykova a Prazska, vedlejSi jsou Generala tiSkan
Moravce a Tylova. Prédice, ktéi neznaji situaci zarkovatkou, je kiZzovatka vnimana jako
meére piehledna z vyjezdu ulice Generala FrantiSka Moravtakeé z ulice Masarykova.
Duvodem je i to, Ze se jedna @idovatku se zalomenouigdnosti v jizd. Také se okas
stane, Zefidi¢i neuposlechnou zidku PFikdzany smdr jizdy v situaci, kdy chRji
jet z Masarykovy ulice do centra/ ulice Generalanfiska Moravce.

Paprsek v ulici Masarykova je veden i vnimam z pel@gického hlediska jako hlavni
komunikace. Pro uzZivatele pozemnich komunikaci je pmvni pohled izjmé,
Ze se jedna o hlavni komunikace. Vozidla WjZdo kiizovatky ze zaté&ky o wtSim
polomeru. Z divodu zklidréni centra je zakdzano odismi vpravo, tj. do ulice Generéla
FrantiSka Moravce. iechody pro chodce na této ulici jsou vedetrgsmopravni sgmovaci
ostrivek. Natéto silnici 1. fidyje umistn sn®rovaci dopravni osivek
pro piijezd po hlavni komunikaci do Masarykovy ulice.

Hlavni komunikace je ulice Prazska, na vjezdu jsea fadici pruhy pro odh@ni vievo
avpravo. Délka odkmvacich prufije dostaténa. Pro jizdu z Prazské na Masarykovu
je obezetné opt zpomalit, tentokrat z primarniho tdodu ostré zatky na rychlost
cca 40km/h.

obr. 5 Vjezd do ulice Tylova z ulice Prazska a jeledostatény rozhled

17



Jako nejproblemati¢jSi vjezd je z ulice Tylova, viz obr. 5. Vozidla dopravniho proudu
davaji gednost vSem nadzenym proudim. V tomto prostoru vznikaji nejtsi kongesce.
Zde je pouze jeden jizdni prulRidi¢i uzivaji tento vjezd jako roz&ny vjezd vpravo.
Pri tomto rezimu séadi dva osobni automobily vedle sebe. To znamexédizi, ktefi chiji
jet doprava, maji dostatek prostoru Kkgvani na vjezdu.

Prechod pro chodce kopirujgimmzenou cestu chodc Ridi¢i zde ¢asto porusuji pravidla
silniéniho provozu. Protoze auto, jez neni v dané chplini ve fron§, ma c¢ekat ed
piechodem. Nejsou spiny dostaténé rozhledové podminky diky narozi budov, viz &hr.

obr. 6 Vyjezd z ulice Tylova, nevho&élmmistny prechod

Vzniké¢asto nebez@ma situace, (obr. 6), Ze se chodci a cyklisté gtagil mezi automobily,
CcoZ negativ ovliviiuje bezpénost dopravy. Tuto skuteost zdiraziuje fakt, Ze z toho
vjezdu vyjizdi také sedre t¢Zké automobily sifvésem a nebo n&sové soupravy. Jizdu také

znesnatluje umiséni vjezdu ve svahu.
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Posledni vjezd je z ulice Generdla FrantiSka Magavkato ulice vetné vjezdu prodlala
vroce 2010 rekonstrukci, jejimz cilem bylo zkkdih ulice. Na vybranych mistech bylo
znemozino prechazeni a také se z0zil jizdni prostor, Rdst komunikace byla vyhrazena
pro parkovani. Pro Uzemi samotn&z&vatky to také znamenalo rekonstrukci vozovky,
Gpravu chodnik BohuZel bylo opomenuto éfpvre vyzn&it vodorovné zn&ni. Dnes neni
zcela Zetelné zn&eni jizdnich prut.

1.3.3 Statistika dopravnich nehod na Kizovatce Ostry roh

Podle informaci Dopravniho inspektoratu PoliCieské republiky je okres Kutna Hofazen
mezi nejbezpan¢jSi okresy v pétu dopravnich nehod za rok. Tuto vcelkdizpivou
skute&nost potvrzuji i tdaje uvedené v tab. 2, kteréydajt reSené kzovatky. Z pohledu
vyvoje nehodovosti naikovatce je zajimavy rok 2008, kdy doSlo kKelkanému ndistu
poctu nehod. @vod nebyl zjisEn.

Nasledky nehod nebyly vazné. Tomuto faktiispiva skuténost, Ze kzovatkou fidici
projizdji rychlosti nizSi nez povolenou.iddtavba kzovatky pravdpodobr nepovede
k zhorSeni nehodovosti, 2ma organizace bude mit za cil stagnaci tohoto stawebo
dokonce zlepSeni stavu. Je mozné, ZecatBa ridici nebudou navykli na situaci, takuae
nastat pechodné obdobi zvySeného rizika vzniku nehody, ékteasadéi negispeje
ke zhorSeni situace. Lze tudfiri, Ze KiZovatka Ostry roh jefazena mezi #zovatky
bezpéné. Resto by bylo vhodné snizit pet dopravnich nehod, protoze kazda takovato

udélost na dopravni siti je neuspokoijiva.

tab. 2 Piib¢h vyvoje dopravnich nehod n&Zovatce Ostry roh

2007 2008 2009
Pocet dopravnich nehod [-] 3 7 1
Celkem zu €astn énych osob [-] 2 33 2
Zranéni lehké [-] 1 1 0
Relativni nehodovost [1/mil. voz] 0,47 1,10 0,16
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1.3.4 Anketni prizkum Uéastnikia silni¢niho provozu

Pro zjiS&ni jak je vniman saiasny stav organizace dopravy uzivateli tét@dvatky byl
sestaven dotaznik pomoci webové sluzby vyplntoSi2r dat probihal po dobu 10 din
Na dotaznik odpaidélo 66 respondefit VétSina otazek byla sestavena jako jednovariantni
vybérove.

Mezi okruhy otazek bylyfazeny otazky tykajici se spokojenosti, bé&npsti z pohledu
fidi¢a a chodd, dale otazky tykajici se rozhledovych p#fy srozumitelnosti dopravniho
zna&eni a vyuziti kapacity.

Na otazku, zda jsotidi¢i spokojeni, odpo¥déli, Ze spiSe ano, viz obr. 7. Tento fakt plyne

ze skuteénosti z ne zcela neuspokojivé situace, dlpvsSim reflektuje navykiydica.

FPovazujete soucCasny stav za uspokojivy?

B Ano: 29 (46.03%)
ENevim: 11 (17.46%)
B Ne: 23 (36.51%)

zdrof; httpfkrizovatka-ostry-roh vyyplnto.cz

Zdroj: (6)
obr. 7 Celkovy pohled spokojenostiisdovatkou
Mezi zakladni nedostatkydici fadi:
» nepehlednost pro navprichozitidice,

e delSicekani z ulice Tylova,

e nejasny typ kZovatky,
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* nedostatény rozhled z ulice Generala FrantiSka Moravce aVgla zejména delSi
¢ekani z ulice Tylova.
Druha otazka se tykala rozhledovych poim Odpowd’ byla Zejma. Znatel& nejhorsi jsou
vhimény vjezdy z ulice Tylova a Generala Franti8karavce. Porrné za uspokojivé Ize
pokladat rozhledové padry na hlavnich komunikacich. Zastoupeni jednotlivyadpowdi

na otazku vystihuje obr. 8.

Mate na kaZdém vjezdu dostecny rozhled na dopravni situaci?

— Ao 44 44% ()

I T HNe, nemdm z ulice Tylowa 35.51% (23)

Me, nemam z ulice Generala Moraves 17.458% (11)
Medokazu posoudil G.35% (4)

Ma, nemam z ulice Prazska 4.76% (3)

MNe, nemam z ulice Masarykowa 4.76% (3}

0% 10% 20% 30% 40% 30% GB0% 7O0% B0% S0% 100%

B Ano: 28 (44.44%)

ONMe, nemam z ulice Tylova: 23 (36.51%)

B Ne, nemam z ulice Generala Moravce: 11 (17.46%)
B NedokaZzu posoudit: 4 (6.35%)

B Ne, nemam z ulice Prazska: 3 (4.76%)

BMNe, nemam z ulice Masarykova: 3 (4.76%)

zdro: htipefkrizovatk a-ostry-roh vy plntoocz

obr. 8 Rozhledové pofry

Zdroj: (6)
Treti otazka byla za#tiena na délku ¢ekani na kizovatce. Problém delSihotekani
na vjezdech #zovatky potvrdila ¥tSina respondeft
Toto plyne z nejvysSi pddzenosti dopravnich protud vjezdu Tylovy ulice. Jednotlivé typy

odpowdi jsou znazormny na obr. 9.
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Zda se Vam néjake rameno pretizene/ kde cekate pro vjezd
nepfimérené dlouho?

Ano, z ulice Tylova GEGET (42)

Me 19.05% (12)
Medokazu posoudil 11.01% (7)
Anag, ulice Generala Moravoe 3.17% (2)
Ano, = ulice Masarykova 1.55% (1)

0% 10% 20% 30% 40% S0% B0% 70% 80% S0% 100%

B Ano , z ulice Tylova: 42 (66.67%)

ONe: 12 (19.05%)

B Medokazu posoudit: 7 (11.11%)

B Ano, ulice Generala Moravce: 2 (3.17%)
B Ano, z ulice Masarykova: 1 (1.59%)

obr. 9 Zatizenost ramen
Zdroj: (6)

Ctvrta otazka se tykala cyklist Mezi nejvice zmiované nedostatky v okolitikovatky
pro cyklisty pati:
* nebezpénost fejezdu z Tylovy ulice na Masarykoviigs KiZzovatku,
» Castd ignoracédicu pii nastalé pednosti v jizd cyklistim, zejména na vjezdu
v Tylové ulici.
Popsana situace je na obrazku obr. 9.
Paté4 otazka se zabyvala beapmsti provozu naikovatce. Z ni vyplyva, Ze necelych 40 %

povazuje kizovatku nebezgmou.
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Je kiiZzovatka bezpecna pro chodce?

B Ano: 31 (46.97%)
B Nevim: 10 (15.15%)
B Ne: 25 (37.88%)

zdroj: httpdkrizovatka-ostry-roh vyplntio.cz

obr. 10 Bezpé&énost chodt
Zdroj: (6)

Sestéa otazka byla z&bena na chodce a jejich bezpest, viz obr. 10. Zde byl dotazovanymi
zminovan zejména iechod v ulici Tylova. Z@vodu jeho umigni musifidici, aby neli
dostatény rozhled, zastavovat az v prostotizkvatky. Rechod pro chodce nenfghledny
ani z pohledu chodca ani z pohledtidi¢ti. MenSi rozhled maji i chodci. Respondenty byla

také vytykana #tSi délka pro pechazeni, tj. fes 3 jizdni pruhy.

1.3.5 Stanoveni intenzit dopravy na ramenech kzovatky Ostry roh

Vlastni gitani bylo provedeno ve IV. kvartalu roku 2010 akivartalu roku 2011,
10. listopadu. 2010, 18. ledna 2011, 19. lednal2025. ledna. 2011. Pre¢itni byl vybran
roh ulice Masarykovy a Prazské. Stanoveni rozmemdirh dopravniho pizkumu bylo
vybrdno zamrné, aby byla podchycena odpoledni dopravnickpi Rovigz  Utery,
streda actvrtek jsou reprezentativnébné dny v tydnu.
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Pri s¢itani se v souladu s metodikou uvedenou v TP 18%iSoval pd@et a druh vozidel.
V piiloze A je uveden &taci list, ktery odpovidal letodnim@igani spolénosti Reditelstvi
silnic a dalnic CR. Propéty setidily TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozetnic
komunikacich. Souhrnné Udaje byly zaznamenavany fo hodirt <itani.
Zaznamendvaly se kategorie vozidel osobni automotaitocykl, kolo, lehké, sedni a &zke
automobily s pivésy, nd¥soveé soupravy a traktory.

Na obr. 11 je znazoén podil druli dopravy, z 8ho vyplyva, Ze fevlada kategorie O osobni
automobily, zanedbatelny poditquistavuji &2ké automobily N a zejména n&ove soupravy
K. To odpovida faktu, Zzeétkd doprava je sveden&eg obchvat a také tomu, Ze do ulice

Generéla FrantiSka Moravce je zakazan vjezd vozidsich nez 3,5 tuny.

Podil zastupnych kategorii vozidel na k  FiZzovatce [voz/h]
1%
12%

E O Osobni
auto mobily

ENTézké
auto mobily

O K Néavésové
87% soupravy

obr. 11 Podil vozidel ngeSené kzovatce

Vystupem je sumarizacegpaitenych intenzit pro rok 2010, viz tab. 3. Pro shazstraci
kiizovatkovych pohyb byl vytvoren pentlogram, viz obr. 12. Jehde@nosti je ¥tSi

piehlednost nez jen tabulkové zpracovani.
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Krizovatka /337 x 111/339

Posuzovany stav  stavajici stav v roce 2010

pocet vozidel/hodinu
289 - 360
217 - 288
145 - 216
73-144
1-72
0

Vozidla celkem / nakladni

389/37 473147

37/0
127/13
225/24

Tylova

Prazska

265/35
37/0
178/13

7410
480/48

46/0
59/0
31/0

136/0
638/69

Gen. Fr. Moravce

Masarykova

162/12
354/45

336/26 516/57

obr. 12 PentlogramilkZovatky Ostry roh pro rok 2010

Zdroj: (7) upraveno

Podle CSN 736 102 Projektovani silnic a dalnic hodnota 7L§Y0z/hod v sotasné dob

vyhovuje kapacité typu Kizovatky. Uvedena hodnota se nachazi v dofmrém intervalu

podle normyCSN 736 102 1500 — 2000 voz/h.
tab. 3 Pepaitena intenzita pro rok 2010

Dopravni proud Prepo étena vozidla r. 2010 Vjezd ZX Vyjezd XX
P b [pvoz/hod] [pvoz/hod] [pvoz/hod]
z Do ] N K S 1687 1687
o Masarykova 165 20 0 185 Prasska Prazska
Prazska Tylova 230 45 10 285
Gen. Moravce 37 0 0 37 507 761
Masarykova PraZzska 309 62 8 379 Masarykova Masarykova
Tylova 150 12 8 170 549 351
Prazska 59 62 8 129 Tylova Tylova
Gen. Fran. | \jasarykova 31 0 31
Moravce
Tylova 46 0 46 425 501
PraZzska 201 44 8 253 Gen. Frant. Gen. Frant.
Tylova Masarykova 114 15 6 135 Moravce Moravce
Gen. Moravce 37 0 0 37 206 74
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V souvislosti

kiizovatku je vhodné progdétat intenzity na obdob

Prepaitené

intenzity

s planovanim

VERT A4

i i

chystané iegtavby

popsana v TP 225 Progndza intenzit automobilovéalgp

tab. 4 Pepaitend intenzita pro rok 2030

kizovatky na malou
tich 20let, tedy na rok 2030.

jsou uvedeny vtab. 4. Pro wgio se vyuzila metodika

okruzni

Dobravni proud Pfepo €tena vozidla r. 2010 Vijezd X Vyjezd XX
pravni p [pvoz/hod] [pvoz/hod] [pvoz/hod]
z Do O N S 2162 2162
o Masarykova 227 21 0 248 Prazska Prasska
Prazska Tylova 316 48 12 376
Gen. Moravce 51 0 0 51 675 916
Masarykova Prazska 425 65 10 500 Masarykova Masarykova
Tylova 207 14 10 231 731 473
Prazska 82 0 0 82 Tylova Tylova
Gen. Frant. | v1asarykova 43 0 0 43
Moravce
Tylova 64 0 0 64 567 671
Prazska 277 47 10 334 Gen. Frant. Gen. Frant.
Tylova Masarykova 157 17 8 182 Moravce Moravce
Gen. Moravce 51 0 0 51 189 102

Hodnoty podle pedpokladaného vyvoje dopravy ukazuji na fakt, zgenmta pesahne
hodnotu 2000 voz/h o 162 (viz tabulkad). CSN 736 102 dopotwije pro zvladnuti zvySené
Spickovy kapacity typ okruzni fikovatky s jednim pruhem na okruznim pasu a jednim
pruhem na vjezdu. Vypty pro vSechny sy véetng hodnot propétovych koeficient jsou

uvedeny v piloze B.
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1.3.6 Posuzovani kapacity néizené Kizovatky Ostry roh

Pro posouzeni, zda stasny typ KiZovatky kapacitd vyhovuje, byla pouzita metodika
popsana v TP 188 Posouzeni kapacitiffzemych aroxiovych Kizovatek. Vzhledem k tomu,
Ze se jedna oilZovatku se zalomenourgrnosti, tak musela byt metoda vypo upravena.
Autori Technickych podminek ipdem zdraziuji, Ze u pra¥ tohoto typu kiZovatky
(se zalomenouipdnosti v jizd), neni metoda zcela vhodna, princip v§faoje vSak shodny.
Je nutné také podotknout, Ze uvedené technické ipggnmeberou v potaz intenzitu chadc
pies fechody. S uvedenim faktu, Ze intenzita cliodedosahuje mezni hodnoty 200 chiodc
ve SpEkové hodig, se mize brat v Gvahu, Ze ovli¥ni kiizovatky chodci je pouze vedlejsi

prvek @i urcovani kapacity.

obr. 13 Pothzenost dopravnich proiud

Zdroj: (4)

Nejdrive bylo teba sjednotit oz@ani dopravnich proud Toto je znazormo na obr. 13.
Danou KiZzovatkou Ize projet 11 sfry, nachazi se zde tedy 11 dopravnich pioud
Odbaeni z ulice Masarykovy do centra/ulice Generalanf$ka Moravce neni mozné.
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Jako dalSi krok bylo nutné dir stupré podazenosti dopravnich protdpodle vzajemné
podazenosti. Vazby mezi dopravnimi proudy popisuje fab

tab. 5 Stup#& podrazenosti proui

Stupe n Smér

1. 1 11 2 3|
2, 6 9 10

3. 7 8

4 4 5

DalSi ukolem bylo zjistit rozhodujici intenzity nadenych proudl Toto je vyznéeno v tab.
6.
tab. 6 Sotet intenzit nathzenych proui na pasené KiZzovatce

Dgfg%m Sou€et intenzit nad Fazenych proud @ [voz/h]
6 12+13
9 11
10 11+12+13
7 12+13+110
8 11+110+111
4 [1+12+13+17+I8+0,5*19+110+111
5 [1+12+I3+17+I8+19
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1.3.7 Kapacita nefizené KiZovatky pro rok 2030

Jako hlavni vystup pro posouzeni vhodnosti tygizokatky slouzi vypoet kapacity
kiizovatky. Z vyp@tu plyne (viz piloha C), Ze v tomto navrhovém obdobi nenastanadras
zmeéna ke zhorSeni situace, krdmyjezdu z ulice Tylova, kde rezerva kapacity bye&s
vice nedostatma. Neuspokojivy fakt je dan prvky uvedenymi v guel z nich se fite
vybrat spoléné fazeni 3 dopravnich protidv jednom jizdnim pasu, umdsi dvou z nich
ve 4. stupni dopravni poakzenosti, nedostateé rozhledové po#ény a nevhodé umisgny
piechod. Roz&ény vjezd vpravo zasadimezlepsuje kapacitu vjezdu. S ohledem na normu
CSN 736 101, ktera ijpousti mimo jiné na silnicich IL.fidy stupé ukazatele kvality
D a na mistnich komunikacich stup&, gipadré v kratSim ¢asovém intervalu stupeF,
by mély tyto ukazatele istat na velice uspokojivé urovni i s ohledem intgnzhoddi, viz
tab. 7. Nevyhovuijici stav je shledavan na vjezdilioi Tylova, kde v dob Spicky je dosazen
stupei F. Nejwtsim nedostatkem jeistini doba zdrzenRidi¢i zdegekaji vice neZ 1 minutu.

Délku fronty 17 m rovéZ u tohoto vjezdu je mozno tolerovat.
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tab. 7 Kapacita riezené kiZovatky, Ostry roh pro rok 2030

] - Rezerva Stfedni | Uroven
dopravni proud Fadici Ka[ﬁ?ﬁlta kapacity | Délkafronty | doba | kvality
pruh [pvoz/h] Rez N95% [m] | zdrzeni | dopravy
Z Do [pvoz/h] tw([s] | UKD
Masarykova 1 1800 1552 3 0<X<7 A
Prazska
Gen. Moravce 2 1800 1373 3 0<X<7 A
Tylova 3
Prazska 4
Tylova Masarykova 5 119 -448 17 X>60 F
Gen. Moravce 6
Tylova 7 320 256 5 12 B
Gen. Prazska 8
Moravce 328 203 3 18 B
Masarykova 9
Tylova 10 809 578 8 0<X<7 A
Masarykova
Prazska 11 1800 1300 7 0<X<7 A

1.3.8 Zhodnoceni

Tato KiZzovatka vykazuje ve svém okoli a na dopravnimitsta nedostatky, jak po strance
kapacity tak i bezpmosti. Z provedené analyzy vyplyva, Zze by bylo um@ddstranit tyto

problémy nap prestavbou nebo Upravotikovatky.

1.4 Krizovatka U PoSty

1.4.1 Zakladni charakteristiky k rizovatky

Tato stykovéa kZovatka se nachazi na silnici lfidy a mistni komunikaci. Jmeno¥itl/337
v ulici Masarykova I1/337 Chrudimskd a mistni korikawi Jenikovskd. Poloha této
komunikace je znazoé&na na obr. 2, ve sfru modré Sipky. Tatoikovatka je ze vSech dvou
ireSenych kzovatek. V letech 1982-1995 byla tatoriZkvatka osazena &elnym
signaliz&nim z&izenim. (9) Diky nefundnosti a nespolehlivosti bylo #aeni z KiZzovatky

odstrarno.
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1.4.2 Kvalitativni charakteristiky k FiZovatky

Pojmenovani #Zovatky v této praci je odvozeno od faktu, Ze aédklim orientdnim bodem
kiizovatky je budova Posty. Jmenovan&évatka je ovlivina umistni dalSi kizovatky
vzdalené pouhych 100 m Jedna sdibdvatku (SII/337xMK) — dale U Lidlu, jez se podila
kvalité¢ prajezdnosti sledovaného Usekkidovatky U PoSty. Ovlivenim je myslena
vzdalenost odiZzovatky U PoSty, kteréini zhruba 100 m. Jako nasledek pro tutiddvatku
to znamena, Zefpnavrzich je nutné pdtat s interakci na obouikovatkach. Na tento fakt by
v navrhovécasti gipadnych Uprav o byt pamatovano. Hlavni silnice je vedena ulicemi
Masarykova a Jenikovska, (Sll/337 a MK). Vedlejgtauje Chrudimska, (SI1/337), ktera je
pied vjezdem doikZovatky brana jako hlavni. Na tuto sk&test upozaituje zna&ka o zngné
piednosti v jizd. Pro neznalé&idice by z psychologického hlediska mohla byt branaeuli
Chrudimska za hlavni a ulice Jenikovska za vedldjéto je zapicinéno SirSi vozovkou
a vjezdem do izovatky, kdy vedlejsi silnice ma pro kazdy&mswj radici pas, kdezto vjezd
v ulici Jenikovska ma spdley radici pruh pro jizdu fimo a odbdeni vpravo. Bednost
V jizd¢ je zde upravena svislym dopravnim &vam V4, ,Dej gednost v jizd". Dopravni
nedostatkem je nedostéé kapacita na vedlejSi komunikaci, a foqubaseni doprava.

Je nutné brat v Gvahu, Ze tatitZzkvatka lezi na fitahu nésta a zarovena dilezitém Useku

na dilezitém vnitnim komunik&nim systému rsta.
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Chrudimska

—

Postovni

obr. 14 Dopravni zri@ni na kiZovatce U PoSty
Zdroj: (4)
Prechod pro chodce v Jenikovské ulici respektujeopenou cestu chodg tento gechod

je dilezity, nesmi byt vypudh. Spojuje sted mésta s obchodem spdleosti Billa, potazmo
centralni¢ast nésta sectvrti mésta Vachovem. PoZzadavek chadwa echod pes vozovku
je ¢asto v rozporu s pozadavkeidi¢t na jizdu. Dochazi tak k situaci, &dici blokuji sted
vozovky, ve snaze vyhnout séephodu chodc Prechod pes ulici Chrudimska je umist
v mirném svahuRidi¢i ¢asto nedodrzuji pravidla sitiiiho provozu a Wkéavaji na pechodu
pro chodce.

Prechod pes ulici Masarykova je rowd podstatd vytizen jako v ulici Masarykova.
Navzdory tomu fechod by mohl byt vynechan ze systéniizdvatky, protoze fechod
pies stejnou ulici je umigh zhruba 40 m odikovatky. Tento pechod je zejména vyuZzivan
pro spojeni centralrasti mésta s autobusovym nadrazim a prodejnou potravih Lid
Prechody pro chodceres ulice Masarykova a Chrudimska zasahig@spti jizdni pruhy.

DnesSnim standardem je budovatghod kratSi, tj. maximatrpres 2 jizdni pruhy.
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Ve vjezdu z ulice Chrudimské the vykavat na vjezdu do ikRovatky jeden osobni
automobil v obou sirech. Ridi¢i zde museji zastavit proto, abygindostatény rozhled
na dopravni situaci na hlavni silnici. BohuzZel ¢&@sto stava, Ze osobni automobil, ktery
vyckava na vjezd z Chrudimské do Jenikovské ulice,i maoisojet zpt cca 0,5m, aby uvolnil
cestu pro bezkolizni jizdu n&sovych souprav s#éujicich z Masarykovy ulice
do Chrudimské. Z toho plyne gieba gesunuti pechodu pro chodce o zhruba 1 m agdt
kiizovatky. Stykova kzovatka diky jen svymi¢m ramefim ma més koliznich bod nez

kiizovatka pfise&éna. Na obr. 15 jsou znazeémny pouze kizné kolizni body ve #tdu
kiizovatky.

!

L

I —
Chrudimska

SEEMes =l | B | |

_‘_|| | %3 — ]

o — | o |
| o —

obr. 15 Kolizni kiZzné body, dopravni proudyfikovatka U PoSty
Zdroj:(4)
Svislé dopravni zrigni vyhovuje dneSnimiedpigsim. U vodorovného dopravniho zieai by

bylo vhodné provést obnovu dgehodu pes vjezd do obchodu spétesti Billa a obnovu
fadicich prufi ve vjezdu v Chrudimské ulici.
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1.4.3 Statistika dopravnich nehod na KiZovatce U PoSty

Pro zjiS&ni ¢etnosti nehod nafiZovatce se off pouZzila evidence Dopravniho inspektoratu
Policie Ceské republiky okresu Kutna Hora. N#izkvatce se v fibéhu posledniclétyi let
nestalo ¥t3i mnozstvi nehod. Nikdo nebyl usmrcertaBtnici byli sankcionovani za poruseni
pravidel silnéniho provozu pokutou ¥adu rékolika set korun. Jakakoliv zima organizace

dopravy by ndla vést ke zlepSeni séasného stavu nebo alesipgce stagnaci. ifehled o poétu

dopravnich nehod v uplynulycattyiech letech dokladuje tab. 8.

tab. 8 Piib¢h vyvoje dopravnich nehod n&ézovatce U PoSty

2007 2008 2009 2010

Pocet dopravnich nehod 4 7 2 1
Celkem zU €astn énych osob 11 24 4 3
Zran éni 0 3 0 1
Relativni €etnost nehodovosti [1/mil. voz] 0,81 1,42 0,41 0,20
Zdroj: (5)

1.4.4 Anketni prazkum Géastniki silni¢niho provozu

Ve dnech 22. dubna. 2011-1.¢kva 2011 proéhl prostednictvim webové sluzby vyplinto.cz
dotaznikovy pizkum s nazvem ,KZzovatka U Posty a U LidluCaslav®. Jeho &lem bylo
zZjistit nazortidica na sodasny stavebni stav a bezZpest dopravy. 55 respondéntyplnilo
dotaznik.

Prvni otazka se tykala skdtesti, jak ¢asto fidi¢i vyuzivaji pro své cesty fiZovatku.

Z odpovdi vyplyva, Ze vysledky fizkumu budou reprezentativni, protoze ze 100 %
odpovidajicich osob jen 18 % respondemnirojizdi Kizovatkou #idka. Ridi¢i tudiz
dostatén¢ znaji KiZzovatku. Podil zastoupenych odgdy je na obr. 16. VSichni respondenti,

vyjma jednoho vlastnidi¢sky prikaz.
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Jak ¢asto souhrnem projizdite kiizovatkou u posty (dale 1) a u Lidlu
(dale 2).

H nékolikrat do tydne: 20 (39.22%)
Onékolikrat do mésice: 18 (35.29%)
Bvelmi ziidka: 9 (17.65%)
Edenné 4 (7.84%)

rdroj hitpvkrizovatka-u-posty-a-u-lidiu yypinto.cz

obr. 16 Znalost #zovatek respondenty
Zdroj: (10)

Druha informativni otdzka se tykala znalostivgjSiho stavu kiZzovatky, kdy byla osazena
swtelnym signalizanim zd&izenim. Zhruba polovina respondéntento fakt nezna.
PodrobrjSi poner je uveden na obr. 17.iWodem je ¥k téchto osob, protozeciSina z nich
v doke provozu s¥telné signalizace nawdtovala mateskou Skolu a nebo 1. stupeakladni
Skoly. Uzelem této otazky bylo zjistit jejich postoj k osaz&tizovatky swtelnou signalizaci
na zaklad predchozi zkuSenosti.
Ridigi jako divod k odstradni swtelného signaliz&niho zaizeni vidi zejména:

e v nakladném provozu,

* v poklesu intenzity dopravy vystavbou obchvattsta

* v nevhodg zvoleném statickém signalnim planu, jenz spiSeSaowal plynulost

dopravy.

Podle vedeni &sta byl divod ¢asta poruchovost a nespolehlivostizeni.
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Vite, Ze dFive byly vybrané kfiZovatky v Caslavi fizené svételnou
signalizaci?

A8.02%

_;_

HAno: 22 (43.14%)
BNevim: 4 (7.84%)
ENe: 25 (49.02%)

zdroj! hitpkrizovatka-u-posty-a-u-lidiu vypinto.cz

obr. 17 Znalostidi¢u fizené kizovatky

Zdroj: (10)
Treti otazka se tykala spokojenadtiictu se sotasnym stavemikovatky z hlediska kapacity
a jeji bezpénosti. Pouzeretina respondefitpocituje nedostatky. Mezi négsgjSi nedostatky
sefadi:
» zejména nedostated kapacita vjezdu z Chrudimskeé ulice, (z uliceudimska
do ulice Jenikovska, odbovani z vedlejsi silnice vpravo na hlavni silnici),
» absenceiechod pro chodce vybavenych ,semafory”, vytykdno z bémpstniho
hlediska, podefeno silnou intenzitougdi dopravy,
» dvouprocentni sklon vedlejSi silnice, tj. Chrudirask
* nedostatény rozhled pi jizdé z Chrudimské na Masarykovu ulici a v dpam sngru,
zagicinény telefonni budkou a neupravenou zelent,
» blizkost rechodh pro chodce f&s vSechny vjezdy.
Nedostateény rozhled na vjezduikZovatky z ulice Chrudimské do ulice Masarykovy je
podchyceny na obr. 18.
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obr. 18 Nedostat®é rozhledové podminky z ulice Chrudimskéz&vatka U Posty

Ctvrta otazka brala v potaz, j&ldi¢i vnimaji dostat&nost rozhledu v daném Usekuét¥ina
responderit (80%) povazuje rozhled na dopravni situaci fiddvatce za vyhovujici 18 %
vytyk& nedostatay rozhled z ulice Chrudimska. Jak jiz bylo uvedemiedchozim odstavci,
v dostaténém rozhledu ,brani* neudrzovana zgldelefonni budka. V s@asné dob se
buduje v tomto misgtprodejni dewveny kiosek.

Pata otazka ®ha za cil zjistit, zda v s@asné dob néjaké rameno, z pohledudici,
jiz kapacitré nevyhovuje. 49 % respondérjasre vyjadiuje, Ze povazuji viezdy zagtizené.

Prehled o zatizenosti ramen je uveden na obr. 19.

Pokud néjake takove nalézate, které to je7?

- 'z ulice Chrudimska 8% (17)
I Tz ulice Masarykowy 400 (100

_ z ulice Jentkovska 12% (3)
0% 10% 20% 30% 40% S0% ©0% V0% 80% S0% 100%
Bz ulice Chrudimska: 17 (68%)

Oz ulice Masarykowy: 10 (40%)
Bz ulice Jenlkovska: 3 (12%)

zdroj: hitpkrizovatka-u-posty-a-u-lidiu vyplnto.cz

obr. 19 Zatizenost ramen nédovatce
Zdroj: (10)
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Sesta otazka byla zacilena na beémpst chodé a cyklisti na Kizovatce. Z odposdi
vyplyva, Ze ¥tSinatidi¢u rozpozniva nedostatky u obou drutemotorizovanych dastniki
silni¢éniho provozu. Respondenti sigkanéli spiSe k ohroZeni choticMezi nefasgjsi vytky
se povaZzuje:

* Dblizkost gechodi na KiZovatce,

e stani vozidel najechodu pro chodce na Chrudimské ulici.

Je kiizovatka u posty zcela bezpecna pro fidice nebo chodce nebo
cyklisty?

H Me, nalazam u nékoho slabé misto v bezpedénosti: 28 (54.9%)
OAno, pro véechny skupiny: 16 {(31.37%)
B Nevim: 7 (13.73%)

zdroj httpdkrizovatka-u-posty-a-u-lidiu vyplinto.cz

obr. 20 Bezpénost na kizovatce

Zdroj: (10)
Sedma otazka se tykala navrhu na mozn@mstpvbu kZovatky. Ridi¢i se nejvice pklani
k ponechani saasného stavu,ifpadré k osazeni Kzovatkou s¥telnou signalizaci. Prvni
moznost je ovlivBna smifenim se satasnou situaci aipdpokladem, Ze stawikovatky je
standardni. K osazenfikovatky s¥telnym signalizénim z&izenim seidic¢i kloni z divodu

plynulosti dopravy na vedlejSi silnici a zvySenzpenosti pro chodce.
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Co byste si prali pro zlepseni situace na kiiZovatce u posty?

B ponechani scucasného stavu: 18 (35.29%)

Okfizovatku vybavenou svételnou signalizacl: 15 (29.41%)
B drobné upravy stavajlctho stavu: 9 (17.65%)

B (malou) okruznl kiizovatku: 8 (17.65%)

zdrof: hittpMkrizovatka-u-posty-a-u-lidlu vy plnto.cz

obr. 21 Navrhy na zlepSeni situace tiddwvatce

Zdroj: (10)

1.4.5 Stanoveni intenzit dopravy na ramenech kizovatky U PoSty

itani bylo provedeno v jeden den, veéedu 10. 11. 2011, v rozmezi 14:00-17:00it&i
stanovis¥ se zvolilo na rohu ulice Masarykova a Chrudimskéenzita se stanovovala podle
platné metodiky TP 189. @pse rozeznavaly kategorie vozidel jako je tomuodkapitoly
1.35

Pro gitani jednotlivych proudl se pouzil &itaci list, jenz je uveden Witoze A. Souhrnny
souet intenzity Spikové hodiny na vSech vjezdech je 1196 voz/h. Z tgiodtu bylo
102 vozidel nakladnich, coz je 9 % z celkovéhd@tpoVystupem je pentlogram, ktery je

uveden na obr. 22.
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KfiZovatkové pohyby
Krizovatka /337 x MK U Posty

Posuzovany stav  stavajici stav v roce 2010

Vozidla celkem/nakladni pocet vozidel/hodinu
. 241 -300

181 - 240
121 - 180
61-120
¢ 1-60

......... 0

Masarykova
T ::‘s::I 104/11 L
g g
< | g -;‘:-.:-r 17621 ik
N >
< ¥
S g
E: 23820 E:;;: =

Jenikovska

Chrudimska

20216

v Vv

[T aan™ 87127

Zpracoval: Martin Zipek
Suma vSech vjezdu do kiizovatky za hodinu (vozidla celkem/nakladni): 1196/102
obr. 22 PentlogramilkZovatky U Posty pro rok 2010
Zdroj: (7) upraveno
Podle CSN 736 102 Projektovani silnic a dalnic hodnota 611®z/hod v sotasné dob
vyhovuje kapacité typu KiZzovatky. Uvedena hodnota se nachazi v intervaldigp normy
CSN 736 102 do 2000 voz/h. Pro stavebni&mmkizovatky je nutné posoudit, zda bude
vyhovovat i v nasledujicich 20-30 letech po vystaRentlogram zatiZzeniikovatky v roce
2030 je uveden vifloze E. Pro tentodel byl proveden fepaiet intenzity dopravy. V roce
2030 by ndla intenzita Sgikové hodiny dosahnout hodnoty 1580 voz/h. Z tohmictu je
zastoupeno 109 nakladnich vozidel. NMgze F jsou uvedeny intenzity ggové dopravy
pro jednotlivé srry k roku 2010, rovéZ jsou zde uvedeny vyhledové intenzity dopravy

pro rok 2030, které byly vyg@tany v souladu s metodikou TP 225.
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1.4.6 Posuzovani kapacity néizené Kizovatky U PoSty pro rok 2010

Propaet byl proveden pomoci programu EDIP Ka, verze lkteyy byl zajjcen spolénosti
EDIP spol. s r.o. prodgly této diplomové prace. Autorizovany program EXR je ugen
pro vypaiet kapacity ndzené kizovatky s uéenim grednosti v jizd. Vystupem je zawecny
protokol podle TP 188 ,Posuzovani kapacityinenych uroxiovych Kizovatek®, ktery je
v souladu s revizZi'SN 736 102.

Autory programu jsou Ing. Pavel Doubek a firma EB®I. s r.o.. Program vznikl v ramci
Narodniho programu vyzkumu 2004-2009 1F421/060/)ualizace vypd@tovych modelu
pro stanoveni kapacity Heenych Uroxiovych Kizovatek”, ktery je v souladu
s reviziCSN 736 102 a TP 188 ,Posuzovani kapacit§zemych Groxovych Kizovatek®. (7)
Po ugeni geometrického tvaru, nadefinovani pozadovanétazatele dopravy a intenzity
Spikkové hodiny se progidtaly tyto velginy z&kladni kapacita pruhu pi@tenych prouidl
kapacita pothzenych stufi, rezerva kapacity, délka frontyfetini doba zdrZeni a Urave
kvality dopravy. Na zakladvysledki predchozich vetin program wi vysledny ukazatel
kvality dopravy.

Do vypaitu nebyli zdtazeni kola a ani motocykly, protoZe neni znama pbag fistu p@&tu

v souladu s TP 22%¢hto uzZivatel pozemnich komunikaci. Zahrnutigthto dvou skupin by
vysledek razanth neovlivnilo. Uvedené progty budou nadale respektovat zami

dopravnich proui které je znazokmo na obr. 23 a na obr. 15.

obr. 23 Ozné&eni dopravnich proud
Zdroj: (7) upraveno
Jako zawrecny vystup byla sestavena tab. 9. Zni vyplyva, Ze hlavni komunikaci

je dosahovano nejjznivéjSi arovre kvality dopravy, tedy UrowhA, se stedni dobou zdrzeni
5-6 s a délkou fronty 5 m. Na vedlejSi komunik&cdpsahovano stuprC, stedni hodnota
zdrzeni 29 s, délka fronty je 27 méchto vysokych hodnot je dosaZzeno nizkou rezervou
kapacity, ktera je zhrubaiinova ve srovnani s rezervami ostatnich dopravpfoldi. Coz

je stale jest prijatelné. Hranini Urovei je stupé D.
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tab. 9 Posouzeni Uro¥ikvality dopravy, rok 2010,k ovatka U PoSty

Dopravni Rezerva Délka fronty Stiedni doba Uroven kvality
proud kapacity Ngso, [M] zdrzeni ty, [S] dopravy
Rez [pvoz/h] UKD [-]
7 684 5 5 A
6 599 6 6 A
4 119 27 29 C
7+8 781 5 5 A

Protokol o vypétu je uveden v filoze G.

1.4.7 Kapacita nefizené Kizovatky pro rok 2030

Zdroj: (7) upraveno

Pro posouzeni kazdé #ny v infrastruktie je feba pditat s obdobim ipStich 20 let.
Z tohoto divodu byla podle stejného postupiiepaitena intenzita dopravy a prafiena

kapacita n&izené kizovatky pomoci softwaru EDIP-Ka.

tab. 10 Posouzeni Uro¥kvality dopravy, rok 2030, ovatka U PoSty

Dopravni Rezerva Délka fronty Stredni doba Uroven kvality
proud kapacity Noso, [M] zdrZzeni t,, [s] dopravy
Rez [pvoz/h] UKD [-]
7 491 9 7 A
6 430 12 8 A
4 59 237 202 F
7+8 543 9 7 A

Zdroj: (7) upraveno

Ukazatel kvality dopravy na hlavni komunikaciiskavd vyborny, na stupni A. CoZz

je pozitivni faktor. Naproti tomu ukazatel kvalithpppravy na vedlejSi komunikaci se zhorsil

viv s

na Kizovatce U Lidlu, ktera je vzdalena cca 100 m. Tataivnéni by zapicinilo

nepropustnostikZzovatky, coz je neopomenutelné. Tato chyba v systBy rovigz zagicinila

nejen nefun&nost v okoli kiZzovatky, ale i naruSeni dopravy mimoésto, diky poloze

kiizovatky na plitahu obce. Coz je hlavninfidodem pro nutnou zému stavu kizovatky.
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2 NAVRH ZM ENY ORGANIZACE
KRIZOVATKY

2.1 Navrh na zménu organizace dopravy, KiZzovatka Ostry roh

Navrh spe@iva v pestavd kiizovatky na malou okruzni. Timto krokem se podstatn
zjednodusSi pravidla provozu n&Zovatce. Pestanou platit pravidla o hlavnich a vedlejSich
silnicich, o pikazaném swiru jizdy. Pravidla se redukuji na davani fegnosti
vozidlim na okruznim  jizdnim pasu. DalSi podstatnd éman bude odstrani
piechodu pes ti jizdni pruhy.

Je zamysleno vybudovat malou okruziiz&vatku o jednom pruhu na vjezdu a ré¥n
jednom na vyjezdu. (3)

V piipact  SirSi  komunikace se vybuduje astek, aby chodci ndpkonavali delsi
vzdalenost naiechodu a také, aby se jejich pozornost gedga jen na jeden jizdni €m
pii prechodu. (3)

Vybudovanim této okruznitiZovatky dojde ke zklidéni dopravy, protozeidi¢i budou
nuceni projizdt rychlosti kolem 30 km/h a z&ravé ramena budou z tohotaidodu zGzZena.
Jedna se o snizeni rychlosti o 5-10 km/h, kter& wetké, navzdory tomu je vhodné
podotknout, Ze kazdé snizertigpje ke sniZzeni nasledkdopravnich nehod. Rovh bude
nutné dodrzet systém  varovnych a signalnich ,pas snizenych  obrubnik
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientpoastoru.

Témito kroky dojde k ¥tSi prehlednostieSeného mista a také se zvysi béapst dopravy.
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2.1.1 Vystavba malé okruzni Kizovatky

Podle planu, ktery byl zadan vedeninista, byl vypracovan projekt vystavby malé okruzni
kiizovatky v souladu s Technickymi podminkami 135 -roj€ktovani okruznich
kiizovatek na silnicich a mistnich  komunikacich a GSN 736 102 Projektovani
kiizovatek na silninich komunikacich. Pro posouzeniijpzdnosti sirodatného vozidla byl
pouzit program AutoTurn 6.0. (3) Plan navrhu rraspavbu je uveden vitpze H. Oproti
vystaviE kiizovatky na ,zelené louce”se zde projektant mugmtykat s problémem

zasta¥ného Uzemi u vjeZdz ulic Generala FrantiSka Moravce a Tylova.

2.1.2 Rozmérové charakteristiky

Kiizovatka bude koncipovana jako mala okruzni s jpdmoovym okruznim pasemiky
6,5 m, stednim ostrovem kruhovéhougorysu ptiméru 17 m <tast€éné pojizcénym
prstencem délky 2,5 m.i&y jizdnich pruli budou nésledujici:

* pro vjezd v Masarykava Prazskeé ulici 4,5 m,

» pro vjezd v Tylo¥ a ulici Generala FrantiSka Moravce 4 m. (3)
Z ulice Tylova do ulice Generala FrantiSka Morabcele Zizena spojovacidev Stky 7 m.
Pouze vyjezdy v ulicich Masarykova a Prazskd budsazeny zvySenym smovacim
ostivkem o Sfkach 2,2 m a 2,5m. V ulicich Tylova a Generala &#8&a Moravce budou
smerovaci ostiivky vyznaeny jen vodorovnym ziganim. KiZovatkoveé ¥tve budou zuzeny.

(3) Budouci stav zachycuje obr. 24.
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obr. 24 ZjednoduSeny nakres budouciho st&idokatky Ostry roh
Zdroj: (4) na zaklag (3)

2.1.3 Pi‘echody pro chodce a chodniky

Prechody v ulici Masarykova a Prazska budou wumnist5 m od okruzniho pasu, v ulici
Tylova bude umigh 22 m od kraje okruzniho pasu. (3) Toto oddalgniislo prispét ke
zvySeni bezpmosti, protoZze chodci nebudouephazet fes komunikaci meztekajicimi
automobily. Chodci budou mitgsto tendenci si zkracovatgehod pes silnici v co nejkratSi
piirozené cest Jednou moZznosti by bylo vybudovat bariéru, jakbedstavuji, naiklad
v ulici Generala FrantiSka Moravce, sloupky spojée&zy, jeZz odrazuji volit si nejkratSi
cestu. V ulici Generala FrantiSka Moravce nebudaowbn pechod, jeho vystavba neni
sowtasti projektu. (3) Jednim z moznyiggeni pro zvyseni bezpwsti chodd, a to i Festo
vykazoval intenzitu §i dopravy 40 chodc za hodinu), by bylo vytvit prostor pro
usnadgni prechazeni fes komunikaci. F’echody pro chodce a misto prephazeni budou

vybaveny varovnymi pasy oréé 0,4 m a signalnimi pasy o stejnedi
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2.1.4 Kapacita malé okruzni kiFizovatky Ostry roh

Prestavbou kZovatky na okruzni dojde ke zvySeni kapacity &vatky.
Pfi posuzovani kapacity ikovatky byly pouzity progndézované hodnoty pro raRk30,
jez uvadi metodika TP 225 Prognoza intenzit autoloed dopravy.

2.1.5 Kapacita malé okruzni kiizovatky metodou profesora Brilona

Jako prvni byla posuzovana kapacita okruzfitdvatky podle Prof. Dr. Ing. Wernera
Brilona, ktery je vSeobeé&nuznavanym odbornikem za svd@innost v oblasti dopravniho
inZenyrstvi. Tam je popsana metoda, ktera z tétha&zi z této vé&mecké normy (Handbuch
fur die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen adcspsti Forschungsgesellschaft fr
Strassen und Verkehrswesen).

Pro tuto metodu byly oziany vjezdy a jednotlivé Useky, jak je uvedeno na 25.

Generala Tylova

FrantiSka
Moravce /),

Prazska

Masarykova

obr. 25 Ozné&eni vjezdi na Kizovatce Ostry roh
Z{r(8) upraveno

Tato metodika bere v potaz geometricky tvizdwvatky, pouze typavho zohleduje pomoci
koeficienti (viz tab. 11).
tab. 11 Koeficienty pro vypget kapacity malé okruZniiovatky

Pocet pruha na Pocet pruha na
: A B
okruhu vjezdu
3 2 2018 6,68
2 2 1577 6,61
2-3 1 1300 8,60
1 1 1226 10,77
Zdroj: (12)
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ProtoZe se jedna o nestandardni  okruznitizokatku, ktera musi brat v potaz

zastavbu a umi&ti vjezdi, tak vysledky tohoto progtu jsou jen orient&ni. Jako vyhovujici
stav je takovy, kdy rezerva kapacity kazdého vjebdde nabyvat alespolO %. Okruzni

kiizovatka byla posouzena podle vztahu 1.

Q = A E—Bmo‘4 @,

[pvoz/h] (1)
kde: Qe .o kapacita vjezdu [pvoz/h],
QC.oeeee intenzita na okruhu v ndigjezdu [pvoz/h],
< Eulerovdslo [-],

A, B koeficient podle typu okruzniigovatky [-]. (12)

tab. 12 Kapacita okruzntikovatky, metodika prof. Brilona

Varianta | Vjezd intenzita Koeficienty Kapacita Intenzita Vyhovuje
ovliv Aujiciho A B vjezdu vjezdu vjezd?
Useku [pvoz/hod] [pvoz/hod]
[pvoz/hod]

A 273 913 686 ANO
1JP B 671 1226 | 10,77 595 533 ANO
1RP C 923 453 180 ANO

D 466 742 746 NE

Z vyslediki vypocta plyne, Ze kapacita vjezdu z ulice Masarykovy bude SpEkove
hodirg na své hranici kapacity. Intenzita zdegahne o 0,5 % kapacitu vjezdu.
Tento problém plyne z pigtby pivodni konfigurace #Zovatky, kde byl dopravni proud

z ulice Masarykovy na ulici Prazskou a@tieh bypassem od ostatnich préusiz obr. 4)

Cn, prre < qk, pire

731< 766
Cn,po > qk, po ' (2)
731> 766-526
731> 24C
kde: C, ies Cpporreeen kapacita vjezdu bez pouziti aszitim bypassu [pvoz/h],

Ok pire + i po intenzita na okruhu v néisezdu bez pouziti a s pouzitim

bypassu [pvoz /h],
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Tento problém by mohla vgSit pivodniho bypassu, jenz by sniZil zatiZzedizévatky.
Z hodnoty g, =766 pvoz/hod bez bypassu by hodnota klesla nadiody, =240 pvoz/hod.

Za povsimnuti také stoji, Ze intenzita ramene @euliylova se bude bliZit ¢pk hodnot své
kapacity. Je nutné bréat také v Gvahu, Ze z ulidevieydo ulice Generala FrantiSka Moravce
bude Zizena samostatna spojovaétewr, tato ¥tev bohuzel neulefuje tomuto vjezdu. Tato
vétev snizuje intenzitu o 49 pvoz/hodinu, coz je enizo 8,5 %. Resto norma 10% rezervy

vjezdu je splana naplgnim praw této hodnoty.

2.1.6 Kapacita malé okruzni kiFiZzovatky, Ostry roh dle TP 135

Pro owieni dodatené kapacity byl pouzit kapacitni vyget podle TP 135.

Tyto technické podminky dovoluji@sréjSi propaet, jenz je zfesrén ve vyp@tu pomoci
vzdalenosti koliznich badna vyjezdu a vjezdu b, vizobr. 26, respektive pestaua, které
lépe popisuji geometricky tvar okruzrizovatky.
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obr. 26 Vzdalenost mezi dmi koliznimi body a fakton
Zdroj: (12)

Tuto metodu je mozné pouzit, diky znamosti navrhéha tvaru a rozemi kiiZovatky.
Ve vypaitu dochazi k propéné podobnym vysledkm jako u pedchozi metody profesora
Brilona. Tento fakt je popsan v tab. 13. Zde sé&t ggvi jako velmi zatizené lokality vjezdy
v ulicich Tylova a Masarykova. Kapacitni rezetuai v prvnim gipad 19 % a ve druhém 24
%, coz lze povaZzovat za do&tifici stav. B rezerng pod 10 %, by uvedeni@&Seni nebylo

adekvatni.
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tab. 13 Kapacita okruzntikovatky podle TP 135

Vjezd Prazska | Tylova Fran t%ﬁgel\;lacl)l?avce Masarykova
Qe intenzita dopravy na vjezdu [pvoz/h] 656 550 180 708
Qa intenzita dopravy na vyjezdu-[_pvoz/h] 889 650 98 457
Qk intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h] 273 671 923 466
b vzdalenosti dvéma koliznimi b:)dy [m] ] 15,29 | 13,82 13,61 14,24
faktor a [-] 0,35 0,39 0,42 0,39
tw stfedni ¢ekaci doba [s] 12 30 7 16
Le kapacita vjezdu [pvoz/h] 980 678 642 927
ALGe stupe n vytizeni \-/jezdu [%0] 66,94 | 81,12 28,04 76,38
R rezerva kapacity [%] 33,06 | 18,88 71,96 23,62
R rezerva kapacity [pvoz/h] 324 128 462 219
L delka &ekaci fronty [m] 14 28 3 19

Zawrem lzefici, Ze mala okruzniikovatka zlepSi dopravni situaci. Kde se vyskytgval
u ndgizené kizovatky nedostatmé kapacity vjezdl zejména u vjezdu v Tylévulici, tak
mala okruzni kZzovatka tento negativni jev odsitge prenesenim z&te mezi ostatni vjezdy.
Ve vysledku vzniknowekaci fronty na vSech ramenech roviéomi. Vyhoda i nevyhoda
fidic¢t vjizdgjicich z hlavnich nebo vedlejSich &min bude eliminovdna diky vlastnosti,
Ze vSechny vjezdy daizovatky budou si vzajengrekvivalentni.

2.2 Navrh na zménu organizace dopravy, Kizovatka U PoSty

2.2.1 Obecné pozadavky na zinu krizovatku U PosSty

Pozornost ¥novana odstrami negativnich podminek a nedostatii zvySovani intenzit
na pozemnich komunikacich je dnes zasadni uUlohdiZzokatka U PoSty pé#t k tm
kiizovatkam, které by vyhovovalytipnizkych intenzitdch a dodrZzovani pravidel siiiho
provozu. Bohuzel s postupetasu tyto kizovatky ginaseji do dopravniho systéemu dlouha
zdrzeni a vznika na nich velké riziko vzniku dopréth nehod. Cilem dopravnich inZetyr
je postupg prestavovat a nebo na nichiidit signaliz&ni systémy tak, aby byly bezpe
a dostaténg propustné. PodIESN 736 102 a TP 131 se dopéuje v intravilanu preferovat
okruzni Kizovatky ped KiZovatkami tizenym s¥telnou signalizaci podle prostorovych
a kapacitnich moznosti.
Cilem zr&ény organizace dopravy bydho byt:

» redukovat kizné body ve prosjgh paitu bezpeéngjSich bodi odbaovacich,
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e omezit péet sjezd a pimych napojenifilehlych nemovitosti,

» zlepSovat rozhledové pay na KiZovatce pro vSechny povolené manévry. (14)
Budouci stav kzZovatky U PoSty je moznéeSit ¥emi variantami. Tyto varianty jsou:
zachovani niézené KkiZzovatky urowové Kizovatky, gestavba na okruzni figovatku
a prestavba naikZovatkutizenou s¥telnym signaliz&nim za&izenim. O pestavié na okruzni
kiizovatku osazenou prvky &elného signalizaniho za&izeni nebo festavbu

na mimouroviovou se diky neodpovidajici interizdopravy nemusi uvazovat.

2.2.2 Zachovani uroviiové kifizovatky nerizené

Hlavni nedostatek, tedy nedostaié kapacita vjezduriZovatky z vedlejSi, Chrudimské ulice,
muze byt odstratn zmeénou ozna&eni hlavni a vedlejSi komunikace. Za hlavni by se
povazovaly ulice Chrudimska a Masarykova. Vedlef§y se stala Jenikovska.
Neopomenutelnym pozadavkem by bylisidné vyznéeni na vSech vjezdecHhikovatky.
Zmeéna svislého dopravniho zteni by spoéivala v zaniné znaek upravujicich fednost
P2 Hlavni pozemni komunikace za P4 Digjgnost v jizd! Znatka P3 Konec hlavni pozemni
komunikace by se odstranila. Ré&¥ma zn¢nu typu komunikace by upozmvala dodatkova
tabulkac¢. E 2a Tvar kzovatky. Této skutenosti nahrava psychologické vnimdidica, kdy
fidi¢ nema z vizualniho posouzeni pochyby, Ze se jedkmmunikaci s pednosti v jizd.
Navrhované komunikace, kdy tyto silnice maji samet fadici pruhy, jsou SirSi. Tato
zmena by byla logickda, protoze ulice Chrudimské jecpvjezdem doikzovatky povazovana
za hlavni. DalSi pozadavek se tyka ifldpd zlepSeni rozhledovych péni na styku ulic
Chrudimska a Masarykova. Situace by se zlepSil&ratsi dreveného stanku se zmrzlinou
a @islusnou upravou k&, které brani v rozhledu. DalSim poZadovanym krokembylo
posunuti pechodu pro chodce zhruba o 1 m dgddvatky, z divodu bezpéngjSiho odstupu
vozidel, které odbtuji doprava z ulice Chrudimska do ulice MasarykoRavrez by bylo
vhodné feSeni #izeni fyzickych dopravnich osirki pro usmérnéni dopravnich proud
a zvySeni bezgmosti chodé@ pres fijizdni pruhy. Tento pozadavek vyvstava u ramen
kiizovatky Chrudimska a Masarykova. Pro splin tohoto poZadavku jerdba rozsit
vozovku. Jelikoz kZovatka je ohradena zastavbou a parkowst spol€nosti Billa, ktera
neni néstskym majetkem, tak tento poZzadavek je velmi brdin.
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Za posouzeni stoji fakt, zda &ma hlavni komunikace za vedlejSi zlepSujecasuay stav.
M¢lo by se pihlédnout k uhrnnému zdrZeni uzivd@tgdozemni komunikace a délce fronty.
Pti analyze pentlogramuiiovatky pro rok 2030, vizifloha F, se dojde k zéwu, Ze toto
ieSeni je =z dlouhodobéeho hlediska nevhodnéivodem je fakt, Ze vjezd =z ulice
je nejzatize§Si s hodnotou 716 pvoz/hod. Setizbyvajicich dvou vjeZdéini 867 pvoz/hod.
Coz vypovida o tom, Ze intenzita &wvé hodnoty jednozia¢ rozhoduje o zachovani
stavajiciho fitazeni hlavni a vedlejSi komunikace. Odpadlo by tizada KiZovatce U Lidlu.
Problém nefimérené fronty by seienesl na vjezd z Jenikovské ulice, zde by hodnygly b

jeSe vice nepiznivé diky spolénémuiadicimu pasu.

2.2.3 Piestavba KiZovatky na okruzni krizovatku

Potencionalni festavbou kZovatky na okruzni by se zmila prednost v jizd, kdy fidi¢i by
museli dat pednost vozidim na okruznim pasu. DoSlo by také ke zvySeni hewysti diky
nizsi pfhjezdné rychlosti a vedeni chadpies @lici kapkovity ostéivek. Ri vybéru okruzni
kiizovatky se nemusi uvazovat o velké okruzni. Inkkawové prostorové podminky
neumo#uji zallereni velké okruzni kZzovatky do zastavby.
RealrgjSim feSenim diky limitujicimu prostoru by byl@izeni miniokruzni kZovatky, ktera
se vyznauje pouze viSim piimérem okruzniho pasu do 23 m, s pofiigm stedovym
ostrovem, jednopruhovym vjezdem a vyjezdem a srabsengrového nebo é&iciho
ostiivku. Timto vytem vyhody zanikaji, protoZze tento tygidovatky neni doporien
normou CSN 73 6102 Projektovanitigovatek na pozemnich komunikacich z roku 2007.
Norma roviZz uvadi, Ze miniokruznitkovatka je vhodné spiSe do mist, kde 8&ikmistni
komunikace sfevazre obytnou funkci. Tentofpdpoklad je v rozporu s charakterem dopravy
na pfitahu obci. Row¥ se uvadi, Ze ikkovatka je vhodna spiSe proumzd osobnimi
automobily, nepéita se gastym ptijezdem nékladnich automoibil Toto ogt vylucuje
vhodnost uZiti této iikZovatky, protoZze fes KiZzovatku U Posty projizgi lehké, stedni
i téZké nakladni automobily cetre nawsovych souprav.
Podle TP 131 Zasady pro Upravy silnigetré pratahi obcemi se dopotwje dat pednost
okruzni KiZovatce ped sw¥telr¢ fizenou, pokud to dovoluji sirové a prostorové podminky.
Tyto davody vyplyvaji z pedpoklad, Ze okruzni kZovatka nevykazuje energetické naroky a
neni poruchova. Okruznitikovatku nelze vkadit z¢innosti jako s¥ételné fizenou, okruzni
kiizovatka ma vyrazny zpomalovactiek, rovrez snizuje nehodovost. MoZzn&epena
kiizovatky na malou okruzni nebo intravilanou kompéalg na obr. 27.
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Pro vybudovani malé okruzniikovatky/kompaktni by bylo pt¢ba ziskat prostor kruhu
o polon&ru 30-40 m/25-30 m. Pro vyz&eni znény prednosti na KZovatce by se vSechny
vjezdy ozndily znackou upravujici pednost — ,P4 Dej i@dnost v jizd!", s pitikazovou
znakou ,,C Kruhovy objezd" a se zilou ,,C 4a Rikazany smir objizcni vpravo®.

Nesntla by chykt také informativni zn&ka o gechodu pro chodce: ,IP 6i€thod
pro chodce*.

zackoneni vihiedu na protilahhy
papraak

obr. 27 Mozna festavba kZzovatky U PoSty
Zdroj: (11)

2.2.4 Kapacitni vypocet malé okruzni kfizovatky prof. Brilona

ProtoZe nejsou znamy geometrické rémynkiizovatky, tak jedinym znamym vyptem
pro zjiseéni kapacity kizovatky je metoda prof. Brilona. Na zakéagiepaitenych intenzit
pro rok 2030 je mozno provést tento vypb Pro vypoet byla vzata v potaz mala okruzni
kiizovatka s jednim jizdnim pruhem na vjezdu a jednmamokruznim pasu. Podrobnosti
o vypaitu jsou uvedeny v podkapitole 2.1.5. Pro wagto bylo nakresleno schéma
s vyzn&enim vjezd a useky, toto je vyziano na obr. 28.
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, , Masarvkova
Jenikovska b

/

Chrudimska
B

obr. 28 Schéma malé okruzriizovatky U PoSty

Jako vyhovujici vysledek se udava alesf0 procentni rezerva kapacity. U vjéadpaadi:
Jenikovska, Chrudimska a Masarykova byly &jigttyto rezervy vyjatené v procentech 17,
28 a 60. Z této meze se da usoudit, Festavba na malou okruznfizovatku je vhodna.
Kompletni vypdet je uveden vifloze H.

Zawrem lzefici, Ze festavba stykovéilkovatky na malou okruzni a nebo kompaktni by byla
vhodnymieSenim. Rek&Zkou tomutaeSeni je zastavba okoli, ktera znemgé rozsfeni

kiizovatkového prostoru.
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2.2.5 Pirestavba WiZovatky U PoSty na WiZovatku Fizenou s¥telnou

signalizaci

Z prostorovych dvodi bude nejvhod§Si osadit kiZzovatku prvky sételného signalniho
zarizeni. Prvotnim cilem je zlepSit ukazatel kvaligpdavy zejména proto, aby nedochazelo
k ovlivihovani Kizovatky U Lidlu, ktera je jen 100 m vzdalena adZz&vatky U PoSty. Jako
vhodnéieSeni by bylo rozEni vjezdu z Jenikovské ulice proto, aby kazdy awapir proud
meél swvij fadici pruh. DalSim poZzadavkem by byltegsunuti stofar ke stedu ke sedu
kiizovatky proto, aby vozidloip manévru na WZovatce stravilo co nejmensi dobu. Tento
pozadavek se dale reflektuje v minimalizaci miadi, diky cemuz je doba volna co mozna
nejdelSi. Kazdy dopravni proud¢etre prechodi pro chodce by # byt usngrimovan svoji
nawsti, gicemz by nélo dochazet k minimalnimu koliznimu vedeni. TP 8avhNhovani
swtelnych signalizénich zaizeni protfizeni provozu na pozemnich komunikacich rozliSuji
¢tyfi hlavni divody pro zavedeni stelné signalizace nafikovatce. Prvnim z nich je
bezpénost silnéniho provozu. Podle hodnot v podkapitole 1.4.3 riato KiZovatka velmi
nebezpéna, zato ale na dvou vjezdech #ese nalézaigchod pro chodce, ktery je veden
pies ti jizdni pruhy. Druhym kritériem je intenzita praao z hlediska vozidel. Podle TP 188
je vhodné vybudovat steln¢ fizenou KkiZzovatku, jestlize intenzita Stdové dopravy
dosahuje hodnoty 3000-6400 voz/hod. Tento pozadkireavatka U PoSty také nespie,
protoze intenzity dopravy budou dosahovat hodndérkol580 voz/hod. Row kriterium
intenzity provozu z hlediska choidmeni napl&no, nejvySsi hodnoty totiz nabyv&eghod

v ulici Jenikovska 716 voz/hod. Kriterium plynuliogizdy vozidel MHD bude spkno,
protoZe stedni doba zdrZzeni nabude hodnoty 202 s. Vzhledblizkosti kizovatky U Lidlu
bude nutna liniova koordinace, aby vozidla v kopodianém siru projela bez zastaveni.
Pfi poklesu intenzity provozu n&pv noci a nebo o vikendech nebude intenzita dgprav
dostaténd, proto by bylo vhodné &elnou signalizaci po tuto dobu vypin&tici by setidili
pravidly silniéniho provozu. Z tohototdvodu KiZzovatka bude osazena svislymi Zeaim

¢. P 4 Dej pednost v jizd nebo¢. P 6 Sbj, dej pednost v jizd a ¢. P 2 Hlavni silnice.
Samotnd informace o existendiidovatky fizené s¥telnou signalizaci se vyzéiaznakou

¢. A 10 Setelné signaly.
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Pro regulaci provozu se vyuziva pevné a dynamiti@ni. Podstata pevnétizeni spoiva
v nenenném signalnim planu, kde zakladnitiegpokladem je homogenni intenzita dopravy
po delSi dob. Nevyhodou je neschopnost reagovat na vykyvy mitgrdopravy. Provoz
je finartné mére narany nez u dynamickéhigzeni.
Princip dynamickéhaizeni spoiva v prongnné tvork signalniho planu na zaklagstupnich
Gdaji z detektoil, které jsou méfeny v odstupu é&kolika vtein. Nutnost dalSichiizeni
pro méieni a vypdet signalnich plain vyZzaduje vySSi miru financi pro udrzbu a provoz
zaizeni.
Kiizovatku U PoSty je vhodngdit dynamicky. Givody pro dynamickéizeni jsou:

* blizka vzdalenost odikovatky U Lidlu, nebezpg jejiho ovlivnéni vzdouvanim

kiizovatky U Posty,

* nedaleké vjezdy a vyjezdy na parkoviébchod: spole€nosti Lidl a Billa,

* moznost podpory dopravy zditého snéru,

» lepSi koordinaceiechazeni chodcpres Kizovatku,

* lepSi vyrovnani se skokovymi zZmami v intenzié¢ dopravy napp konani kulturni

udalosti, pouti a nebo vedeni dopravy odklonem.

2.2.6 Kapacitni vypocet kirizovatky U PoStyrizené s¥telnou signalizaci

Pro propdet se pouzila metoda saturovaného toku (Webstarmtada). Jako prvni krok se
vypccitaly intenzity dopravy pro posuzovany rok 2030repEtovymi koeficienty
pro zastupné kategorie vozidel se tato intenzitsobifa, diky tomuto kroku byly znamé
zohledréné intenzity. Je nutné tit délku cyklu. Zvolila se doba 60 s. Tato dobapeavidla
dostaténa pro vykonani vSechiikovatkovych manévrovych operaci s cilem dostate
propustnosti vSech vjeadwcetre chize chodé pres gechod pro chodce. ProtoZze se délka
cyklu sklada z dob volna a doby mé&di. Je nutné spidtat mezéasy. Cyklus se roztll

v poneru 52 s pro satet doby volna, 8 s bylorjaléleno na soéet mezéadi. Nasleduje uteni
poctu fazi, jelikoz se jedna o jednoduchatizkvatku, tak byly zvoleny dvfaze signalniho
planu. Bmto dwma fazim byla podle velikosti rozhodnych intenzatmgrové pridélena doba
volna. Nasledovaloijrazeni jednotlivych dopravnich praudo signalnich skupirCislovani

jednotlivych dopravnich prouide znazorano na obr. 29.
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obr. 29Cislovani dopravnich prougkiizovatka U Posty
Zdroj: (7) upraveno
Tento krok byl zptné nékolikrat opakovan sidzodem cileného vyisu nejmért konfliktnich

fazi a dosazeni vysSi kapacity. Na zaklddlSich vstupnich velin jako je sklongi polongr
oblouku, stkafadiciho pasu se, po dosazeni éslpSnych vztai dosglo k hodnot rezervy
kapacity.

Pri volbé signalnich skupin a nasledném dosazeni do wzpab vypaet kapacity vysly
ve WtSing piipadi kladné hodnoty. TP 81 udava, Ze dosjii je jakdkoliv kladné hodnoty
rezerv. Za této podminky seude konstatovat, Zefikovatka osazena prvky &elné
signalizace by vyhovovala kapacitnimiedpokladgm. V piiloze | je mozné nalézt
15 ndhodnych kombinaci signélnich plda vypdet kapacity kiZovatky fizené sw¥telnou

signalizaci.
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3 VYHODNOCEN| NAVRH U ZMEN

3.1 Zména organizace dopravy na kizovatce Ostry roh

Prestavbou niézené kiZovatky na malou okruzni dojde ke kvalitativnimapSeni. Z pohledu
kapacity se situace zlepsi. Hlavnirivddem se stane rovnocennost vjezBroblém dlouhé
fronty vozidel atekaci doby u vjezdu z Tylovy ulice bude ods#ran

Pavodni extrémni hodnot§ekaci doby a délky fronty se rovnéme pienesou mezi vSechny
vjezdy a tim dojde u bezproblémovych vjézda hlavnich silnicich ke zhorSeni situace,
nejrazantgyji na vjezdu z Masarykovy ulice, protoZe statutvhlasilnice-ges silnou intenzitu

Z hlediska bezpmosti dojde pestavbou ke snizeni koliznich WodzlepSeni rozhledovych
poneri, zjednoduSeni organizace dopravy ti@ddvatce. Diky malému pologru okruzniho
pasu dojde ke snizeni rychlosti o 5-10 km/hifiieokatce.

Pro chodce se situace také zlepSi, diky vysunaiditikové plochy do jizdniho pruhgetns
odsunuti od $edu okruzniho pasu v ulici Tylova. Vedeniiep sndrové osttivky v ulicich
Masarykova a Prazska se také situace zlepSi, jedmattec bude sledovat jen jedenésm
pii prechodu a délkaipchazeni diky sniZzeniiky vozovky se také snizi. Existuje riziko
piechazeni chodcv ulici Tylova v pivodnim mist. Chybi utité zdbrany pro svedeni chddc
na no¥ vybudovaném jechodu pro chodce i&stavbou budou eliminovany také nedostatky
rozhledovych porra, srozumitelnosti dopravniho zfeni a zklideni okolni oblasti.
Shrnutim Izefici, Ze gestavba nézené kiZovatky na malou okruznifovatku je spravnym

krokem k odstraéni nedostatk pavodni KiZovatky.

3.2 Zména organizace dopravy na kizovatce U PoSty

Je nutné podotknout, Ze tateSeni jsou navrzena jen z pohledu dopravniho imaeny
Takovéto projekty nejsou zpracovany jen jednim odikem, ale i také ndp ze stran
projektanta, Polici€’R, Hastského sboru a také daldimi schvalovadfiseénimi. Na rozdil
o prestavid této Kizovatky od KiZzovatky pgedchozi, o této fikovatce nebylo prozatim
rozhodnuto. Pro vyhodnoceni navrhuény organizace dopravy na tétéidovatce je nutné
vzit v Gvahu tyto limitujici podminky:

* nedostatény prostor pro rozgéni Kizovatky,

* nejistota ziskani dotace na financovani projektu.
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Pro odkup pozemku by byla nutna dohoda o zakoupaésti pozemku spoteosti Billa.
Rozsfeni prostoru kZovatky je nutné pro vystavbu malé okruzriizkvatky z divodu
zachovani minimalnich rozini, zejména s$edového ostrova a okruzniho pasu. Naopak
ramena kiZzovatky by se mohla zuzit.

Pro moznost festavby kiZzovatky je vhodné také rozéni vjezdu z ulice Jenikovska, které
by vyZadovalo odkup pozemku. Tato podminka nemawle doportuje se.

Jako druha podminka je ziskani dotaci na realizopésjektu. Spolufinancovani je nutné,
protoZze ndstsky rozpoet je velmi omezen. Nicméntato podminka se zda byt druhotna,
protoZe politika vedeni #&sta v ziskavani dotaci z krajskych ptediii nebo z dotaci

z Evropské unie je po¥me Us@sna.

3.2.1 Ohodnoceni nadvrhu na Upravu néizené Kizovatky U PoSty

NavrhovanéieSeni na z#nu ozn&eni hlavni za vedlejSi komunikace by nebylo stagebn
a ani finagné narané. Naklady na z#ému vodorovného a svislého zami by se pohybovaly

ve vySi rekolika tisidi korun. TototfeSeni se nedopafuje, protoZze sice odstrani vzduti
na Kizovatce U Lidlu, ale tento nedostatek by genesl na rameno v ulici Jenikovska.
Zde diky vysSi intenzitdopravy a spolmémuradicimu pruhu by vznikla delSi délka fronty
vozidel a stedni ¢ekaci doba by se rovh zvysila. TotoreSeni nema smysl, jedna se jen

ilustratni dopordeni.

3.2.2 Ohodnoceni navrhu na vystavbu okruzni Kizovatky U PoSty

Tento navrh se jevi jako idedlni. Podle pré&tpoby kapacité vyhovoval. Ke vzduti
na Kizovatce U Lidlu by nedochazelo. Navic bespest vozidel, diky pijezdné rychlosti
nizsi o 20 km/h a nizSimu @ koliznich bod, by se zvySila. RowZ bezpénost choda

by se stala také lepSi diky zkracenfeghodi. Provoz KiZovatky by nebyl zavisly
na dodavkach elektrické energie, pravidla provoyubpla snazSi. KZovatka by nebyla
rovneéz finaniné nara@na na provoz. Krogh nakladi na stavbu, které byinily nékolik

miliont, by nebyly naklady na udrzbu vysoké. ¥gad odkupu pozemk se jevi totaeSeni

za nejvhodyjsi.
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3.2.3 Ohodnoceni navrhu na WiZovatku Fizenou s¥telnou signalizaci
U Posty

Tento navrh se jevi jako nejvice prapddobny. KdyZz by nedoslo k odkupu pozemk
tak se jevi tato varianta za jedinou moznotizévatka by byla linio¥ koordinovana, kdyz
by v okoli vznikla dalSi siteln¢ tizena kizovatka. Doportuje se pouzivat dynamické&eni,
které je zavislé na intenzitlopravy. Statické se jevi jako nevhodné.

Naklady na vystavbu by se pohybovalyfddech milioi. Provozni naklady by byly
na zaklad predchozich variant nejvyssiii€ovatka by byla zavisla na dodavkach elektrické

energie.
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ZAVER

Cile diplomové prace byly spiny. Prvnim cilem bylo posoudit Zmu organizace dopravy
na Kizovatce Ostry roh. Proto tatdgikovatka byla analyzovana, zkoumalo se choviitu,
bezpénost echodi pro chodce, dostateé rozhledové po#ny. Hlavni divodem také bylo
kapacitni posouzeni stasného stavu a situace za 20 let. Pro tytelyibyl proveden
dopravni piizkum. DoSlo se k z&w, Ze v sotiasné dob jiZ nevyhovuje vjezd #Zovatky

z ulice Tylova. Dale podle technickych podminek & se pepcetla intenzita dopravy
na rok 2030, aZz na konec se pomoci TP 188&itgla kapacita #Zovatky. Stav kZzovatky

v roce 2030 bude nevyhovuijici.

Dospilo se k zawru, Ze pestavbou niézené pise&né Kizovatky se zalomenour@dnosti

Vv jizdeé, dojde, z pohledu bezgmosti uzivatel pozemnich komunikaci, ke zlepSeni stavu.
Rovrez kapacitni poZzadavky budou sgrhy.

Jako druhy cil bylo posouzeni sasného a budouciho stavuiimené stykové ikZzovatky

U Posty. Dnesni stav vyhovuje sesnému r&itku kvality dopravy. AvSak v roce 2030 bude
kvalita dopravy na vedlejSi komunikaci zcela newgjici. Proto se dosfpo k nazoru,
Ze bude nutné provést po&imjici opateni.

JakoreSeni se vybralyfit varianty, které jsou zavislé na podminkach desietho gisunu
financi a odkoupeni dod&mého prostoru pro rozvojfigovatky. Naskytaji se nasledujici
varianty: drobna Uprava stasného stavu, ipstavba na okruznifigovatku a osazeni
kiizovatky prvky s¥ételné signalizace.iPnesplreni ani jednoho pozadavku je mozna varianta
zanechani sa@asného stavu se 2Zmou znaeni hlavni a vedlejSi komunikace. Tawseni
vSak problém newgsi, pouze jejignese na jiny vjezd. Proto se nedopaje. Ri splreni
obou poZadawkje vhodna varianta ggstavbou kZovatky na okruzni. Tato volba je nejlepsi
ze vSech moznyckeSeni. Paklize budou dostupné fitinprostedky, ale nezajisti se vykup
pozemkK, takieSeni spéiva v osazeniikZovatky s¥telnou signalizaci. TotteSeni se zda byt

nejrealrjsi.
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Priloha 12 Zatizeni rameneikovatky ve smiru Masarykova — Chrudimska a Masarykova —
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Priloha G Protokol posouzeni kapacity k

s

IZ0

vatky U PosSty

[Kapacitni posouzeni nefizené stykové kfizovatky podie TP 188

Protokol 1a

Ndzev kiiZovatky

|.'.r;33? x MK U Posty

Posuzovany stav

stavajici stav v roce 2010

Rychiost jizdy v gse na hlaval komunikaci

DZ na vjezdu C S~ I~
FoZadovany stupei UKD na hlavai D NejvyESi pfipustna stfedni doba zdrZeni [5]| <=45
FPoZadovany stupei UKD na vedigisi D NejvyEsi pfipustng stiedni doba zdrfeni (s]| <=45
Cislovini dopravnich proudd Geometrické podminky
Zpracoval: EDIP, spol. sr.o. Paprsek Dopravni | Pocet pruht|Delka pruhu| Samoestatny
kfiZovatky proud pruh
(0/172) In [m] (ano/ne)
1 2 3
A 1
hlavni 2 1
Jenikovsks 3 ] ne
c 4 i
vedie/si 5 (1]
Chrudimeka 5] 1
B 7 1 0
hiavni 3 1
Masarykova 9
(] 10
11
12
Dopravni zatizeni 0000PDI3892312v1
FPaprzek Dopravni Osobnl Makladni Makladni Matocykly Cyklisti Yozidel Zohlednena
kiiZovatky proud vozidia vozidia soupravy celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [wvozih] [ovozih]
4 g G 7 g g 10
1
A 2 268 21 2 1] 0 291
3 218 16 4 Qo Q0 238
4 174 10 1 i) i) 185 191
c 5
§ 186 13 3 1] 0 202 212
7 135 19 2 il ] 176 168
B 8 93 3 8 a ] 104
9
10
D 11
12
EDIF_Ka VERZE 1.2
Zpracoval: EDIP, spol. s r.o.
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proud
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Pfislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvozh] Iy [voz/h] (skutefnych vozidel) Gy, [pvoz/h]
11 12 13
1
¥ 188 529 §72
] 212 410 a1
12
5
11
4 191 690 430
10

KriZzovatka:ll/337 x MK U Posty

Priloha 13 Prvniéast protokolu o posouzeni kvality dopravy, Kizovatka U PosSty, stavajici stav

Stav:stavajici stav v roce 2010




“Kapacitm' posouzeni nefizené stykové kfizovatky podle TP 188

Protokol 1b
EDIP_Ka_VERZE_1.2 Kapacita pruhu podiazenych proudd 2.stupné 0000PDI3E82312v1.3
Dopravni Kapacita Stupefi vytizeni Délka fronty Ngss, |Pravdépodobnost nevzduti prouduf
proud Cn Ipvozin] s [m] Po.n Pon’ Pon[] Px []
14 15 16 17 18
1
[ 872 0,22 - 072
b 811 0,26
12
Kapacita pruhu poclfazen',?ch proudti 3.stupné
Dopravni Kapacita Stuper vytiZeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
proud Sy ezt it Pun ] pan [1
19 20 21 22
4 310 0,62
Kapacita pruhu podfazenych proudi 4.stupné
Dopravni Kapacita Stupei wytiZeni
proud C., [pvoz/h] a, []
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudi
Papraek Dopravni Stupen vytiZeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
kiizovatky proud a, [-] zastaveni I, [m] 21; [pvoz/h] C,, [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 33,23
4
C 5 = =
6 :
7 0,22 1 F
B 5 077 302 1083
10
D 11
12
Posauzeni arovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrZeni Uroven kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h] Nggz, [m] ty Is] UKD [-]
29 30 31 32
1
7 684 ] 5 A
B 559 [} [ A
12
5
11
4 119 27 29 c
10
14(2+3), 142, 143
7+8 781 5 5 A
446 - - - -
10+11+12,10+11,11+12,10+12
lIStanovena droveii kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena droven kvality dopravy kiiZovatky na vedlej$i komunikaci C
Zpracoval: EDIP, spol. s r.o.
[Zavery:

Foznamka: V pfipadé, Ze dopravni proud ma nedostatefnou kapacitu a nelze u ného vyéislit stfedni dobu
zdrzeni nebo délku fronty, bude stfedni doba zdrZeni nebo délka fronty nabyvat hodnoty 8999,

Krizovatka:ll/337 x MK U Posty
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stav

Stav:stavajici stav v roce 2010

Zdroj: (7)

Ve



tky

Fizova

K

I,

yAQ

kapacity malé okru

ypo cet

7

Pfiloha H V
U Posty

ONY L/g 216 2201 | 9zzL SieT4 o}
ONY 79S8 QL. 2201 | 9zct el g dy L
ONY VL2 1448 2201 | 9zl zoT L' dri
[pouyszoad] npzala | [poyszond] npzela d \
éalnaoyhna pzaln B)IZuUajul eloedey fMusinyeaoy | [pouszoad] nyasn oyiaiinyalno eyizuajul | pzala | ejuenien
S ::_mm 89¢ 89¢ an
- = 9386 96¢ 89¢C i 4 SN
0y 0rd- 4 g zzh ey N
. €e0l | <o9c¢ rié 4 67¢ N
LL0T | 9zT1 i i zoz | zoz Zn
q Vv | nynojo vu | npzafa eu 6£9 | T9C 601 892 LN
nyn.d yorupzl g—0|v—9o|0o—ga|v—8|o—v|g—V
Kuapyaoy 13p0d 'n< eAo)jAdesey Byswipniyn BYSAONIUSP | YOsn
c9c oee € 0c el eYSAOqIUaf
601 L0l 0 8 £6 0 ejswipniyd | eaoyhliesep
96¢ ¥lc 14 ¥l 9S¢c eAoyAlesepy
89¢C £Se Z Ll orc =] BEHSAONIUDL | eYSWIpnIYH
ré 4 ¥6¢ € < 69¢ ejswipniyd
67¢ zee S Ll 00¢c Y eaojAlesepy | eysaoyiuar
S M N 0 op z
[u/zoA] 0g0z o1 [u/zoA] 0£0Z o4
Auipoy aa0)21ds epzuajul eusjrodald | Auipoy aaoyids enzuajug | pzala pnoud uaeidop

Priloha 15 Vypaget kapacity kizovatky U PoSty metodikou prof. Brilona



izaci

igna

Fizené svételnou si

/s

v

v /s

Priloha | Kapacita k Fizovatky

lgo., AT, GO
¥ o J[fewy JLE TS
001 (-1 =zsY ="y — = ¥
I i lv-z0'0-1=
eV L8% GEOL o2 2'LE ODE 1L L 3 0 0061 5E B0 — L 7 EYSADHILET
q oG Z'OF SLLL i 1 0 RRET s aT DOBE - 7 T n..,_n‘_.Cman
ire filile} 198 o2 2'LE il el g2d 0 Z 0061 EE 1,74 A L g ENDYAIESE Y
| ) =0z ) i 080 I T oz i = T Thoguar] C P
BE'ET g8 EER o2 2'LE LOLL el 3 0 00G1 5E LFE " | £ EHSLUIpNIY )
Reo—1o- e N ) S T FITI N Z mS,_a_mmw..._ ]
[zl [-yrad] I [-urad] o] [-yad] [i-wall § Ti-ural] npzsla yoy p z
npzala npzala | -yal] 4o [=] npyfa =] auagaz npzala yo3 nynopgo | -1y Qs vopss Jyoranges | [w] 4y eyns § npzals Auercunies azey | proad lusesdop d d
ewiazas  epoedey | eyoedey | "HEP | FNER Jiuencunes sawojed Jupepjez eyzuzqui | iupepiez s
= FILE |2 as'er |2 aeE 2 an'sy 2 EEETIN 3 EHSAOHILUSM eroyfiese
| | C 4 Z 4 L EHSLUIPNILY )
a5l | 9951 | gL 0 | LE'FE | FE'9L L 2951 | 9 unou_bwwm—.__h E¥SWIPNIY ]
C 4 | | Z Z b exsaoyiuar] - )
¥ 2 0L ¥ (A o 2Ll Z 2Ll | IR £ EYSLUIPNILY D) eysaoyIuET]
= z z 1 A Z Z n:o;bwwm_.__h ! !
Fel |2 FS5 i € Fa'cE |2 r'er 2 EEEE R g EYSAOHILS eAONAIESEN
L | Z Z Z Z L EYSWIpNIY D
I5ZE 2 L5 ZE i S5'GlL L ag'Ll L £F'2 Z = L 9 E..E_m._wmm_.__h ENSWIPNIYT)
g i Z Z Z Z ¥ ENSAOHILS] © )
[0 A e L grLl 2 S¥LE | 2F'L L Z A £ EYSLUIPNIY D
> Z Z L L L L fd eaoyfuesep EAsAOHIUST
pas]
7)) L3zl [3e] [5] ER] A (%] ] op Z
o npzala azZey npzala azel npzala =odl npzala gt npzala aze) IR 228 |juseidop pnouad aeidop
Dl BAIRZAI BAlaZ2l BAIRZRN EAIZERU BAIIZ3 BAIDZAI ’ :

izaci

igna
autor, (8) upraveno

izené swtelnou si

Ve

Priloha 16 KapacitaikZzovatky U PoSty

Zdroj



