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Popis diplomové prace

Piedlozena diplomova prace piinasi koncepéni navrh lehkého kolejového vozidla pro
osobni dopravu, jehoz trakéni pohon ma byt napajen z akumulatoru s ptidavnym dobijenim
z fotovoltaického panelu. Jako zaklad pro takovéto vozidlo byla zvolena dvouvozova jednotka
typu DESIRO Classic DMU, kterad by byla vybavena ¢tyimi trakénimi synchronnimi motory
s permanentnimi magnety. Fotovoltaicky panel pro dobijeni trakéniho akumulatoru by mél
byt umistén na stfeSe vozidla. Prace obsahuje zakladni trakéni a energetické vypodty, které
prokazuji pfinos pouziti fotovoltaického panelu na vozidle.

V praci je vyuzito standardnich postupt feSeni dané problematiky. DosaZené vysledky
jsou realné a jsou vyuZitelné pro piipadné podrobnéjsi studie daného uspofadani vozidla.

Price neni vrozporu szZiddnymi oponentovi zndmymi normami, pfedpisy ani
zakonnymi ustanovenimi.

Prace neobsahuje Zadna originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent atd.

Vécné pfipominky

1. Diplomant si jako pfedpoklad pro provoz vozidla dava trat’ bez jakéhokoliv stoupani
a obloukd, ¢imz ovSem vyrazn& omezil pouZiti vozidla mimo lokélni traté, pro které
(vzhledem k rychlosti) mé&lo byt predevim uréeno, a to nejen v ramci CR. Lokalni
traté se vSeobecné vyznacuji hor$imi sklonovymi a smérovymi pomeéry z divodu
tsporngjsi stavby. V CR je b&né, Ze i vrovinatych oblastech se vyskytuji na
takovychto tratich sklony pies 10 %o. Je mozné piedpokladat, Ze situace v ostatnich
zemich nebude jina.

2. V energetickych bilancich neni zahrnuta spotfeba pomocnych zafizeni (zejména
kompresor, ventilace, osvétleni apod). V projekéni studii by méla byt zahrnuta mimo
vlastni trakéni pohon i koncepce té€chto pomocnych zafizeni.

3. Pro vozidlo je navrhovan bezpfevodovkovy pohon dvojkoli synchronnim motorem
s permanentnimi magnety. Chybi zde vSak posouzeni, zdali takovéto uspotradani
bude vykazovat dostatenou taznou silu pro dosaZeni poZadovaného zrychleni
vozidla. S tim souvisi 1 posouzeni, zdali bude nutné pracovat s pfetiZenim trakénich
motort a v jaké mife.

4. Byl uréen konkrétni typ akumuldtoru. Neni zde vSak urcena celkovd hmotnost
akumulatoru ani potiebné zastavbové rozméry (tim nejsou mysleny rozméry a
hmotnost jednotlivych ¢lanku).

5. Béhem provozu vozidla se pfedpoklada vyuziti rekuperace. Ptinos rekuperace je ale
ponékud optimisticky. Zejména hlavné kvili tomu, Ze by se muselo vyuzivat pouze
rekuperaéniho brzdéni, coz by ovSem pii danych vykonech vozidla vedlo k dlouhym
brzdnym draham. V tabulce 2 na str. 67 je ostatn€ uvedena brzdna draha z 50 km/h,
ktera ¢ini 569 m, coZ by ani nevyhovélo zdbrzdné vzdalenosti 400 m, ktera je



pouzivana na tratich do rychlosti 60 km/h. V redlném provozu by se tedy nemala
¢ast kinetické energie vozidla musela mafit v mechanickych brzdach.

Formalni pfipominky
1. Stylistickd Groveii prace je horsi.
2. Prace se dle mého nazoru zbyte¢né podrobné zabyva popisem problematiky
fotovoltaickych ¢lanka.
3. Chybi zde seznam pouZitych zkratek. Zkratky by mély byt vysvétlovany pii prvnim
vyskytu ve vlastnim textu prace. To plati zejména u zkratky PV. Vyjimkou mohou
byt opravdu zab&hnuté a vSeobecné dobie znamé zkratky jako napf. ,CR*,

Otazky k obhajobé
Doporucuji, aby diplomant v ramci diskuse vysvétlil pojmy jmenovitd a maximalni
tazna sila a jmenovita rychlost vozidla a aby tyto hodnoty pro navrhované vozidlo vy¢islil.

Hodnoceni prace

Cile poZadované v zadani ptfedloZena prace napliiuje. Prace prokazuje, Ze se v dané
problematice diplomant orientuje. Myslim si ale, Ze v ¢asti prace vénované vlastni koncep&ni
studii vozidla mohlo byt provedeno vice (viz vécné piipominky). Praci doporuéuji k obhajobé
a hodnotim stupném:

velmi dobre.
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