Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera

Oponentsky posudek diplomové prace

Nazev diplomové prace:
Interakce méstské hromadné dopravy a piimeéstské dopravy

Autor prace:
Be. Jakub Hromek

Oponent:
Ing. Jindfich Vacik

Hodnoceni prace:

Pristup studenta k zadanému tikolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Student pfistoupil k zadanému tkolu aktivné, zvoleny postup feSeni z hlediska
souc¢asnych metod je spravny. Matematicky model porovnavéd dspory a ztraty cestujicich
plynouci z nezastaveni linkového spoje na konkrétni zastavce. Uspory vznikaji cestujicim,
kteti jsou ve vozidle a necht&ji zastavku vyuZzit. Ztrata vznika cestujicim, ktefi z divodu
nezastaveni spoje musi vyuZit pfestup na spoj MHD.

DosaZené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti:

Matematicky model je funkéni, dosazené vysledky jsou spravné a je mozné je prakticky
VyuZit.

Na stran€ 50 v tabulce 4.3 na zastavce Rybitvi Uma pocita student isporu z nezastaveni
10 minut. Ale dle prizkumu ze spoje 9 je obsazenost vozidla 19 osob, proto by Uispora méla
byt 9,5 minuty. Cestujiciho, ktery by chtél nastoupit, ale nemiZe z divodu nezastaveni spoje,
bych poéital pouze do ztraty a nikoliv zaroveii do uspory.

Celkem v 57 piipadech bylo rozhodnuto o nezastaveni v zastavce, z toho v 54 pfipadech
z diivodu, Ze zastavku nikdo z cestujicich nevyuZziva pro vystup ani nastup. Ve zbyvajicich 3
ptipadech jsou celkem 4 cestujici nuceni pfestoupit a vyuzit spoje MHD. Navaznost na spoje
MHD je pro tyto cestujici dobra, oviem z divodu ¢asové uspory je pro né nékdy vyhodné&jsi
jet naproti spoji pfimé&stské linky nebo se CasteCné vratit zpét spojem MHD po jiz projeté
trase,

Jak prace odpovida normam, zakonnym ustanovenim a predpisiim:
Diplomova prace odpovidd normam, zakonnym ustanovenim a pfedpisiim.




Formalni néleZitosti (pFehlednost, uprava apod.):

Prace je prehlednd, logicky strukturovana. V textu se ob¢as objevovaly drobné chyby
(pieklepy, ¢arky) a jedna gramaticka chyba v kondicionalu (str. 39, prvni véta). Je to trochu

------

nepozornosti muze byt napf. i na stran€é 23 v tabulce 1.2 prohozeni udaji v kolonce pomér
mist sezeni/stani u méstského a piiméstského autobusu.

Obsahuje prace origindlni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Piipominky a dotazy k praci:

Spoje 7 a 17 v optimalizovaném jizdnim fadu maji na zastavkach Semtin hlavni brana a
Rybitvi zavod jiné ¢asy odjezdu (u ostatnich zastdvek jsou pfitom &asy odjezdl shodné). Jaky
to mé divod?

Spojem ¢islo 6 dle prizkumu nikdo nejezdi. Pro€ se tento spoj nezrusi?

Spoj ¢islo 16 v optimalizovaném jizdnim fddu zastavuje na zastivce Semtin vlecka,
piestoze dle prizkumu tato zastavka neni vliibec vyuzivana. Z jakého divodu spoj zastavi?

Na strané 24 student piSe, Ze v méstské hromadné dopravé jsou stale nejrozsifenéj$im
zpiisobem odbaveni papirové jizdenky. S tim bych Gplné nesouhlasil, zhruba 70 % cestujicich
vyuZziva Casové jizdné, dale 10-15 % cestuje na elektronickou penéZzenku a pouze 15-20 % si
oznacuje papirovou jizdenku.

Praci klasifikuji stupném: Vyborné minus (1-)

V Pardubicich dne 30.5.2011 .
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