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ANOTACE
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V praktické Casti jsou analyzovany jednotlivé ukazatele a nasledné je vyhodnocena jejich
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UvVOD

Doprava uz od pocatku jejiho vzniku hrala dtlezitou roli v kazdodennich potiebach
lidi. At uz to zprvu byly primitivni smyky nebo vyndlez kola, které ulehcovalo piepravu
nakladu. Doprava pozdé&ji poskytla ptilezitost k osidlovani novych kontinentti, a umoznila tak
evropskym piimofskym zemim stat se kolonidlnimi velmocemi. M¢éla velky vliv, spolecné
s logistickym planovanim, na vyvoj I. 1 II. svétové valky. V dnesni dobé je dulezitym

ekonomickym ¢lankem a patii mezi kazdodenni potieby obyvatel.

Jednotlivé druhy dopravy jsou limitovany technologickym vyvojem, infrastrukturou
a dopravnimi prostiedky. Z tohoto diivodu je vzdy upfednostiiovdn momentalni nejvyhodné;si
zpusob, a disledkem pak muize byt zaostavani druhého zplsobu dopravy. Jestlize tento jev
nastane, snazi se obvykle dopravni politika o podporu zaostdvajiciho druhu dopravy, aby

na trhu panovala dopravni rovnovaha.

Pro bakalafskou praci byly vybrany dva druhy dopravy: Zelezni¢ni a silni¢ni, jelikoz
se jedna o dva nejvétsi konkurenty v pozemni dopravé. Jejich vyznam se od jejich vzniku
znacn¢ zmenil, diive upfednostiiovana zeleznicni doprava dnes ztraci svoji pozici v osobni
i nakladni pfepravé na ukor dopravy silni¢ni, kterd dokaze 1épe splnit pozadavky na rychlost,
flexibilitu a spolehlivost. Jednim z divodi je 1 nerenovovand zelezni¢ni infrastruktura
ve vychodnich zemich EU. Velka ¢ast zapadnich zemi zrealizovala sit’ vysokorychlostnich
trati, naopak vychodni zemé v této oblasti zaostavaji. Mezi vychodni a zépadni ¢asti Evropy
tudiz panuje velky nepomér. Zeleznice ma viak oproti silniéni dopravé velky vyznam
pii piepravé na stfedné dlouhé vzdalenosti v oblasti ekologie. Této skutecnosti si je védoma
1 EU, a proto podporuje piepravu po Zeleznici v rdmci kombinované dopravy. Prostfednictvim
kombinované dopravy dochazi k prevedeni ¢asti nakladni piepravy z pretéZovanych silni¢nich
tahd pravé na Zeleznici nebo vnitrozemskou vodni cestu, ¢imz dochézi ke sniZovani kongesci

silni¢ni dopravy.

Prace je rozdélena do dvou ¢asti. Prvni teoretickd ¢ast se zabyva zejména vyvojem
silniéni a Zelezni¢ni dopravy v historickém kontextu a dopravni politikou EU. V druhé
praktické casti jsou uvedena jednotliva kritéria, dle kterych jsou zminéné druhy dopravy
posuzovany, analyzovany. Na zavér je uvedena syntéza a zhodnoceni, ve kterém je uvedeno,

v ¢em je vyhodngjsi silni¢ni doprava a v ¢em zelezni¢ni.



Problematika bakalarské prace je jednoznacné aktudlni, coz dokazuje i v letoSnim roce
vydana Bild kniha, kterd se mimo jiné zabyva problematikou Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

a jejich budouci optimalizaci.

10



1 Rozbor vyvoje jednotlivych druhii dopravy v historickém
kontextu

Doprava umoznila osidlovani a zasobovéni, pozd¢ji se stala dynamickym odvétvim,
jez vedlo k rozvoji spolec¢nosti. Dnes je doprava nedilnou soucasti kazdodenniho zivota a patii

mezi zékladni lidské potieby.

V této Casti by mély byt vysvétleny zdsadni pojmy vztahujici se k dopravé. Dopravu
muzeme chapat a) jako umyslny pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich prostiedka
po dopravnich cestdch nebo Cinnost dopravnich zafizeni nebo b) jako odvétvi narodniho
hospodafstvi, které obstarava pfepravu a uskutecniuje pfemistovani osob a véci. Provozovatel
dopravy se nazyva dopravce, provadi dopravu pro vlastni ¢i cizi potieby, je zaroven
ucastnikem ptepravniho vztahu zaloZzeného smlouvou o pifepravé. Prepravou se rozumi
premisténi osob nebo véci, jde o vysledny efekt dopravy. Nazev dopravni sit’ znaci izemné

ohranieny souhrn dopravnich cest. [4]

1.1 Silni¢ni doprava

Rovnéz ksilniéni dopravé se vazou dilezité pojmy. Samotnou silni¢ni dopravou
se rozumi doprava, pii niZ se zajiStuje piemistovani osob a véci silnicnimi dopravnimi
prostiedky, jakoz 1 pfemistovani silni¢nich vozidel samych po pozemnich komunikacich,
dopravnich plochach a volném terénu. Pojem silnice znamend vefejné piistupnou pozemni

komunikaci, ur€enou k uZiti silni¢nimi a zvlastnimi vozidly a chodci.

1.1.1 Vyvoj silni¢ni dopravy ve svété

Vyvoj silnicnich dopravnich prostiedkii v celosvétovém kontextu

Mezi prvni dopravni prostfedky pouZivané v prepravé nakladu na del$i vzdalenosti
patfi smyky. S rozmachem silnic dochdzi k profilaci vozl. Napf. luxusni vozy zvané
pilentum, vozy pro kuryrni Gcely s ndzvem cisium nebo také essedum, pouzivaly se rovnéz

tézké nakladni vozy tazené hovézim dobytkem pojmenované plaustrum.

Francouz Nicolas Cugnot konstruuje v roce 1769 prvni parni silni¢ni viiz s rychlosti
dosahujici 7,5 km/h. Anglican Richard Trevithick roku 1801 vytvaii vz s rychlostni skiini,
viz mohl doséhnout rychlosti 14 km/h.

Postupné dochazelo ke zlepSovani parnich vozl, napi. vynalezem diferencialu, ptevodového
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zafizeni, topeni pomoci tekutych paliv. Diky tomu vznikd konkurence zelezni¢nim
spolecnostem, které si v Anglii vymahaji omezovani provozu silni¢ni dopravy (rychlost

maximaln¢ 6,5 km/h a v obcich 3 km/h, atd.).

Prvni parni automobil sestrojuje roku 1874 Francouz A. Mollé. Automobil disponuje
rychlosti 35 km/h a vahou 4,7 t. Vyvojovym clankem mezi vozidly pohanénymi parou
a vozidly se spalovacim motorem elektromobil. Ten prvni vytvofil Francouz Raffard roku
1883. Némecti inzenyii W. Maybach a G. Daimler a nezavisle na nich C. Benz vytvofili roku
1886 vozidla s benzinovym pohonem se ¢tyfdobym pistovym spalovacim motorem. Roku

1893 sestavuje motor s naftovym pohonem R. Diesel. [1,3]

Vyvoj dopravni infrastruktury na evropském vizemi

Prvni z dolozenych zpevnénych pozemnich komunikaci stavéli v Evropé jiz v 7. stoleti
pf. n. 1. stafi Rekové a pozdgji i Rimané. B&hem doby 500 let vybudovala Velka fise fimska
asi 150 000 km silnic, které jsou i1 z dneSniho pohledu technicky velmi dobie provedené.
Podél silnice byly vyhloubeny dva ptikopy, jez odvadély vodu ze silnice, coz umoziovala
konstrukéné klopena vozovka. Mezi nejznaméjsi silnice fimského obdobi se fadi Via Appia
propojujici Rim s p¥istavem Brindisi. Jeji stavba zapodala roku 312 pi. n. I. na piikaz cisafe

Appia Claudia Caeca, $itka vozovky ¢inila 8 m, v nékterych mistech vSak dosahovala i 20 m.

V 18. stoleti patfily mezi zemé s nejlépe se vyvijejici silnicni siti Francie a Rakousko,
jelikoz ob& zemé disponovaly vzde€lanymi konstruktéry a staviteli. V roce 1764 zhotovil
Pierre-Marie-Jérome Trésaguet silnici z 3 konstrukénich vrstev Stérku a kamene. Témér o sto

let pozdé&ji roku 1849 vznika prvni asfaltova vozovka diky Francouzi Merianovi. [1,3,6]

,0 stavby silnic se velmi zajimal Johann Wolfgang Goethe. Dokonce sam navrhoval
a ridil v postaveni ,,silnicniho feditele* opeviiovaci stavby a technologii vystavby a udrzby
nékterych silnic. Mimo své historickeé, filosofické a radu odbornych védeckych praci napsal
téz knihu ,, Traktat o navrhu a stavbé cest”. Je ziejmé, Ze rozumél i problematice silnicniho

hospodarstvi.* [1, s. 10]

1.1.2  Vyvoj silni¢ni dopravy na iizemi CR
Ceska republika lezi v samém srdci Evropy, coZ ji geograficky pieduréuje k napojeni

na hlavni dopravni evropské proudy. Prvni zpravy o dopravnich cestach na ¢eském uzemi

wewvr
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stezka (Halle — Lipsko — Rakovnik — Praha), Trstenickd stezka (Brno — Litomysl — Koufim),
Jantarova stezka (Stfedozemni mote — Baltské mote) a stezka Podyjska (jizni Cechy — jizni
Morava). Kolem 13. stol. vznikaly z nafizeni panovnika nucené cesty, ze kterych
se obchodnik nesmél odchylit, a pozd¢&ji 1 nucené sklady. Jiz v 15. stoleti se objevuji prvni
podnikatelé zabyvajici se formanskou a postovni dopravou. V roce 1527 bylo zalozeno
postovni spojeni mezi Vidni a Prahou, pozd¢ji také mezi Prahou a Lincem. V 17. stoleti
se na stavu cest podepsala negativnim zptisobem tficetileta valka, proto méli rychtafi natizeno
prohlizet a postarat se o zlepSeni stavu silnic. V roce 1778 je Terezidnskym patentem
zalozeno Reditelstvi pro stavbu silnic. Josef Bozek v roce 1815 vytvaii parni viiz a o dva roky

pozdéji parni ¢lun. FrantiSek Kiizik konstruuje elektromobil v roce 1894.

V roce 1895 vznikl podnik Laurin a Klement v Mladé Boleslavi. Prvni automobil byl
zkonstruovan roku 1897 Leopoldem Svitdkem, ten jej nazval President. Roku 1907 vznikla
tovarna Praga, roku 1925 je zalozena Ceskéa zbrojovka Brno, zaméfujici se také na vyrobu
motocyklil a automobilti. V roce 1918 se izemi Ceského statu nachizelo na 4. misté v hustoté
silnic v Evrop¢, hned za Anglii, Francii a Belgii, coz dokumentuje mezivalecnou vysp¢lost

Ceskoslovenska. [3]

1.1.3 Soucasny trend v silni¢ni dopravé
Sou¢asny trend silniéni dopravy CR je ovliviiovan legislativou, kterou nalezneme

v zakonech:

e | Zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonu (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdejsich predpisii. Zakon ¢. 361/2000 Sb.
jeucinny od 1. 1. 2001 (vyhlasen v castce 98/2000),

o Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k rizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonii, ve znéni pozdejsich predpisu. Je
ucinny od 1. 1. 2001 (vyhlasen v castce 73/2000),

o Zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni doprave,
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o Zikon ¢ 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a ozmené zdakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonii (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla),

o Zakon ¢ 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. *

[18]

1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni dopravou se rozumi doprava uskuteiiovana po drahach. Pojem draha
se uziva ve vyznamu dopravni cesty, jez je uréena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych
zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Nazev trat’

se pouziva ve vyznamu mistné vymezeného tseku dopravni cesty.

1.2.1 Vyvoj Zelezni¢ni dopravy ve svété

Zeleznicni dopravni prostredky

Prvni lokomotivu sestavil Angli¢an Richard Trevithick roku 1803. AvSak lokomotiva
méla maly vykon, byla pfili§ lehka a pfi vetsi zatézi nedosahovala potfebné adheze. V roce

1814 sestrojil Georg Stephenson lokomotivu Bliicher, jeZ tahla rychlosti 6,4 km/h zatéz 30 t.

Prvni parni vlak je sestaven dne 27. 9. 1825, tvofi jej 6 vozl naplnénych uhlim
a moukou o hmotnosti 90 t, osobni viiz a 21 uhelnych vozii se 450 cestujicimi. Projizdi
usekem Stockton — Darlington (12,3 km) za 65 minut. Rychlosti 100 km/h poprvé dosahuje
lokomotiva Sharpa a Robertse na trati Liverpool — Manchester roku 1835. [3]

Zeleznicni sit

Prvni historicky prokazané kolejnice byly vyuzZity v 16. stoleti v uhelnych dolech
nachdzejicich se v Anglii a Némecku. Dulni vozik, ktery se pohyboval po dfevénych
tramcich, mél pro zajiSténi proti vyjeti trn na dn€ voziku. AZ v poloving 18. stoleti se zacinaji
pricné vyztuzovat prazce, kolejnice pobijet litinovymi pasy a dokonce se jiz za¢inaji pouZzivat

nakolky.

Georg Stephenson je vletech 1819 — 1822 povéfen k vystavbe trati Stockton —
Darlington, jez byla pfestavéna z konéspiezné drahy. V letech 1826 — 1830 dale realizuje

stavbu trati Liverpool — Manchester, na niz se nachazi 63 mostii a viaduktii, tunel dlouhy
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2,5 km. V roce 1820 byly vytvoieny valcované kolejnice, zprvu se pouzivaly dvouhlavé, které
pozdé€ji nahradily Vignoletovy (Sirokopatni) kolejnice, jez se pouzivaji doposud.
V roce 1828 byla ve Francii zprovoznéna prvni trat’ St. Etienne — Andrezieux, byla dlouha
23 km uréena k prepravé uhli. Zlabkové kolejnice, pouzivané v sou¢asné dobé v méstské
dopravé, vytvofil Francouz Loubat roku 1852. Roku 1881 ve Svycarskych Alpéach byl otevien
nejdelsi zeleznicni tunel svéta, jeho stavba trvala 9 let a méfil 15 km. V Italii byl na trati

Lecca — Sondria pouzit stiidavy proud, a to jiz roku 1902. [3]

1.2.2  Vyvoj Zelezni¢ni dopravy na iizemi CR

Vyvoj zelezni¢ni sité v Ceské republice by se dal odvodit od vlastnictvi a vysledku
hospodareni. Jestlize naklady na stavbu zeleznice a jeji provoz pfinaSely zisk, spravovaly
zeleznice soukromé spolecnosti. V dob¢, kdy byl provoz a stavba Zeleznic ztratova, piebiral

investice stat.

Budovani zelezni¢ni sité zacalo v letech 1824 - 1841 ,,prvnim obdobim soukromého
podnikani®. Vznikla prvni kondspfezna Zeleznice na trasich Ceské Budgjovice — Linec
a Bruska u Prahy — Lany. Zahajeni stavby prvni parostrojni zeleznice, severni drahy cisaie
Ferdinanda se konalo roku 1837. Hlavni trasa vedla Viden — Bfeclav — Pferov — Bohumin

a méla odboc¢né traté Bieclav — Brno a Pferov — Olomouc.

Z nedostatku financi vSak vystavba Zeleznic zacala stagnovat, proto stat pievzal
naklady na vystavbu Zeleznic s vyhledem, ze v budoucnu bude provoz pronajaty soukromym
spole¢nostem. Toto obdobi se nazyva ,,prvnim udobim statnich drah* a trvalo od roku 1842
do roku 1854. Nejproslulejsi trat’, jeZ ve zminéném obdobi vznika, lezi na trase Olomouc -
Praha (1842 — 1845). Pfi prvni projiZzd'ce na této trati se smrteln€ zranil vyznacny stavitel

a jeji tvlirce Jan Perner.

,»Druhé udobi soukromych drah* (1855 — 1879) zapocalo s rozvijejicim se primyslem

a napjatou politickou situaci. Tyto faktory vedly k vydani koncesniho zékona, jenZ zarucoval

nejdilezitéjsi trati:

e Pardubice — Hradec Kralové — Trutnov,
e Pardubice — Jaromér — Stara Paka — Liberec,

e Praha - Plzen — Domazlice.
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Na trasach Brno — Rosice a Kladno — Kralupy byly zbudovény tzv. uhelné drahy.
Ackoli se pii stavbé zeleznic spekuluje, jsou soukromé spolecnosti chranény garancnim
zékonem 1 po krachu na Videniské burze (1873). AvsSak rostouci ztraty v hospodateni nuti stat

roku 1877 vydat sekvestra¢ni zdkon, jenz opraviiuje stat pievzit ztratové trati:

e Cheb — Chomutov — Most — Usti nad Labem,
e Plzei — Zatec — Chomutov,

e Praha — Ceské Budgjovice,

e Bohumin — (Zilina — Kosice — Cierna),

e Ceské Budgjovice — Plzeii — Cheb,

e Kolin — Jihlava — Znojmo.

Ve druhém udobi statnich drah (1880 — 1918) je nutné propojit traté tak, aby to
vyhovovalo potfebam statu. Pozdé¢ji doslo k zestatnéni Zeleznic. Byly vytvoreny traté pficné
(spojovaci) ataké mistni (regiondlni) traté. Ty byly nutné pro rozptyleny primysl (zdkon
o mistnich drahach z roku 1880). Kdyz roku 1918 vzniklo Ceskoslovensko, mé&lo prakticky

dokondéenou zelezni¢ni sit’.

Avsak primyslovd vyroba parnich lokomotiv zapocala na Ceském tzemi pomérné
se zpozdénim oproti svétu. Poprvé byla unds vyrobena lokomotiva roku 1900
v Ceskomoravskych strojirnach v Praze Libni. Nasledovaly firmy: Breittfeld — Danék

ve Slaném (1910), Skodovy zavody v Plzni (1920), Adamovské strojirny v Blansku (1924).
[3]
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1.2.3 Zivotni cyklus Zeleznic
Obrazek cislo 1 vychdzi z marketingové teorie, ze kazdy produkt nebo sluzba ma

nékolik fazi vyvoje, a to: vznik, rist, zralost a pokles.

| | |
| R i |
! U .i |
| I |
L i § V¥ P
zZ ; i i
N ! i % I
[ | i R i
K | i A !
i I I.. I 1}
| | I
[ [ 0 i O
! | > i vtk
L 2 | T ! I
L | | :
i i i E
i i i S
| | |
i ! |
1800 1850 1900 1950 2000

Obrazek 1 - K¥ivka Zivotniho cyklu Zeleznic

Zdroj [2, s. 8]

Vznik — dilezita faze vyvoje, kdy dochazi k vyvoji a vyzkumu produktu. Produkt
se dostavd na trh, ale je zpocatku neznamy, zakaznici, ktefi jej zkous$i, jsou obvykle

experimentatofi. V této fazi produkt potfebuje ucinnou propagaci.

Rist — produkt je znamy, ale stale potiebuje propagaci a vysoké investice. Z dalsi
marketingové teorie by se dala aplikovat metoda Bostonské matice. Nachazime se ve fazi
otaznikil, a nevime, zda se produkt stane opravdu GspéSnym a ocitne se ve fazi dojné kravy,

¢1 se naopak stane netsp&Snym a ustrne v pozici bidného psa.

Zralost — produkt dosahl svého maxima. Trzby i zisky jsou zna¢né, naopak investice
uz maji pouze udrzovaci charakter. Ve fazi zralosti se obvykle pfistupuje k inovacim, aby

se minimalizoval nezddouci pokles.

Pokles — produkt jiz neni prosperujici. Zakaznici pfechazi na jiné produkty. Zisk je

velmi nizky nebo dokonce zaporny. [2]
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Je proto patrné, ze zeleznicni doprava zazivala po roce 1850 strmy rust, ktery je
popsan v piedchozi ¢asti. Az kolem roku 1945, béhem 2. svétové valky, dochazi ke stagnaci
vyvoje az postupnému utlumu. V soucasné dobé se opct v evropském meétitku zelezni¢ni

doprave dostava veétsi pozornosti.

Tabulka 1 - Faze vyvoje Zeleznic;

Prvni kroky 1800 - 1830
Hlavni traté 1830— 1850
Zeleznicni horecka 1850 — 1875
Kompletni sit 1875 - 1900
Zlaty vek 19001918
Stagnace 1918 — 1945
Pokles 1945 - 2006
Budoucnost 2006 - ?

Zdroj: [2,8.7]

Pokles Zeleznic

Béhem 2. svétové valky bylo znieno velké mnozstvi Zelezni¢nich trati 1 velkd ¢ast
vozového parku, avSak zaroven doSlo k intenzivnimu technickému vyvoji. Marshallav plan
po valce vyuzily Francie a Némecko pro obnovu Zelezni¢nich siti. Némecko stavélo trakci
elektrickou a motorovou, zatimco Francouzi vsadili na elekrickou, avSak Anglie dale

vyuZivala stroje pohanéné parou. Parni lokomotivy vyrabéli Anglicané aZ do roku 1960.

Od 50. let 20. stoleti zapocala pro celou Evropu modernizace Zelezni¢ni sit€ a aplikace
novych technickych mozZnosti. Dochazi k elektrifikaci trati, k navySovani rychlosti v osobni
dopravé na 160 — 200 km/h, k zapocnuti vystavby vysokorychlostnich trati, na kterych
je dosahovano rychlosti 220 — 300 km/h a dale k rozvoji rychlé nakladni dopravy. Zelezniéni
doprava v Ceskoslovensku byla preferovana a patiila k nevytéZovangjiim v Evropé. Avsak
v této dobé zacina vyznam Zeleznice ustupovat, jelikoZ nedokaze Celit konkurenci ze strany
silniéni dopravy, ktera je pruznd, nevyZaduje tak vysoké investice na infrastrukturu a navic,
nevyzaduje tak koncentrované toky materidlu, aby usSetfila ndklady z rozsahu piepraveného
materialu, jelikoZ silni¢ni doprava ma nizsi fixni ndklady (napf. nakladka materidlu). Dochézi
k nartistu silni¢ni osobni dopravy a také individudlni doprave. V této dobé, Zeleznice ptivykla

netrznimu prostiedi a samoziejmosti vytézovani, ptichazi do utlumu.
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V 80. letech 20. stoleti v Ceskoslovensku dochazi k pfibrzdéni rozvoje zejména
v dasledku nepostacujicich investic. Uspéchem viak bylo snizovéani vlivu Zelezné opony tim,
ze se vyzkumny ustav podilel na mezinarodnim vyzkumu a pozdéjSim ziskem akreditace
na homologaci Zelezni¢ni techniky nejen pro CSD, ale také pro dalsi evropské Zelezniéni

spravy.

V soucasné dobé je vSeobecné zelezni¢ni doprava vniméana jako ekologictéjsi

wevr

obou typu pfeprav se spojuji v kombinované pieprave, kdy je vétSinu piepravy material
pfepravovan po Zeleznici, a pfeprava na misto Zeleznicni nakladky je zajiStovana silni¢ni
dopravou, azrovna tak pfeprava z mista Zelezni¢ni vykladky na misto urceni. Daéle
se zelezni¢ni dopravy vyuziva v piepraveé kontejnert, z nichz se sestavuji ucelené vlaky a dale

v systému RolLa, nebo-li v doprovazené doprave. [8,9]

Vysokorychlostni traté

Pro vysokorychlostni traté¢ je charakteristicka konstrukéni rychlost alesponn 250 km/h
pro nove vystavéné traté a alespon 200 km/h pro rekonstruované traté. Minimalni konstrukéni

rychlost vozidel pro tyto t¢ely musi byt alespont 250 km/h.

Vznik vysokorychlostnich trati byla odezva na zvySeni konkurenceschopnosti vici

silni¢ni dopravé, jelikoz se Zelezni¢ni doprava zacala stdvat symbolem pomalé dopravy.

Prvni vysokorychlostni trat’ byla zkonstruovana v Japonsku na trati Tokio — Osaka,

souprava zde dosahovala rychlosti 210 km/hod.
Evropské vysokorychlostni traté v provozu:

e v Italii od roku 1977 vznikl prvni tratovy tUsek, avSak vysokorychlostni doprava

v provozu az od roku 1996, kvili zpozdénému dodéni vysokorychlostnich vozii,
e ve Francii od roku 1981,
e v Némecku od roku 1988,

e ve Spanélsku od roku 1992,
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e v Belgii od roku 1988,

e ve Velké Britanii od roku 2003. [11]

Obrazek 2 - Vysokorychlostni traté v Evropé pro rok 2011

Zdroj:http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/83/High Speed Railroad Map Europe 2011.png

Dukazem, ze vlak se muZze pohybovat i bez kol je Aerotrain, ktery je pohanén
turbinou. Doprava je realizovana na principu vzduchového polstaie a vodicim zafizenim je

betonova jizdni draha. Roku 1974 doséhl Aerotrain 180 rychlosti 430,4 km/hod.

Pro trat¢ soblouky malych polomérd byvaji vyuzivany vlakové soupravy
s naklapécimi vozovymi skiinémi. Byly vynalezeny ve Svédsku a Italii. Z Italie pochézi i
feseni vyuzivané v Ceské republice a to v podob& PENDOLINA. BohuZel Ceské republika
oproti zapadnim evropskym statim ve vystavbé vysokorychlostni trati zaostala. Nynéjsi

nejvyssi konstrukéni rychlost trati v Ceské republice &ini 160 km/h. [11]
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Rozdily mezi Zeleznicnimi sitémi

1.

Muzeme délit dle:
,,Rozchodu koleje,
Podle pouzitého rozchodu kolejnic se Zeleznice déli na:

a. normalnérozchodné — velikost normalniho rozchodu cini v primé koleji

1435 mm. Tento rozchod byl odvozen z rozmerii vozidel pouzivanych v Anglii
na silnicich i prvnich Zeleznicich. V celém sveété je pak pouZit na 63 % vsech

zeleznicnich trati,

uzkorozchodné — Zeleznicni traté, jejichz rozchod je mensi nez rozchod
normalni; ve svete existuje celd rada uzkych rozchodu, pricemz nejcastéji
se pouzivaji rozchody 1 000 a 1 067 mm, které jsou rozsireny po celé Asii,
Africe, Australii, stredni a jizni Americe; velikost dalsich uzkych rozchodii je
pomérné rozmanitd, napr. 310, 600, 610, 750, 760, 762, 914 mm, v celosvétové

zeleznicni siti pak uzké rozchody zaujimaji 22 % trati,

Sirokorozchodné — rozchod téchto trati je vétsi nez normalni rozchod;
celosvetove tento rozchod ma 15 % vSech Zeleznicnich trati; mezi tyto
rozchody patri velikosti 1524 mm — staty byvalého SSSR, Finsko, Mongolsko,
castecne Panama; 1600 mm — Irsko, Severni Irsko, cast Zeleznic Austrdlie
a Brazilie; 1668 mm — Spanélsko, Portugalsko, Indie, Chile, Argentina

a castecné dalsi zeme Asie a jizni Ameriky,

2. pouzitého pohonu hnacich vozidel,

Zeleznicni hnaci vozidla jsou pri svych jizdach pohanény ruznymi zdroji energie.

Z tohoto pohledu pak miizeme Zeleznicni dopravni cesty rozdeélit podle pouZiti trakce na:

a. zeleznice s nezavislou trakci,

u téchto cest je pohon lokomotiv a ostatnich hnacich vozidel nezavisly na dopravni

ceste, tj. k doprave vlakii lze pouzit pouze motorové, turbinove, parni a nebo jiné lokomotivy,

které produkuji vlastni trakcni silu,
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b. Zeleznice se zavislou trakci,

na techto cestach lze kromé vozidel nezavislé trakce pouzit i ta vozidla, jejichz pohon
je primo zavisly na dopravni cesté, tj. zdroj trakcni sily je soucasti dopravni cesty; mezi tyto

cesty se radi veskeré elektrifikované trate.

Elektrifikované traté Ize jeste dale rozdélit na traté napdjené z vrchni troleje a na trate
napdjené ze spodni kolejnice. Kromé toho ve sveté existuje cela rada proudovych soustav,
pricemz obecné lze Fici, Ze lokomotivy napdjené jednou proudovou soustavou, nemohou jezdit
na zeleznicnich tratich elektrifikovanych jinou proudovou soustavou. Proudové soustavy
se déeli na stejnosmeérné a stridave. V Evropé jsou nejrozsirenéjsi soustavy 1.5 kV a 3 kV
stejnosmérnych a 15 kV, 16 2/3 Hz a 25 Kv, 50 Hz stridavych. Problém rozdilnych

proudovych soustav se prekonava dvema zpuisoby:

- preprahem lokomotiv rozdilnych proudovych soustav — lze provadeét pouze u trati, kde

se proudové soustavy setkavaji ve stanici,

- pouziti vicesystémovych lokomotiv, které mohou byt napdjeny riiznymi proudovymi
soustavami — toto FeSeni Setii Cas pri prejezdech stycnych mist a je pouzitelné

i v pripadech, Ze proudové soustavy se setkavaji na siré trati,
3. maximalniho povoleného zatizeni traté na 1 napravu viaku,

kazda Zeleznicni trat’ ma svoji dovolenou unosnost, ktera pri prekroceni miize vést
k nehodam nebo k poskozeni traté. Tato unosnost se meri ukazatelem ndpravového tlaku

viaku,

4. dalsich parametrii (napr. priijezdny priirez, hmotnost kolejnic na 1 m trati, vzdalenost

prazci, zpiisob uchyceni kolejnic),

rozdilnost téchto parametrii u jednotlivych Zeleznicnich sprav vétsinou s sebou
neprinasi nutnost vetsiho zdrzeni viaku v prechodovych Zeleznicnich stanicich, protozZe
nedochazi k bezprostiednimu pusobeni na schopnost viaku nebo lokomotivy jet po Zeleznicni
trati. Vyrazné rozdily téchto parametru viak vyznamné ovliviiuji rychlost a loznou kapacitu

viaka.

V soucasné dobé je problém rozdilnych parametrii Zeleznicnich trati postupné

prekonadvan, protoze na zdklade dohod jednotlivych Zeleznicnich sprav nebo na zdklade
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doporuceni mezinarodnich zeleznicnich organizaci jsou stanoveny hodnoty nebo intervaly

hodnot, kterych by mély tyto parametry dosahovat. “ 5, s. 29-30]

1.2.4 Dopravni politika

EU dospéla k ndzoru, Ze vzristajici poptavku neni mozné plnit budovanim nové
dopravni infrastruktury a oteviranim dopravniho trhu, ale je zapotiebi optimalizovat dopravni
systém za ucelem vhodné d€lby prepravni prace. Obor dopravy zahrnuje 5 % HDP Evropské

unie a je v ném zameéstnano pres 10 milioni lidi. [12]

Dopravni politiku fe$i nékolik dokumentii: Rimska smlouva az Lisabonska smlouva.
Bila kniha se zabyva planem pro vytvofeni jednotného dopravniho prostoru tak, aby byla
doprava konkurenceschopnd a efektivni z hlediska vyuzivani zdroji. V letoSnim roce
28.3.2011 v Bruselu byla pfijata nova Bila kniha, jez stanovuje cile pro pfisti desetileti. Je

rozdélena do 3 hlavnich ¢ésti:
1. Pfiprava evropského dopravniho prostoru na budoucnost,
2. vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému,
3. strategie — co je potieba udélat.
1. Priprava evropského dopravniho prostoru na budoucnost,

a. Vramci vyssi efektivity dopravy v globalnim hledisku, je tfeba spolupracovat

na mezinarodni trovni.

b. Je dulezité, aby vSechny regiony v Evrop¢ byly konkurenceschopné

v celosvétové ekonomice, k tomu musi poslouzit efektivni doprava.

c. Je tfeba vénovat se poZadavkiim obcani na cestovani a zdroven na piepravu

zbozi.

d. Rovnéz se musime zaobirat otdzkou vyCerpatelnosti zdroji a zatizeni zivotniho
prostfedi. Podle Mezindrodni energetické agentury bude o to vétsi nartist cen
ropy, o co se nepodafi snizit emise uhliku. V roce 2010 c¢inily naklady
zadovoz ropy asi 210 miliard EUR. Zavislost na rop¢ by mohla mit
v budoucnu nedozirné nasledky v podobé¢ inflace, Spatné obchodni bilance

a celkové nekonkurenceschopnosti ekonomiky EU.
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Evropska unie v souladu s dohodou s mezinarodnim spolecenstvim apeluje
ke snizeni emisi sklenikovych plynt za ucelem omezeni zmén klimatu
pod 2 C. Aby byl tento cil dosazen, musi byt do roku 2050 snizeny emise

0 80 - 95 % oproti Grovni z roku 1990.

Ackoli je technicky pokrok zna¢ny, dopravni systém se od prvni velké ropné
krize velice nezménil. Stale je zavisly z96 % na rope. I kdyz jednotlivé
dopravni prostiedky produkuji méné Skodlivych latek, kvili jejich nartstu je

nadale doprava hlavnim ptivodcem hluku a znecistovani ovzdusi.

Trend ve vyvoji novych technologii dopravnich prostredkli smétuje
k co nejvyssi ekologicnosti. Je dulezité vyvijet a aplikovat nové technologie,
aby nedoslo k masivnimu zastaravani potazmo k upadku

a nekonkurenceschopnosti dopravy EU.

. Kvalitni infrastruktura je nutnou podminkou rozvoje dopravy. Investice
do dopravni infrastruktury maji vSeobecn¢ kladny charakter, vytvaii nové
pracovni piileZitosti pii vystavbé ¢i opravach, napomahaji obchodu, a celkové
mobilité. Diulezitym aspektem je, aby pozitivni dopady pievazovaly

nad negativnimi (znecisténi zivotniho prostiedi, zabor pady, hluk, atp.).

Obrovskym problémem je pretizeni dopravy. Dal§im problémem je rozdilna
uroven dopravni infrastruktury v zapadni a vychodni Evropg, kterou bude tieba

sjednotit.

Od roku 2001, kdy byla vydana Bila kniha o dopravé, bylo dosaZeno velkych
zmén. Zvysila se bezpecnost a ochrana u vSech druhtt dopravy.
Diky transevropskym dopravnim sitim je propojeni Uzemi kompaktné;si.
I ptesto neni soucasny trend dopravniho systému nadale udrzitelny. Pokud by
se ubiral stale stejnym smérem, v roce 2050 by zavislost na rop¢ Cinila 90 %.
Néklady, které jsou spojené s pietizenim dopravy, by se v roce 2050 zvysily

asi 0 50 %.
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2. Vize konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému,
a. Snizeni emisi o 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility.
- u¢innéjsi vyuzivani zdroju, infrastruktury a informacnich systémd,
- omezit mobilitu by nebylo feSenim.
b. U¢inna hlavni sit’ pro multimodalni meziméstskou dopravu a pfepravu.

- vetsi propojeni modalnich siti 1 za pfispéni informacnich online

systémi a elektronickych rezervac¢nich a platebnich systémii,

- prepravé na stfedni vzdalenosti vSak bude nadale vévodit silnicni

nakladni doprava, proto bude nutné snizit ekologickou zatéz,

- multimodalni pfeprava na dlouhé vzdalenosti musi byt pro zasilatele
ekonomicky zajimava. Bude zapotiebi ucinné¢ kombinovat rizné druhy
dopravy, vytvofit specialni nakladni koridory, jez by byly spolehlivé a zaroven

co nejmén¢ zatézovaly Zivotni prostiedi,

- ackoli Zelezni¢ni doprava zejména nédkladni, neni obvykle vniména
jako atraktivni zpisob dopravy, mnohé ¢lenské zem& EU mohou dokazovat
opak. Avsak je nutné provést restrukturalizaci a modernizaci Zeleznic, rovnéz

se nesmi opomenout i obnova vozového parku.

c. Globalni rovnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti

a mezikontinentalni pfepravu nakladu.
- tyka se namoini a letecké dopravy.
d. Cista méstska doprava a dojizdéni.

- vyhoda mést je, Ze v nich jsou niz§i naroky na variantnost vozidel a je
v nich vys§i mira zalidnéni. RovnéZ mliZeme mezi mobilitu osob zatadit jizdu
na kole ¢i chiizi. Mezi nevyhody patii pfetizenost, zhorSena kvalita ovzdusi
a vys$i mira hluku. Méstska hromadna doprava produkuje jednu ctvrtinu CO,
pochézejici z dopravy a 69 % silnic¢nich dopravnich nehod se stava ve méstech.
Postupné¢ by mélo dochéazet k vyfazovani vozidel ,konven¢né¢ pohanénych*

tedy téch, které nepouzivaji hybridni spalovaci motory.
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- vhodnym objektem pro zavadéni alternativnich pohonnych systému
a paliv se nabizi vozové parky méstskych autobust, taxikli a dodavek, ¢imz by
se nejen snizila ekologickd zatéz, ale dokonce by to pfispélo k vyzkumu

novych technologii.

- jestlize by se zacalo uzivat elektrickych, vodikovych a hybridnich
technologii i v ndkladni dopravé, snizil by se nejen objem emisi, ale i hluku. To
by mélo obrovsky vyznam pro méstskou dopravu, jelikoz by se velké mnozstvi
nakladu mohlo mésty piepravovat v noci, coz by zmirnilo kongesce v rannich

a odpolednich $pickach.

e. Deset cilii pro konkurenceschopny dopravni systém uc¢inné vyuzivajici zdroji:
referencni hodnoty pro dosaZzeni cile sniZzeni emisi sklenikovych plynti o 60 %

[12]

Tabulka 2 — Deset cilii pro konkurenceschopny dopravni systém uc¢inné vyuzivajicih zdroji

Vyvoj a vyuzivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systémii

Snizit pouzivani , konvencné pohdanénych® automobilii v méstské doprave do roku 2030
na polovinu, postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout

ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO..

Pouzivani udrZitelnych nizkouhlikovych paliv v letectvi by do roku 2050 mélo dosdahnout
40 %, ve stejné lhite by rovnéz mély byt snizeny emise CO, z namornich lodnich paliv EU

0 40 % (pripadné o 50 %, pokud je to proveditelné)

Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych vetezcu, mj. vétsim vyuZitim energeticky

ucinnéjsich druhit dopravy

30 % silnicni prepravy ndkladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné
druhy dopravy, jako napr. na Zeleznicni i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice
nez 50 %. Napomoci by tomu mély i ucinné a zelené koridory pro ndkladni dopravu. Splnéeni

tohoto cile si rovnéz vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.

Dokoncit do roku 2050 evropskou vysokorychlostni zZeleznicni sit. Ztrojndsobit do roku 2030
délku stavajicich vysokorychlostnich Zeleznicnich siti a udrzovat hustou zZeleznicni sit’ ve v§ech
Clenskych statech. Vetsina objemu prepravy cestujicich na stiedni vzdalenost by do roku 2050

meéla probihat po Zeleznici.

Do roku 2030 plné zprovoznit celounijni multimodalni ,, hlavni sit** TEN-T s tim, Ze do roku
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2050 by tato sit byla vysoce kvalitni a vysoce kapacitni a existoval by odpovidajici soubor

informacnich sluzeb.

Propojit do roku 2050 vsechna letisté na hlavni siti na Zeleznicni sit, pokud mozno
vysokorychlostni; zajistit, Ze vSechny hlavni morské pristavy jsou napojeny na nakladni

zeleznicni dopravu a pripadné na vnitrozemské vodni cesty.

ZvySovani ucinnosti dopravy a vyuzivani infrastruktury prostiednictvim informacnich systémii a trzné

orientovanych stimulii

Zavést modernizovanou infrastrukturu usporadani letoveho provozu (SESAR) v Evropé
do roku 2020 a dokoncit spolecny evropsky letecky prostor. Zavést prislusné systémy rizeni
pozemni a lodni dopravy (ERTMS). Rozmistit evropsky globalni navigacni druzicovy systém
(Galileo).

rrrrrr

dopravy.

Snizit do roku 2050 pocet umrti v silnicni doprave témer na nulu. V souladu s timto cilem
usiluje EU o snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni

EU v oblasti bezpecnosti a ochrany dopravy ve vSech jejich druzich.

7e

Zacit plné uplatnovat zasady ,,uZivatel plati* a ,,znecistovatel plati** a vice zapojit soukromy

sektor do odstraniovani nesouladu, véetné skodlivych dotaci, do vytvareni ziskii a zajistovani

financovani budoucich dopravnich investic.

Zdroj: [12]
3. Strategie — co je potieba udélat
a. Jednotny evropsky dopravni prostor

- ulelem jednotného dopravniho prostoru je ulehcit pfemistovani osob

a nakladu.
1. Skutecny vnitrni trh sluzeb Zeleznicni dopravy

o Otevrit domaci trh Zeleznicni dopravy pro cestujici hospodarské soutezi, véetné povinnosti
zadavat verejné zakazky na poskytovani sluzeb prostiednictvim  konkurencnich
nabidkovych Fizeni.

e Dosahnout jednotného povoleni typu vozidla a jednotného osvédceni o bezpecnosti

Zeleznicnich podnikii posilenim funkce Evropské agentury pro zZeleznice (ERA).
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Vytvorit integrovany pristup k vizeni nakladnich koridori zahrnujici poplatky za pristup
k tratim.

Zajistit ucinny a nediskriminacni pristup k Zeleznicni infrastrukture, vietné sluzeb
spojenych s zeleznicni dopravou, zejména strukturalnim oddélenim vizeni infrastruktury

a poskytovani sluzeb:zs.
1I. Silnicni nakladni doprava

Prezkoumat situaci na trhu tykajici se silnicni nakladni dopravy, jakoz i stupné
konvergence, mimo jiné pokud jde o silnicni poplatky, pravni predpisy v socialni
a bezpecnostni oblasti, provadeni a prosazovani pravnich predpisii v clenskych statech
za ucelem dalsiho otevirani trhii silnicni dopravy. Zejména by se mélo usilovat o zruSeni
zbyvajicich omezeni kabotdze.

Prezkoumat pravidla tykajici se tachografii a zvysit tak jejich ndkladovou efektivitu,
zpristupnit rejstiik podnikii silnicni dopravy EU policii a kontrolnim pracovnikiim
pri provadeéni  silnicnich  kontrol;  harmonizovat sankce za poruSeni pravidel
profesionalni dopravy EU; harmonizovat odbornou pripravu kontrolnich pracovnikui.
Prizpusobit  pravni  predpisy  tykajici  se  hmotnosti a  rozmeérii  novym
okolnostem, technologiim a potrebam (napr. hmotnost baterii, lepsi aerodynamicky
wkon) a zajistit, aby usnadnovaly intermodalni dopravu a sniZovani celkové spotieby

energie a emisi.
b. Podpora kvalitnich pracovnich prileZitosti a dobrych pracovnich podminek

III. Hodnoceni pristupu EU k pracovnim prilezitostem a podminkam ve vSech druzich

dopravy

Provést posouzeni odvétvovych procesii socidalniho dialogu, které se odehravaji
v riiznych segmentech odvetvi dopravy, za ucelem zlepSeni socialniho dialogu a usnadnéni
jeho ucinnosti.

Zajistit zapojeni zaméstnancii nadndrodnich podnikii v odvétvi, zejména prostiednictvim
evropskych rad zaméstnancii.

Zabyvat se kvalitou prace ve vSech druzich dopravy, zejména s ohledem na odbornou
pripravu, osvédcovani, pracovni podminky a kariérni postup s cilem vytvaret kvalitni
pracovni prileZitosti, rozvijet potiebné schopnosti a posilovat konkurenceschopnost

provozovateli dopravy v EU.
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¢. Ochrana dopravy pred protipravnimi ¢iny
1V. Ochrana pozemni dopravy

Spolupracovat s clenskymi staty v oblasti ochrany pozemni dopravy, pricemz prvnim
krokem bude zrizeni stalé skupiny odborniki na ochranu pozemni dopravy a zavedeni
dalsich opatreni v oblastech, kde ma cinnost EU pridanou hodnotu. Pozornost se zameri

obzvlaste na otazky ochrany ve méstech.
V. Ochrana v celém rozsahu

Zvysit uroven ochrany v ramci dodavatelského retézce, aniz by tim byla omezena plynulost
obchodu. S ohledem na stavajici rezimy by méla byt zvazena osvédceni o ochrané v celém
rozsahu.

Spolecné hodnoceni ochrany zahrnujici vsechny druhy dopravy.

Pri priprave planu trvalého zabezpeceni mobility zaclenit mozné nasledky teroristickych
a kriminalnich utoku.

Spolupracovat na mezindrodni urovni v oblastech boje proti terorismu a dalSim
kriminalnim cinnostem, jako je piratstvi. Rozhodujici vyznam ma vnéjsi dimenze*

[12,s. 18-21]
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2 Navrh posuzovanych Kritérii a zdiivodnéni jejich vybéru

Nasledujici oddil bude zamétfen na vybér faktort, jez ovlivituji dopravu ¢i jsou naopak

dopravou ovliviiovany.

e ckonomické aspekty

e dopravné—piepravni vykony,
e cnergeticka narocnost

o ukazatele bezpec€nosti,

e aspekty pisobici na Zivotni prostiedi.

2.1 Ekonomické aspekty

Vybér ekonomickych ukazateltt dopravy je zcela jisté opravnény. Ackoliv se EU snaZzi
o opak, znacné se tyto aspekty projevuji v HDP jednotlivych ¢lenskych zemi. V odvétvi
dopravy je vramci EU zaméstnano pres 10 miliont lidi, doprava ma tak pfiznivy vliv

na zameéstnanost.

2.2 Dopravné-prepravni vykony

Jednd se o faktor prepravy, ktery je vyjadfen souCinem piepravenych osob nebo
hmotnosti ndkladu a pfepravni vzdalenosti. Proto mé lepsi vypovidajici hodnotu, nez jen kolik
bylo ptepraveno osob nebo tun ndkladu, avSak pro dokresleni budou uvedeny 1 idaje v tunach

prepravené¢ho nakladu.

2.3 Energeticka naro¢nost

Cast energetickd naro¢nost je zaméfena na procentudlni spotiebu energii v porovnani

s ostatnimi druhy dopravy a spotifebu v Mtoe.

2.4 Ukazatele bezpecnosti

K ukazatelim bezpecnosti je dobré znat dva pojmy: dopravni nehoda znamena
mimotéadnou udalost, pfi niz dojde k uymé& na zdravi osob nebo ke skod¢ na vécech v pfimé
souvislosti s provozem dopravniho prosttedku. Dopravni nehodovosti se rozumi ukazatel,
jenz je vyjadien poctem dopravnich nehod piipadajicich na urcity dopravni nebo piepravni

vykon. [4]
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Ukazatele bezpecnosti jsou v praci vSak zvoleny jen ¢astecné dle pojmu dopravni
nehoda. Faktorem bezpec¢nosti je zde zvolena umrtnost dle druhu dopravy v jednotlivych
zemich EU. Dopravni nehodovost je zndzornéna na jednotku dopravniho vykonu rovnéz
dle druhu dopravy a jednotlivych zemi EU, a to proto, aby byla 1épe porovnatelna silni¢ni

a zelezni¢ni doprava a zaroven i jednotlivé zemé EU.

2.5 Produkce emisi

Tato Cast je zaméfena na vyvoj produkce emisi z dopravy oproti jinym odvétvim.
RovnéZ je v praci uvedeno, kolik tun emisi produkuji jednotlivé zemé EU ve spojitosti
s dopravou. Poslednim ukazatelem této casti bude porovnani emisi produkovanych

v jednotlivych druzich dopravy.
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3 Analyza vybranych ukazatel a dalSich aspektii souvisejicich
s danymi druhy dopravy v ramci CR a EU

V této ¢asti jsou subjektivné posuzovany vySe popisované faktory formou tabulek,

grafli a obrazkd.

3.1 Ekonomické aspekty

Céast ekonomické aspekty bude zejména zaméiena na obraty silni¢ni a zelezni¢ni

dopravy a souvislost miry rtstu ¢i poklesu dopravné-piepravnich vykont s HDP.

YEAR . . »
1995 CESTUJICI, ZBOZI, HDP 1995-2008
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Obrazek 3 - Vyvoj piepravy cestujicich, zbozi a HDP v EU

Zdroj: [13, s. 961"

Z obrazku 3 vyplyva, ze pieprava cestujicich (uvedena v %) a nékladu (uvedena v %)

ma od roku 1995 pomérné strmé rostouci tendenci aZz do roku 2007. Od tohoto roku naopak

! Pteprava osobnimi automobily, motocykly, autobusy, autokary, tramvajemi, metrem, po zeleznici, ve
vzdus$ném prostoru EU, v ndmoinim prostoru EU.

? Pieprava silniéni, Zelezniéni, po vnitrozemskych vodnich cestach, ropovody, ve vzdugném prostoru EU,
v ndmoinim prostoru EU.
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mirné klesa preprava cestujicich, avSak pteprava nakladu klesa jesté rychleji. Pribézny vyvoj

se kladn¢ odrazi na zvySujicim se HDP, které ovSem od roku 2007 roste pomaleji. Snahou EU

je, aby pfepravni vykony neovliviiovaly vyraznym zpisobem HDP.

Tabulka 3 - Ro¢ni miry ristu

1995 -2008 | 2000 — 2008
2007 - 2008
p. a. p- a.
HDP 23% 2,0 % 0,7 %
Preprava cestujicich (oskm) 1,6 % 1,2 % -0,3 %
Pteprava nakladu (tkm) 2,3% 2,0 % 2,1%

Zdroj: [13, s. 96]

V tabulce 3, uvedené vySe, je podrobnéji rozepsan procentni rast, resp. pokles
zminénych tii velic¢in. Béhem obdobi 1995 — 2008 a 2000 — 2008 ndkladni a osobni pfeprava
prosperovala a zaznamenavala primérn¢ kazdoroCni narast, avSak v letech 2007 — 2008
dochazi k atlumu a propadu do zapornych ¢isel. Navzdory tomuto faktu zlstava HDP

ptiristkim. Tento pokles by vSak mohl byt pfisouzen zapocinajici hospodarské krizi, kterd

v téchto letech zapocala a ovlivnila vSechna hospodarska odvétvi.

Tabulka 4 - Obraty v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé pro rok 2007 (miliony EUR)

Silniéni nakladni ;
doprava Silni¢ni osobni doprava Zelezni¢ni doprava

EU - 27 302 597 97 157 73 692
EU- 15 264 867 88 824 .
EU- 12 37730 8333 ;
BE 10 954 1705 .
BG 1416 426 g
Cz 7100 943 -
DK 6162 2790 T
L 29131 15324 16474
EE 992 103 o7
IE 2430 650 :
EL 3120 2600 -
ES 38725 8 819 1971
FR 39639 15232 3
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Silni¢ni nakladni )
doprava Silni¢ni osobni doprava Zelezni¢ni doprava

Iy 47 367 7731 323
cY 115 20 5
L 1058 184 -
LT 2303 267 440
LU 1139 169 454
HU 3951 1160 204
MT 5 - :
NL 19 066 3328 2115
Al 8 659 3170 3533
PL 14149 3308 4041
- 5045 1320 -
RO 3779 1283 -
SI 1927 209 -
SK 885 282 -
Il 5659 1764 -
SE 9137 5942 5
L 38 635 18282 10237

Z udaji v tabulce 4 vyplyva, Ze nejvyssSich obratii dosahuji zemé velké rozlohou
a poctem obyvatel nachéazejici se v zapadni ¢asti Evropy. OvSem tyto udaje nemaji zcela

spravnou vypovidajici hodnotu, jelikoZ obvykle vétsi zemé dosahuji vysSich obrati. Proto

Zdroj: [13,s. 101]

jsou obraty v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé prepocitany dle poc¢tu obyvatel jednotlivych zemi.

Tabulka 5 - Obrat piepoc¢itany na 1 obyvatele (EUR)

Ptepocet obratu Prepocet obratu Prepocet obratu
Potet obyvatel v nakladni silni¢ni | v osobni silni¢ni v zeleznicni
(rok 2009) doprave na 1 doprave na 1 doprave na 1
obyvatele (EUR) | obyvatele (EUR) | obyvatele (EUR)
EU-27 489 896 471 617,68 198,32 150,42
EU-15 385536 331 687,01 230,39 -
EU-12 363016 124 103,93 22,95 -
BE 10414 336 1 051,82 163,72 -
BG 7204 687 196,54 59,13 61,35
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Prepocet obratu Ptepocet obratu Prepocet obratu
Pocet obyvatel v nakladni silni¢ni | v osobni silni¢ni v zeleznicni
(rok 2009) doprave na 1 doprave na 1 doprave na 1
obyvatele (EUR) | obyvatele (EUR) | obyvatele (EUR)
Cz 10 506 813 675,75 89,75 -
DK 5500510 1 120,26 507,23 44,90
DE 82 329 758 353,83 186,13 200,10
EE 1299 371 763,45 79,27 149,30
IE 10 737 428 226,31 60,54 -
EL 4203 200 742,29 618,58 -
ES 40 525 002 955,58 217,62 48,64
FR 62 150 775 637,79 245,08 -
IT 58 126 212 814,90 133,00 108,78
CYy 1 084 748 106,02 82,05 -
LV 2 231 503 474,12 82,46 -
LT 3555179 674,79 75,10 123,76
LU 491 775 2 316,10 343,65 923,19
HU 9905 596 398,87 117,12 141,74
MT 405 165 133,28 192,51 -
NL 16 715 999 1 140,58 199,09 126,53
AT 8210 281 1 054,65 386,10 308,52
PL 38482919 367,67 85,96 105,01
PT 10 707 924 471,15 123,27 -
RO 22215421 170,12 57,75 -
ST 2 005 692 960,77 104,20 -
SK 5463 046 162,00 51,62 -
FI 5250275 1077,85 335,98 -
SE 9 059 651 1 008,54 655,88 182,35
UK 61 113 205 632,19 299,15 167,51

se nepodafilo sehnat jednotné tdaje o obyvatelich z roku 2007, proto byly vybrany nejblizsi
jednotné udaje z roku 2009. JelikoZ nejnovéjsi udaje o obratech zemi EU pochdzi z roku
2007, dochazi v ptepoctu k mensi odchylce, kterou je vS§ak mozné vzhledem k zaokrouhlovani

zanedbat.

v
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Pro lepsi srovnatelnost je tedy pfepocitan v tabulce 5 obrat na 1 obyvatele. Bohuzel
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v

zdaleka ptekvapujici, protoZe se jedna o malé ostrovni staty, kde je silni¢ni ndkladni doprava
znacn¢ limitovéana. Za témito dvéma staty se prekvapivé nachazi Slovenska republika. Dale
nasleduji staty Rumunsko a Bulharsko. Tyto staty piistoupily do EU jako posledni, jejich
prumysl neni tak rozvinuty jako v zapadnich zemich a jejich silni¢ni sit, mimo hlavni tahy,
neni prili§ kvalitni. Za zminéni jisté stoji, ze Némecko se s obratem 353,83 EUR/obyvatele
fadi k slabsim statiim. Naopak mezi staty, jejichz obrat pievysuje 1000 EUR/obyvatele patii
Belgie, Rakousko, Finsko, Svédsko, Dénsko, Nizozemi a absolutné nejvysiiho obratu
na obyvatele dosahlo Lucembursko, a to 2 316,10 EUR/obyvatele. Ceské republika s obratem
675,75 EUR/obyvatele se fadi mezi primérné.

cv v

s obratem 51,62 EUR/obyvatele. AZ za ni se nachazi Rumunsko a Bulharsko. Mezi staty
s nejvétsimi obraty patii Dansko, Recko a maximalniho obratu dosahlo Svédsko
655,88 EUR/obyvatele. V silni¢ni osobni dopravé se Ceska republika s obratem
89,75 EUR/obyvatele fadi mezi slabsi staty.

V Zelezni¢ni dopravé dosdhlo nejniz§iho obratu vroce 2007 Dansko, a to
44,90 EUR/obyvatele. Dalsiho nejniz§iho obratu dosahlo Spanélsko. Naopak jednoho
znejvysSich obrati dosdhlo Rakousko 308,52 EUR/obyvatel, avSak stitem s nejvysSim
obratem bylo Lucembursko 923,19 EUR/obyvatele.

Primér obratu EU v silni¢ni nékladni dopravé ¢ini 617,68 EUR/obyvatel, v silni¢ni
osobni dopravé €ini tato hodnota 198,32 EUR/obyvatel. Primér obratu v Zeleznicni doprave

¢ini 150,42 EUR/obyvatel.

Tabulka 6 - Zahrani¢ni obchod pro rok 2008 (miliardy EUR)

Zpusob

i Export Import Export + import
Néamotni 621,1 47,5 % 836,1 53,4 % 14572 50,7 %
Silni¢ni 289,1 22,1 % 178,0 11,4 % 467,1 16,3 %
Zelezniéni 243 1,9 % 21,8 1,4 % 46,1 1,6 %
Vnitrozemska 5,0 0,4 % 3,1 0,2 % 8,2 0,3 %
vodni
Potrubni 4,6 0,4 % 123,0 7,9 % 127,6 4,4 %
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Zpisob

dopravy Export Import Export + import
Lidska sila 31,9 2,4 % 14,4 0,9 % 46,4 1,6 %
Postovni 1,5 0,1 % 2,7 0,2 % 4,2 0,1 %
Neznama 8,6 0,7 % 130,3 8,3 % 138,9 4,8 %
Celkem 1306,6 100,0 % 1565,0 100,0 % 2 871,6 100,0 %

Zdroj: [13, s. 104]

Jak je z tabulky 6 patrné, silni¢ni doprava se na obratech exportu ze zemi EU podili
22,1 %, zatimco Zelezni¢ni doprava pouze 1,9 %. AvSak u importu jsou obraty jesté niZsi.
U silni¢ni dopravy €ini 11,4 % a u zelezni¢ni 1,4 %. V priméru jsou obraty silni¢ni dopravy
na zahrani¢énim obchodu 16,3 % a zelezni¢ni dopravy 1,6 %. Nejvétsi podil obratu
na zahrani¢nim obchodu zaujima namoini doprava, a to 50,7 %, coz je logické vzhledem
k jejim kapacitnim mozZnostem. JelikoZ se pro namoini dopravu pouzivaji velké kontejnerové
lod¢, ta nejvétsi z nich Emma Maersk mé kapacitu 14 500 TEU (1 TEU = dvacetistopy

kontejner). [19] Diky takto velkym objemiim piepravy dochézi k usporam nakladl z rozsahu.

3.2 Dopravné-prepravni vykony
V dalsi ¢asti se bude prace zabyvat prepravenym mnozstvim ndkladu a pfepravenym

mnozstvim nakladu a osob na ujeté km.

Tabulka 7 - Zahrani¢ni obchod pro rok 2008(miliony tun)

Zpisob

dopravy Export Import Export + import
Namotni 396,4 74,8 % 1288,3 71,7 % 1 684,7 72,4 %
Silniéni 82,9 15,6 % 59,1 3,3% 142,0 6,1 %
Zelezni¢ni 24,6 4,6 % 73,5 4,1 % 98,0 4,2 %
Vnitrozemska 8,4 1,6 % 13,0 0,7 % 21,4 0,9 %
vodni
Potrubni 3,7 0,7 % 275,5 15,3 % 279,2 12,0 %
Lidska sila 3,2 0,6 % 2,2 0,1 % 5,5 0,2 %
Postovni 0,0 0,0 % 0,1 0,0 % 0,1 0,0 %
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Zpisob

"
e Export Import Export + import
Neznama 1,2 0,2 % 82,2 4,6 % 83,4 3,6 %
Celkem 530,2 100,0 % 17974 100,0 % 2327,6 100,0 %

Zdroj: [13, s. 104]

Z tabulky 7 vyplyva, Ze prostiednictvim silni¢ni dopravy je pfemisténo 82,9 milionti

tun nékladu, coz tvofi z celkového exportu 15,6 %. Oproti tomu je s vyuzitim zelezni¢ni

dopravy exportovano 24,6 milionu tun nékladu, coz tvoii 4,6 % vSech exporti ze zemi EU.

Tato ¢isla nejsou pftili§ pfizniva pro ekologii, jelikoz silni¢ni doprava, zejména na dlouhych

vzdalenostech, zatézuje zivotni prostfedi. Naopak zelezni¢ni doprava je k zivotnimu prostiedi

mnohem Setrnéj$i, bohuzel neni zdaleka tak vyuzivana kvtli nizké flexibilité.

U importl se situace méni. Zatimco silnicni doprava importuje 59,1 miliond tun

nakladu, tedy 3,3 %, zelezni¢ni doprava dokonce 73,5 milioni tun nakladu, coz tvofi

v celkovém kontextu 4,1 % vSech importa.

Nejvetsi podil v tomto mezioborovém srovndni dovozu a vyvozu zaujimd ndmoini

doprava s 72,4 %. Toto je vzhledem k jejimu statusu nejekologictéjSiho druhu dopravy

(pokud samoziejmé nedojde k havarii) velmi kladny poznatek.

Tabulka 8 - Nakladni vnitrozemska doprava (tisice miliont tkm)

Silni¢ni doprava Zelezni¢ni doprava
1995 1289 386
1996 1303 392
1997 1352 410
1998 1414 393
1999 1470 384
2000 1519 404
2001 1 556 386
2002 1 606 384
2003 1625 392
2004 1747 416
2005 1 800 414
2006 1 854 440
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Silni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava

2007 1915 453
2008 1878 443
1995 —2008 45,7 % 14,7 %
Primérn€ za rok v obdobi 2,9 % 1,1 %
1995 —2008

2000 —2008 23,6 % 9,7 %
Primérné€ za rok v obdobi 2,7 % 1,2 %
2000 —2008

2007 —2008 -1,9 % -23%

Zdroj: [13, s. 109]

Podle tabulky 8 vykony pfepravy v silniéni nédkladni dopravé od roku 1995

kazdoro¢né rostly az do roku 2007, poté zacaly stagnovat v disledku celosvétové hospodarské

krize. Zatimco vykony zelezni¢ni ptepravy od roku 1995 osciluji mezi hranici 384 -

453 miliard tkm, neni proto disledek krize tak patrny. Projevil se avSak poklesem o 2,3 %

v Zeleznicni dopravé v roce 2008 oproti roku 2007, kdezto v silni¢ni dopravé cinil pokles

v celkovém vykonu 1,9 %.

Vykon v silni¢ni dopravé v roce 2008 €inil 1 878 miliard tkm, zatimco v Zelezni¢ni

dopravé 443 miliard tkm. Vykon silni¢ni dopravy je tedy 4,24 x vétsi, coz vSeobecné neni

povazovano za piiznivy stav.

V priméru pocitaném za 14 let vletech 1995 — 2008 je vykon silnicni dopravy

3,91 x vétsi nez dopravy Zelezni¢ni.

39




Tabulka 9 — Prepravni vykony osobni dopravy

EU pro rok EU pro rok 2008 CR pro rok 2008 | CR pro rok 2009

Zplisob prepravy 2008 (miliard | (miliard oskm) (miliard oskm) (miliard oskm)
oskm)

Pieprava osobnimi 4 688,00 4 725,00 72,38’ 72,29’
automobily
Pteprava 539,00 546,70 6,74 6,57
autobusem nebo
trolejbusem
Pieprava 394,60 409,20 6,80 6,50
po Zeleznici
Pteprava tramvaji 85,40 89,00 9,14 8,99

¢1 metrem

Zdroj: [13, 15, 16]

Za rok 2008 ¢&inil piepravni vykon osobnich automobilti v CR 72,38 miliard oskm, coZ

je 1,53 % EU. Pfeprava autobusem ¢i trolejbusem cinila 6,74 miliard oskm, to tvofi 1,23 %

podil v ramci EU. Prepravni vykon v zelezni¢ni dopravé byl 6,80 miliard oskm, coz je 1,66 %

v ramci EU. Pfeprava tramvaji ¢i metrem ¢inila 9,14 miliard oskm, coz tvoii 10,27 % vykonu

EU v tomto odvétvi. Vyvoj piepravnich vykonti v CR vroce 2009 oproti roku 2008 je

klesajici ve vSech odvétvich o n€kolik desetin miliard oskm.

V EU ¢inil pfepravni vykon v roce 2008 v silni¢ni osobni dopravé 5 271,70 miliard

oskm. V Zelezni¢ni osobni dopravé ¢inil pfepravni vykon pro stejny rok 409,20 miliard oskm.

Vykon silni¢ni osobni dopravy je tedy 12,88 x vétsi.

3 Jednd se o odborny odhad ze zdroje [15]
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Tabulka 10 - PFepravni vykon silni¢ni nakladni dopravy (tisice milioni tkm)

1995 2000 2005 2006 2007 2008
EU-27 1288.7 15187 18003 18543 19149 18717
EU-15 117382 13289 14886 1503.9 1523.7 1467.2
EU-12 150.4 189.8 311.7 3504 391.2 4105
BE 45.60 51.05 43.85 43.02 4209 3836
BG 5.20 640 14.37 13.77 1462 1532
Z 31.30 3731 4345 50.38 4814 5088
DK 2240 2402 23.30 21.25 2096 1948
DE 237.80 28071 310,00 33002 34345 34153
EE 1.55 393 5.82 555 642 7.35
IE 5.50 1228 17.91 17.45 19.02 1740
EL 24.00 29.00 3250 34.00 2779 2885
ES 10160 14872 23323 24179 25888 24298
FR 17320 20400 20528 21145 21921 20630
IT 17443 18468 21180 187.07 17941 17500
cy 1.20 1.31 1.39 117 120 131
v 1.83 479 £.39 10.75 13.20 1234
LT 5.20 177 1591 18.13 2028 2042
LU 5.50 161 £.80 8.81 956 1053
HU 13.80 19.12 2515 3048 3581 3576
MT 0.25 0.25 0.25 025 025 0.25
NL &67.10 79.57 84.16 8319 7792 78.16
AT 26.50 35.12 37.04 39.19 3740 3433
PL 51.20 7502 11183 12832 15088 16453
PT 32.00 3891 42.61 44.84 46.20 39.09
RO 19.70 14.29 51.53 5729 5952 56.39
Sl 3.30 530 11.03 1211 1373 16.26
SK 15.90 14.34 22.57 221 27186 29.28
Fl 24.50 31.98 31.86 2972 2981 29.86
SE 31.60 35.62 38.58 3992 4054 4237
UK 161.50 16562 16753 17218 17148  163.00

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, s. 112]

Podle tabulky €. 10 v roce 2008 vykonu pfes 160 miliard tkm dosahly staty Némecko,
Spanélsko, Francie, Italie, Polsko a Spojené kralovstvi Velké Britanie. T¥inact zemi mélo
v roce 2008 nizsi prepravni vykon nez 30 miliard tkm, jsou to Finsko, Slovenska republika,
Recko, Litva, Dansko, Irsko, Slovinsko, Bulharsko, Lotyssko, Lucembursko, Estonsko, Kypr
a Malta. Zem¢, kterym vzrostl pfepravni vykon v roce 2008 oproti roku 2007, jsou Polsko,
Nizozemi, CR, Svédsko, Finsko, Slovenska republika, Recko, Litva, Slovinsko, Bulharsko,
Lucembursko, Estonsko a Kypr. Jedinou zemi, ktera méla pfepravni vykon stejny v roce 2007
1 2008, je Malta. Ostatnim zemim pfepravni vykony klesly. Primér ptfepravnich silni¢nich

vykont EU v roce 2008 ¢ini 69,55 miliard tkm.
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Piepravni vykon silni¢ni nakladni dopravy v CR v roce 2008 &inil 50,88 tkm, coZ je
2,71 % podil v ramci EU. CR se tak nachézi na 9. mistd v ramci EU v pfepravnim vykonu.
Niz§im prepravnim vykonem disponuji napt. zemé Svédsko, Rakousko ¢&i Finsko. V silni¢ni
nakladni dopravé neni situace obdobna jako v osobni, kde pokles pfepravy €inil v roce 2009
oproti roku 2008 desetiny miliard oskm. Pokles v nakladni dopravé €inil jednotky miliard tkm
v roce 2008 oproti roku 2007. Prepravni vykon CR vzrostl od roku 1995 do roku 2008 témé¥

dvojnéasobné.

Tabulka 11 - PFepravni vykon Zelezni¢ni nakladni dopravy (tisice milionii tkm)

1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008
EU-27 526.3 386.1 403.7 4141 4404 453.1 4427
EU-15 = 256.5 222.7 257.1 2629 286.1 297.1 2924
EU-12 2698 1634 1466 151.3 1543 156.0 150.4

BE 8.37 7.30 71.67 8.13 8.57 9.26 8.57
BG 14.13 8.60 554 5.16 540 5.24 4.69
cz 2262 1750 1487 1578 1630 1544
DK 173 1.99 2.03 1.98 1.89 1.78 1.87
DE 10170 7050 8268 9542 107.01 11462 11565
EE 6.98 3.85 810 1064 1042 843 a.94
IE 0.59 0.60 0.49 0.30 0.21 0.13 0.10
EL 0.61 0.29 0.43 0.61 0.66 0.84 0.79
ES 1115 10% 1161 1164 1163 11.06 1048
FR 5224 48327 5773 4070 4118 4262 4063
IT 19.36 2169 2282 2276 2415 2529 2383
Y = = = = = = =
v 18.54 976 1331 1978 1683 1831 1958
IT 1926 7.20 892 1246 1250 1437 1475
LU 0.62 0.53 0.63 0.39 0.44 0.29 0.28
HU 16.80 8.40 8.80 9.09 1017 10.05 9.87
MT - - - - - - -
NL 3.07 3.10 4.52 5.87 6.29 7.22 6.98
AT 1216 1320 1660 1896 2098 21.37 2192
PL 8160 6820 5400 4997 5362 5425 5204
PT 1.46 2.02 2.18 242 243 2.59 2.55
RO 4891 1791 1635 1658 1579 1576 1524
sl a1 3.08 2.86 3.25 3.37 3.60 3.52
SK 13.80 11.23 9.46 9.99 9.65 9.30
Fi 8.36 960 101 971 1106 1043 10.78
SE 1910 1939 1948 2168 2227 2325 2312
UK 16.00 1330 1810 2232 2737 2638 2483

Zdroj: [ptevzato z origindlu 13, s. 113]

Podle tabulky ¢islo 11 patii mezi 3 zemé¢, které dosahly nejvétSiho piepravniho

vykonu v Zelezni¢ni nékladni dopravé ze zemi EU, Francie, Polsko a Némecko, jez doséhlo
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nejvetsiho vykonu 115,69 miliard tkm. Mezi zemé, které nedosédhly vykonu 5 miliard tkm,
patfi Bulharsko, Dénsko, Irsko, Recko, Lucembursko, Portugalsko a Slovinsko. Mezi staty,
kterym se zvysil vykon zelezni¢ni nékladni dopravy v roce 2008 oproti roku 2007, jsou
Dénsko, Némecko, LotySsko, Litva, Rakousko a Finsko. Ostatnim statim piepravni vykon

v roce 2008 oproti roku 2007 klesl.

Celkoveé bylo vramci EU dosazeno vroce 2008 vykonu 442,7 miliard tkm, coz
ptredstavuje pokles oproti roku 2007 o 10,4 miliard tkm. Pramér EU v roce 2008 dosahoval
16,4 miliard tkm.

V Ceské republice byl v roce 2008 piepravni vykon silni¢ni dopravy 3,30 x vétsi nez
zelezni¢ni dopravy, v roce 2009 pak 3,52 x vétsi. Z toho vyplyva, Ze ackoliv neni vykon
silni¢ni prepravy tak velky jako primér EU, mize byt z hlediska ekologického povaZzovano

za znepokojivé, ze ma rostouci charakter.

Vykon zelezni¢ni dopravy ¢inil 15,44 tkm, coz tvofi 3,49 % podil v ramci EU.
Bohuzel v nakladni Zelezniéni pfepravé v roce 2009 oproti roku 2008 v ramci CR neni situace
obdobné jako v osobni Zelezni¢ni pteprave, a tak pokles necini jen desetiny, ale pfimo

jednotky miliard tkm.
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3.3 Energeticka narocnost
Cast energetickd narognost bude zaméfena na spotiebu ropného ekvivalentu silniéni

a Zelezni¢ni dopravou.

Tabulka 12 — Mezioborové srovnani dopravy v EU dle spoti‘eby energie (Mtoe)

Pro rok 2006 Pro rok 2007

ALL SECTORS

%5
==
=)
=
)
[re}
i
=]
=L

TRANSPORT
Raiways
navigation
TRANSPORT
Railways
navigation

Road
Inland

Air

ara 3033 91 518 59| M57F
w00%| 4% B19% 24% | A0% 1% |
T @0 B ] 55 59t
W000% 31E% B18% 24% 142% 156% I000%

DE| 1231 | 633 524 1.9 87 03] 2903 )| 624 513 1.8 1 02

EE 1B 0.3 0.7 0.1 o oo 30 0g 0.3 0.0 01 0.0
IE| 130 5.4 4.4 0.0 09 oo 13.2 57 46 0.0 10 0.0
EL| 215 B3 6.4 0.1 13 .7 20 Ba 6.3 01 13 0.7
ES| 974 | 407 325 1.0 5.6 17 QBT | 421 337 1.1 59 15
FR| 157.8 | 509 423 13 FA 03] 140} 55 427 13 T3 03
IT 1307 | 442 390 09 4.0 02(] 1321 ) #6 391 1.0 42 0.2

Y 1.8 09 0.6 0.0 03 19 10 ) 03

v 43 12 1.0 0.1 0.1 44 13 12 01 01

) 47 15 1.4 0.1 o oo 5.0 18 1.6 0.1 01 0.0
1] 4.4 26 232 0.0 04 44 6 22 0.0 0.4
HU| 179 43 43 0.1 0.3 oo 16.9 47 43 02 0.2 0.0
MT| 05 03 0.2 [N 04 02 0.2 0a

NL| 50.8| 156 115 032 7 03 513 158 N6 02 3.7 02
AT| 168 7 6.6 03 037 oo 265 aa 18 03 07 0.0
PL| 608 134 126 0.4 0.4 oo 61.2) 148 139 05 0.4 0.0
PT| 185 FAl 6.1 0.1 0.9 188 72 6.1 ol 1.0 0.0
RO| 247 44 4.0 02 LA 0.0 240 47 4.1 03 0.2 0a
S 49 1.6 15 0.0 0.0 49 18 .7 00 0.0

5K 107 1.8 1.7 0.0 oo 105 20 19 01 0.0

H 267 5.0 4.0 0.1 0.6 0.2 26.6 51 4.1 01 07 0.2
SE| 333 8.6 73 0.3 0.9 0.1 335 15 0.3 09 0.1

8.8
1504 ] 559 399 14 130 1.7 || 1479 562 404 14 130 15

=
=

Zdroj: [ptevzato z originalu 19, s. 35; 13, s. 35; Gprava autor]

Jak vyplyvé z tabulky ¢. 12, doprava se v roce 2006 v ramci EU podilela na spotiebé
energie z jednotlivych odvétvi (primysl, doprava, domécnosti) 31,4 % a v roce 2007 pak
32,6 %. V ramci energii spotfebovanych dopravou v roce 2006 silni¢ni doprava vycerpala

81,9 % a v roce 2007 rovnéz 81,9 % energii. Zelezni¢ni doprava na uzemi EU spotiebovala
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vroce 2006 2,4 % energii vramci dopravy a vroce 2007 2,5 %. Leteckd doprava
spotfebovala v roce 2006 14,0 % a v roce 2007 14,2 % energii v ramci EU, vnitrozemska
vodni doprava se podilela na spottebé vroce 2006 1,6 % energii a vroce 2007 1,4 %

v zemich EU.

Z téchto cisel je jasné patrné, ze se silnicni doprava podili kazdoro¢né vice nez dvéma

tfetinami na spotiebé vSech energii v ramci dopravy EU.

Zemg¢, ve kterych spotteba energii v silni¢ni dopravé klesla v roce 2007 oproti roku
2006, jsou Bulharsko a Némecko. Staty, které zlstaly na hodnotach zroku 2006, jsou
Lucembursko, Mad’arsko, Malta a Portugalsko. Ostatnim zemim spotieba energii v silni¢ni

doprav¢ vzrostla.

Jedinym stitem, kterému spotieba energii v Zelezni¢ni dopravé klesla v roce 2007
oproti roku 2006, je Némecko. Staty, kterym spotieba energii vzrostla, jsou Mad’arsko,
Polsko, Rumunsko a Slovenskd republika. Zem¢, ve kterych je spotieba tak nizka,
ze vuvadénych jednotkdch dosahuje hodnoty 0, jsou Estonsko, Irsko, Lucembursko
a Slovinsko. Staty, ve kterych tdaj neni k dispozici, jsou Kypr a Malta. V ostatnich zemich

jsou udaje v roce 2007 shodné s tidaji z roku 2006.

Ceska republika se podilela v roce 2006 na spotiebé energii v dopravé celkové 1,70 %
v ramci EU. V silni¢ni dopravé Cinil podil 1,88 %, v zelezni¢ni 3,30 % a v letecké 0,77 %
vramci EU. Ve vnitrozemské vodni dopravé neni toto ¢islo dopocitatelné, jelikoz hodnota

v Mtoe je tak malé kladné ¢islo, ze je vyjadiena hodnotou 0,0 Mtoe.

V roce 2007 méla Ceska republika podil na spotieb& energii v dopravé celkem 1,75 %
v ramci EU. V silni¢ni dopraveé 1,94 %, v Zelezni¢ni 3,19 % a v letecké 0,75 % v ramci EU.

Ve vnitrozemské vodni dopravé je situace obdobna jako v roce 2006.
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3.4 Ukazatele bezpecnosti
V ukazatelich bezpecnosti se vychazi z poctu usmrcenych absolutné a zpoctu

usmrcenych na jednotku vykonu.
3.4.1 Silni¢ni doprava
V této €asti je uveden pocet mrtvych pii silni¢nich dopravnich nehodach.

Tabulka 13 - Pocet smrtelnych dopravnich nehod v silni¢ni dopravé v jednotlivych zemich EU

] %

CHANGE | CHANGE
1990 2000 2001 2005 2006 2007 2008 | [0

EU-27 75977 56459 54303 45300 43 062 42496 38875| 85| -28.4
EU-15 55888 41421 40 266 31384 29 514 28277 25 429 mm
EU-12 20089 15038 14037 13916 13 548 14219 13446

BE 1976 1470 1485 1089 1089 1071 944 | -118| -365

BG 1567 1012 1011 957 1043 1006 1061 55 49

CZ 1291 1486 1334 1286 1063 1221 1076 -118 -193

DK 634 498 431 331 306 406 405--

DE 11046 7503 6977 5361 5091 4949 4477

EE 436 204 199 170 204 1% 131--

IE 478 418 412 400 365 338 279 -105|| 313

EL 2050 2037 1880 1658 1657 1612 1555 --

ES 9032 5777 5517 4442 4104 3823 3100 -189

11215 8079 8162 5318 4709 4620 --

7151 7061 709 5818 5669 5131 4731 -8 333

M6 111 98 102 8 & 82| 79| -163

947 635 558 442 407 419 3le -6 | -434

933 641 706 773 760 739 498 | 326 295

FR
T
cY
Lv
LT
W it 76 70 a7 36 43 i3 -186 500
HU
MT
ML

2432 1200 1239 1278 1303 1232 99 | -192 -195

4 15 1B 17 M 14

15 74 63
1376 1082 993 750 730 709 677 | 45| 318

AT 1331 976 958 768 730 691 679 -7 -2

PL 7333 6294 5534 5444 5243 5583 --

PT 2646 1877 1670 1247 969 974 B85 -47.0

RO 3782 2499 2450 2629 2587 2800 3061 --

sl 517 313 278 258 262 293 4 | 20| -230

SK 731 628 614 580 579 627 553--

Fl 649 3% 433 379 336 380 -20.6

Hm&mmmus:mm--

UK 5402 3580 3598 3336 3298 3059 2645 | -135| -265

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, str. 173]

Dle tabulky 13 v roce 2008 zahynulo nejvice lidi béhem silni¢nich dopravnich nehod
v Polsku, Italii, Némecku a Francii. Pfitom vSem 4 statliim se podaftilo oproti roku 2007 snizit
umrtnost. JelikoZ nejvétsi umrtnost se dd ocekavat ve statech s velkym poctem obyvatel, je
nize uvedena tabulka s pfepoctem dle faktor. Nejvice se pouziva piepocet na 10 miliard

oskm, zbylé dva faktory jsou uvedeny spiSe pro dokresleni.
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Nehodovost v CR se smrtelnymi nasledky mezi lety 1990 a 2008 osciluje v rozmezi
1050 az 1500 mrtvych za rok. Celkové maji nehody s nejtragictéjSimi nésledky klesajici

charakter.

Tabulka 14 - Pocet smrtelnych dopravnich nehod v EU v silni¢ni dopravé piepo¢teny na jednotlivé
ukazatele

per mlillion (4 . )] per million
inhabitants per 10 billion pkm Passenger cars
MT 36 UK 39 MT =3
NL 41 SE 40 UK a1
SE 43 NL 45 NL a1
UK 43 LU 51 SE a3
DE 55 DE 51 (L1 108
IE 63 Fl 53 DE 109
Fl 65 IE 56 Fl 131
ES 68 FR G5B IT 132
FR 69 Im 59 FR 137
(L1} 2 MT 68 ES 141
DK 74 DK 75 IE 144
EU-27 78 EU-27 80 AT 159
IT 79 BE B4 EU-27 168
AT 81 Sl 85 BE 185
PT 83 ES B89 Cy 192
BE 88 AT a1 DK 195
EE 98 PT 99 PT 201
HU 99 EE 124 Sl 208
SK 103 T 129 EE 245
Z 103 Y 139 Z 247
Y 103 [ 142 LT 306
sl 106 EL 147 EL 317
EL 138 v 181 HU 328
BG 139 PL 196 [\ 344
v 139 SK 206 PL 355
RO 142 HU 230 SK 375
PL 143 BG 241 BG 477
LT 148 RO 420 RO B09

Zdroj: [pievzato z originalu 13, str. 174]*°

Dle mého nazoru ma nejvyssi vypovidajici hodnotu o smrtelnych dopravnich
silnicnich nehodach vykon vyjadieny v oskm, proto se bude vychézet z tabulky cislo 13

a jejiho prostiedniho sloupce.

Nejniz8i umrtnosti na vykon pfepravy disponuje Spojené kralovstvi Velké Britanie,

ato 39 mrtvymi na 10 miliard oskm, nasledované Svédskem se 40 mrtvymi na 10 miliard

* Na milion obyvatel
3 Na 10 miliard oskm
% Na milion osobnich automobili
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oskm a Nizozemim se 45 mrtvymi na 10 miliard oskm. Primér EU ¢ini 80 mrtvych

na 10 miliard oskm.

CR se bohuZel nachazi az ve druhé poloving tohoto Zebfitku, a to na 20. misté
se 142 mrtvymi na 10 miliard oskm, coz neni pfili§ lichotiva statistika. Za postiechnuti jisté
stoji, Ze poslednich 8 stati (s vyjimkou Recka) patilo do tzv. ,,vychodniho bloku*
ovladaného dlouhou dobu SSSR. Jedna se jiz o zminénou CR, dale Loty$sko s 182 mrtvymi
na 10 miliard oskm, Polsko se 196 mrtvymi, Slovenskou republiku s 206 mrtvymi, Mad’arsko
s 230 mrtvymi. Dale se jedna o dvé zemé, které pristoupily do EU jako posledni — Bulharsko
s 241 mrtvymi a Rumunsko s 420 mrtvymi na 10 miliard oskm.
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3.4.2 Zelezni¢ni doprava
V této Casti je uveden pocet mrtvych pii zelezni¢nich dopravnich nehodach, uvedeny

absolutné i na jednotku ptepravniho vykonu.

Tabulka 15 - Pocet usmrcenych cestujicich pri nehodach v Zelezni¢ni dopravé

1990 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

165 54
22

BE 0 3 10 0 4 1 0 2 9 0
BG 0 6 25 3 1 2 12
a 1 4 4 z 0 13
DK 1 3 2 0 0 0 0
DE 50 38 13 26 3 5 7 z 3 1
EE 1] 0 0 0

IE 1 2 2 1 0 0 ] 0 0 a
EL 0 0 4 4 0 0 1] 3 0 1
ES 4 ] 3 16 0 1 10 14 5
FR 30 15 11 24 il 5 11 9 10

IT 9 9 17 11 2 5 11 4
cY - - - - - - - - - -
LV ] 0 0 0
LT 0 0 a 0 0 1]
Lu ] 0 ] 0 0 o ] 0 1]
HU i3 1 n 12 9 B 6 3 B 10
MT - - - - - - -
NL A 0 a 0 0 a 0 0 1]
AT 6 4 3 13 2 1 2 4 4
PL il 0 0 16 11 15 a 10 11 7
PT 2 2 1 & 15 & T 0 1 3
RO 0 & 4 0 1 1 86 1 12

sl 0 0 1 1 0 0 0 0 0
SK 0 0 2 2 2 0 0 0 1

Fl 2 2 0 0 2 0 1 0 0
SE 0 0 0 0 2 0 0 0 0
UK 37 0 10 13 10 18 & 0 3 0

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, str. 178]

Jak je vidét z udajti v tabulce €. 15, pocet mrtvych cestujicich pti dopravnich nehodach
v Zelezni¢ni dopravé je oproti silni¢ni doprave velice nizky. Nulové tmrtnosti od roku 2000
v ramci EU dosdhly Lucembursko a Nizozemi, od vstupu do EU pak i LotySsko a Litva.
Velmi nizkou umrtnosti disponuji zemé: Dansko, Estonsko, Irsko, Slovinsko, Slovenska

republika, Finsko a Svédsko.
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Vétsi mnozstvi smrtelnych nehod se odehralo v Bulharsku, Polsku Némecku, Francii,
Italii, Mad’arsku, Spojeném kralovstvi Velké Britanie a Portugalsku, avSak ve vétSing

zminénych zemi doslo k umrtim na Zeleznici z pocatku druhého tisicileti.

Podobné jako u silni¢ni dopravy, je i zde uveden pfepocet na vykon dopravy.
U silnicni dopravy byl vSak uveden na 10 miliard oskm, u zelezni¢ni dopravy je

na 10 miliond oskm.

Tabulka 16 - Pocet mrtvych na 10 milioni oskm

Zemé EU Pro rok 2008
CY -
MT -
BE 0
DK 0
EE 0
IE 0
LV 0
LT 0
LU 0
NL 0
SI 0
FI 0
SE 0
UK 0
DE 0,000’
PL 0,001
SK 0,001
EU 27 0,002
FR 0,002
IT 0,002
AT 0,002
ES 0,005
Ccz 0,008
RO 0,008

70,00009
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Zemé EU Pro rok 2008
HU 0,010
PT 0,012
EL 0,013
BG 0,026

Zdroj: [autor]

Podle tabulky 16 vroce 2008 dvanact staiti EU zaznamenalo nulovou umrtnost
v zelezni€ni doprave. Ostatni stity zaznamenaly uUmrtnost v tisicinach ¢i  setinach
na 10 miliond oskm. Nejhorsiho vysledku ze zemi EU dosahlo Bulharsko, a to 0,026 tmrti

na 10 miliond oskm.

Ceska republika je spolu s Rumunskem na pomémé nelichotivém 20. misté
v imrtnosti Zelezniéni dopravy, hiife uZ je na tom jen Madarsko, Portugalsko, Recko
a Bulharsko. Tento stav v CR je oviem zapii¢inén mimofadnym vlakovym nestéstim
z 8. 8.2008. Tehdy spadla mostni konstrukce pted jedouci vlak EC Comenius a pfi nasledné

srazce zahynulo pfi nehodé€ a na nésledky zranéni 8 lidi. [21,22]
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3.5 Produkce emisi
Tato ¢ast je zamétena na produkei emisi z jednotlivych sektord, ale také na porovnani

produkce emisi z jednotlivych druhi doprav.

1.10 -

1.00 R

0.90

0.80

0.70

W Doprava B Domacnosti H Obchody, instituce
Primysl B Energeticky m Ostatni

primys m Celkem

Obrizek 4 - Produkce emisi z jednotlivych sektori (hodnoty v roce 1990 =100 %)

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, s. 184]

Obrazek 4 znaci procentni zmény od roku 1990 v jednotlivych odvétvich. Jak je
z obrazku zifejmé, vSechny sektory kromé dopravy snizily produkci emisi pod stav z roku
1990. Naopak v dopravé vyvoj produkovanych emisi nadéale stoupd, coz zajisté neni
zpiisobeno hor§imi technologiemi nez diive. Prav€ naopak technologie se neustale zlepSuji,
¢im dal vice se pouZzivaji hybridni automobily a elektromobily, dokonce zapocala vyroba
automobilli na vodikovy pohon (zatim ne sériovd). Avsak nartst silni¢nich dopravnich
prostiedkil se neustidle zvySoval a rovnéZ stale nariistaly vykony silni¢ni dopravy. Nové
technologie nestacily ke snizeni zvySené produkce emisi ve spojitosti s nartistem dopravnich
prostiedkli a vykonli. NarGst dopravnich prostiedkii neni jedinou pfiCinou zvySeného
mnozstvi emisi, ale je jim také zastaraly vozovy park. Né&jakou dobu ale potrva, nez

v

se obméni vozovy park za ekologicky ptiznivéjsi vozidla. K této obméné napomahaji nepiimo

vvvvvv

Na zéklad¢ téchto skutecnosti EU stanovila kategorie, kde se dopravni prostiedek tadi

dle produkce emisi.
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Tabulka 17 - Pfehled limiti jednotlivych emisnich norem EURO

Rok/norma

HC+NOx @ HC = PC

(9/km) | (@/km) | (g/km)
1
1996 II 2,20 1,00 . 0,50 | 0,70*% | 0,08**
2000 111 230 | 064 | 0,15 | 0,50 - 1 05 | 020 ! 0,05
2005 vV 1,00 | 0,50 )08 | 0,25 ~ | 0,30 | 0,10 | 0,025
2009 Vv 1,00 | 0,50 | 0,06 ! 0,18 -1 023 | 0,10 [ 0,005
2014 VI 1,00 | 0,50 ),06 | 0,08 — 1 017 | 030 | 0005

BENZINOVE MOTORY, NAFTOVE MOTORY
* 0,90 pro motory s piimym vstiikovanim paliva
=* 0,10 pro motory s pfimym vstfikovanim paliva

Zdroj: [ ptevzato z originalu 20]

Pro ptiklad je uvedena tabulka 17 srozdélenim emisnich limitd do jednotlivych
kategorii podle produkovanych emisi. Kategorie EURO I piipousti nejvyssi produkci emisi,
prostiedi tfemi vozidly s benzinovym motorem stejnou mérou jako dfive jeden automobil

v kategorii. EURO 1. U dieselovych motor je situace je$t¢ vyrazngjsi, Sest vozidel

rrrrr

Normy, které maji vstoupit v platnost, musi byt oznameny nékolik let doptedu, aby

na n¢ vyrobci automobild mohli zareagovat a v piipade potieby vyvinout nové technologie.

Jednim z cilt dopravni politiky EU je také snizit zavislost na ropé, coz povede

k vyuZivani alternativnich pohont, a tedy snad ke sniZeni emisi z dopravy.

5.0% Energeticky prirmysl
33% e Prirmysl|
Doprava
8.5% ) _
Domacnasti
19.5 % Cbchody, instituce

Lemedélsty, lestnictvi, rybafaty

Cistatni

Obrazek 5 - Produkce emisi z jednotlivych sektori v roce 2007 (v %)

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, s. 185 ]
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Podle obrazku 5 nejvétsim producentem emisi v roce 2007 byl energeticky pramysl,

ktery byl nésledovany ostatnim priimyslem. Na 3. misté¢ s 19,5 % podilem je doprava.

Tabulka 18 - Emise z dopravy v jednotlivych zemich (v milionech tun)

1990 1995 2000 2005 2006 2007
EU-27 9559, 10316 11648 12650 1287.1 1297.6
EU-25 9344 10143 11485 12436 12647 12751

BE 377 39.2 46.5 56.5 58.5 618
BG 128 B4 6.4 9.0 9.5 9.0
z B.1 10.2 13.2 18.1 19.5 204
DK 15.6 19.1 19.0 185 19.7 205
DE 184.1 199.2 2051 1924 189.7 188.9
EE 4.1 20 21 28 33 35

IE 63 7.8 131 15.9 17.0 17.8
EL 254 30.9 336 337 357 36.8
ES 726 B34 1144 140.5 145.1 149.9
FR 1354 146.5 160.7 164.0 164.0 1636

IT 1119 1240 1353 144.0 146.6 147.5
cy 1.7 22 28 37 3.7 3.7
Lv 47 7 23 42 43 4.7
LT 6.5 3.7 3.6 48 5.0 5.7
Lu 32 4.1 5.8 85 8.2 8.0
HU 9.0 1.7 96 129 134 136
MT 03 04 0.5 27 30 33
ML 65.5 719 B5.5 100.4 1034 954
AT 149 17.3 20.8 73 26.0 264
PL 273 308 35.2 385 40.8 409
PT 13.0 16.2 23.0 237 4.0 23.8
RO B7 B9 9.9 124 12.9 135
Sl 28 38 39 46 5.0 57
SK 5.2 45 44 6.5 6.1 6.9

FI 157 14.1 16.3 17.1 17.6 17.9
SE 222 239 26.1 29.7 30.0 30.6
UK 141.2 147.7 161.5 171.8 1749 1749

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, s. 192]

Podle tabulky ¢. 18 jsou nejvétSimi producenty emisi pochazejicich z dopravy
vpraméru Nizozemi, Itilie, Spanélsko, Francie, Spojené kralovstvi Velké Britanie
a Némecko. Ceska republika se fadi spramérem 15,08 milion tun emisi k men$im

producentiim.

Statim, kterym se podafilo snizit hodnoty emisi v roce 2007 oproti roku 2006, jsou
Bulharsko, Francie, Lucembursko, Nizozemi a Portugalsko. Kypru a Spojenému kralovstvi
Velké Britanie se podafilo udrzet hodnoty zroku 2006 1 vroce 2007. VSem zbyvajicim

zemim produkce emisi vzrostla.
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V dlouhodobém vyvoji v letech 1990, 1995, 2000, 2005, 2006 a 2007 byl vyvoj
produkce emisi nasledujici: statim Belgii, Ceské republice, Irsku, Recku, Spanélsku, Italii,
Maltg, Polsku, Rumunsku, Slovinsku a Svédsku ve zminénych letech vzdy rostly. Statu Kypr
rostly hodnoty do roku 2005, od té doby stagnuji. Ve Spojeném kralovstvi Velké Britanie
je situace obdobna jako na Kypru, hodnoty rostly do roku 2006 a v roce 2007 uz byly stejné

ror

jako v roce 2006. Ostatnim statim produkce emisi kolisa.

Tabulka 19 - Jednotlivé druhy dopravy a jejich podil na znec¢iSténi (v milionech tun)

SATION

COVIL AVIATION
o Gwl Cwiqtim
B (domestic) (*)
Intemational
E Bunkers - Aviation
TOTAL NAV K
TOTALTRANSPORT
TOTAL EMISSIONS

TOTAL

G636) 7232 129 1290 212 107E] 110
122 1298 207 1091 98
113 1324 207 M7 o4
157 795 7666 107) 1290 204 1086 a2
168 339 719 106| 1289 190 1098 95
181 384 804 06 1366 197 1169 10
190 925 844 03] 140 195 174 o7
1537 204 1323 97
1472 M3 1469 94
1515 185 1330 a5
1572 187 1385 @l
1454 93
1680 203 1477 100
170 M5 1565

g B
-
28

ns 1233 9130 Q5
213 1294 9105 99
21 1351, 9N50 1970 26 145 95
124 1333) 49204 a7 1ma3 221 1me2 a9

B

=
BEreere=geE

B

E

Zdroj: [ptevzato z originalu 13, s. 193]

Z tabulky 19 vyplyva, ze absolutné nejvétSim producentem emisi v roce 2007
je silniéni doprava, nasledovand vodni, leteckou, ostatni a nakonec zelezni¢ni dopravou.
Produkce emisi silni¢ni dopravy €inila 920,4 miliont tun, coz ptedstavuje v celkové produkei
emisi z dopravy 70,93 %. Produkce emisi Zelezni¢ni dopravy byla 8,7 miliont tun, to €ini

0,67 % produkce emisi z dopravy, coz je 105,79 x méné.

Ve sledovaném obdobi od roku 1990 byla silnicni doprava vzdy nejveétSim

producentem emisi v dopraveé. Od roku 1990 do roku 2007 vyprodukovala 14 982,7 milionli
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tun emisi, zatimco zelezni¢ni doprava za stejné obdobi 184,4 milionti tun emisi, coz je
81,25 x méné. Silnicni doprava vyprodukovala v letech 1990 — 2007 v pruméru kazdoro¢né

832,37 miliontli tun emisi, avSak Zelezni¢ni doprava jen 10,24 milionti tun emisi rocné.
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4 Syntéza ziskanych udaju a specifikace vzajemnych vazeb

V této ¢asti je uveden souhrn ziskanych udaji.

4.1 Ekonomické aspekty a dopravné-piepravni vykony

Jak vyplyva z tabulek 6 a 7, vyvoz realizovany prostfednictvim silni¢ni dopravy ¢ini
82,9 miliont tun a zelezni¢ni dopravy 24,6 miliont tun. To je zhruba 3 x vétsi vysledek
ve prospéch silni¢ni dopravy. Naproti tomu obrat v silni¢ni dopravé ¢ini 289,1 miliard EUR,
v dopravé zelezni¢ni je to 24,3 miliard EUR. Ztoho vyplyvd, Ze obrat exportu

v miliardach EUR v silni¢ni dopravé je témét 12 x vEtsi nez v doprave zeleznicni.

U importu je situace odli$na. Zelezniéni doprava se podili na dovozu 73,5 miliony tun,
zatimco silniéni doprava 59,1 miliony tun. TudiZz je za pomoci Zeleznicni dopravy
importovano 1,24 x vice nez u dopravy silni¢ni. Avsak v ptipad¢ obratu tomu jiz tak neni, ten
¢ini u silni¢ni dopravy 178,0 miliard EUR, zatimco u zelezni¢ni dopravy 21,8 miliard EUR,

tedy 8x vétsi obrat je realizovany v silni¢ni doprave.

V celkovém priméru exportu a importu je piepraveno pomoci silni¢ni dopravy
142,0 miliont tun ndkladu a pomoci Zelezni¢ni dopravy 98,0 milionli tun nékladu, coz je
1,45 x mén€ neZ udopravy silni¢ni. Zatimco export a import vyjadieny v EUR Cini
u Zelezni¢ni dopravy 46,1 miliardy EUR a u silni¢ni dopravy 467,1 miliard EUR, cozZ je

piiblizné 10 x vice.

N¢ekolikanasobné vyssi obraty oproti vykoniim pii vyvozu a dovozu v silni¢ni doprave
jsou zpusobeny pifepravou hodnotnéjSiho zbozi. JelikoZ je pro zasilatele snazsi plné vytizit
silnicni dopravni prostiedek (napf. kamion naloZeny alkoholem, elektronikou,...), nez
nakladni zelezni¢ni vozy. Preprava po silnici pak nabizi oproti Zelezni€ni dopravé mnoho
vyhod. Pravé kviili zminénému typu zbozi je dilezitad flexibilita a spolehlivost. Rovnéz je
diilezita vétsi moznost dohledu nad zésilkou, coZ snizuje riziko pokozeni a ztraty. Zelezni¢ni

doprava se z toho diivodu vyuziva zejména k prepravé sypkych substratt, uhli, dieva, atp.

V roce 2007 ¢inil pfepravni vykon silni¢ni ndkladni dopravy 1 914,9 miliard tkm
a zelezni¢ni ndkladni dopravy 453,1 miliard tkm. Vykon silni¢ni ndkladni dopravy je tedy

4,23 x veétsi. U osobni dopravy je situace jest€¢ vyraznéjSi. Vykon osobni silni¢ni dopravy
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vroce 2007 €inil 5227,0 miliard oskm a Zelezni¢ni osobni dopravy 394,6 miliard oskm.

Vykon silni¢ni osobni dopravy je tedy 13,25 x vétsi.

Rozdil mezi obraty silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy neni mozné rozkliCovat, protoze je
ve statistice souhrnné uveden pro zelezni¢ni dopravu bez rozliSeni osobni a ndkladni. Proto
kdyz se seCtou obraty silni¢ni ndkladni dopravy 302 592 milioni EUR a silni¢ni osobni
dopravy 97 157 milioni EUR vydéli se celkovym obratem zelezni¢ni dopravy 73 692 milionii
EUR, tak je souhrnny vysledek obratu u silni¢ni dopravy 5,42 x vétsi. Coz je zplsobeno

vys§imi vykony silni¢ni dopravy v osobnim i ndkladnim odvétvi.

4.2 Bezpecnost silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy

Jak vyplyva z tabulek 13 a 15, Zelezni¢ni doprava disponuje mnohem nizS§im poctem
usmrcenych pii dopravnich nehodach. Je to ddno mnohymi zabezpeCovacimi zafizenimi
v zelezni¢ni dopravé (stani¢nimi, tratovymi, piejezdovymi, vlakovymi), které slouzi nejen
k tomu, aby se vlaky bezpecné kiizily a vyhybaly, ale také chréani pfed vznikem srazky
se silnicnimi dopravnimi prostfedky (pfejezdové - svételné signalizacni zatizeni, zdvory).
Jednim z diivodi je také pristupnost na dopravni cestu. V Zelezni¢ni dopraveé smi fidit vlaky
pouze specialné vyskoleni strojvedouci, kteti podstupuji zdravotni a psychologické zkousky.
Zatimco v dopravé silniéni je piistupnost snazsi. Ridi¢i ve vefejné dopravé maji podobné
podminky jako strojvedouci, avSak fidi¢i osobnich automobilid psychologické zkousky
nepodstupuji. Proto se za volantem Casto projevuje jejich agrese, nerozvaznost a arogantnost.
Mnozi fidi¢i usedaji za volant opili, coz Casto vede k dopravnim nehoddm. Neukéaznénost
fidi€h je penalizovana udé€lovanim financnich sankci a trestnych bodl podle zavaZznosti

spachaného €inu. Po dosaZeni 12 bodt je provinilym fidi¢im odebran fidi¢sky prikaz.

Za zminku jisté¢ stoji, Ze v poslednich pfistupujicich zemi do EU — Rumunsku
a Bulharsku je nejvét§si imrtnost jak v silni¢ni tak Zelezni¢ni dopravé ze vSech zemi EU

na jednotku vykonu.

4.3 Produkce emisi a vykony v dopravé

Podle tabulky 20 silnicni doprava vyprodukovala v roce 2006 emise o hmotnosti
915,0 miliont tun pfi vykonech uvedenych v tabulce. V roce 2007 vzrostla hodnota emisi
ze silniéni dopravy na 920,4 miliont tun, pfi¢emz se zvysily vykony silni¢ni osobni 1 ndkladni

dopravy. BohuZel v materidlech, ze kterych je Cerpano, neni rozliSeno, kolik emisi pochazi
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ze silni¢ni osobni a kolik ze silni¢ni ndkladni dopravy, tudiz nelze exaktné rozklicovat

spojitost hodnot.

Tabulka 20 - Produkce emisi a vykony v silni¢ni dopravé

Rok Produkce emisi Vykon silni¢ni osobni dopravy | Vykon silni¢ni ndkladni dopravy
(miliony tun) (miliardy oskm) (miliardy tkm)

2007 920,4 5227,0 19149

2006 915,0 51243 18543

Zdroj: [13, 23]

Tabulka 21 - Produkce emisi a vykony v Zelezni¢ni dopravé

Rok Produkce emisi Vykon Zelezni¢ni osobni Vykon Zelezni¢ni nakladni
(miliony tun) dopravy (miliardy oskm) dopravy (miliardy tkm)
2007 8,7 394,6 453,1
2006 8,3 384,0 434,6

Zdroj: [13, 23]

V tabulce 21 je uvedeno, Ze produkce emisi v roce 2006 cinila 8, 3 milionll tun
pfi vykonech uvedenych v tabulce. V roce 2007 stoupla produkce emisi o Ctyii desetiny,

pficemz se zvysil vykon Zelezni€ni osobni 1 ndkladni dopravy.

Jak vyplyva z tabulek 20 a 21 v roce 2006 byl vykon silni¢ni osobni dopravy 13,34 x
vetsi a v roce 2007 byl 13,25 x vEtsi nez u Zeleznicni osobni dopravy. V nakladni dopravé byl
v roce 2006 silnicni vykon 4,27 x vétsi a v roce 2007 byl 4,23 x vétsi. AvSak produkce emisi
vroce 2006 byla 110,24 x vétsi u silniéni dopravy a v roce 2007 pak 105,79 x vétsi. Je
zfejmé, ze je produkce emisi vazana na vykony jak v silni¢ni doprave, tak v Zelezni¢ni. AvSak

vzhledem k vykontm silni¢ni dopravy je jeji vliv mnohonasobné¢ vyrazngjsi.

4.4 Produkce emisi a energeticka naro¢nost

Jak uz bylo napsano vyse, produkce emisi ze silni¢ni dopravy v roce 2006 byla
110,24 x v¢étsi nez z dopravy Zeleznicni. V roce 2007 byla znovu vyssi, a to 105,79 x. Pfitom
hodnota spotiebované energie v silni¢ni dopravé pro rok 2006 byla 33,33 x vétSi nez

v Zelezni¢ni dopravé a v roce 2007 byla 32,88 x vétsi.
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Tabulka 22 - Produkce emisi a spoti‘eba energie v silni¢ni dopravé

Rok Produkce emisi (miliony tun) Spotieba energie v silni¢ni doprave (Mtoe)
2007 920,4 309,1
2006 915,0 303,3
Zdroj: [13]

Tabulka 23 - Produkce emisi a spotieba energie v Zelezni¢ni dopravé

Rok Produkce emisi (miliony tun) | Spotieba energie v zelezni¢ni dopraveé (Mtoe)

2007 8,7 9,4

2006 8,3 9,1
Zdroj: [13]

Hodnoty produkovanych emisi v Zelezni¢ni dopravé jsou tak nizké, protoze vétSina
vlakl je na uzemi EU vedena v elektrické trakci. Mensi ¢ast vlakd (obvykle na regionalni
urovni) je pak pohdnéna dieselovym motorem. Nad hodnotami emisi produkovanych
7elezni¢ni dopravou viak lze polemizovat. Zelezniéni doprava vyuZiva jako hlavni zdroj
pohonu elektfinu, kterd pfi napajeni neprodukuje emise. Elektfina je vSak vyrdbéna
v elektrarnach (na nasem Uzemi stale pfevazuji tepelné), které vSeobecné produkuji nemalé

procento emisi.

Zajimavym zji$ténim je, Ze silni¢ni doprava produkuje pfibliZzné trojndsobek milionu
tun emisi oproti spotfebovanému jednomu milionu tun ropného ekvivalentu, zatimco
zelezni¢ni doprava vyprodukuje z jednoho milionu tun ropného ekvivalentu necely jeden

milion tun emisi.

Vzhledem k hodnotdm ro¢né spottebované ropy bude do budoucna nutné feSit

alternativni pohony, jelikoZ ropné zdroje nejsou nevycerpatelné.
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ZAVER
Cilem bakalatské prace je porovnat silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu z hlediska vybranych

kritérii. Pro toto porovndni jsou zvoleny tedy ekonomické ukazatele, dopravné-pifepravni

vykony, energeticka narocnost, bezpecnost a produkce emisi.

V roce 2007 c¢inil pfepravni vykon silni¢ni nakladni dopravy 1914,9 miliard tkm
a zelezni¢ni nékladni dopravy 453,1 miliard tkm. Vykon silni¢ni ndkladni dopravy je tedy
4,23 x veétsi. Vykon silni¢ni osobni dopravy v roce 2007 byl 13,25 x vyssi nez dopravy
zelezni¢ni, coz neni vSeobecné piiznivy jev pro ekologii. Obrat silnicni dopravy (ndkladni
aosobni) vroce 2007 byl 5,42 x vétsi nez u dopravy zeleznicni (ndkladni a osobni).

V ptedchézejicich letech byla situace obdobna.

Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy je mnohonasobné vyssi nez u dopravy silni¢ni, coz je

patrné z tabulek 13 a 15 v textu prace.

Silnicni doprava vroce 2006 spotfebovala 33,33 x vice milionii tun ropného
ekvivalentu, vroce 2007 pak 32,88 x vice. Z téchto udajii vyplyva, ze silni¢ni doprava
vyprodukovala v roce 2006 i1 vice emisi nez v roce nasledujicim. Z tohoto hlediska by tedy

24

(uvedené vyse), a je také nutné uvazit, ze Zeleznice vSeobecné vyuziva spise elektrické trakce.

Jak vyplyva z tabulky 19, silni¢ni doprava je nejvétSim producentem emisi ze vSech
druhti dopravy. S jejimi rostoucimi vykony a po¢tem dopravnich prosttedka produkce emisi
stoupa 1 pies zlepsujici se technologie. Emise ze zelezni¢ni dopravy jsou mnohonasobné nizsi
neZ emise ze silniéni dopravy, konkrétné v roce 2006 byly 105,79 x niZsi a v roce 2007 byly
110,24 x niz8i. OvSem jak jiZ bylo napsano vySe, nad hodnotami produkovanych emisi
ze Zelezni¢ni dopravy by se dalo polemizovat vzhledem k emisim produkovanymi tepelnymi
elektrarnami. Zajimavym faktem je, ze pii spotieb¢ energie produkuje silni¢ni doprava emise

v poméru 1:3 (tuna ropného ekvivalentu : tuna emisi), zatimco Zelezni¢ni doprava zhruba 1:1.

Vseobecné znamym faktem je, Ze zbozZi chce odesilatel rychle piepravit k piijemci,
aby nemé¢l zbyte¢né dlouho véazany financni prostfedky v zdsobdch na cesté. Je pro néj
vyhodnéj$i vyuzit sluzeb silni¢ni dopravy, jelikoz je rychlejsi, ma vys$i miru kontroly
nad zbozim a z toho divodu nedochazi tak Casto k poSkozeni Ci ztraté, coz je vSeobecné

v

Cast¢jsi jev u zelezni¢ni dopravy.
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Udaje pouzité v praci jsou obvykle pro roky 2006, 2007, 2008 a 2009, jelikoz novgjsi
nebyly jesté zpracovany. Je jisté dobré pfipomenout, ze v roce 2007 ptisla americka hypoteéni
krize, ktera pozd¢ji vyustila v celosvétovou ekonomickou krizi. Proto je mozné si v tabulce 8
vSimnout zlomu od roku 2007, kdy do té doby neustdle rostouci tendence vyuziti silni¢ni
nakladni dopravy poklesla. Poklesla i tendence ve vyuzivani Zelezni¢ni nakladni dopravy,

avsak ta v dlouhodobém vyvoji oscilovala.

Nekteré tabulky v praci jsou piebirdny v originalu. Jelikoz se jedna o tabulky vétsiho

rozsahu, jsou piekopirovany, aby ptepisovanim nevznikly zbyte¢né chyby.

K praci se mi nepodafilo sehnat veskeré informace, které jsem v ni chtéla mit uvedeny.
Naptiklad do kapitoly energetickd nérocnost, jsem nenalezla ucelené tdaje o celounijni

spotiebé elektiiny v rdmci Zelezni¢ni dopravy.
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NL Nizozemi
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NOy oxidy dusiku

HC uhlovodiky
PM emise pevnych Castic
Mtoe milion tun ropného ekvivalentu
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