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ANOTACE

PraceteSi problematiku postupu snizovani rychlosti vlgki mimoradnostech
a pipadech kdy je sestaven vlak odchylod planovanéhaazeni, vypnuto
brzdové z#zeni vozi z divodu zavady neboigeislovani vlaku g jizdé po jiné
trati nez givodré naplanované. Sdasré se zabyva komunikaci mezi dopravci

a operatorem drahy.

KLi COVA SLOVA

mezistanini Useky, rozhodny spad, rychlost, iiina brzdici procenta

TITTLE

Process of calculation of speed reducing of thendrahat do not reach
the required braking percent from the station Olomdo the other leading

stations.

ANNOTATION

The thesis analyzes the process of reducing of sjpeed of trains when
exceptional condition. In case the train is rangedther order than planned,
the brake device is switched off because of thefunmelion or renumbering
of train driving along a different route than onglly planned. It handle

the communication between carriers and rail operato

KEYWORDS

interstation sections, strong momentum, speed,ssacg braking percent
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UvOoD

Pii prechodu na novy jizdniad jsou vydavany poicky jako nap.: seSitové
jizdni fady pro osobni a nékladni vlaky, zvigsro jednotlivé trat, plantazeni
vlakt osobni a nakladni dopravy.

V téchto poniickach jsou uvedenyiesné informace a pokyny pro sestavu, obraty,
fazeni, patbna brzdici procenta a stanovena rychlost.

Pokud je dodrZzeno stanoveri@zenivlaki v rozsahu uvedenych pdcek,
pak nadefinované hlaseni siim rozhlasem, vyiSené planyifazeni, penos
informaci na dalSi pracoviShepotebuje zZadny dalSi zasah.

Dopravce CD a.s. v3ak ma problémy s dodrZzenim stanovené@zeni viak
dle jizdnihotddu jiz od zaatku jeho platnosti. V inforngaich systémech (EPOS,
ISOR, GTN) vychéazi derhdesitky znin fazeni osobnich vlak

Pro provozni zadstnance a pro cestujici je to nepochopitelnéc, v
kdy ma dopravce problém zajistit poZzadovanggqbovoZi, spravkovy stav var

a dohlédnout na to aby za&stnanci DKV sestavili vlaky ve spravnérazeni.
Tento stav se opakuje kazdy rok a pokud dochaZzlé@Seni, pak je nepatrné.
Denre vychazi v systétmu depeSi EPOS desitky zprav énaomtazeni. Nové
informace je pak nutné #adit do systému operatora obsluhy drahy vyhlaSenim
sménového planu (v pravidelnyctasech 2x za sénu), pogipad vyhldSenim
dodatku srmdnového planudetnost vyhlaSovani doddtlsmeEnového planu se lisi
piistupem KCOD a DKV v wenych obvodech. Pro obvod PO Olomouc je to
v souwtasné dob cca 15 — 20 zem za sminu pro regionalni vlaky a dalSich cca
20 znen u dalkovych viak.

Tyto opakované miniddnosti kladou na pracovniky velké néaroky na zvggen
pozornost, ktera by mohla byt vyuzita&elneji pii mimoradnych udalostech
a vylukéach.

Ze vSech nevyhod zin fazeni jsem si vybral ke zpracovani téma: postup
ve vychozi (nacestné) stanici vliaku, neni-li sestéw viaku dosazeno gebnych
brzdicich procent a vypracovanitreplednych tabulek pro jednotlivé tat

v zavislosti na zfisobu brzdni, zabrzdné vzdalenosti, druhu a délce vlaku.

Dne 30. 9. 2010 dopravaé€D vydal vlastni opaeni pro vypdet a ohlaSovani
snizené rychlosti. Dopravé@DC vydal ke stejnému datu obdobu dpat, aviak

bez navodu k vyptiu.



Tento trend, kdy budou dopravci sami zasahovat swménami do platného
jizdnihotadu (bez gedchoziho vasného projednani s operatorem obsluhy drahy)
s sebou nese tité nevyhody. Dopravce neposoudi jizdad jako celek a zéma
rychlosti vlaku sefenasSi na dalSi vlaky (na@douci za nim nesniZzenou
rychlosti).

K projednani pozadavku a Upgajizdnihoiadu je teba utity cas, proto jeieba

feSit tyto pozadavky s dostatym predstinem.



1 ANALYZA POSTUP U DOPRAVCU

1.1  Osobni vliak dopravcelD - upfesréni postupu

Nasledujici upesreni-oswtleni postupu je zpracovano z podkladu, ktery wydal
Generalni reditelstvi 012/Odbor kolejovych vozidel a dopio o postup
pii feSeni mimeadnosti Wazeni vlak operatorem obsluhy drahy. Cely dokument
je uveden v filoze 1.

Postup ukoni pied odjezdem vlaku:

Je sestaven vychozi vlakiipravd DKV, vozmistr DKV, gipadré vedouci
vlakového doprovodu zpracuje vlakovou dokumentadoacti ji strojvedoucimu

vedouciho hnaciho vozidla.

Strojvedouci porovna udaj skdtgch brzdicich procent ze zpravy o biad
s Udajem pdiebnych brzdicich procent ve sloupci 8 tabelarnizdnjho fadu
piislusné trati.

Pokud je vdateném Uuseku hodnota skégch brzdicich procent vyssi

nez hodnota pé&tbnych brzdicich procent, strojvedouctinezadna opadéni.

Pokud je vdateném uUseku hodnota sk&gch brzdicich procent nizsi
nez hodnota pétbnych brzdicich procent, pak strojvedouci Wfodle navodu
(dale uvedeného) rychlost, ktera odpovida sk brzdicim procefm.

Strojvedouci ohlasi vedoucimu vlakového doprovoddniotu sniZzené rychlosti
a Useky, kterych se toto tyka.

Vedouci vlakového doprovodu o této skumesti zpravi dispgeraiizeni osobni
dopravy O16. Regionalniho disfmea v gfipact osobnich a sg@nych viak.
Sitového dispéera v gipadt vlaki ostatnich (Ex, IC, EC, EN).

Dispeertizeni osobni dopravy zajisti zpraveni provoznitspeera.
Provozni dispé&er zpracuje informaci a vyhlasi ji ve snovém planu.

(Smenovy plan vyhlaSuje provozni dis v ugenémcase a daném formatu.
Tento modul podporuje fbézné planovani viakové dopravy.ilde byt vytvden
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automatizova#t a zarové umoziuje manualni vstup provozniho digpea

k provedeni zrén paramett viaka.)

Informace je nyni automaticky mzena do inform@iho systému operatora

obsluhy drahy k fisluSnému vlaku déasti mimdgadnosti.

Na tratich, kde provozni disger vyhlaSuje srnovy plan pimo do kazdeé

jednotlivé stanice, tim dojde ke zpraveni vygiak.

Na ostatnich tratich vyhlaSeny &movy plan obdrzi pouze stanice disgoii
Ta potom zajisti prokazatelné zpraveni vSech stanidispozénim Useku
(v pripadt nezdaru obsahuje informace o vlaku nesouhlasdk jiz viak nesmi
ze stanice odjetffpadré pokraovat v jizdt, pokud nedojde k napr&v

Nyni je zardeno, Ze o mimi@dnosti na vlaku jsou zpraveni vSichni d@oti

zanmsstnanci.

1.2 N&kladni vlak dopravceCDC - upfesréni postupu

Opatieni k pouzivani pisemného rozkazu Pv —#kaz vlaku

Nasledujici upesréni-oswtleni postupu je zpracovano z podkladu, ktery vydal
Odbor technologie a organizace dopra¥®C a doplno o postup p redeni
mimoradnosti fazeni viak operatorem obsluhy drahy. Cely dokument je uveden
v priloze 2.

Postup ukoni pied odjezdem vlaku:

Je sestaven vychozi viakiipravd CDC, vozmistr CDC, pripadré vedouci
vlakového doprovodu zpracuje vlakovou dokumentado®ci ji strojvedoucimu

vedouciho hnaciho vozidla.

Strojvedouci porovna udaj skdtgch brzdicich procent ze zpravy o biad
s Udajem pdiebnych brzdicich procent ve sloupci 8 tabelarnizdnjho fadu
piisludné trati.

Pokud je vdateném Useku hodnota skégch brzdicich procent vyssi

nez hodnota pétbnych brzdicich procent, strojvedouctinezadna opaéeni.
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Pokud je vdateném uUseku hodnota sk&gch brzdicich procent nizsi
nez hodnota p&tbnych brzdicich procent, pak strojvedouci tutdeskwst ohlasi

dozokimu provozuCDC.

Dozoki provozuCDC vypaiitad novou (snizenou) rychlostiipadré vybere jiny
(podobny) vlak ze seSitového jizdnikédu, ktery ma i stejné rychlosti nizsi
pottebna brzdici procenta. Podle délky vliaku, hmotnastu, zgisobu brzédni
adruhu vlaku vyhleda dozsir provozu CDC jiny vhodny viak s nizimi
potrebnymi brzdicimi procenty a stanovenou rychlogtigoiniho vliaku i za cenu
pouZziti ¢asti rekolika tras. Rvodni vlak bude mit z#méné cislo vlaku

i n¢kolikrat a vyuZzije vzdy jerasti tras vialk pouzitych.

Dozoki provozuCDC vloZi pozadavek do inforrsaiho systému (mimi@dnosti
na vlaku). Provozni disper O11 pozadavek posoudi. ¥Ygac souhlasu

je pozadavekijat do systému (ISR)

Dozoki provozu nadiktuje zmi pisemného rozkazu Pv strojvedoucimu

dotteného vlaku.

Provozni disp&r zpracuje informaci a vyhlasi ji ve novém planu.

(Smenovy plan vyhlaSuje provozni disfa v ugenémcase a daném formatu.
Tento modul podporuje fibézné planovani viakové dopravy.ilte byt vytvden
automatizova#h a zarové umoziuje manualni vstup provozniho dispea

k provedeni zén paramett viaka.)

Informace je nyni automaticky imzena kfsluSnému vilaku docasti

mimoradnosti.

Na tratich, kde provozni disger vyhlaSuje srmovy plan pimo do kazdé
jednotlivé stanice, tim dojde ke zpraveni vygiak.

Na ostatnich vyhlaSeny €movy plan obdrzi pouze stanice disgoZi Ta potom
zajisti prokazatelné zpraveni vSech stanic v todispozEnim Useku (v fpack
nezdaru obsahuje informace o vlaku nesouhlas k jizdlak nesmi ze stanice

odjet, gipadre pokraovat v jizd, pokud nedojde k naprév
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Nyni je zargeno, Ze o mimiadnosti na vlaku jsou zpraveni vSichni doti

zanmsstnanci.

1.3  VyhlaSovani znén

Dopravce CDC tesi mimdadnost s fedstihem. NeZ dsény viak vyjede
z vychozi stanice nebo po zpracovargéslovani, je mimeéadnost projednana

s operatorem obsluhy drahy.

DopravceCD ve wtsing piipadi nezvladne mimi@dnost zpracovat tak, aby cely

proces proéhl pied odjezdem vlaku z vychozi (denhé stanice).

Je tedy velice prawgodobné, Ze vlak, ktery je nesprévazen a tim ma snizenou
rychlost, zpo#'uje vlaky za sebou a operator obsluhy drahy nemznosi toto
ovlivnit. V pripact vstupu dalSich dopratica tim gipadné zpoZovani jejich
vlaku je tento systénesSeni mimeadnosti na viaku népatelny.

Je nutné takové zpracovani mifadnosti, které sniZzuje rychlost vlaku
s predstinem tak, aby operator obsluhy drahyl mmoznost reagovat na tuto

skut&nost.

1.4  Vypcdtet sniZzené rychlosti

DopravceCD pouziva vlastni zZisob vypd@tu ke sniZeni rychlosti {foha 1).
V piipact, kdy jsou v tréovém useku mista s rozhodnym spademcigeino)
rozdilna od zbytku trati, dochazi ke snizeni ryshlo celé trase, a to i tam kde

by snizeni rychlosti nebylo nutné.

DopravceCDC iesi situaci tak, Zze prohledava sesitovy jizdni &&leim nalezeni
podobnéeho vlaku, ktery m&ipstejné rychlosti nizSi ptgbna brzdici procenta.
Tomize vést kwkolikandsobnému fgcislovani vlaku, pro dosazeni

kompromisu.
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2 VYTVORENI TABULEK PRO SNIiZENI
RYCHLOSTI

Pro odstraéni nevyhod navrhuji vytva prehledné tabulky s vyuZzitim
Dopravnihoradu drah [1], TTP [3], i@dpisu V 15 [7] a to zvl&%pro kazdou trg
po jednotlivych mezistatinich Gsecich, protoZe snizeni rychlosti obvykleinen

tkeba na celou tfaale jen na &ktery Usek nebo Useky.

Pri uZiti postupu dle & CD 012/Odbor kolejovych vozidel dojde ke sniZeni
rychlosti v celém Useku trati dle tabelarniho jiianiadu, gitom by v mnoha
piipadech siélo vyhledat Usek nebo Useky, kde je toto sniZarthd a jinde
rychlost zbyténé nesniZzovat. Tento postup je ale prgsha vyzaduje witou

piipravu.

Tato ¢ast prace se zabyva postuperi pypracovani pehlednych tabulek

pro zst. Olomouc aipehlé trag:

o Tabulka2  Olomouc €eska Febova

o Tabulka3  Olomouc —irov

o Tabulka4  Olomouc — Bohumin

o Tabulka5  Olomouc — Pragbv — Nezamyslice

o Tabulka6  Olomouc — Senice — Pxgsv

o Tabulka7  Olomouc — Sumperk (1izpb brzdni)
o Tabulka8  Olomouc — Sumperk (2izpb brzdni)

o0 Tabulka 9 Perov — Beclav.
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2.1 Vzorova tabulka
Tabulka obsahuje sloupce:
o Dispoziini Usek

o Tratové Useky

o Rozhodny spad
o Rychlost / Paebna brzdici procenta.

tabulka 1: Vzorova tabulka

Dispoziéni Usek
Zabrzdna vzdalenost, zfisob brzdéni, os. /nékl. vl., do pdtu npr.,
nékl.vl. do délky m.

Rychlost
Tratovy Usek Spéad 105 110 115 120 125 13(
XXX — yyy XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX
Potfebna brzdici procenta

Zdroj: autor
Dispoziéni Usek
Je to misto, které vymezuje odkud kam bude celailkabplatna. Jedna

se zpravidla o Usek mezi dispé&imi stanicemi (tabulky na sebe navazuji
a pokryvaji vSechny trati).

Tratovy usek
Ve vzoroveé tabulce sloupec: ,Ti@avy Usek®“.Vyhledat v seSitovém jizdniradu

piislusné trati, &asti TTP.

Spad
Ve vzorové tabulce sloupec: ,Spad“. Vyhledat a atpspad ze seSitového
jizdnihotadu gisludné trati, asti TTP.

Zabrzdné vzdalenost, zgisob brzdéni, druh vlaku a délka nebo

pocéet naprav

Ve vzorové tabulce sloupec: ,Zabrzdna vzdaleno&t.jednotlivych viaki
je délka zabrzdné vzdalenosti uvedena v seSitovEimimiadu (tabelarni jizdni
iad).

15



Ve vzorové tabulce sloupec: ,#gob brzdéni“: podle rychlosti vyvinu brzdiciho
acinku pouzivame: 1. nebo II. Agob brzdni.
* Osobni vlaky a nakladni vlaky o stanovené rychleg&Si nez 100 km/h
se brzdi I. zpsobem brzénhi v rezimu: R+Mg, R, P
» Ostatni ndkladni vlaky se brzdi Il. @gbem brzéhi v rezimu: G.
U jednotlivych viaki je zpisob brzéni uveden v seSitovém jizdnirfadu

(tabelarni jizdnfad).

Ve vzorové tabulce sloupec: ,0s. /nakl.“: vybratilivlaku (osobni nebo nakladni

vlak — je uteno v seSitovém jizdnitddu).

Ve vzorové tabulce sloupec: ,dodto npr*: ugeny pa&et naprav, ktery uvedeny
vlak nesmi pesahnout, potom by se musela pouzit tabulka préi ypgset naprav.
Paity ndprav (uvazuje se u osobnich vipjsou uvedeny v Dopravniti@du drah,

piilohac. 2.

Ve vzorové tabulce sloupec: ,nékl.vl. do délky mitceny p@&et meti, ktery
uvedeny vlak nesmifpsahnout, potom by se musela pouzit tabulka p& diak.
Délky vlaki v metrech(uvazuje se u nakladnich viajsou uvedeny v Dopravnim
fadu drah, filohag. 2.

Ve vzoroveé tabulce sloupec: ,Rychlost”: dle dopridnniadu drah, filoha ¢. 2
doplnime zahlavi tabulky o poZzadovany udaj rychlekka. Je mozno vepsat
bud’ postup® za sebou rychlost v km/h po kroku 5 km/h nebo agiérrychlosti
z praxi vysledované p@by.

Ve vzoroveé tabulce je uveden pouzé&iad mozného rozsahu rychlosti.
Doplnéni tabulky o hodnoty potrebnych brzdicich procent

Ve vzorové tabulce sloupec: ,Rychlost”: do kolommd vypsané rychlosti vldk
vyhledat a vepsat z dopravniiiddu drah, filoha ¢. 2 hodnoty pdebnych

brzdicich procent v zavislosti na spadu.
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tabulka 2: Olomouc— Ceska Tiebova

OLOMOUC —CESKA TREBOVA
Zabrzdna vzdalenost 1000 m.,1.apsob brzdéni, os.vl.do 60 npr., nakl.vl. do 500 m.
Rychlost
Tratovy Usek Spad| 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 [160
Olomouc hl.n. Cervenka 0 57 65 73 82 90 101 112 123 134 146 158 1185
Cervenka Morawiany 4 63 71 80 88 98 108 119 130 141 153 165 1782 |19
Moravicany Mohelnice 0 57 65 73 82 90 101 112 123 134 1468 171 185
Mohelnice Lukavice 3 61 69 78 87 96 106 117 128 13%1 163 177 190
Lukavice Zakeh na Moraw 2 60 68 77 86 94 105 115 126 137 149 162 175 [88
Zabreh na Morav  Rudoltice 0 57 65 73 82 90 101 112 123 134 146 1%81 185
Rudoltice Tebovice 3 61 69 78 87 96 106 117 128 139 151 163 1190
Trebovice Ceska Febova 7 67 75 84 93 103 113 124 135 146 158 170 1847
Potfebna brzdici procenta

Zdroj: autor

Tabulka pro vypdet snizené rychlosti na tiavém Useku: Olomouc €eskd Febova. Zabrzdna vzdalenost 1000 m, Tispb brzéni,
osobni vlaky do 60 naprav, nakladni vlaky do 500Rezhodny spéad z TTP [6], glebna brzdici procenta z Dopravnitdolu drah [11].
Tabulka uéuje rychlost viak v zavislosti rozhodného spadu a skateh brzdicich procent.
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tabulka 3: Olomouc— Prerov

OLOMOUC - PREROV
Zabrzdna vzdalenost 1000 m., 1.asob brzdéni, os.vl.do 60 npr., nakl.vl. do 500 m.

Rychlost
Tratovy Usek Spad | 100 105 110 115 120 135 155
Olomouc hl.n. Grygov 2 60 68 77 86 94 126 1’5
Grygov Brodek 2 60 68 77 86 94 126 175
Brodek Dluhonice 1 59 67 75 84 92 125 1f3
Dluhonice Perov 1 59 67 75 84 92 125 173
Potiebna brzdici procenta

Zdroj: autor
Tabulka pro vypoet snizené rychlosti na tiavém useku: Olomouc —¥&ov. Zabrzdna vzdalenost 1000 m, lisqb brzdni, osobni viaky
do 60 naprav, nakladni viaky do 500 m. Rozhodnyl gp&TP [6], patebna brzdici procenta z Dopravnitaolu drah [11].

Tabulka uéuje rychlost vlak v zavislosti rozhodného spadu a skateh brzdicich procent.
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tabulka 4: Olomouc— Bohumin

OLOMOUC —BOHUMIN
Zabrzdna vzdalenost 1000 m., 1.aisob brzdéni, os.vl.do 60 npr., nakl.vl. do 500 m.
Rychlost

Tratovy Usek Spad| 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 1460
Olomouc hl.n. Grygov 2 53 60 68 77 86 94 105 1156 1237 149 162 175 18§
Grygov Brodek u Ferova 2 53 60 68 77 86 94 105 115 126 137 149 165 1188
Brodek u Perova  Dluhonice 1 52 59 67 75 84 92 103 114 125 1B&8 160 173 187
Dluhonice Prosenice 7 60 67 75 84 93 103 113 1245 1846 158 170 184 197
Prosenice Hranice na motayy O 50 57 65 73 82 90 101 112 123 134 146 158 1715 (8
Hranice na Mora¥ Studénka 4 56 63 71 80 88 98 108 119 130 141 15 n78 192
Studénka Jistebnik 3 54 61 69 78 87 96 106 117 1P® 151 163 177 190
Jistebnik Polanka 4 56 63 71 80 88 98 108 119 131 153 165 178 192
Polanka Ostrava-Svinov 2 53 60 68 77 86 94 105 1186 137 149 162 175 188
Ostrava-Svinov Ostrava hl.n. 1 52 59 67 75 84 923 1014 125 136 148 160 173 187
Ostrava hl.n. Bohumin 2 53 60 68 77 86 94 105 1186 1137 149 162 175 188§

Potirebnd brzdici procenta

Zdroj: autor

Tabulka pro vyptet snizené rychlosti na ti@vém Useku: Olomouc — Bohumin. Zabrzdna vzdaled®§t0 m, 1. zfisob brzdni,
osobni vlaky do 60 naprav, nakladni vlaky do 500Rezhodny spéad z TTP [6], glebna brzdici procenta z Dopravnitdolu drah [11].

Tabulka uéuje rychlost viak v zavislosti rozhodného spadu a skateh brzdicich procent.
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tabulka 5: Olomouc— Prostjov — Nezamyslice

OLOMOUC - PROSTEJOV — NEZAMYSLICE
Zabrzdna vzdalenost 700 m., 1.apsob brzdni, os.vl.do 60 npr., ndkl.vl. do 500 m.
Rychlost
Tratovy Usek Spad 85 90 95 100
Olomouc hl.n. Blatec 4 62 70 80 91
Blatec Vrbatky 5 63 71 81 92
Vrbatky Prostjov hl.n. 5 63 71 81 92
Prostjov hl.n. Bedihos 4 62 70 80 91
Bediho¥ Pivin
Pivin Nezamyslice 5 63 71 81 92
Potfebna brzdici procenta

Zdroj: autor

Tabulka pro vypoet snizené rychlosti na ti@vém Useku: Olomouc — Prégtlv — Nezamyslice. Zabrzdna vzdalenost 700 m, dsalp
brzdéni, osobni vlaky do 60 naprav, nakladni vlaky d® B0 Rozhodny spad z TTP [6], peibn& brzdici procenta z Dopravnitédu
drah [11]. Tabulka wuje rychlost vlak v zavislosti rozhodného spadu a skateeh brzdicich procent.
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tabulka 6: Olomouc— Senice- Prostéjov

OLOMOUC - SENICE — PROSTEJOV
Z&brzdna vzdalenost 400 m., 1igpb brzdni, os.vl.do 60 npr., ndkl.vl. do 500 m.
Rychlost

Tratovy Usek Spéad 50 55 60
Olomouc hl.n. Olomoudepsin 4 33 42 52
OlomoucRep:in Frikazy 12 44 53 64
Prikazy Senice na Hané
Senice na Hané Drahanovice 10 41 50 6[L
Drahanovice Teksin 16 50 60 71
Trektin Kostelec na Hané 25 64 74 86
Kostelec na Hané Prégtv m.n. 9 40 49 59
Prostjov m.n. Prostjov hl.n. 8 38 48 58

Potirebnd brzdici procenta

Zdroj: autor

Tabulka pro vypoet snizené rychlosti na ti@ém uUseku: Olomouc — Senice — P¥ust. Zabrzdna vzdalenost 400 m, 1igpb brzdni,
osobni vlaky do 60 naprav, nakladni vlaky do 500Rezhodny spad z TTP [6], glebna brzdici procenta z Dopravnitdolu drah [11].
Tabulka uéuje rychlost viak v zavislosti rozhodného spadu a skatech brzdicich procent.
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tabulka 7: Olomouc— Sumperk

OLOMOUC - SUMPERK
Zabrzdna vzdalenost 700 m., 1.apsob brzdéni, os.vl.do 60 npr., nakl.vl. do 500 m.
Rychlost

Tratovy Usek Spad] 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
Olomouc hl.n. Bohtiovice 0 11 13 16 20 24 28 33 40 48 56 64 74 85
Bohuiovice Sternberk 0 11 13 16 20 24 28 33 40 48 56 o644 85
Sternberk Ujezd u Utova 5 16 18 21 25 29 34 40 47 55 63 71 81 92
Ujezd u Unkova Uniov 4 15 17 20 24 28 32 39 46 54 62 70 80 q1
Unicov Troubelice 0 11 13 16 20 24 28 33 40 48 56 64 7485
Troubelice Libina 0 11 13 16 20 24 28 33 40 48 564 674 85
Libina Sumperk 16 27 29 32 36 42 48 55 62 70 78 888 110

Potiebna brzdici procenta

Zdroj: autor

Tabulka pro vypdet snizené rychlosti na ti@aém tseku: Olomouc — Sumperk. Zabrzdnéa vzdaler@sm, 1. zpsob brzéni, osobni viaky
do 60 naprav, nakladni viaky do 500 m. Rozhodnyl gp&TP [6], patebna brzdici procenta z Dopravnitaolu drah [11].

Tabulka uéuje rychlost vlak v zavislosti rozhodného spadu a skatech brzdicich procent.
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tabulka 8: Olomouc— Sumperk

OLOMOUC - SUMPERK
Z&brzdna vzdalenost 700 m., 2.apsob brzdéni
Rychlost

Tratovy Usek Spad | 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
Olomouc hl.n. Bohtiovice 0 8 11 15 20 26 33 41 51 62 76 B3
Bohuiovice Sternberk 0 8 11 15 20 26 33 41 51 62 76 |93
Sternberk Ujezd u Udova 5 13 16 21 27 33 41 50 60 72 87
Ujezd u Unkova Uniov 4 12 15 20 26 32 39 48 59 70 85
Unicov Troubelice 0 8 11 15 20 26 33 41 51 62 76 |93
Troubelice Libina 0 8 11 15 20 26 33 41 51 62 76 |93
Libina Sumperk 16 28 32 38 44 52 60 70 82 95

Potiebna brzdici procenta

Zdroj: autor

Tabulka pro vypdet snizené rychlosti na tiavém Useku: Olomouc — Sumperk. Zabrzdna vzdale@o$tm, 2. zpsob brzdéni,

osobni vlaky do 60 naprav, nakladni vlaky do 500Rmzhodny spad z TTP [6], febna brzdici procenta z Dopravnifdolu drah [11].
Tabulka uéuje rychlost vlak v zavislosti rozhodného spadu a skatech brzdicich procent.
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tabulka 9: Olomouc— Breclav

Zdroj: autor

PREROV - BRECLAV
Zabrzdna vzdalenos1000 m., 1.4sob brzdéni, os.vl.do 60 npr., nakl.vl. do 500 m.
Rychlost

Tratovy Usek Spad| 110 115 120 125 130
Prerov Rikovice 2 77 86 94 105 115
Rikovice Hulin 2 77 86 94 105 115
Hulin Tlumaov 3 78 87 96 106 117
Tlumatov Otrokovice 3 78 87 96 106 117
Otrokovice Napajedla 0 73 82 90 101 11p
Napajedla Hughovice 4 80 88 98 108 119
HuS€novice Staré Msto 3 78 87 96 106 117
Staré Msto Nedakonice 4 80 88 98 108 119
Nedakonice Moravsky Pisek 3 78 87 96 106 117
Moravsky Pisek Bzenec 3 78 87 96 106 117
Bzenec Rohatec 4 80 88 98 108 119
Rohatec Hodonin 4 80 88 98 108 119
Hodonin Luzice 4 80 88 98 108 119
Luzice Mor. Nova Ves 4 80 88 98 108 119
Mor. Nova Ves Hrusky 4 80 88 98 108 119
Hrusky Breclav 4 80 88 98 108 119

Potiebna brzdici procenta

Tabulka pro vyp®et snizené rychlosti na ti@vém Useku: ferov — Beclav. Zabrzdna vzdalenost 1000 m, Tisqb brzdni, osobni viaky
do 60 n4prav, nakladni viaky do 500 m. Rozhodnyl gp&TP [6], patebna brzdici procenta z Dopravniiddlu drah [11].

Tabulka uéuje rychlost viak v zavislosti rozhodného spadu a skatech brzdicich procent.
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2.2  Hiklad vypoétu podle tabulek

Po vypatu skuténych brzdicich procent a zgti nepokryti patbnych brzdicich procent
se vyuzije vyhotovena tabulka k vygio (vyhledani) nové (snizené) rychlosti.

Podle spadu a vyg@ianych skuténych procent vyhledame v jednotlivychtioaych Usecich
novou (snizenou) rychlost. Pokud je meziaergymi Useky #iznd hodnota spadu (mysleno
vySSi nez zbytek trati), tak tim vice bude tabwlkazita a snizi se rychlost v Usecichéssim
spadem a v ostatnich Usecichze Zistat nezrdinéna (nesnizena).

Nedojde tedy ke sniZeni rychlosti v celé trati,deize asti.

2.3  Umisgni a pouzivani tabulek

Takto zpracovana tabulka dovoluje vyhledat UsekKyk ve kterych jereba snizit rychlost
a uckit rychlost novou a zaroviezachovat nesnizenou rychlost v Usecich, ve ktesigab&na

brzdici procenta pokryvaji pefna.

Je patrné, Ze jetdba mit pedem pipravené poricky, jinak dojde ke zpafovani vlaki

Z davodu nutnosti vypé&tu (vyhledani) noveé rychlosti.

Rozsah rychlosti je mozno zpracovat v celém rozsddDopravnihaadu drah, pafpact
vyuZit omezeného rozsahu na vybranych tratich podbei vysledované pieby.

V tabulkach 2-9 je uveden omezeny rozsah podlei pyesstedované paeby.

Navrhuji vypracovat tabulky pro celou Zelesmi st. Tabulky vypracuje fislusné RCP
(systémovy specialista) a budou viozeny do sesttoyizdnichiadu veasti TTP jako nova

piiloha (ktera se negni ani @i pirechodu na novy jizdrad).
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3 DALSI MOZNOST VYPO CTU SNIZENE RYCHLOSTI

3.1 S vyuzitim ponéru mezi brzdicimi procenty a rychlosti

(je to logicky odvoditelny vzorec (1) a (2), pouziteni schvaleno, pouze pro nazornou
ukazku mozného vy@tu a porovnani vysledkdosazenychiznymi postupy)

Vst — Vnové

pot.% sk% (1)

po Upra¥:
V
— t
V.= ——— [$k%
pot-.% @

Vhova nova rychlost viaku [km/h]
Vst stanovena rychlost vlaku [km/h]
pO'[f.% potebna brzdici procenta [%)]
sk.% skuténa brzdici procenta [%)]

Pro nazorny fpklad vypdtu uvedenym postupem je pouzitiikkad A z @ilohy 1

(Alternativni postup pro stanoveni rychlostniho aseré jizdy vlaku fi nedostatku brzdicich

procent)
Usek A-B
=190, 9gammn
nova 85 (2)
Usek D -F
v. =398 7961km/h
nova 10= (2)
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3.2  Vypcet snizené rychlosti dle postupu dopravc€D

Priklad A:

Vlak méa ve Zpray o brzdni uvedena jako pt#bna brzdici procenta hodnotu ,, 103"

Skute&nd brzdici procenta vlaku jsou ve Zpfavbrzdni uvedena hodnotou ,82".

V tabelarnim jizdniniadu téhoz vlaku je ve sloupci 8 uvedeno:

Usek A—B 100/85 v Useku je nedegtédrzdicich procent (82 — 85=-3), stanovena
rychlost se v tomto Useku snizi o 3 km/h tj. nartodd 97 km/h,

Usek B-C 60/46 v Useku felpytek brzdicich procent (82 — 46=36), stanovena
rychlost se v tomto Useku nesniZuje,
Usek C-D 110/78 v Useku felpstek brzdicich procent (82 — 78=4), stanovena

rychlost se v tomto Useku nesnizuje,
Usek D —F 100/103 v useku je nedostatellibich procent (82 — 103=-21), stanovena
rychlost se v tomto Useku snizi o 21 km/h, tj. adrtotu 79 km/h.

Oswétleni postupu dopravceCD

Je nutno vypditat skuténa brzdici procenta dle vzorce (3) z Dopravridmu drah [1]:

celkbr.vaha

Sk % = 100
celk.hrr.vl.
sk.% skuténa brzdici procenta [%)]
celk.br.vaha celkova brzdici vaha viaku [t]
celk.hm.vl celkova hmotnost viaku [t]

Dale porovnat skutea brzdici procenta (dle vygo vySe) a pdebna brzdici procenta
(uréena v seSitovéem jizdnimadu, ¢ast tabelarni jizdniady jednotlivych vlak, zahlavi
tabulky).

Pokud je porovnanim zji&to, Ze v uvedeném useku jsou skntebrzdici procenta vySSi nez
potrebna, n&ni se Zadna opani.

Pokud je zji&no, Ze skuténa brzdici procenta nedosahuji ipbinych, provede se rozdil:
skuté&na brzdici procenta minus petbnd brzdici procenta. Vysledek je zapoxisio.
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Toto ¢islo se odé&te od stanovené rychlosti vlaku {uje seSitovy jizdntad, ¢ast: tabelarni
jizdnitad jednotlivych viak). Vysledek je potom nova (sniZzend) rychlost.

3.3 Vypcet snizené rychlosti dle postupu dopravce AWT

PRIKLAD PRO STANOVENI NOVE MAXIMALNI RYCHLOSTI VLAKU
(POMUCKA K USTANOVENI CL. 374 A 375)

Vlaku je dle jizdnihdadu gredepsano brzdit Il. Zigobem brzéhi, rychlost viaku je 60 km/h,
zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m a pro dampuy Usek je pdebné brzdici procento
stanoveno ve vysi 41 % (viz tabulkalO).

Vypoétem skuténého brzdiciho procenta vlaku byla zjisa hodnota 23 %, cozZ je pro jizdu
rychlosti 60 km.H nedostat&né. V tabulce v Rloze ¢. 3 predpisu Vp 15 [8] odpovidajici
danému zpisobu brzdni a zdbrzdné vzdalenosti (tedy Tabulka 11.7) @jigt potebné brzdici
procento, které je nejblizSi nizSi skinému vypétenému. V tomto fipadt je to 20 %

a z toho plyne, Ze nova maximalni rychlost je 48Hkm
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tabulka 10: Il. zpisob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 700 m

Zdroj: dopravce AWT
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Rozhodny Dovolena rychlost (km/h)
spad 20 25| 30| 35|40 | 45| 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80
%o A Brzdici procenta
0 6 6 6 6 8 11} 15 20 126 383 41 81 62
1 6 6 6 7 9 12| 16 21 |27 34 42 53 64
2 6 6 6 8 10| 13| 18§ 23 |29 36 44 55 66
3 6 6 7 9 11| 14 19 24 |30 37/ 46 57 67
4 6 6 8 10| 12 15 20 26 y32 39 48 %9 70
5 7 7 9 11| 13| 16 21 27 §38 41 350 60 72
6 7 8 10| 12| 15 18 23 29 | 3p 43 52 62 74
7 8 9 11| 13 7~ 20 24 3 Y 6 44 53 64 76
8 9 10| 12| 14\ 1 2 26 46 55 66 78
9 10| 11| 13| 16| 19 23 28 31 4o 48 %7 p8 81
10 11| 12| 14| 17} 20 25 29 3% 41 49 59 [0 83
11 12| 13| 15| 18] 22 24 31 37 43 51 61 [2 85
12 13| 14| 16| 19 23 27y 32 38 45 53 63 |[/4 87
13 14| 16| 18| 21 25 29 34 4D 47 55 65 [/6 89
14 15| 17| 19| 220 26 30 3% 41 48 56 66 |8 91
15 16| 18| 20| 23] 27 31 3Y 43 50 58 68 PBO 93
16 17| 19| 21| 24 28§ 32 38 44 52 60 Y0 B2 95
17 18| 20| 23| 26/ 30 34 40 4 H4 62 V2 B4 97



Vysledky jsou velmi podobné.fiPvypoétu s vyuZitim ponsru mezi skuténymi potebnymi
brzdicimi procenty a stanovenou rychlosti nebo ypesn doprave€D je minimalni rozdil
ato cca 1 km/h. Pofrovy vypciet je gehledrgjSi a snadgji zapamatovatelny. Dopravce
AWT pouziva velice fehledny navod pro vyget noveé-snizené rychlosti. V tomto postupu
se opakuje nevyhoda vyse zgrigichifeSeni, rychlost je snizena v celé trati. Dle méworu
jsou oba zpsoby vypd@tu nestandardni a pouzitelné snad pouzmsevé tisni. Postupy
pii mimoradnostech, ve kterych dochazi ke snizeni rychlastka feSi gedpis V 15/1.

Vybranéclanky jsou v piloze 3.
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4 ANALYZA SLUZEBNICH P REDPISU DOPRAVCU

Dle Zakona o drah&ch [2] je kazdy dopravce povimgtvorit vlastni sluZebni fgdpisy.
K vytvoieni novych pedpigi dopravé nedoSlo v ufené Ihité, ale byl a je v &kterych

piipadech stéle je vyuzivariyodni gedpis, ktery platil ped rozélenimCD.

Pavodni V 15/1 [7] komplet# prevzal dopravc€D a.s. a pouZivé jej dopravce Unipetrol.
Dle aktudlnich informaci vyhledé\pcatita s vytvdenim vilastniho fedpisu.

DopravceCD Cargo vytvdil vlastni predpis: KVs3-B-2010 [9] s platnosti od 1. 10. 2010.
Spolgnost byla zaloZzena 31.10.2007 na z&klagsneseni VIadyCR¢. 848 ze dne
25.cervence 2007 a vznikla zdpisem do obchodnihailajstine 1. prosince 2007.

Dopravce AWT (dive OKD) Advanced World Transport a.s. (AWT), do. 3fubna
2010 OKD, Doprava, akciova spotest vytvdil vlastni gredpis Vp 15 [8] s platnosti
od 1. 4. 2007.

SZDC vytvdila vlastni pravidla pro ifpady, kdy vystupuje v roli dopravce a vloZila je d
sluzebniho fedpisu S8: Provoz, udrzba a opravy specialnichdebZb] jako Rilohu 18
k SZDC S8 [6] s platnosti od 1 1 2011.
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4.1  Tabulky potifebnych brzdicich procent

Seznam tabulek pigbnych brzdicich procent je uveden twadu porovnani dplnosti

a bezchybnosti tabulek dopréive jejich sluzebnichigdpisech.
Tabulky brzdicich procent jsou uvedeny v Dopravnimifadu drah jako priloha €. 2.

1. Tabulka I.4a: I. Zpasob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 400 m
Vlaky osobni dopravy do 20 naprav
Vlaky nakladni dopravy do 150 m

2. Tabulka 1.4b: 1. Zp Gsob brzdéni, zabrzdna vzdéalenost 400 m
Vlaky osobni dopravy do 21 — 80 naprav
Vlaky nakladni dopravy do 151 az 500 m

3. Tabulka I.7a: I. Zpasob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 700 m
Vlaky osobni dopravy do 20 naprav
Vlaky nakladni dopravy do 150 m

4. Tabulka 1.7b: 1. Zp Gsob brzdéni, zabrzdna vzdéalenost 700 m
Vlaky osobni dopravy z podvozkovych W21 az 80 naprav

5. Tabulka 1.7c: I. Zpasob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 700 m
Vlaky osobni dopravy z 2- a 3-napravovychwaz 21 do 80 naprav
Vlaky nakladni dopravy od 151 az 500 m

6. Tabulka 1.7d: I. Zp dsob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 700 m
Vlaky osobni dopravy do 81 — 100 naprav
Vlaky nakladni dopravy od 501 do 700 m

7. Tabulka 1.10a: I. Zpiasob brzdéni, zabrzdné vzdalenost 1000 m
Vlaky osobni dopravy do 20 naprav
Vlaky nakladni dopravy do 150 m

8. Tabulka 1.10b: I. Zpasob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 1000 m
Vlaky osobni dopravy do 21 — 80 naprav
Vlaky nakladni dopravy do 151 — 500 m
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9. Tabulka 1.10c: I. Zptasob brzdni, zabrzdna vzdalenost 1000 m
Vlaky osobni dopravy do 81 — 100 naprav
Vlaky nakladni dopravy od 501 do 700 m

10. Tabulka Il.4: Il. Zp dsob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 400 m
11. Tabulka I.7: 1l. Zp Gsob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 700 m

12.  Tabulka 11.10: Il. Zp @sob brzdéni, zdbrzdna vzdalenost 1000 m
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Rozdily v tabulkach potrebnych brzdicich procent v Fedpisech
dopravci

DopravceCD a.s. a UNIPETROL

(pouzivaji shodny iedpis, respektive dopravce UNIPETROteyzal za vlastni igdpis
V15/1 do doby vytvieni viastniho fedpisu.

1. Tabulka |.4a neobsazeno

2. Tabulka 1.4b uwfena rozdild od Dopravnihaadu drah pro:vlaky: osobni
dopravy do 60 naprav, vlaky nakladni dopravy do 500 Rozdilné udaje
pottebnych brzdicich procent ve vSetédcich oproti Dopravnimitadu drah.
Tabulka poZaduje dosazeni vice brzdicich procentigaje Dopravniadu drah.

3. Tabulka |.7a neobsazeno
4. Tabulka I.7b neobsazeno
5. Tabulka I.7c uwfena rozdild od Dopravnihaddu drah pro: vlaky osobni

dopravy do 60 naprav, vlaky nakladni dopravy do 500

6. Tabulka 1.7d uwfena rozdild od Dopravnihaadu drah pro: viaky osobni
dopravy 61 az 100 naprav, vlaky nakladni dopravi@baz 700 m.

7. Tabulka 1.10a neobsazeno

8. Tabulka 1.10b ufena rozdild od Dopravnihdddu drah pro: viaky osobni
dopravy do 60 naprav, vlaky nakladni dopravy do 500

9. Tabulka 1.10c uwfena rozdild od Dopravnih@adu drah pro: vlaky osobni
dopravy 61 az 100 naprav, vlaky nakladni dopravg@baz 700 m.
Navic vloZzena Tabulka 1.10d: I. @pob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 1000 m,
vlaky osobni dopravy 61 az 80 napraveptiet na hodnotk = 1,2, kterou

Dopravnifad drah nezna.

10. Tabulkall.4 v ptadku
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11.

12.

Tabulka 11.7

Tabulka 11.10

v ptadku

v ptadku
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Dopravce CD Cargo

10.

11.

12.

Tabulka |.4a neobsazeno

Tabulka 1.4b ufena rozdild od Dopravnihaadu drah pro:vlaky: osobni

dopravy do 60 naprav, vlaky nakladni dopravy do 500 Rozdilné udaje

pottebnych brzdicich procent ve vSetédcich oproti Dopravnimdadu drah.

Tabulka pozZaduje dosazeni vice brzdicich procenureje Dopravniadu drah.

Tabulka I.7a neobsazeno
Tabulka I.7b neobsazeno
Tabulka I.7c ufena rozdild od Dopravnihdddu drah pro:

dopravy do 60 naprav, vlaky nakladni dopravy do 500

Tabulka 1.7d ufena rozdild od Dopravnihaadu drah pro:
dopravy 61 az 100 naprav, vlaky nakladni dopravg@baz 700 m.

Tabulka 1.10a neobsazeno

Tabulka 1.10b uwfena rozdild od Dopravnihaadu drah pro:

dopravy do 60 naprav, vlaky nakladni dopravy do 500

Tabulka 1.10c ufena rozdild od Dopravnihdddu drah pro:
dopravy 61 az 100 naprav, vlaky nakladni dopravg@baz 700 m.

Tabulka 11.4 v peadku
Tabulka 11.7 v peadku
Tabulka 11.10 v ptadku
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Dopravce AWT

1.

10.

11.

12.

Tabulka |.4a

Tabulka I.4b

Tabulka I.7a

Tabulka I.7b

Tabulka I.7¢

Tabulka I.7d

Tabulka 1.10a

Tabulka .10b

Tabulka 1.10c

Tabulka I1.4

Tabulka 11.7

Tabulka 11.10

v piadku

v ptadku

chybi sloupce pro rychlost 125 — kdh
v ptadku

v ptadku

chybi sloupec pro rychlost 100 km/h
chybi sloupce pro rychlost 125 — &isith
chybi sloupce pro rychlost 125 — k6h
v ptadku

chybtadky pro rozhodny spad 39 a 40 promile
v ptadku

v ptadku
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Dopravce SZDC

10.

11.

12.

Tabulka |.4a

Tabulka I.4b

Tabulka I.7a

Tabulka I.7b

Tabulka I.7¢c

Tabulka I.7d

Tabulka 1.10a

Tabulka .10b

Tabulka 1.10c

Tabulka I1.4

Tabulka 11.7

Tabulka 11.10

v piadku
neobsazeno
v piadku
neobsazeno
neobsazeno
neobsazeno
v piadku
neobsazeno
neobsazeno
v peadku
v ptadku

v ptadku
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4.1.1 NavrhreSeni

m Naplréni n&izeni zakona 266/1994 Sb. [2]

= § 34h pismeno d) - Dopravce musi mit ke dni zahaggazni dopravy
Oswdceni dopravce. K Zadosti o a@skeni piklada vnitni predpisy
pro provozovani drazni dopravy, o0 provozovani di&Zn vozidel,
o provozovani UTZ, o pozadavcich na odbornotisepilost a znalosti osob
zajiStujicich provozovani drazni dopravy a asagbu jejich owrovani wetns

systému pravidelného Skoleni.

= § 34h pismeno d) - O&wcenim dopravce se doklada, Ze dopravce vydal
vnitini predpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovédiraznich
vozidel, o provozovani UTZ, o pozadavcich na odborzisobilost a znalosti
osob zajigujicich provozovani drazni dopravy a oigpbu jejich ogrovani

véetrg systému pravidelného Skoleni.

Pavodni zandr o kompletnim pevzeti gedpisu V15/1 [7] SZDC se ukazal byt nevhodny
z divodia mnoha technickyclieSeni, postupa obsluhy na vozidlechiznych dopravi.
Dopravci pro napléni naizeni zakona 266/1994 Sb [2] postémytvari vlastni sluzebni
piedpisy pro provoz a obsluhu brzdovychizani vozidel.

N¢kteri nerespektuji Dopravitad drah a vytvi@ji si vliastni tabulky poéebnych brzdicich
procent, coz je népatelné. Je nutné zajistit okamzitou napravu astivabulky pesre
podle Dopravnih@adu drah.

Dopravce dostanerigélenou kapacitu drahy, kteraduje i rychlost a pdebna brzdici
procenta, fi pouZziti nespravnych-vlastnich Udajdopravce zjisti, Ze nedosahuje
potrebnych brzdicich procent. Zbyt@& vypoite novou-snizenou rychlost viaku, zpravi
strojvedouciho rozkazem a nahlasi operatoru obstirthizy omezeni jizdy vlaku, které

je vlastrg uplng zbyte&né.
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4.2  Analyza povinnosti ve vztahu vypra¥i/dopravce

Tato ¢ast prace se zabyva nesouladem mezi Zakonem octirabéapravninradem drah
s vnitnimi predpisy dopravt ve \Wci: povinnosti vypravich (dispéerského aparatu

011) vici dopravdéim v pripadech, kdy vlaky nedosahuji petina brzdici procenta.

Dopravce sestavi vlak, ktery nedosahujeqdmtych brzdicich procent (také kigmdech
poruchy brzdy a tim nedosazeni ietnych brzdicich procent), duje povinnosti
v ohlaSovani, vyp&iu noveé-snizené rychlosti, zpraveni strojvedouciteku. Zabyva
se vyhledanim souvisejici¢tanka v Zakonu o drahach, Dopravnif@du drah a igedpisi
pro provoz a obsluhu brzdovychizaeni vozidel jednotlivych doprauc

Dopravci do svych sluzebnicltgulpidi vlozili ¢lanky, které ukladaji jeho zamstnan@m
kontaktovat vypras¥iho v gipadech kdy jejich vlak nedosahujeegepsanych brzdicich
procent.

Vybrané ¢lanky z predpisi pro provoz a obsluhu brzdovych zdéizeni

vozidel jednotlivych dopravai
AWT (Vpl5)

Clanek 233.  Vyprawi, jemuz bylo sdeno, Ze skutna brzdici procenta vlaku
neodpovidaji pdebnym brzdicim proceinin viaku pro dany uUsek musi splnit

podminky¢l. 374 a 375 a informovat strojvedouciho vedoudihb

Clanek 240  Pro kazdy vlak musi byt vystavena a strojvedouciktery ovliada prbéZznou
brzdu vlaku, doréenaZprava o brzdni. Za podminky, Ze vSechna vozidla vlaku jsou
zapojena do fibéZné brzdy se to netyka:

a) samotného motorového vorady planované tabelarnim. J
b) spojenych motorovych véz fady planované tabelarnim RJ jedoucich
bez gipojnych voz

c) lokomotivnich vlak

V piipadech a) aZz c) strojvedouci zjisti skuie brzdici procento a porovna
jej s pedepsanymi brzdicimi procenty. Yipac, Ze skuténé brzdici procento zji&té
dle ¢l. 272 je nizSi nez ptgbné brzdici procento vyrozumi o této skotesti

vyprawiho.
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Odjizdi-li Lv s gipojenymi vozidly (nap ubytovaci, néd’ové vozy apod.), musi
se vzdy vyhotoviZprava o brzdni.

Clanek 374. Novou nejvy3si dovolenou rychlost poruse brzdy stanovi viaku pisemnym
rozkazem vyprasi prvni nacestné stanice, kde vlak z tohotwadlu musi zastavit,
podle nového skuseého brzdiciho procenta vlaku (dopini se dédsiek doZpravy
o brzckni). Skuté&né brzdici procento se vy§te podleél. 272 a); podle jeho zji&hé
hodnoty a podle spadu rozhodného pro é&mzdse v tabulkach brzdicich procent
v Priloze¢. 3 vyhleda nova nejvyssi dovolena rychlost (vketpostup dle #lohy ¢. 6).

O snizZené rychlosti vyrozumi vyprdwlakového disp&ra a ten déené stanice.
Clanek 375.  Stejnym zfisobem jako ¥l. 374 se postupuje i ve vychozi stanici, neni-li

sestavenim vlaku dosaZenoietinych brzdicich procent.
SZDC (S8)

Clanek 19. Vyprawi, jemuZz bylo sdeno, Ze skutna brzdici procenta vlaku
neodpovidaji pdebnym brzdicim proceinin viaku podle tabelarnihoRJ nebo
maximalni rychlost vozidel soupravy vlaku je niagZ redepsana podle BJmaze

zpravit pisemnym rozkazefidice specialniho hnaciho vozidla.
CD Cargo (KVs3-B-2010)

Clanek 3.1.1.1 Je-li vlaku nakladni dopravy bréému Il. zisobem brzéhi zménéno &islo
na jiné, kterym je vlaku fipdepsan |. zZisob brzdni, prestavi uéeny zangstnanec
prestavovée rezimu brzdni na vozidlech do polohy P sd&etelem na hmotnost
soupravy vozidel vlaku (vizl. 3.1.2.7), u¢i nova skuténa brzdici procenta a vystavi

novou zpravu o brzehi, pfipadré doplni pivodni dle kapitoly 3.5.3.

Clanek 3.6.1.1 Musi-li se vyjime&ng sestavit delsi viak nez pro jaky jsou v jeho tab@m
JR uvedena pdebna brzdici procenta nebo &ritli se jeho sestaveni cestou (hebo
i pfi odjezdu z vychozi stanice),dirzanméstnanec provagici odbaveni vliaku zjsob
brz&ni a potebna brzdici procenta podle jiného vliaku se stejriyodnotami, pop
podle tabulek brzdicich procent, uvedenychiiloRe ¢. 6 této smirnice. V gipad,
Ze by ze zmny brzdni vyplynulo také snizeni rychlosti, dgiri novou rychlost.
Strojvedouci musi byt o tomto zpraven pisemnym asekn dle SZDC({D) D2,
vizic¢l. 3.4.2.9.
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Clanek 3.6.2.1 U vlaki je nutno dbat jiZ p jejich sesta¥ na to, aby byly dostataé brzdkny
na vsech tratich, po nichZ pojedou. Ve sloupci 8eléniho B viaku musi byt
uvedena u kazdé vyzéené hodnoty stanovené rychlosti i odpovidajici &san

brzdicich procent.

Clanek 4.4.1.1 Vlak, u nshoZ doslo k selhani brzdy jen n&kterych vozidlech a vigsledku
toho neni kryta jehofpdepsana vywma brzdicich procent, smi pokowvat do své
kongné stanice snizenou rychlosti, odpovidajici novyRutenym brzdicim
procentim, @ip. rychlosti. Poroucha-li se gi¢zna brzda jen tinného HV, zajisti
dispeer jeho vyngnu ve vhodné stanici. Poroucha li sék@Zna brzda u posledniho
vozu, musi se obsadit jeho¢ni brzda. Nema-li tentotiz rueni brzdu nebo ji nelze
obsadit odbor# zpisobilym zandstnancem, rive takto vlak dojet jen do nejblizsi

stanice, kde budergrazen.

Clanek 3.4.2.9 Neodpovidaji-li skuténa brzdici procenta vliaku pebnym brzdicim
procentim vlaku podle tabelarnihoR) nebo maximalni rychlost soupravy vozidel
vlaku je niz&i nez jedepsana podle BJodpovida ufeny zangstnanec za vyzadani
pisemného rozkazu dle SZDCE) D2 od operatora obsluhy drahy (vypedwo)

a za jeho dorteni strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla.
CD a.s, UNIPETROL (V 15/1)

Clanek 219. Vyprawi, jemuz bylo sdeno, Ze skutna brzdici procenta viaku
neodpovidaji paebnym brzdicim proceinin viaku podle tabelarnihoR) nebo
maximalni rychlost vozidel soupravy vlaku je nib&Z fedepsana podle BJmusi
splnit podminkyl. 384 a 385 a zpravit pisemnym rozkazem strojvettauvedouciho

hnaciho vozidla vlaku.

Clanek 383. Vlak, u nshoZ doslo k selhani brzdy jen n&kterych vozidlech a vigsledku
toho neni kryta jeho fpdepsana vywma brzdicich procent, smi pokowat do své
konené stanice snizenou rychlosti, odpovidajici novéskut&nému brzdicimu
procentu, pip. rychlosti. Poroucha-li seti¢zna brzda jen ginného hnaciho vozidla,
zajisti provozni dispeer jeho vymdnu ve vhodné stanici. Poroucha-li sélgzna
brzda u posledniho vozu, musi se obsadit jelairbrzda. Nema-Ili tentotiz rueni
brzdu nebo ji nelze obsadit odbdmpasobilym zanistnancem, rive takto viak dojet

jen do nejblizsi stanice, kde budeiazen.
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Clanek 384. Novou nejvyssi dovolenou rychlost viakii poruse brzdy stanovi vypréiv
prvni nacestné stanice, kde vlak z tohotivadlu musi zastavit, podle nového
skute&neho brzdiciho procenta vlaku (doplni se dablek Zpravy o brzdni).
Skut&né brzdici procento se vye; podle jeho zji$hé hodnoty a podle spadu
rozhodného pro brzdi se v tabulkdch brzdicich procent #flgee ¢. 5 (nebo jinych
pomickach) vyhleda nejvyssi dovolené rychlost VygiasepisSe vzdy pisemmgzkaz
, hagiklad takto:

»Vlak ma snizené brzdici procento ; nejvyssi davaéleychlost:

z A do Bkm/h

z B do &Gkm/h

z C do Dkm/h.”

O sniZzené rychlosti vyrozumi vyprav provozniho dispgera a datené stanice

az po nejblizsi dispoani nebo konénou stanici viaku.

Clanek 385.  Stejnym zfisobem, jako ¥l. 384, se postupuje ve vychozi (nacestné) stanici
vlaku, neni-li sestavenim vlaku dosazenoiglmych brzdicich procentjigarazeni
vozi s niZSi maximalni povolenou rychlosti a pod. Jerdhlost utena podlesl. 384
alespa 120 km/h nebo &Si, je mozno vlaku fiedepsat omezeni rychlosti o 20 km/h
vySSi. Zabrzdna draha takového vlaku se pak roakioddvou za sebou nasledujicich

zabrzdnych vzdalenosti. O této situaci musi byijwddouci vzdy vyrozugm.
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Vybrané ¢lanky ze Zakona o drahach, Dopravnihoradu drah, a Vynosu
¢. 3 k predpisim SZDC:

Zakon o drahéach [2]
§34h

Oswdceni dopravce

Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravydréze celostatni nebo na draze
regionalni os¥déeni dopravce, které se vztahuje na drahy celosttnégionalni nebo
na jejich ¢ast. Os¢dceni dopravce vydava drazni spraviadi na zaklagl Zadosti dopravce

na dobu 5 let a uvede ¥m druh dopravy a rozsah sluzeb, 4 se vztahuje.

Zadost o vydani ogdéeni dopravce musi obsahovat Udaje o jménu neboodbeHirme
dopravce a jeho bydlistii sidlu a Udaje o systéntizeni pro zajini provozovani drazni
dopravy \etrg zajiS€ni povinnosti i vzniku mimadadné udalosti. K Zadosti dopravce
priklada:

vnitini predpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovdaznich vozidel,
o provozovani uenych technickych 2Z&eni, o pozadavcich na odbornou
zpasobilost a znalosti osob zdjificich provozovani drazni dopravy a ougpbu

jejich owfovani wetné systému pravidelného Skoleni.
Oswd¢enim dopravce se doklada, ze dopravce:

vydal vnitni predpisy pro provozovani drazni dopravy, o provozovédiraznich
vozidel, o provozovani genych technickych Z&eni, o poZzadavcich na odbornou
zpasobilost a znalosti osob zajigicich provozovani drazni dopravy a ougpbu

jejich owfovani wetns systému pravidelného Skoleni.
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Dopravni ¥ad drah [1]
§ 37Brzdini a rychlost jizdy vlaku

Vlak musi byt brzédn tak, aby jeho brzdici ¢inek zajistil bezpé&né zastaveni viaku

na zabrzdnou vzdalenost.

Brzdici &inek vlaku je u&en brzdicimi procenty. Tabulky brzdicich procenb mirdhu
celostatni a drahu regionalni stanovi pozadovaagidir (finek vlaku, vyjadeny brzdicim
procentem vlaku, v zavislosti na zabrzdné vzdalemastéto trati. Tabulky brzdicich procent

jsou uvedeny vifloze¢.2, ktera je satasti této vyhlasky.

Skute&na brzdici procenta vlaku musi byt vySSi nebo aiespvna pozadovanym brzdicim
procentim, ktera vychazeji z tabuleKijphy ¢.2 této vyhlasky a pro konkrétni fiavé Useky

a pro konkrétni vlaky se uvéd v jizdnim fadu podle 835 odst. 2 pism. e) této vyhlasky
(ptedepsany zjsob brzdni viaku a podminky pro spolehlivé zastaveni vliakuzabrzdnou
vzdalenost).

Zpusoby a postupy pro zaj&ti viaku v gipact poruchy pibézné brzdy tak, aby mohl byt

viv s

stanovi dopravce vrtitim predpisem.
842 Brzdini viaku

Vlaky musi byt dostate¢ a spolehli¢ brzatny. Uinek brzd a druh brzahi musi odpovidat

trafovym pongram, druhu a sestéwlaku, jeho zatizeni a stanoven&tne rychlosti.
Ucinek brzd musi byt takovy, aby zabrzdna draha bgjay3e rovna zabrzdné vzdalenosti.

Vlaky s geepravou cestujicich musi byt vybaveny séimaou pibéZnou brzdou.
Pro ¢innosti @i sestavovani a figobu brzdni viaki plati jednotné technologické postupy

dopravce.
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Vynos¢. 3 k predpisu: SZDC [4]

Na zaklad pozadavl, vzniklych @i zavadni novych technologii, pt#b zandstnand
podilejicich se na organizovani a provozovani dr&pravy a pro zvysSeni bezpesti
Zeleznéni dopravy bylo nutno z#mit néktera ustanoveni viitich gredpigi SZDC.

Clanek 1164 druhy a teti odstavec se nahrazuje timt@mim:
Pred zd&azenim vozidla, vyZadujiciho snizeni stanovenélogtin do vlaku (do okhu)
musi dopravce obdrzet svolerfigjusného dispera.
Dopravce musi o omezeni rychlosti zpravit strojwemribo pisem&i Na zaklad
podkladi, dodanych dopravcem, tke strojvedouciho zpravit i vypréy

a to pisemnym rozkazem.

Clanek 1221 prvni aZ ¢tvrty odstavec se nahrazuje timtoémmm: Nelze-li u vlaku,
jehoz dopravni hmotnostrgkratuje normativ hmotnosti, ffstavit dalSi¢inné hnaci
vozidlo (priprez, postrk) a je-li festo nutné dopravovattsi hmotnost, Wi dopravce
se souhlasem provozniho digpea normativ hmotnosti podle jiného vhodného viaku.
O této zmné¢ musi provozni disger zpravit vSechny stanice, jichZz se to tyka.
Za stejnych podminek Ize zcela vyjitm¢ snizit rychlost vliaku, u &hoZz nebylo
mozno dosahnout brzdicich procent stanovenychjjetinimiadem.

Dopravce zpravi strojvedouciho pisemmag.: ,Normativ hmotnosti, stanovena
rychlost, brzdici procenta a jizdni doby z Kaplitte Omlenic jako u vlaku 63 445.“
Na zéklad podkladi, dodanych dopravcem,tbe strojvedouciho zpravit i vypréy

a to pisemnym rozkazem.
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4.2.1 NavrhreSeni

Zakon o drahach ani Dopraviiéd drah neuvadi zadnytipad, kdy vypravi (dispeer)
vypccita dopravci novou rychlost, ale vysloveruréuje dopravci povinnost vyhev
potrebnym brzdicim proceimn (pii snizené rychlosti). Z vySe uvedeného VynasiB
je nepochyb# jasny postup, kdy dopravce vyptdwo nekontaktuje. Dopravce vyt
novou-sniZzenou rychlost, zpravi provozniho dispa a pisemnym rozkazem strojvedouciho.
Je nutné zajistit okamzitou napravu a uvest sluZzgifadpisy jednotlivych dopravic

do souladu siedpisy Provozovatele drahy (SZDC)
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4.3  Srozumitelnost gredpisi

SZDC D2

Obsahuje odkazy naexipis dopravc€D a.s.V 15/1 (celkem 12)
Navrhuji aktualizovat: vztahy, povinnosti, ohlagdav (neni sotasti této prace).

SZDC S8
Chybi zakladnélanky ze Zakona o drahach a Dopravniadu drah
VztaZzené hlavdk jizdam spec.vozidel
Umisgni do gredpisu S8 jakoifloha
Tabulky potebnych brzdicich procent nejsou v souladu s Dopravadem drah
Zpravovani strojvedouciho o sniZzené rychlosti aygim jako moznost

NeddeSené zpravovani DA operatora drabiyspiZzeni rychlosti.

AWT Vp 15

vychazi z pedpisu V15. Z @ivodu zkuSenosti ziskany¢asem, z provozu podobnych
technickych zf Zamgtfuje se vice na vlastni vozovy park, coz je vhodesta;
kteraceka vsechny dopravceid®lpis nemze obsahnout vSechna dostupna technicka
feSeni, proto je vhodné se z#inv predpise na vlastni vybaveni a figac zmen

(nékupu nové techniky, Gprav stavajici nebtazeni) pedpis aktualizovat.

Presné tabulky dle Dopravniliadu drah

Ukladani povinnosti vypra¥mu pro vypd@et snizené rychlosti
Prehledny navod vypitu nové rychlosti

NeddeSené zpravovani DA operatora drabiyspiZzeni rychlosti.

Velice prehledré zpracovano v nekomplikovaném jazyce.

CD Cargo KVs3-B-2010
Vypracovan podle vzoru V 15/1
Tabulky potebnych brzdicich procent nejsou v souladu s Dopravadem drah
Ukladani povinnosti vypra¥mu pro vypd@et snizené rychlosti
NedaeSené zpravovani DA operatora dralfiygmiZzeni rychlosti. Neni zapracovano
v predpise +eSi opateni.
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CD a.s. V 15/1
Zustal pivodni gredpis V 15/1 ped rozalenimCD
Tabulky potebnych brzdicich procent nejsou v souladu s Dopravadem drah
Ukladani povinnosti vypra¥mu pro vyp@et snizené rychlosti
NeddeSené zpravovani DA operatora dralitiygmiZzeni rychlosti. Neni zapracovano
v predpise eSi opateni.

Nepehledny a slozity fedpis, navrhuji fepracovat (aktualizovat).

UNIPETROL
Pouziva pedpis V 15/1

Planuje vytvéeni viastniho

4.3.1 NavrhreSeni

Navrhuji aktualizovat sluzebnii@dpisy dopravit a SZDC. Zpracovat jagn srozumitels
a presre. Je nutné sladit jednotlivanky mezi Zakonem o drahach, Dopravritdem drah,
piedpisy SZDC a jednotlivych dopravctak, aby byly odstramy neplatné odkazy,
negresnosti a dopkny chylkgjici tdaje.
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ZAVER
Vypracovani tabulek sice jgaso¥ nar@né, ale za situace kdy jsou &my razeni viak

provadny ve stavajicim rozsahu je navratnost okamzita.

DKV piipravuje obdobné tabulky s tim, Ze strojvedoucilasihdispéerovi (vypra¥imu),
uz jen vyslednou snizenou rychlost. V &sné dob mi neni znam stuperozpracovanosti,
systém vypotu, ani grafickd podob&cthto poniicek.

ZlepSeni vidim v konkurenci dopravos osobni dopray kdy je vydan plantazeni a je
dodrzovan a vlaky jezdi stanovenou rychlosti. Nedat k dalSimu zbyt®ému naruSovani
jizdniho fadu a tim ztizené praci vypkaeh, dispéerského aparatu a saniepné
nespokojenych cestujicich, kte potom mohou hledat mozZnosti dopravy jinde nez

na zeleznici.

Pti vylukové ¢innosti a fiznych mimdadnostech, kterym sequlejit neda i $ nejlepsi vli
se mohou opakovat situace, kdy budou vlaky vedemynvoradnémiazeni.

Navrhuji vypracovat tabulky pro celou Zelesmi st. Tabulky vypracuje fislusné RCP
(systémovy specialista) a budou vloZzeny do seSifoviizdnich fadu veasti TTP [3]

jako nova piloha (ktera se netni ani (¥ prechodu na novy jizdrtad).

Je nutno provézt zény ve sluzebnich fedpisech uvedenych doprdvcOpravit tabulky
potrebnych brzdicich procent podle Dopravniiédu drah [1], pepracovat ¢lanky,
které se tykaji ohlaSovani mit@mnosti p nedostatku brzdicich procent a vypo nové-
snizené rychlosti. Zipdpisu SZDC D2 [4] odstranit odkazy ngegpis V15/1 [7], fipadre

nahradit jinym vhodnym zZmim.

50



SEZNAM POUZITYCH ZDROJ U

[1]

[2]

SOUSEK Jaroslav, STEHLIK Miroslav, WATRAS KamilDopravni fad drah
v aplném zgni. Vyd.1. Jihlava: Nakladatelstvi ANAG, 2000. 18’5
ISBN 80-7263-046-6.

SOUSEK Jaroslav, STEHLIK Miroslav. Zakon o kéah ¢.266/1994 Sb.)
a Zeleznini legislativa Evropskych spdalenstvi. Vyd. 3. Ostrava: Nakladatelstvi
ANAG, 2005. 215 s. ISBN 80-7263-293-0.

Interni gredpisy SZDC

[3]
[4]

[5]
[6]

TTP Tabulky tréovych pongra.

SZDC D2 - Redpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

Vynosé. 3 k predpisu:, SZDC D2.

SZDC S8 - Provoz,udrzba a opravy specialnizhioel.

Priloha¢ 18 SZDC S8 — Provoz a obsluha brzdovyadfizeai specilnich vozidel.

Interni gredpisy dopravt

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

CD a.s. V 15/1 - Redpis pro provoz a obsluhu brzdovyctiizeni Zelezrinich
kolejovych vozidel.

AWT VP 15 - Redpis pro provoz a obsluhu brzdovychizeni Zelezrinich
kolejovych vozidel.

CD Cargo KVs3-B-2010 - Provoz a obsluha brzdovydiizeai Zelezninich

kolejovych vozidel.

MOJZIS, Vlastislav; MOLKOVA, Tatiana. Techrugjie a fizeni dopravy | :
cast Zelezniini doprava. Vyd. 1. Pardubice : Univerzita PardepR002. 122 s.
ISBN 80-7194-424-6.

VONKA, Jaroslav; MOLKOVA, Tatiana; SIROKY, damir. Technologie a&izeni
dopravy Il. - GVD. Vyd. 1. Pardubice : Univerzitardubice, 2000. 112 s.
ISBN 80-7194-286-3.

51



SEZNAM TABULEK

tabulka 1: VZOrova tabuIKa............oooiiiiiee e e e e e e e e e e e e 15
tabulka 2: OlomMOoUC -CeSKA TFEDOVA. .......c.ecviviieeeeeeee e eeeeee s 17
tabulka 3: OlOMOUC - FFEIOV.....ceiiiiiiiiiiieee et e e e e e e 18
tabulka 4: OlomoUC - BONUMIN......ooiiiiiiiii e e 19
tabulka 5: Olomouc — Prosgjov - NezamysliCe..........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 20
tabulka 6: OloMOUC — SENICE - PrOFIOV ....evvueeiiiiiiiieeeeiieceeeeeee e 21
tabulka 7: OlOMOUC = SUMPEIK ......c.eeiiieiiee ettt te et sre e eae e 22
tabulka 8: OlOMOUC = SUMPEIK ......c.eeviieiieeieeeeecee ettt s et saeete e e 23
tabulka 9: OlOMOUC - BFECIAV ........uuiiiiiiieeei s 24
tabulka 10: Il. zpisob brzdéni, zabrzdna vzdalenost 700 mM.............cccccveeieieeeieeeeeeeeeeeeee, 29

52



SEZNAM ZKRATEK

DKV
DVI

Ex

IC

EC

EN
EPOS
GVD
GTN
ISOR RVD

ISOR CDS

ISOR AJR
JR
KCOD
011
016
021

PO

RCP

SDC

SR
SZDC
TTP
V 15

ZST

Dopravceeské drahy, statni organizace
Dopravce_eské drahy Cargo

Dispeersky aparat

Fedpis pro organizovani a provozovani drdzni dopravy
Depo kolejovych vozidel nehidzené pracovist
Dopravre vz&lavaci institut

Expresni viaky
Vlaky InterCity

Vlaky EuroCity

Vlaky EuroNight

Systém elektronické posty

Grafikon vlakové dopravy
Graficko-technologick& nadstavba

Informatni systém operativnihidzeni —izeni viakové
dopravy

Inform&ni systém operativnihidzeni — centralni
dispeersky systém

Informani systém operativnihigzeni — analyza jizdnih@du
Jizdnirad

Krajské centrum osobni dopravy

Odbotizeni provozu a organizovani drazni dopravy
Odbotizeni provozu dopravdéD

Odbor nékladni dopravy gepravy

Provozni obvod

Regionalni centrum provozu a organizovarirdrdopravy
Sprava dopravni cesty, B DC powrena organizace zabyvajici
se udrzbou Zézeni Zelezrini dopravni cesty

Sesitovy jizdnfad

Sprava zelezmi dopravni cesty, statni organizace
Tabulky trédovych pongri

Redpis pro provoz a obsluhu brzdovycliizani Zelezrinich
kolejovych vozidel

Zeleznini stanice

53



PRILOHY

Prilohal  Alternativni postup pro stanoveni rychlostiho omezeni jizdy
vlaku p¥i nedostatku brzdicich procent
Priloha2  Opafteni k pouzivani pisemného rozkazu Pv —kaz viaku

Priloha3  Vybrané¢lanky z predpisu V 15/1

54



Prilohal  Alternativni postup pro stanoveni rychlostiho omezeni jizdy

vlaku p¥i nedostatku brzdicich procent

V souvislosti s vyskytem zavad na brzdovéntizeni Zelezrinich kolejovych vozidel,
v disledku nichZz dojde ke snizeni hodnoty skmjeh brzdicich procent pod hodnotu
pottebnych brzdicich procent, jégupisemCD V15/1 stanoven postup pro dal3i jizdu vlaku.
Vzhledem k tomu, Ze tento postup na zakladinnosti opateni SZDC, s.0. ,Vynog. 3

k predpisim SZDC (D) D 1, SZDC (D) D 2, SZDC (D) D 3; vynos¢. 1 k gredpisu
SZDC (D) D 2/1,% &.j. 14620/10-@®, nebude mozno v piném rozsahu aplikovat, zavadi
se alternativni postup pro dalSi jizdu vlaku. Temostup naplni kritéria bez@®osti
Zeleznéniho provozu a spiva v dodateném sniZeni stanovené rychlosti viakigivhodnot
piedepsané jeho jizdnirkhdem v Usecich s nedostatkem skuwgeh brzdicich procent.
Velikost snizeni stanovené rychlosti viaku s& wurzavislosti na velikosti rozdilu patbnych

a skuténych brzdicich procent.

Konkrétni postup pro dalSi jizdu je nasledujici:

1. Pokud zamsstnanec vyhotovujici Zpravu o bead zjisti, Ze skutény brzdici procenta
nedosahuji hodnoty p@bnych procent, $tl tuto skuténost odchyld od ustanoveni
&l. 214 c) gedpisuCS V15/1 jen strojvedoucimu.

2. Strojvedouci, ktery obdrzel informaci o tom, Zetskna brzdici procenta nedosahuji
hodnoty patenych brzdicich procent,nebo toto jiz zjistil, z&avy o brzdéni, provede
porovnani hodnoty skuteych procent s hodnotami pebnych brzdicich procent
uvedenymi pro jednotlivé Useky ve sl. 8 tabelarnjizainiho radu ¢adi). Pokud
pro rektery usek jeho jizdy zjisti, Ze vlak je nedostatebrzdn, vypaiita hodnotu
chybgjicich brzdicich procent, tj. rozdil gebnych brzdicich procent v daném Useku
dle SR a skuténych brzdicich procent. O tutdselnou hodnotu v km/h sniZi hodnotu
stanovené rychlosti, uvedenou ve sl. 8 tabelarjittdniho fadu pro dateny usek
(viz priklad A v piloze).

3. Jsou-li ve sl. 8 tabelarniho jizdnibédu uvedeny dle ustanovefti 261 d) gedpisu
CD V 15/I dw hodnoty patebnych brzdicich procent a hodnota sémfeh brzdicich
procent nedosahuje dolni hodnoty febhych brzdicich procent, uplatni se vyse
uvedeny postup stim, Ze strojvedouci Wipp rozdil dolni hodnoty ptebnych
brzdicich procent a skuteych brzdicich procent. O tut@iselnou hodnotu v km/h
se taktéz snizi hodnota stanovené rychlosti, uxdesersl. 8 tabelarniho jizdnikiddu



pro doteny usek (viz fiklad B v giloze). Pokud od#enim hodnoty 20 km/h takto
now zjisttné stanovené rychlosti vyjde hodnota mensi nez rhth knelze pouzit
rozloZzeni zabrzdné drahy do dvou za sebou nasteclijizabrzdnych vzdalenosti
dle ustanovenél. 261 c¢) gedpisuCD V15/I. Strojvedouci tedy fize jet v doteném
useku nejvySe takovou rychlosti, pro kterou je ai@shé brzdin na jednu zabrzdnou
vzdalenost, tj. nejvySe rychlosti jiz zggbu dle pedchozi ¥ty, menSi nez 120 km/h
(viz priklad C v giloze).
4. Ve vSech pipadech nedostatku skutgch brzdicich procent, kdy dojde k poklesu

skute&nych brzdicich procent pod hodnotu 45%, sniZujestmovena rychlost
o dvojnasobek hodnoty zj&tého rozdilu mezi ptgbnymi a skutgnymi brzdicimi
procenty v daném Useku v km/h (vidktad D v @iloze).

Uvedeny postup se uptatje na vlacich osobni dopravy béngch l.zpisobem brzéhi

bez ohledu na zabrzdnou vzdalenost &paéprav viaku.

Po provedeni vySe popsanych v§fio a ukeni novych hodnot stanovené rychlosti

lze s vlakem odjet bez zpraveni pisemnym rozkaz&mmojvedouci odpovida za to,

Ze nepekrati now zjistenou (niZsi) stanovenou rychlost.

Strojvedouci fed odjezdem vlaku informuje o snizené stanovenBlogt vlakovoucetu,

ktera zajisti zpraveni disperského aparatu v souladu s ustanoveiih221 gedpisu SZDC

(CD) D 2. U vlaku bez vlakovéety toto zajisti strojvedouci.

Pri strfidani strojvedoucich na ose u stejného viaku upwaostre odstupujici strojvedouci

na snizeni stanovené rychlosti nastupujiciho stdguciho.

VySe popsany postup je s@msré odchylkou od ustanoveniigrpisuCD V15/1, ¢l. 213 f),

219, 240 s). 263,384,385

U¢innost tohoto postupu je stanovena dnem 30.9. 2010

Zajistéte prokazatelné seznamentastrenych zanéstnand s timto opatnim.

Generélnihdeditele DVI, a.s. Zaddam oizaeni tohoto op&tni do ndplé povinného Skoleni

téch zangstnané CD, a.s., kt& maji predepsanou znalost denych ustanoveniiedpisu

CD V15/I.

Priklady ur ¢eni stanovené rychlosti

Priklad A:

Vlak méa ve Zprav o brzdni uvedena jako ptg#bna brzdici procenta hodnotu , 103"

Skute&nda brzdici procenta vlaku jsou ve Zpfavbrzdni uvedena hodnotou ,82".



V tabelarnim jizdnintadu téhoz vlaku je ve sloupci 8 uvedeno:

Usek A-B 100/85 v Useku je nedestdrzdicich procent (82 — 85=-3), stanovena
rychlost se v tomto Useku snizi o 3 km/h, tj. ndrtaau 97 km/h,

Usek B-C 60/46 v Useku felpytek brzdicich procent (82 — 46=36), stanovena

rychlost se v tomto Useku nesniZuje,

Usek C-D 110/78 v Useku felpstek brzdicich procent (82 — 78=4), stanovena

rychlost se v tomto Uuseku nesnizuje,

Usek D - F 100/103 v Useku je nedektdrzdicich procent (82 — 103=-21),
stanovend rychlost se v tomto Useku snizi o 21 kijtma hodnotu 79 km/h,

Priklad B:

Vlak méa ve zpra¥ o brzdni uvedena jako pt#bna brzdici procenta hodnotu ,,146"
Skute&na brzdici procenta vlaku jsou ve Zpfavbrzdni uvedena hodnotou ,135".
V tabelarnim jizdnintadu téhoz vlaku je ve sloupci 8 uvedeno:

Usek A — B 16G97 v Useku je nedostatek brzdicich procent #3B16=-11),

46
stanovena rychlost se vtomto Useku snizi o 11 Kn*ha hodnotu 149 km/h. Z&brzdna
draha se i nadale rozklad4 na¢dzdbrzdné vzdalenosti (149 — 20=129 cozZ je hodnota
>120 km*h'). Pred nawstidlem s nagsti ,Vystraha"se musi brzdit tak, aby nejpsjid
v arovni tohoto nagstidla byla rychlost nejvyse 129 km/h,

UsekB-C  14(,.. Vv useku jefebytek brzdicich procent (135 — 103=32), stanovena

rychlost se v tomto Uuseku nesnizuje.



Priklad C:

Vlak méa ve Zprav o brzdéni uvedena jako ptg#bna brzdici procenta hodnotu ,98".
Skute&na brzdici procenta vlaku jsou ve Zpf@vbrzdni uvedena hodnotou ,92".
V tabelarnim jizdnintadu téhoz vlaku je ve sloupci 8 uvedeno:

Usek A — B: 100/90 v Useku jeepytek brzdicich procent (92 — 90=2), stanovena

rychlost se v tomto Useku nesnizZuje.
UsekB-C  14(C, v useku je nedostatek brzdicich procent(98=-6), stanovena

rychlost se v tomto Useku snizuje o 6 km/h, tjhodnotu 134 km/h.

OvsSem odé&tenim 134 — 20=114 vychazi hodnota <120 km/h. Nétzly pouZzit pro dalsi
jizdu rozklad z&brzdné drahy naeédedbrzdné vzdalenosti. Vysledna stanovend rychlost
v tomto Useku je tedy 114 km/h.

Priklad D:

Vlak méa ve Zprav o brzdni uvedena jako ptg#bna brzdici procenta hodnotu ,51".

Skute&nda brzdici procenta vlaku jsou ve Zpfavbrzdni uvedena hodnotou ,33".

V tabelarnim jizdnintadu téhoz vlaku je ve sloupci 8 uvedeno:

Usek A-B 80/51 v Useku je nedostémedicich procent (33 — 51=-18), stanovena

rychlost se v tomto Useku snizi o 2x18 km/h, tjhadnotu 44 km/h.

UsekB-C 60/40 v Useku je nedokthtedicich procent (33 — 40=-7), stanoven&

rychlost se v tomto Useku snizi o 2x7 km/h, tihodnotu 46 km/h.



Priloha2  Opaiteni k pouzivani pisemného rozkazu Pv —#kaz viaku

Predpisem SZDC (D) D2 vCASTI DRUHE ORGANIZOVANI DRAZNI DOPRAVY,
Kapitola 1, JiZDY VLAKU je popsano pouZiti Pisemnych rozka¥zhledem k nutnosti
zpraveni vlakového doprovodu o miradnostech na viaku zipin na stras dopravce bylo
Vynosem¢é.3 k predpisim SZDC D) D1, SZDC (D) D2, SZDC (D) D3; vynos¢. 1

k predpisu SZDC(D) D2/1¢.j. 14620/10-@ upraveno z&ni &l. 1164, 1221 SZDC{D) D2

a ¢l. 35 SZDC (D) D2/1. Ke zpraveni doprovodu vlaku doprau¢® Cargo Ize pouzit
rozkaz PV . FHkaz vlaku (dale jen Pv) na zaklade dale stanoveppdminek.

Pouziti rozkazu PV

Rozkaz Pv lze pouzit ke zpraveni vlakového dopravethku o miméadnosti vzniklé
na draze - vigce k zajiséni bezpénosti drazni dopravy na \dkach provozovanych jinym
subjektem neZ jeD, a.s. (dale jenCD). Na vlgkéach provozovanychCD jsou vlaky
zpravovany fislusnymi rozkazy dleipdpisi SZDC, s.o. (dale jen SZDE)D - operatorem
obsluhy drahy.

Rozkaz Pv Ize pouzit na zaktadstanoventl.1164 a 1221 SZDC(D) D2 adl. 35 SZDC
(CD) D2/1 upravenych Vynosem3 k predpisim SZDC (D) D1, SZDC (D) D2, SZDC
(CD) D3; vynost.1 k predpisu SZDC(D) D2/1¢&.j. 14620/10 — .

Zpraveni doprovodu viaku

Provozovatel drahy — &y (mimo CD) je povinen dopravci oznamit kazdou zavadu nebo
mimoradnost vzniklou na jeho draze, kter& ma vliv navpeovani drazni dopravy
a vyzaduje si zpraveni doprovodu vlaku. D@tgsrovozu — vedouci s¢ny zaznamenava
kazdou vzniklou a ozndmenou zavadu nebo n¥wahoost na draze . Wdee do svého
telefonniho zapisniku s uvedenirasu, datumu a osoby, ktera oznameni o rdehaostech
provedla. Rov&Z zde zapiSe stejnym igpbem oznameni odstkan zavady nebo uka@eni
mimoradnosti. Dozafi provozu — vedouci siny nesmizpravovat vialC DC o zaleZitostech,
které gimo nesouviseji sifpojovym povozem na styku drah (obsluha dsdidel apod).
O téchto zalezitostech je opraumzpravit vliak pipadré posunovy dil pouze operator obsluhy
drahy (vyprai CD), ktery zaji$uje piipojovy provoz.

Sepsanym rozkazem Pv lze zpravit doprovod vlaku inaf@dnostechiazeni vlaku,
(nag. viz se snizenou rychlosti, 2ma normativu hmotnosti dle jiného vhodného vlaku,
omezeni tazné sily),fipadr® jinych vnittnich zéaleZitostech dopravaéDC souvisejicich

s jizdou vlaku. Doz@i provozu — vedouci stny zaznamenawod pro sepsani rozkazu Pv



do telefonniho zapisniku s uvedendasu, datumu &isla vlaku pro ktery Pv rozkaz plati,
jméno dispeera DAC, s kterym byla mint@dnost projednana.

Pfi projednavani mimiadnosti mezi dozdémm provozu — vedoucim smy (DP-ND)
a dispéerem DAC bude nutné dodrZzet nasledujici postuprykie uveden «l.7.1
Provadciho naizeni ke smrnici pro organizovani drazni dopra@D Cargo, a.s. PTs2-
B.2007 s platnosti od 1. 7. 2010. ijize nez DP-ND fipravi zréni Pv rozkazu zitsodu
snizeni rychlosti vlaku, musi zadat poZadavek ni&esin rychlosti do mimi@dnosti
v informaci trasovani vliaku IS 190 a odeslat ji k projednaniiiglusnému hlavnimu
dispeeru planovai (HDP). HDP odeSle ve stanovenétase informaci Sgnovy plan
k posouzeni disgerovi operatora drahy. DP-ND musickat s gipravou zgni Pv rozkazu
do doby, nez obdrzi informaci Smovy plan pro planujici stanici*

Spole&néa ustanoveni

Diive, nez doza@i provozu — vedouci sény naidi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv,
dle divodu k sepsani uvedeného v telefonickém zapisn#epiSe tento rozkaz sam.
Nadiktovani pisemného rozkazu Pv provede dozoprovozu - vedouci sény
prostednictvim mobilniho telefonu. Po jeho nadiktovanbjsedoucimu oznami své&ipneni

a Cislo svého rozkazu. Strojvedouci zapiSe oznanté&sié do rozkazu Pv na mistocané
procislo fonogramu. Strojvedouci sepsany text rozkazwd®pakuje a uvede své&ijmeni
acislo Pv, které dozof provozu — vedouci sény zapiSe na dgené misto v rozkazu PV
Strojvedouci smi sepisovat rozkaz Pv, jen pokull rkgbo PMD stoji.

Zpraveni doprovodu vlaku provede vzdy jen dézgrovozu — vedouci stny ve svém
stanoveném obvodu.

Evidence sepsanych rozKeRv

Pro zpraveni vlakového doprovodu dopravo€®C lIze pouzit blok rozkazu Pv uloZzeném
na hnacim vozidle.

Svazkem rozkazPv bude vybaveno pracowdiozoktiho provozu — vedouciho smy.
Archivace rozkai Pv

Pro archivaci rozkazu Pv je stanovena doba uloz@iIN ORz2-a-2007 i#ohy ¢. 2

~Skartatni plan pro dokumenty” — polozka ,provoz” ze skanian znakem S po dobu 5ti let.



Zavéreéna ustanoveni

P¥i zpracovani rozkazem Pv z jinych dvodi neZ je uvedeno WI. €. 1164, 1221 SZDC
(CD) D2 aél. 35 SZDC (D) D2/1 se postupuje dle ustanoveniipdpisu SZDC D) D2
(€1.589, 590).

Jednotlivé body tohoto ogani budou zapracovany dégravené IN PTs9-B-2011.
Platnost tohoto op#&ni je stanovena dnem 30. 9. 2010.

Opateni je uloZzeno v elektronické podoba adrese:

http://albatros.cd.cz/cd_cargo/rizena_dokumentémsAie.nsfve slozce Opétni provozniho

reditele/Odbor technologie a organizace dopravy.
Reditele PJ Zadam o vybaveni pracéwdzotich provozu - vedoucich sm rozkazy Pv.

S timto opatnim prokazatelhseznamte ziastréné zandstnance.



Priloha 3  Vybranécélanky z piedpisu V 15/1

Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zézeni Zelezninich kolejovych

vozidel

263. Musi-li se vyjimene sestavit (dopravit) vlak brzdy |. Zpisobem nebo delSi, nez pro
jaky jsou v jeho tabelarnimRJuvedena pa@ebna brzdici procenta nebo amitli se jeho
sestaveni cestou (nebo Fipodjezdu z vychozi stanice), curzamgstnanec, provadjici
odbaveni vlaku, zjzob brzdni a potebna brzdici procenta podle jiného viaku se stejnym
hodnotami, pof podle tabulek brzdicich procent, uvedenychilope¢. 5 tohoto pedpisu.

V pripad, Ze by ze zeény brzdni vyplynulo také sniZeni rychlosti,¢cuse i nova rychlost

podlecl. 384 a strojvedouci se o tomto zpravi pisemnyakazem

264. Vlak je dostaténé brzcbn, je-li jeho skutené brzdici procento alespatejre velké jako
potebna vyrdra brzdicich procent vlaku pro/slusny Usek. Vlak se stanovenou rychlosti
121 km/h nebo vysSi je dostatebrzn, je-li skuténé brzdici procento vlaku alespstejre
velké, jako jeden z udajz porebnych vyrr brzdicich procent viaku. Pggbna vyrdra
brzdicich procent se uvadi ve sloupci 8 tabelarnjibdniho/adu (viz i¢l. 261d). Skuténé
brzdici procento se vypie podle vzorce: skutré soudet brzdicich vah dinkujicich
brzd x 100 brzdici procento celkova hmotnost vieksiedek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi
nizsi celécislo. Potebna brzdici vaha sefipznamé celkové hmotnosti viaku vgtgopodle
vzorce: potebna brzdici celkova hmotnost vlaku segepsana brzdici procenta vaha vlaku
100 vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizSi weagicislo. NejvysSi fpustna hmotnost
vlaku pi jeho znamé brzdici vaze #epdepsaném brzdicim procentu se v@@odle vzorce:
nejvyssi pipustna skutna brzdici vaha vlaku x 100 hmotnost viakiegepsana brzdici
procenta vlaku vysledek se zaokrouhli vzdy na id8jbhizSi cel€islo. Za potebna brzdici
procenta vlaku se dosazuje:

a) u vliaki osobni dopravy nejvy3si hodnota ze v3ech tabelard{ tohoto viaku uvedenéa
ve sloupci 8 (u vlak se stanovenou rychlosti 121 km/h nebo vySSi senadwidaji
respektovanim udaje hodnoty dolni, tj. nerespektionaidaje hodnoty horni)

b) u vlaki nakladni dopravy nejvy33i hodnota ze v3ech tabigiarR tohoto vlaku uvedena
ve sloupci 8 nebo udaj z Planadeni nakladnich vlak Presahuje-li péet nadprav nebo
délka vlaku pedepsané hodnoty, pro které platiegepsana brzdici procenta, postupuje
se podle’l. 263.



384. Novou nejvysSi dovolenou rychlost viakeé poruSe brzdy stanovi vyprév prvni
nacestné stanice, kde vlak z tohofwatiu musi zastavit, podle nového s&uédo brzdiciho
procenta vlaku (doplni se dal&dek Zpravy o brzohi). Skuténé brzdici procento se vyfie
podle ¢l. 264; podle jeho zjighé hodnoty a podle spadu rozhodného pro émizd
se v tabulkach brzdicich procent yilpze ¢. 5 (nebo jinych poritkach) vyhleda nejvyssi
dovolena rychlost VypraV sepiSe vzdy pisemny rozkaz ,/ldpd takto:

»Vlak ma snizené brzdici procento ; nejvyssi davaéleychlost:

z A do B km/h

z B do C km/h

z Cdo D km/h.*

O snizZené rychlosti vyrozumi vypé#aprovozniho dispé&era a dotené stanice aZz po nejblizsi

dispozini nebo konénou stanici viaku.

385. Stejnym zfisobem, jako ¥l. 384, se postupuje ve vychozi (nacestné) stalaku, neni-

li sestavenim vlaku dosaZzeno /edinych brzdicich procent,7ipzarazeni voi s nizsi
maximalni povolenou rychlosti a pod. Je-li rychlog’ena podlecl. 384 alespo 120 km/h
nebo ¥tSi, je mozno vlaku/pdepsat omezeni rychlosti o 20 km/h vySSi. Zabrrdalda
takového vlaku se pak rozklada do dvou za seboledgicich zabrzdnych vzdélenosti.
O této situaci musi byt strojvedouci vZzdy vyrazum



