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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva jednim z moznych zpiisobll eliminace pojistnych nebezpeci —
identifikaci anaslednou vizualizaci bariér ve mésté. Jejim cilem je navrhnout postup
identifikace bariér, sbéru dat a jejich zpracovani a poskytnout komplexni obraz 0 sou¢asném

stavu vybranych pojistnych nebezpeci ve mésté Hlinsko.

KLICOVA SLOVA

Bezbariérovost, pojistné nebezpeci, eliminace rizika, vizualizace bariér, bezbariérova mapa
TITLE

Barrier identification like a resource for insurance risks cutting for people moving in the city
ANNOTATION

This thesis deals with one of the possible ways to eliminate insurance risks — thanks
to identification and following visualization of barriers in the town. Its aim is to devise
a procedure for the identification of barriers, data collection and processing and provide

a comprehensive picture of the current state of the selected insurance risks in Hlinsko.
KEYWORDS

Wheelchair accessibility, insurance risk, elimination of risk, visualization of barriers,

barrier-free map
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Uvod

Zije se v 21. stoleti, v dobé rozkvétu védy a techniky. Kazdy den se na ¢lovéka diky internetu
hrnou vymozenosti v§edniho dne, 0 kterych by se lidem dfive ani nezdalo. Pro finan¢ni sluzby
se jiz nemusi chodit do banky, zrovna tak jako nakupovat neni nutné Vkamennych
obchodech. Kamaradi se neoslovuji na ulicich, ale prostiednictvim socialnich siti. VSe vede

ke zpohodliovani lidského zivota.

Jsou vSak situace, kdy se informacni technologie 0 vSe nepostaraji. Krom¢ prozatim nutnych
dochazek na obecni tfad ¢i nakupovani potravin existuji i dalsi davody, pro¢ se vydat do ulic.
Mezi ty tak naptiklad patfi vnimani nenahraditelné tradi¢ni duchovni atmosféry starodavného
kostela, poslech ptac¢i symfonie Vv parku, ¢i skandovani na sportovnim utkani. Lze jen

spekulovat, zda internet v budoucnosti nenahradi i tyto aktivity.

Piedpokladem tuspésného pohybu po internetu je kvalitni zabezpeceni, ato jak ze strany
uzivatele (vyhybani se rizikovym strankdm), tak ze strany internetového prohlizece
(blokovani podezfelych stranek aj) adal$iho softwaru (firewall, antivir). Uzivatele na

internetu lze rozd€lit na osoby znalé a osoby neznalé¢ — handicapované, které¢ budou mit

vvvvvv

vvvvvv

nalézaji dvé strany zabezpeCeni. Na té jedné obezfetnost ze strany chodce, na té druhé
podpora bezpecného priichodu samotnou obci ¢i méstem. Pro dosazeni minimalniho rizika je

zapotiebi, aby fungovaly obé€ strany.

Stejné, jako by mohla tato prace popisovat zabezpec€eni priichodu internetem, vénuje se vyse
zminénym zabezpefenim prichodu méstem. A to jak pro osoby s pohybovym handicapem ¢i

bez ngj.

Cilem diplomové prace je navrhnout postup ana jeho zdkladé nalézt bariéry ve zvoleném
uzemi, které zvySuji pravdépodobnost vzniku pojistného nebezpeci, vizualizovat je
a poskytnout tim nastroj vedouci K eliminaci danych nebezpei. Vystup prace by mohl
poslouzit obCantim i turistim — pro jednodussi pohyb meéstem pii soucasném snizeni
pojistného nebezpeci, méstskému ufadu — pro zhodnoceni soucasného stavu vlastni péce
0 obCany ajako podplirny prostredek pro planovani dalSich aktivit snizujicich vyskyt

nebezpeci, i samotné pojistovné — pro dalsi rozbor nové identifikovanych rizik.
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1 PojiStovnictvi, pojistna rizika a pojistné nebezpeci

Pojistovnictvi, pojisténi, pojistnd smlouva, pojistna udalost, pojistné plnéni. S témito pojmy
Clovek prichéazi do styku ¢im dal castéji. Opravdu je jejich vyznam tak velky, ze je tifeba se

jimi zabyvat?

Tsunami, Indicky ocean, rok 2004. Zemétieseni, Haiti, rok 2010. Povodné. To jsou jen
ukazky katastrof, které si vyzadaly stovky tisic obéti a zptsobily Skody za miliardy dolart.
Povodng, Ceska republika, 1997, 2002, 2010. Stovky poni¢enych budov, obéti na Zivotech,

Skody Vv miliard4ch korun.

Kraticky vycet udalosti, ktery vede k zamysleni, zda v soucasném sloZitém globalnim svété
jesté staci K obnovovani ekonomické rovnovahy a procistovani ekonomického prostiedi
prosluld neviditelnd Smithova ruka trhu, anebo zda je v soucasné dob¢ trzné konformni statni
regulace jiz zcela nevyhnutelna a impuls k navratu vychylenych ekonomickych systému zpét

smérem K rovnovazné poloze musi dat adekvatni statni zasah. [19]

Jisté, u velkych katastrofickych Skod je zasah statu nezbytny. Komer¢ni pojistovny, dbajici na
ekvivalenci mezi pfijmy a vydaji nejsou schopny vykompenzovat Skody sami. Presto hraji
obzvlasté v téchto piipadech obrovskou roli a pojisténym vyznamné ulehcuji navrat do
bézn¢ho zivota. OvSem nejen V téchto ptipadech jsou pojistovny prospesné. V nasledujici

kapitole budou probrany pojmy, které se k vySe uvedenému vztahuji.

1.1 Pojistné riziko

Jak bylo uvedeno vyse, na svété existuje nepfeberna fada nejistot a nahodilosti. Pojisténi ma
Vv takovém svét€ misto jako nastroj finan¢ni eliminace negativnich disledkti nahodilosti.
Pojisténi se zabyva pouze jevy nahodného charakteru, jejichz potencialnim dasledkem je
vznik né&jaké skody. Takové jevy se V této souvislosti oznacuji jako pojistna rizika, a pokud
opravdu dojde K jejich realizaci, mluvi se vétSinou 0 pojistné udalosti, pfi niz pojistovna
podle sjednané pojistné smlouvy vyplaci pojistné plnéni. Na pojisténi tedy lze pohlizet jako
na ochranu proti pojistnym rizikiim, pojiStény pienese sva rizika, jejichz potencialni Skodni
dusledky jsou z jeho individualniho hlediska neunosné, na pojistitele (pojistovnu, penzijni
fond, stat), ktery pfi dostatecné velkém souboru rizik podobného charakteru (soubor

pojistnych smluv podobného typu se oznacuje jako pojistny kmen) je schopen celkové
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prevzata rizika S vyuzitim inkasovaného pojistného nejen zvladat, ale ptipadné je ucinit

predmétem vynosné komer¢ni ¢innosti. [5], [11]

Pojistna rizika mohou byt dle [5] klasifikovana podle riznych hledisek:

e Cisté riziko je prokazatelné ndhodného charakteru (napf. doba Zivota, Uraz, poZar,
dopravni havarie) na rozdil od uméle vytvafeného spekulativniho rizika (napf.
sazkova Cinnost a hazardni hry). Pfedmétem pojisténi jsou disledné pouze Cista rizika
apojistovny ve svém zajmu prispivaji K jejich ,.Cistot€" bojem proti pojistnym
podvodiim. Navic nahodilost pojistného rizika miize byt absolutni (napf. pozar), nebo
relativni (napt. imrti: urc¢ité nékdy nastane, ale ndhodny je jeho okamzik).

e Objektivni riziko je déno objektivnimi faktory (takovymi faktory je napt. vek,
pohlavi, zdravotni stav, profese, charakteristiky pojisténé¢ho pfedmétu a jeho prostredi
apod.) na rozdil od subjektivniho rizika daného subjektivnimi faktory (takovymi
faktory je napf. snaha pojisténého zachovat své zdravi a zivot, vyhnout se stietu se
zakonem, zachovat pojistény predmét ve funkénim stavu apod. Z legislativniho
pohledu se mluvi 0 pojistném zajmu, ktery patii k zakladnim pojmtm pojistného
prava).

V této praci se pracuje S Cistymi objektivnimi riziky, které mohou byt vyvolany pojistnymi

pfipad¢ fadi:

e riziko trazu,

e riziko umrti nasledkem trazu.

1.2 Pojistné nebezpeci
Dle [31] je pojistné nebezpeci definovano jako ,,moznd pfic¢ina vzniku pojistné udalosti®.
Které prekazky ¢i objekty tedy mohou zpusobit traz, imrti nasledkem trazu? Podle [15]

vznikaji Grazy spoluptisobenim 4 faktori:

e Hostitel — ¢lovek postizeny Grazem. Je charakterizovan vékem, pohlavim, vzdélanim,
schopnostmi, fyzickou zdatnosti, psychickym stavem, ovlivnénim alkoholem,
drogami, rizikovym chovanim. Dit¢ ma fadu vlastnosti, které jej predisponuji
K ur¢itym druhtim urazt. Stupent psychomotorického vyvoje zasadnim zptsobem

ovliviiyje riziko urazu (podrobnéji nize).
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e Cinitel — rizné formy pfenosu abnormalniho mnozstvi energie (mechanické, tepelné,
chemické, elektrické, radiacni).

e PienaseC (vektor) — osoba nebo véc, kterda plisobi svou silou, pfenasi energii anebo
naopak zabrafiuje prenosu; design vyrobkii mize zdsadnim zpliisobem ovlivnit pfenos
energie (airbag, prilba aj.).

e Prostfedi — zasadnim zplsobem ovliviluje Urazovost, ale protoZze jeho zména je
obvykle naro¢na (Casové, finan¢n¢), byva Casto bezpefnost prostiedi nahrazovana
jinym preventivnim zasahem — obvykle vychovou K bezpe¢nému chovani a zvladani
rizikovych situaci. Faktory prostfedi se déli do dvou skupin — socidln¢-ekonomické
(napft. akceptace poziti alkoholu, uzivani drog, nasili) a fyzikalni (misto urazu, teplota,

denni doba, ro¢ni obdobi, rizikové prostiedi).

Na obrazku 1 je poté mozné vidét sestaveny model z téchto Ctyt faktora:

Prostiedi

Hostitel

Cinitel Pfenased

Obrazek 1 — Model urazu, zdroj: [15]

Kazdy z faktor lze pak rozclenit na subfaktory, jejichz plsobenim muze dochazet
K pojistnym nebezpecim. Neékdy miize kombinace faktort vyskyt pojistného nebezpeci

eliminovat, jindy zase znasobit. Vice bude probrano V nésledujicich odstavcich.

Faktor prostiedi Ize rozlozit na dals$i mozné subfaktory, jak uvadi tabulka 1.
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Tabulka 1 — Rozklad faktorti na subfaktory, zdroj: vlastni

Faktor Subfaktor
Pocasi
Prostredi Ro¢ni obdobi

Technické vybavenost
Dtchodce

Hostitel Osoba s pohybovym handicapem

Piedskolak

Kolo voziku

PrenaSeé Podrazka
Obuv

Mechanické energie

Cinitel

Tepelné energie

Zvyse uvedeného vyplyva, ze riziko urazu zvySuje ,,vhodné“ zvolend kombinace
jednotlivych subfaktort, ato nejen v podskupiné faktoru, ale inapii¢ vSemi faktory. Jako
priklad lze uvést postarSi osobu se snizenou schopnosti pohybu, kterd ptechdzi ulici po
piechodu s ostrou hranou obrubniku, Vv letnich botach, na sklonku prosince, pfi¢emz ptestalo
mrholit a zacalo mrznout. Pochopitelné zde hrozi vétsi moznost vyskytu pojistného nebezpeci,

neZ U pfechodu silnice na bezbariérovém prechodu Vv 1ét¢ 0 n¢kolik desitek metri vyse.

Moznost trrazu Vv tomto piipad¢ ovliviiuje pfili§ velky pocet faktord a subfaktort. Bylo by
vhodnéjsi tedy model z obrazku 1 modifikovat a vypustit nékteré faktory ¢i subfaktory.
Predpoklada se, Ze se hostitel pohybuje v néjakém prostiedi s cilem dosahnout bodu zajmu
ato pokud moZzno bez realizace pojistného nebezpeci. Na tom mé zijem nejen samotny
hostitel, ale samoziejm¢ i mésto, ¢i obec, ve které se dany hostitel pohybuje. Dale se
predpoklada, ze je v zajmu hostitele predchazet vzniku pojistného nebezpeci aten tak voli
vhodnou obuv ¢i V pfipadé invalidniho voziku vhodné ,,obuti®. Lze tedy vyloucit faktor
prenasec. Cinitelem se rozumi abnormalni mechanicka energie. Piedpoklada se, Ze hostitel
hospodaii se svou energii nejlépe jak umi a pfedchazi tim vzniku trazu. Cinitel tedy lze
nahradit pojmem ,,ndhoda®“, ktera hostitele vychyli z kontrolovaného pohybu. Na zdarnou
cestu K cili maji po pfedchozich Gpravach tedy vliv zejména dva faktory — prostiedi a hostitel.
Nelze vSak zapomenout na vSudypfitomnou ndhodu. Faktor prostiedi zahrnuje nékolik

subfaktort, které ale lze rovnéz zredukovat, za predpokladu, Ze je cilem eliminace pojistnych
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nebezpeci. Vyloucit jde isubfaktor pocasi arocni obdobi, nebot’ je nelze ptimo ovlivnit
a snizit tim riziko. Zbyl tedy pouze subfaktor technickd vybavenost, ktery jiz ovlivnitelny vili
je. Nové vznikly redukovany model je poté zobrazen na obrazku 2. Jediny nezménény faktor
je hostitel, tedy osoba pohybujici se méstem a ptijimajici riziko, Ze cestu neuskutecni bez

ptipadného trazu. Je nazyvén ptijemcem rizika a je mu vénovana nasledujici kapitola.

Prostredi

Hostitel » Bod zajmu

Nahoda

Obrazek 2 — Zjednoduseny model urazu, zdroj: vlastni

1.3 Piijemci rizika

Na piijemce rizika Ize nahlizet z n¢kolika pohledt. V tom prvnim hraje rozhodujici roli vek.
Z [9] je patrné, Ze naptiklad déti ve véku do 7 let, maji az dvakrat delsi reakcni Cas, nez
dospélé osoby. TudiZ nejsou schopny adekvatné reagovat na vyvolany podnét, v této praci
tedy nahodu. Pfipoji-li se k tomuto faktu jesté snizena motoricka schopnost, jednozna¢né se
pak tyto osoby stavaji nachylnéjsimi K pojistnym nebezpeCim. Reak¢ni ¢as a motorické
schopnosti se v dospélosti s piibyvajicim vékem méni. Reak¢ni ¢as se prodluzuje a motorické
schopnosti se zhorSuji. V této praci je za hranici zvolen diichodovy veék 65 let a od ného se
povazuji osoby za rizikovejsi. Absolutni i relativni pocty takovychto jedinct jsou uvedeny

v tabulce 2.

Na pfijemce rizika Ize ale také pohlizet jinym pohledem. A to, zda mé n¢jaky zdravotni
handicap, ¢i nikoliv, bez ohledu na vék. Takova osoba je poté vystavovana vétSimu nebezpeci

pii prichodu méstem, nez ta bez handicapu. Tento pojem bude probran vice v kapitole 2.
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Pfijimat riziko ov§em muze i kterakoliv jina osoba, nezapadajici ani do jedné skupiny z vyse
zminénych. Jednd se poté 0osoby od 8 do 64 let, bez zdravotniho handicapu. Jejich
nachylnost K vyvolani pojistného nebezpe¢i je sice niz$i, ovSem faktor nahoda je
vSudypfitomny. Proto je potieba ituto nejpocetnéjsi skupinu vnimat a vytvofit vhodné
podminky nejen predskolaktim, seniorim, handicapovanym, ale vSem bez rozdilu, aby doslo
k minimalizaci vyskytu pojistnych nebezpe¢i. Nez budou uvedeny zpusoby, jimiz lze tato
pojistna nebezpeci eliminovat, bude uvedena tabulka 2, ktera ukazuje poéty jednotlivych
piijemci rizika, vztazené K méstu Hlinsku. Data 0 vékové struktuie vychazi z [8] pro mésto
Hlinsko z roku 2009, pocet déti do sedmi let bylo dopocteno odhadem ze znamych udajt, data
0 poétu zdravotné a télesné postizenych vychazeji z [30] pro celou Ceskou republiku z roku

2007 a jsou piepoctena pro mésto Hlinsko.

Tabulka 2 — Poc¢ty piijemct rizika ve méste Hlinsko, zdroj: vlastni

Prijemce rizika Absolutni pocet Relativni pocet [%]

D¢éti do 7 let 702 7
Seniofi nad 65 let 1771 17
Osoby 8-64 let 7732 76
Suma 10 205 100
Zdravotné¢ a télesné postizené osoby 1007 9,9

1.4 Zpiusoby eliminace rizik

Necht existuje rodinny diim, se zahradou, kde Zije rodina S détmi. Pfi pohybu zahradou na né
mohou ¢ekat riiznd nebezpeci — ostré kameny, hrany budov, chodnickt ¢i plotl, schody bez
zabradli, nizko rostlé vétve stroma a dalsi. Pro vétsi bezpeci déti, ale i sama sebe, mize rodi¢
nekteré z téchto prekazek piimo odstranit. Otfeze vétve, vykope kameny, postavi zébradli ke
schodiim. Existuji ale n¢ktera mista, ktera takto oSetfit nelze. Osoba si je musi zapamatovat,
upozornit na n¢ a doufat, Ze ostatni na né nezapomenou. Podobné je to pfi prichodu méstem.
Na zéklad¢ asociace s pfedchozim piikladem mlizeme rozdélit zplisoby eliminace rizik tedy

na aktivni a pasivni.
Aktivni eliminace rizik

Aktivni eliminaci rizik 1ze definovat jako proces, pfi kterém dochazi K piestavbé rizikovych

objekti, ¢i vystavbé novych tucelovych objektli se zdmérem snizeni moznosti vzniku
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pojistného nebezpeci. Pievedeno do praxe, U rodinného domu ofezani vétvi, vykopani ostrych
kament ¢i postaveni plitku kolem skalky. Ve mésté¢ poté (pte)stavba bezbariérovych
pfechodu, semafort, informacnich tabuli avsSeho, co dopomaha K usnadnéni prichodu
méstem. Jeho hlavni vyhodou je okamzita realizace a tim i pfimé snizeni vyskytu pojistného
nebezpedi v daném prostoru. Nevyhodou, kterd ¢asto zpomaluje tento proces ve vét§iné mést,

je pak finanéni naro¢nost.
Pasivni eliminace rizik

Pasivni eliminaci rizik se rozumi proces, pii kterém dochazi k tvorb¢ tiskovych vystupt, které
maji za ukol upozornit na rizikové objekty, predstavit moznosti jejich aktivni eliminace,
pfipadné navrhnout zplsob jejich obejiti se zdmérem snizeni moznosti vzniku pojistného
nebezpedi. U zahrady postaéi slovni vystraha rodicl, ve mésté je situace slozit&jsi. Resi se
problém, jak upozornit ¢i informovat co nejveétsi mnozstvi lidi najednou. V dnesni dobé
internetu se jedna moznost piimo nabizi — bezbariérovd mapa mésta dostupna V tisténé
podobé ¢i z webového prostfedi. Vyhodou pasivni eliminace rizik je bezesporu jeji nizsi
finan¢ni nérocnost, ale jako nevyhoda vyvstava, Ze se neodstraniuji pfi¢iny vzniku pojistnych
nebezpe€i, pouze se na né¢ upozoriiuje. Idealni je pouzivat oba vySe zminéné procesy

spolecné.
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2 Bezbariérovost jako pojem

Zakladni podminkou aktivniho zapojeni ¢lovéka do zivota spolecnosti je pristupnost
prostranstvi a staveb, jejich uzivani a moznost se V nich volné¢ pohybovat. Jde 0 naplnéni
postizenim omezovano architektonickymi, dopravnimi a informacnimi bariérami, jejichz
existence je vrtadé ptipadd zcela neopodstatnéna. Jejich odstranéni vede Kk celkové
humanizaci prostfedi pro vSechny obcany. VSeobecné stale pietrvava mylny nazor, ze
bezbariérové feSeni staveb a vefejnych prostranstvi se vztahuje jen na trvale zdravotné
postiZzené, ato na osoby na voziku, neslySici a nevidomé. Ve skutecnosti se bezbariérovost
tyka mnohem SirSiho okruhu osob s ostatnimi pohybovymi postizenimi nebo omezenimi.

Timto tématem se zabyva cela tato kapitola. [33], [13]

2.1 Lidé s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pod omezenou schopnosti orientace a pohybu si lze ptfedstavit mnoho skupin. Existuje cela
fada zpusobu, jak lze rozdélit osoby do skupin podle schopnosti pohybu a orientace. Jako

nejvhodnéjsi zptisob se jevilo rozdéleni podle [10] na:

e 0soby se zdravotnim postiZzenim:

o 0soby s tézkym pohybovym postizenim,

o o0soby se smyslovym postizenim zraku,

o osoby se smyslovym postizenim sluchu,

o 0soby sdoCasnym zdravotnim postizenim — 0soby S akutnim (razem
znemoznujicim pohyb (napf. zlomené koncetiny) aosoby trpici nahlou
zdravotni indispozici (nevolnost, alergie, epilepsie, astma apod.),

e seniory,

e 0s0by sdocasnym pohybovym omezenim (t€hotné Zeny, rodi¢e S malymi détmi
V kocarcich ¢i bez nich, osoby doprovazejici lidi S mentdlnim postizenim, osoby
ptrepravujici objemné ¢i tézké nakupy nebo zavazadla),

e 0soby malého ¢i nadmérného vzristu.

Pohyb ve mésté kazdé takové skupiny je ovlivnén rtiznymi faktory. Jiné problémy tak

napiiklad ve meésté tfeSi osoby S pohybovym omezenim, smyslovym omezenim nebo

vvvvvv
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Osoby s pohybovym postiZenim

Prikladem jsou osoby na voziku pro invalidy nebo osoby s jinym pohybovym postizenim,
napf. osoby Sberlemi ¢i francouzskymi holemi. Pro jejich snadny pohyb je nezbytné
eliminovat nebo zajistit moznost piekonani rozdili ve vyskovych trovnich. Vyskové rozdily
a délkové mezery, které mohou byt snadno piekonatelné ostatnimi uzivateli, musi byt v co
nejvetsi mife minimalizovany. Pii vytvareni vnéjSiho prostiedi je zapotiebi brat zietel na stale
se zvysujici pocet elektrickych vozikl, které oproti ru¢nim vozikim snizuji schopnost
piekonat horizontalni a vertikalni proluky. Nelze zapominat ani na to, Ze vaznym problémem
této skupiny uzivatell staveb jsou nedostatecné manipulacni plochy, zajistujici podminky pro

zmény sméru a otaceni invalidniho voziku. [14]
Osoby se smyslovym postiZenim

Smyslové postizeni mize nabyvat nékolika forem. Zde budou uvedeny pouze tfi druhy
a omezeni, kterd na osoby takto postizené ¢ekaji pii prichodu méstem. Pro osoby nevidomé je
nejdulezitéjsi v prostoru jednozna¢né identifikovat terénni hrany, piekazky a jiné potiebné
objekty ovliviyjici jejich pohyb. Identifikace probihd za pomoci slepecké hole, naslapem ci
objekty, které napomtzou nevidomym V jejich orientaci. K tomuto Géelu slouzi predevsim
vodici linie tvofené prvky vystupujicimi nad pochozi rovinu, piipadné akusticky signal.
Osobam s ¢astecnou ztratou zraku pomahd pouziti nereflexnich znacek se silnym barevnym
kontrastem a kratké a lehce srozumitelné napisy psané velkymi pismeny. Zcela jina opatfeni
jsou vyzadovana od neslysicich osob. Naroky na prosttedi pii prichodu méstem nemaji vétsi
ziskavat pouze z informacnich tabuli. Digitdlni informacni tabule, napfiklad na nadrazich,

jsou pro n¢ velice uzite¢nym pomocnikem. [34]
Seniofi

Pro star$i osoby nabyva na vyznamu pfistupnost a dosazeni cile pomoci chilize. Tato skupina
neni schopna ujit vzdalenost 350-450 m bez zastavky, coz je nutné respektovat pii navrhu
bezbariérovych péSich tras a vhodném umisténi mobiliafe (lavicky). Znaény problém pro
chiizi starSich lidi predstavuji vyskové rozdily. Pii prekonani téchto rozdil je nutné zajistit
rizna opatieni ke sniZeni Uinavy a nesndzi pouzitim podpory, napi. zébradli, madla, podesty

apod. Zaroven ncktera opatieni, pivodné navrzend a realizovana pro jiné skupiny uzivateld
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(naptiklad akusticka signalizace na prechodech pro nevidomé a slabozraké), jsou cCasto také

vyuzivéana star$§imi osobami. [14]

Kazda takova dil¢i skupina ma tedy sva specifika avyzaduje také jinou péci. Nelze
zapominat, ze kazdy, at’ uz je jeho handicap jakykoliv, je plnohodnotnym ,,Clovékem* a ma
stejna prava jako vSichni ostatni. Tedy ma i pravo na vytvofeni takovych podminek, které mu
maji zivot ulehCovat, nikoliv znepiijeminovat. Takovéto pohyb omezujici prvky se nazyvaji

bariéry.

2.2 Bariéry

Obecné lze fici, Ze predstavuji obtiznou piekdzku, zabranu, kterd brani, nebo ztéZuje
konkrétni osobé vykonani planované akce. Jelikoz je kazda osoba svym zplisobem jedinecna,
vnimaji rizné osoby bariéry rizné. Trénovany horolezec S chuti ,,vybéhne na Bezdéz,
zatimco turista — dichodce to povazuje za neptekonatelny cil. Piiklad Ize uvézt i z prostiedi
po¢itadl. Bariér tu lze nalézt hned n&kolik. Spatna ekonomicka situace nedovolujici jedinci
zakoupit pocita€ ¢i platit internet, jazykova bariéra, branici uzivateli naplno vyuzivat sluzeb
anglického softwaru a jiné. Zpét uz ale K bariéram pfi prichodu méstem. Bariéry prostiedi Ize
rozdélit tak, jak uvadi piiloha 1. Toto ¢Elenéni napomaha K vytvofeni tvodni ptedstavy
0 druzich bariér. Aby tyto bariéry mohly byt identifikovany v dané lokalité, je zapotiebi
vymezit, co bariérou je aneni. Ktomu pomize zakonna opora, kterd uvadi technické

pozadavky na bezbariérové prostiedi.
Technické poZzadavky na bezbariérové prostiedi

Technické poZzadavky lze rozdé€lit na do tii oblasti, ato na obecné technické pozadavky
zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, technické pozadavky zabezpecujici bezbariéroveé
uzivani pozemnich komunikaci a vetfejného prostranstvi, technické pozadavky zabezpecujici
bezbariérové uzivani staveb obcanského vybaveni v ¢astech uréenych pro uzivani vefejnosti,
spole¢nych prostor a domovniho vybaveni bytovych domu, upravitelného bytu nebo bytu
zvlastniho ur€eni a staveb pro vykon prace. Nyni nasleduje detailnéjSi popis pozadavki
U kazdé ze tii oblasti. Popis se opira 0 Vyhlasku €. 398/2009 Sb. 0 obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb, ale neobsahuje jeji celé znéni.

vvvvvv

jejich znalost se v praktické ¢asti vyuzije k identifikaci bariér v zajmovém tzemi. [23]
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2.2.1 Obecné technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani

staveb

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychazi jak z dispozic, moZnosti a potieb

osob na voziku a o0sob s détskym kocarkem, tak z dispozic a moznosti osob pouzivajicich

berle, hole, choditka nebo jiné pomucky pro chiizi, téhotnych Zen a osob doprovazejicich déti

do tii let. [22]

Dle [22] se jedna konkrétné 0 tyto pozadavky:

Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vyssi nez 20 mm.

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.

Minimalni manipulaéni prostor pro otaceni voziku do rGznych smér v rdmci uhlu,
ktery je vétsi nez 180°, je kruh 0 priméru 1500 mm a nejmensi prostor pro otaceni

voziku 0 90° az 180° je obdélnik 0 rozmérech 1200 mm x 1500 mm.

vvvvv

vvvvv

Schodisté a vyrovnavaci stupné dle [22] musi spliiovat:

Ve vSech ramenech téhoz schodisté musi byt stejny pocet stupnii. Pocet stupna za
sebou muze byt nejméné 3 a nejvice 16.

Sklon schodistového ramene nesmi byt vétsi nez 28° a vySka schodiStového nebo
vyrovnavaciho stupné vétsi nez 160 mm; to neplati pro stavby bytovych domi
S vytahem.

Schodistova ramena a vyrovnavaci stupné musi byt po obou stranach opatiena madly
ve vysi 900 mm, kterd musi presahovat nejméné 0 150 mm prvni a posledni stupeit
s vyznacenim V jejich pudorysném pramétu. Madlo musi byt odsazeno od svislé
konstrukce ve vzdalenosti nejméné 60 mm. Tvar madla musi umoznit uchopeni rukou

shora a jeho pevné sevieni.
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2.2.2 Technické poZadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani pozemnich

komunikaci a verejného prostranstvi

V této casti jsou popsany pozadavky na bezbariérové uzivani pozemnich komunikaci

a vyhrazenych stani, pfi¢emz komunikaci se rozumi chodniky, stezky, pruhy a pasy pro

chodce, véetné ostatnich pochozich ploch jako jsou namésti, obytné a pési zony.

Dle [23] pro splnéni podminky bezbariérovosti pozemni komunikace a vyhrazeného stani

plati:

Komunikace pro chodce musi mit celkovou S§itku nejméné 1500 mm, vcetné
bezpecnostnich odstupti.

Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vyssi nez 20 mm, jinak musi
byt feSeny Sikmymi rampami, ptipadné zvedacimi zatfizenimi.

Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené a vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dit€ v ko¢arku musi mit Sitku nejméné 3500 mm, kterd
zahrnuje manipulaéni plochu $ifky nejméné 1200 mm. Dvé sousedici stani mohou
vyuzivat jednu manipula¢ni plochu. V ptipadech podéln¢ho stani pfi chodniku pro
vozidla piepravujici osoby téZce pohybove postizené musi byt délka stani nejméné
7000 mm. Od vyhrazenych stani musi byt zajiStén pfimy bezbariérovy piistup na
komunikaci pro chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize vici vehodu a vychodu
Z ptislusné stavby nebo vytahu.

Na vSech vyznaCenych vné&jSich i vnitinich odstavnych a parkovacich plochach
a v hromadnych garazich pro osobni motorovéa vozidla musi byt vyhrazena stani pro
vozidla piepravujici osoby téZce pohyboveé postizené nejméné V nasledujicim poctu

vychazejicim z celkového poctu stani kazdé dil¢i parkovaci plochy:

o 2 az 20 stani ->1 vyhrazené stani,
o 21 az 40 stani -->2 vyhrazena stani,
o 41 az 60 stani ->3 vyhrazena stani,
o 61 az 80 stani -->4 vyhrazena stani,
o 81 az 100 stani ->5 vyhrazenych stani,
o 101 az 150 stani ->6 vyhrazenych stani,
o 151 az 200 stani -->7 vyhrazenych stani,
o 201 az 300 stani ->8 vyhrazenych stani,
o 301 az 400 stani ->9 vyhrazenych stani,
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o 401 az 500 stani -->10 vyhrazenych stani,

o 501 a vice stani ->2% vyhrazenych stani.

V4

2.2.3 Technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb

obcanského vybaveni v ¢astech urcenych pro uzivani verejnosti

Na uvod je tieba definovat stavbu obcanského vybaveni, dle [29] se definuji jako:

a)

b)

c)
d)

9)

Stavby pro vychovu a vzdélani — skoly, skolky, jidelny.

Stavby cestovniho ruchu a vetejného stravovani — penziony, hotely, ubytovny,
restaurace.

Stavby pro obchod a sluzby — obchodni centra, prodejny, salony, logisticka centra.
Sportovni a télovychovné stavby — télocvi€ny, herny, sportovni stiediska.
Administrativni stavby — pro statni spravu, vyrobni i nevyrobni spole¢nosti.
Zdravotnické stavby — Iékarny, ordinace, zdravotni stiediska, zdravotni centra.

Stavby s kulturnim vyuzitim — divadla, kina, spole¢enska centra.

Dle [24] pro vstupy do téchto staveb plati:

Pted vstupem do budovy musi byt plocha nejméné 1500 mm x 1500 mm. Pfi otevirani
dvefi ven musi byt Sitka nejméné 1500 mm a délka ve sméru piistupu nejméné 2000
mm.

Sklon plochy pted vstupem do budovy smi byt pouze Vjednom sméru a nejvyse
Vv poméru 1:50 (2,0 %).

Vstup do objektu musi mit §itku nejméné 1250 mm. Hlavni kiidlo dvouktidlych dvefi
musi umoziiovat otevieni nejméné 900 mm.

Otvirava dveini kiidla musi byt ve vysi 800 az 900 mm opatiena vodorovnymi madly
ptes celou jejich Sitku, umisténymi na stran¢ opacné nez jsou zaveésy, S vyjimkou dveti
automaticky ovladanych.

Dvefe smi byt zaskleny od vySky 400 mm, nebo musi byt chranény proti
mechanickému poSkozeni vozikem.

Zamek dveti musi byt umistén nejvyse 1000 mm od podlahy, klika nejvyse 1100 mm.
Horni hrana zvonkového panelu smi byt nejvySe 1200 mm od urovné podlahy

s odsazenim od pevné piekazky nejméné 500 mm.
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Pro dvete dle [24] plati:

e Musi mit svétlou Sitku nejméné 800 mm.

e Otvirava dveini kiidla musi byt ve vysi 800 az 900 mm opatiena vodorovnymi madly
pies celou jejich Sitku, umisténymi na stran¢ opacné nez jsou zavésy, S vyjimkou dveti
automaticky ovladanych.

e Dvefe smi byt zaskleny od vysky 400 mm nebo musi byt chranény proti

mechanickému poskozeni vozikem.
Pro nastupist¢ MHD a nastupni ostruvky plati dle [24]:

e Nastupisté a nastupni ostrivky musi mit rovny, nekluzky a zpevnény povrch.

e Zastavky MHD s nastupem cestujicich z irovné vozovky a z irovné nizsi nez je vyska
chodniku se nedoporucuji (plati u nekolejové dopravy).

e Nastupisté mestské hromadné dopravy a linkové dopravy na chodniku i nastupistnim
ostrivku musi mit vySku nastupni hrany 200 mm a pti svém okraji Gipravy pro zrakove
postizené osoby, které¢ jsou vnimatelné zbytkem zraku — vizudlni kontrast po celé
délce.

e Nastupisté v pasu Sitky 500 mm od néstupni hrany (u hrany nesmi byt nikdy pouZita
hmatna dlazba).

2 000 mm.

e Odstup pevnych piekazek, véetné cekarenskych pfistfeskli od nastupni hrany mimo
oznac¢niku a zébradli U nastupni hrany, musi byt nejméné 2 000 mm.

e Nastupni ostrivky pfistupné pies vozovku musi mit alespon 2z jedné strany
bezbariérovy pfistup zajiStény nédjezdem pies Sikmou rampu pro osoby na voziku

a s vodicimi liniemi pro zrakové postizené.
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3 Tvorba bezbariérové mapy pro vybrané zajmové uzemi

Vyse byly vysvétleny jednotlivé pojmy jako bezbariérovost a pojistné nebezpeci. Nyni se
znalost téchto pojml pouzije K navrhu postupu pro identifikaci bariér ve mésté ajeho
nasledné aplikaci pii identifikaci bariér ve zvoleném zajmovém tzemi — centru mésta Hlinska.
Hlavnim vystupem budou mapy zndzornujici jednotlivé bariéry a jejich lokalizaci. UziteCnym
pomocnikem pfi procesu zhotovovani pozadovanych vystupti bude geograficky informacni

systém, jehoz funkce bude zadhy vysvétlena.

Pro snazsi vysvétleni pojmu se provede rozklad na parcidlni slozky — informace, systém,
geografie a dedukci Ize poté vyvodit pojem informacni systém a nasledné pojem geograficky
informac¢ni systém. Podle [10] jsou informace ,,data S vyznamem, ktery vyplyva z kontextu,
ze souvislosti, data, kterd mohou byt tfidéna nebo podrobena procesu piidani vyznamu
a interpretace”. Systém je definovan podle [2] jako ,komplex prvkt nachazejicich se ve
vzajemné interakci. A konecné geografie je véda zabyvajici se studiem Zemského povrchu,
popisuje a analyzuje prostorové vztahy mezi fyzikalnimi, biologickymi a humannimi jevy,
které se vyskytuji na Zemském povrchu. Z vySe uvedeného Ize vydedukovat, Ze informacni
systém bude komplex prvkl se vzdjemnymi informa¢nimi a procesnimi vztahy. Geograficky
informacni systém je tedy, zjednodusené feceno, informacni systém zachycujici prostorové

vztahy mezi objekty. [12]

Definic geografického informacniho systému existuje cela fada alze jen tézko nalézt tu
nejpresnéjsi, dilezité je si uvédomit, ze GIS netvoii pouze software ale i hardware, obsluha
a data. GIS lze také chapat jako nastroj, ktery dokaze nalézt odpovédi na polozené otazky. Ty
mohou dle [4] byt typu:

e Co se nachazi na?

e Kde se nachazi?

e Jaky je pocet?

e Co se zménilo od?

e Co je pfic¢inou?

o Co kdyz?

Z vyse uvedenych otazek, které je schopen GIS fesit vyplyva, Ze primarné neni urcen K tvorbé

map, jak by se na prvni pohled zdalo, nybrz ke zkoumani prostorovych vztaht mezi
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jednotlivymi objekty. V nasledujicim textu bude popsan postup, ktery vedl K nalezeni

odpovédi na nekteré z vyse uvedenych otazek.

3.1 Stanoveni cilu

V nadtazené kapitole byl blize vysvétlen termin geograficky informacéni systém, a to pomoci
dedukce z vyznamu jednotlivych dil¢ich slov a jednak pomoci otazek, na které dokaze GIS
odpovédét. Nalezeni odpovédi na nékteré z téchto otazek se tak stava prioritnim cilem

nasledujicich kapitol.

Cilem bude vytvofeni bezbariérové mapy a provedeni nékterych prostorovych analyz. Uz
sama bezbariérova mapa totiz dokaze pii vhodné¢ zvolené vizualizaci odpoveédét na nékteré
jednoduché otazky. Naptiklad zodpovi, kde se nachazi jednotlivé bariéry, jaka je priichodnost
toho které¢ho chodniku, jakym zpiisobem je feSen prechod ptes tuto silnici a jiné. Jsou vsak
I nékteré dalsi otazky, na které uz se piimo V bezbariérové mapé hleda odpovéd velice

obtizn¢ ¢i zdlouhavé. Ta se bude hledat proto jinou formou, a to pomoci prostorovych analyz

vvvvvv

o Kter¢ objekty maji poZzadovanou hodnotu urcitého atributu nebo pozadované rozpéti
hodnot?

e Kde lze vdefinované vzdalenosti od urcitého bodu zaparkovat na vyhrazeném
parkovisti pro zdravotné a télesné postizené?

e Kudy se lze nejlépe piemistit z bodu A do bodu B?

e Jaka Cast mésta je Z bodu B bezbariérove piistupna?

Paklize jsou vSechny cile stanoveny, je zapotiebi vytvotit postup, jakym se pozadovanych cili

dosdhne. O tom uz pojednava nasledujici kapitola 3.2.

3.2 Navrh postupu i'eSeni

Cile byly definovany, nyni je potieba stanovit kroky vedouci K jejich dosazeni. Nejprve je
nutné vymezit z4jmové tizemi, nad kterym se budou jednotlivé cile feSit. Nemusi se jednat
0 celé mésto, ale spiSe 0 Cast s predpokladanou nejvétsi frekvenci pohybu obyvatelstva. Poté,
co bude vymezeno zajmové Uzemi, je tfeba specifikovat data, kterd budou pouzita — jejich
zdroj, aktudlnost, typ aj. Data jsou stézejnim vstupem, bez jakych by nebylo mozné vytvofit
odpovidajici vystup, proto jim bude déale vénovana dostate¢nd pozornost. Data, jak uz bylo

feCeno, nemaji sama 0 sobé vyznam, atak je tfeba je interpretovat a prostorové usporadat.
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K tomuto ucelu bude pouzit dostupny software. Jelikoz ovSem software nemuze fungovat bez
patficného hardwaru, probéhne zminka také 0 ném. Nyni je na fad¢ vytvoreni datového
modelu, ktery se bude implementovat poté do zvoleného GISu. Vznikne tak piehled o entitach
a atributech. Zjisténi prostorové slozky vymezenych entit a atributi probéhne piimo pfi
osobnim prizkumu terénu vV kombinaci se zaméfenim pomoci ortofotomapy. Nésledovat bude
digitalizace v terénu zjisténych dat, zaznam geometrické slozky, doplnéni atributii a prvotni
vizualizace dat, kterd je urCena vyhradné pro potifeby autora. Poskytne informace
0 zmapovaném uzemi, upozorni na chyb¢jici objekty opomenuté pii digitalizaci ¢i dosud
nezaméiené a umozni celkove snazsi orientaci Vv digitalizovanych datech. U chybéjicich dat se
provede ptipadné jejich dalsi sbér a opétuje se digitalizace. Poté vznikne konecny soubor
obsahujici vSechny potfebné objekty, jejich geometrickou slozku a atributy. Nyni dojde
v pofadi k druhé vizualizaci, uréené uz pro potieby samotnych budoucich uzivateld mapy.
Odsud uz je jen krucek ke zjisténi odpovédi na vysSe uvedené otdzky pomoci vhodnych
prostorovych analyz. Tento odstavec piiblizil postup pii hledani odpovédi na dané otazky.

V nasledujicich kapitolach jsou jednotlivé body detailnéji popsany.

3.3 Vymezeni zajmového uzemi

Jako z&jmové tzemi bylo vymezeno centrum mésta Hlinska. Pro vybér pravé této lokality
rozhodly dva faktory. Jednim z nich je prozatimni neexistence piehledné bezbariérové mapy
této oblasti a druhy podptrny fakt je znalost autora této prace tamni situace a prostiedi, nebot’

toto mésto je jeho rodistém a souc¢asnym bydlistém.
Seznameni S méstem

Osada vznikla jiz v 11. stol. pii zemské stezce z Cech na Moravu. Hlinsko ziejmé zalozili
hrnéifi, coz napovida i jeho nazev, ktery je odvozen od slova ,,hlina®. Prvni historicka zminka
0 Hlinsku pochazi z prvni poloviny ¢trnactého stoleti, z roku 1349, ale misto bylo osidleno jiz
podstatng diive. Méstem prochézela prastard kupecka cesta spojujici severni tizemi Cech
s jihem a Moravou. Od poloviny 19. stoleti se v Hlinsku rozviji primysl a femesla. Hlinskem
prochazi také Zeleznice spojujici mésta Pardubice a Havlicktv Brod, provoz na této trati byl
zahajen jiz v roce 1871. Ve mésté se nachazi fada sportovnich prilezitosti. Je zde sportovni
stadion, kryty plavecky bazén, krytd ledova plocha a unikatni lyZzatfska sjezdova trat, ktera
premostila hlavni silnici ¢. 1/34. Dnes Zije v Hlinsku necelych 11.000 obyvatel. Do katastru
mésta patii i obce Blatno, Chlum, Kouty a Srni o0 celkové vyméte 2426 ha. Hlinsko lezi

vudoli na bfezich feky Chrudimky Vnadmoiské vySce 580 metr, na upati hor
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Ceskomoravské vysoGiny na rozhrani chranénych krajinnych oblasti Zdarskych vrchi
a Zeleznych hor. Mezi zajimavosti V okoli obce patii Hamerska nadrz, Volakiv Kopec
u Kamenicek nebo skanzen lidové architektury na Veselém Kopci, Dievikové, Svobodnych

Hamrech a MozZdénici. [16].

Setkava se zde veétsi mnozstvi cykloturistickych a turistickych znacenych tras atak se za
posledni 1éta Hlinsko profiluje jako vychozi turisticky bod Zeleznych hor. Poloha Hlinska

v ramci Ceské republiky je zndzornéna na obrazku 3.
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Obrazek 3 — Hlinsko na mapé Ceské republiky, zdroj: maps.google.com

Meésto Hlinsko je relativné rozséhlé, Silnice vedouci z jihu na sever mésta méii priblizné 2
kilometry, ze zapadu na vychod jesté o kilometr vice. Po konzultaci s Méstskym tfadem
v Hlinsku byly vytipovany nejdilezitéjsi ¢asti mésta S predpokladanou nejvetsi frekvenci
pohybu obyvatel mistnich i pfijizd¢jicich. Okrajovym ¢astem mésta tak pozornost vénovana
nebyla. Celkovy vyc&lenény zdjmovy prostor mé rozlohu piiblizng 1 km? ®pln& pokryva

vSechny dulezité objekty, jako jsou:
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e autobusové a vlakové nadrazi,

e m¢éstsky urad,

e m¢stskd sportoviste,

e plavecky bazén,

e parkovisté v centru,

e restaurace s bezbariérovym piistupem Vv centru,

e ostatni administrativni a obchodni budovy.

3.4 Specifikace pouZitych dat

Pro potieby této diplomové prace poskytla vektorova data spole¢nost GEOVAP, spol. s r.0.
spole¢né se stavebnim ufadem mésta Hlinska. Data zachycuji stav Kk zafi 2010. Obsahuji
celkem 2 vrstvy — jednu bodovou a jednu liniovou. Bodova vrstva zachycuje lokalizaci
objektt, jako jsou dopravni znacky, znacky siti, stromy apod. Liniova vrstva zachycuje hrany

budov, silnic, chodnik, ploti apod. Ob¢ vrstvy jsou zaméteny S presnosti na 10 cm.

Jako podpurna rastrova data poslouzily zakladni mapa a ortofotomapa z maps.google.com

a ortofotomapa z geoportal.gov.cz

3.5 Specifikace pouZité techniky a softwaru

Pii feSeni uloh se vyuZivaly dostupné hardwarové zdroje, ¢imz byly notebook ASUS A6M
s 1024 operacni paméti a procesorem AMD Sempron 3400+ a stolni pocitac s procesorem
AMD Athlon™ 3500+ s operacni paméti 2 GB RAM. Tato druhd sestava byla pouzivana
zejména pro hardwarové naro¢néjsi ukony, jako byla naptiklad vizualizace dat. Fotografie
byly pofizeny za pomoci pfistroje Canon SX 1 IS a nasledné upravovany pomoci programu
Zoner Photo Studio verze 13. Volba GIS softwaru byla jednoducha, omezena dostupnosti.
Jelikoz se cena jednotlivych profesiondlnich softwart z této kategorie pohybuje Vv fadech
desetitisicii az statisicli, padl za vd€k na Skole licencovany produkt od spolec¢nosti ESRI —
ArcGIS Desktop 9.3, licen¢ni trovenn ArcInfo. Jedna se 0 profesiondlni desktop GIS urceny
k tvorbg, editaci, sprave, analyzam a vizualizaci geografickych informaci.
Tento GIS dle [1] disponuje:

e geografickou databazi pro uloZeni a spravu vSech geografickych objektd,

e webovym prosttedim GIS serveru pro distribuovanou spravu, analyzu, sdileni

a vyuziti geografickych informaci,
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e sadou softwarovych komponent pro vytvoreni jakékoli aplikace GIS a zaclenéni téchto
aplikaci do rtiznych prostiedi a technologii (desktopy, servery, uzivatelské aplikace,
mobilni zafizeni),

e feSenim pro mobilni aplikace umoznujici vyuzit GIS Vv terénu,

e otevienou architekturu zaloZenou na standardech, coz umoZznuje vyuzit
interoperability — pracovat s mnoha typy dat, webovymi sluzbami aV rizném
prostiedi,

e moznosti vyuzivat sit’ snimacich zatizeni zaznamenavajicich informace v casové radé.

Struktura ESRI ArcGIS

ArcGIS 9 americké firmy ESRI je integrovana sada softwarovych produktii pro vytvoteni
kompletniho GIS. Sestava se dle [1] z téchto moduli:
e ArcGIS Desktop je hlavni aplikaci pro vytvafeni, shromazd’ovani, vyhodnocovani
a publikovani informaci 0uzemi. Je kdispozici ve tfech funkénich urovnich —
ArcView, ArcEditor a Arclinfo.

* ArcView — je zaméfen na komplexni vyuziti dat, jejich jednoduchou analyzu
atvorbu map (obsahuje ArcMap, ArcCatalog pro organizovani, prohliZzeni
aspravu veskerych dat GIS, ArcToolbox poskytuje sadu nastroji pro
geoprocessing, tj. zpracovani prostorovych dat).

» ArcEditor — pfidava k ArcView pokrocilou geografickou editaci a tvorbu dat.

» Arcinfo — je kompletni, profesionalni desktop GIS software, obsahujici uplnou
funkcionalitu GIS vcetné vykonnych néstroji pro zpracovani prostorovych dat.

e serverovy GIS — ArcIMS, ArcGIS Server, ArcGIS Image Server — poskytuje zaklad
pro tvorbu integrovanych viceoborovych systémt pro shromazdéni, organizaci,
analyzu, vizualizaci, spravu a Sifeni geografickych informaci.

e mobilni GIS — ArcPad a ArcGIS Mobile pro praci Vv terénu.

e ESRI Developer Network — zallenitelné softwarové komponenty pro vyvojaie

k rozsifeni desktopovych GIS.

ArcMap

ArcMap je hlavni aplikace ArcGIS Desktop a pouziva se jak pro vSechny ulohy tvorby,
editace, tisku a publikovani map, tak pro provadéni dotazii a analyz na mapovém zakladeé.

Prezentuje geografické informace jako sadu datovych vrstev adalSich prvki v mapé (viz
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obecny princip GIS). Aplikace ArcMap poskytuje dle [1] dva rizné pohledy na mapu, a to
zobrazeni geografickych dat a zobrazeni vykresu mapy:

e V zobrazeni geografickych dat se pracuje S geografickymi vrstvami a mize se zde
meénit symbolika, analyzovat a kompilovat datové vrstvy GIS. Rozhrani tabulky
obsahu napomdha organizovat a ovladat vlastnosti vykresleni datovych vrstev GIS
v datovém ramci. Zobrazeni dat je jakymsi oknem do datovych sad GIS, které je
k dispozici pro danou oblast.

e V zobrazeni vykresu mapy se pracuje se strankou mapy, ktera obsahuje nejen ramce
geografickych dat, ale i dalsi mapové prvky (legendy, méfitka, severky, referenéni

mapy atd.).

3.6 Navrh datového modelu

V této fazi dochazi Kk vytvareni struktury databaze. Jeji tvorba probihd v nékolika Grovnich
podle miry abstrakce. Pfi popisu jednotlivych Grovni se lze opfit 0 tzv. princip tii architektur,
ktery se skladd z konceptudlni, logické a fyzické urovné, neboli jinak feceno existuje
model vyssi urovne. Nejprve se vychdzi z redln¢ho svéta. Z néj se hledaji takové typy objekti
a udajii 0 objektech, které souvisi se skutecnostmi, 0 jejichZ zahrnuti je zdjem (konceptualni
model). Nasledné¢ dochazi Kk popisu zpisobu realizace systému V terminech jisté tiidy
technologického prostiedi (logicky model). Po téchto krocich je uz vSe pfipraveno

k implementaci do konkrétniho prostfedi programového (fyzicky model). [26], [3]

Datovy model se navrhuje sohledem na budouci ucel pouziti. Ten spociva V tvorbé
bezbariérové mapy aV provadéni analyz, které odhali dal§i, béZné nezpozorovatelné,
prekazky v pohybu clovéka. VSechny tyto planované feSené problémy by se mély odrazit

v navrhu konceptudlniho modelu.

3.6.1 Konceptualni model

Konceptualni modely se vyuzivaji pfedev§im pro vystiZzeni redlného svéta. Jsou pokusem
umoznit vytvotreni popisu dat Vv databazi, tj. konceptudlniho schématu nezéavisle na fyzickém
uloZeni databaze. Tento popis by mél co nejvérnéji vystihovat pohled cloveéka na danou cast
realného svéta. Jednim z takovych hojné pouzivanych modelii pro modelovani redlného svéta

je E-R model. Ten vyuziva zakladni pojmy — entitu, vztah, atribut a integritni omezeni. [25]

31



Pfi navrhu tohoto modelu se postupovalo dale timto zptisobem:

¢ Identifikovaly se typy entit jako tfidy objekti stejného typu.
e Identifikovaly se typy vztaht, do kterych mohly uvedené entity vstupovat.
e Urcily se charakteristické vlastnosti entit | vztahi, neboli atributy.
e Definovala se integritni omezeni, které upfesiiuji navrhované schéma ve vztahu
K realnému svétu, a to:
o integritni omezeni pro entity,
o integritni omezeni pro vztahy entit.

e Vytvotil se graficky E-R diagram.
Identifikace typi entit

Na zaklad¢ prostudované literatury apo konzultaci s Méstskym tfadem v Hlinsku byly

vytipovany tyto entity:

e Clovék:
o osoba pohybujici se méstem, pficemz dulezitd budou jeho pohybova omezeni.
e Chodnik:
o pé&si komunikace véetné mostil, mostkd, schodist’.
e Silnice:
o jizdni komunikace v¢etn€ mosta.
e Piechod:
o prechod pfes silnici, spojujici dva chodniky.
e Bod zamu:
o misto, do kterého se vydava ucelné clovek.
e Parkovisté:
o mista urena pro zastaveni aut za ucelem dochazky do bodu zajmu.
e Bariéra:
o prekdzka omezujici pohyb Cloveka v daném prostiedi, nejcastéji po chodniku

nebo piechodu pro chodce.
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Identifikace typu vztahi
Mezi jednotlivymi entitami byly nalezeny tyto vztahy:

e Clovek — jede po — Silnice
o Silnice — obsahuje — Parkovi§té
o Silnice — obsahuje — Pifechod
e Clovék — se pohybuje po — Chodnik
o Chodnik — obsahuje — Bariéra
e Clovék — navitévuje — Bod zajmu

o Bod z4jmu — lezi na — Chodnik
Vlastnosti entit a atributiu

Nyni doslo K pfifazeni atributi jednotlivym entitam. Jelikoz musi byt kazda entita
jednoznaén¢ identifikovatelna, musi se ji prifadit jeden atribut, ktery danou entitu
jednozna¢né identifikuje. Tento atribut je oznaovan jako identifika¢ni kli¢ V tabulce 3, ktera

obsahuje jednotlivé pouzité entity a atributy je tento kli¢ vyznacen tu¢nym pismem.

Tabulka 3 — Ptehled entit a atributil, zdroj: vlastni

Entita Atributy

Clovek ID_clovek, Puvod, Pohybova_omezeni

Chodnik ID_chodniku, Povrch, Stav, Prujezdnost

Silnice ID_silnice

Prechod ID_prechodu, Kategorie_prechodu, Povrch, Stav, Prujezdnost,
Bariéra ID_bariery, Druh_bariery, Vyska_bariery, Delka_bariery

Bod zajmu ID_bod_zajmu, Popis_bod_zajmu, Pristupnost

Parkovisté ID_parkoviste, Pocet_mist, Pocet mist_pro_vozickare
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Integritni omezeni pro entity

Integritni omezeni je odvozeno od pojmu integrita, coz zjednodusen¢ znamena spravnost dat.
Integritni omezeni je tedy omezeni kontrolujici spravnost ve zdrojovych datech a lze rozdélit
na integritni omezeni pro entity a integritni omezeni vztaht entit. Prvné jmenovany fika, co
musi objekty vytazené z reality spliiovat, tedy jakych hodnot musi atributy nabyvat a jakého

datového typu. Tyto informace jsou zaznamenany Vv tabulce 4.

Tabulka 4 — Integritni omezeni pro entity, zdroj: vlastni

Entita Atributy Hodnoty atributi
Clovek ID_clovek Cislo (>0)
Puvod Cislo (0, 1)
Pohybova_omezeni Cislo (1,2,3,4,5,6,7)
Chodnik ID_chodniku Cislo (>0)
Povrch Cislo (1,2,3,4,5,6)
Stav Cislo (1,2,3,4,5)
Prujezdnost Cislo (1,2,3)
Silnice ID_silnice Cislo (>0)
Ptechod ID_prechodu Cislo (>0)
Kategorie_prechodu Cislo (1,2,3.,4,5,6)
Povrch Cislo (1,2,3,4,5,6)
Stav Cislo (1,2,3.4,5)
Prujezdnost Cislo (1,2,3)
Bariéra ID_bariery Cislo (>0)
Druh_bariery Cislo (1,2,3)
Vyska_bariery Cislo (>0)
Delka_bariery Cislo (>0)
Bod zajmu ID_bod_zajmu Cislo (>0)
Popis_bodu_zajmu Text
Pristupnost Cislo (1,2,3.4,5)
Parkovisté ID_parkoviste Cislo (>0)
Pocet_mist Cislo (>0)
Pocet_mist_pro_vozickare Cislo (>0)
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Nyni bude jest¢ vysvétlen vyznam nékterych piimo z ptredchozi tabulky nevyplyvajicich

numerickych a textovych hodnot atributi:

Puvod:

o 1 - mistni, 2 — cizi.
e Pohybova_omezeni:

o 1 - bez omezeni, 2 — senior, 3 — osoba s ko¢arkem, 4 — nevidoma osoba, 5 —
hluchonéma osoba, 6 — osoba na vozicku, 7 — osoba s jinym zdravotnim
postizenim.

e Povrch:
o 1 - zamkova dlazba, 2 — zulové kostky, 3 — dlazba, 4 — asfalt, 5 — nezpevnény,
6 — imitace dieva.
e Stav:
o 1-vyborny, 2 — velmi dobry, 3 — dobry, 4 — $patny, 5 — velmi $patny.
e Kategorie_prechodu:

o 1 — zebra, n3jezd, vodici linie, svételny a zvukovy signal, 2 — zebra, najezd,
vodici linie, 3 — zebra, najezd, 4 — zebra, 5 — najezd, vodici linie, 6 — najezd, 7
— ostatni.

e Prujezdnost:

o 1-ano, 2-somezenim, 3 —ne,

o Hodnoty ,,ano* nabyva pii ohodnoceni stavu ¢islem 1 nebo 2 pfi souasném
splnéni narokd na minimalni Sitku 1500 mm a podélného sklonu maximalné
8,33 %. Paklize je sklon vétsi nebo pokud je stav ohodnocen Cislem 3 a4,
nabyvéa prijezdnost hodnoty ,,s vypomoci“. V ptipadé, ze neni dodrzena
minimélni Sitka nebo je stav oznacen za velmi Spatny, nabyvéa prijezdnost
hodnoty ,,ne®.

e Druh_bariery:
o 1-obrubnik, 2 — schodiste, 3 — lampa v cesté, 4 — zazeny chodnik, 5 — jina.
e Pristupnost:

o 1-—bezbariérovy vchod, 2 — bezbariérovy zadni vchod, 3 — pevna rampa,

vytah, 4 — pfistup S vypomoci, 5 — neptekonatelnd bariéra.
e Popis_bod_zajmu:

o Predstavuje popis bodu zajmu, napi.: restaurace U Masli, bankomat CSOB aj.
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Integritni omezeni vztahi entit

V této fazi se zkouma kardinalita a parcialita vztaht. Kardinalita vztahu znamena maximalni

a minimalni pocet vyskytl entity v urcitém vztahu. Parcialita vztahu zachycuje, zda se musi,

¢1 nemusi tykat vSech vyskytii zacastnéné entity. Pro grafické vyjadieni integritnich omezeni

vztahll Vramci E-R diagraml se pouzivaji rizné zplsoby. Asi nejznaméjsi je MIN-MAX

notace. V modelovacim néstroji, ve kterém se bude vytvaret model potiebny pro tuto praci,

vSak tato notace neni implementovana. Pro vyjadreni parciality se zde vyuzivd pismeno C.

Paklize je pfitomno, jednd se 0 volitelny vztah, v opacném pfipadé¢ 0 vztah povinny.

Kardinalita je popsdna pomoci pismena N a ¢islice 1. Takto se uddva maximalni pocet

vyskyti. Pro pochopeni pouzité notace je v tabulce Tabulka 5 — Textové vyjadieni vztahi5

uvedena ukazka grafického vyjadieni vztaht entit doplnéna také o textové vyjadieni. [3]

Tabulka 5 — Textové vyjadieni vztahti, zdroj: vlastni

Clovek — Silnice

Textové vyjadieni vztahu

Cloveék CN — CN Silnice

Clovék | CN CN | Silnice

Clovék urceny svym ID clovek muze
jet po vice silnicich ur¢enych svym

ID_silnice.
Po silnicich wuréenych 1D silnice
muze jet vice lidi urenych svym

ID_clovek.

Silnice — Prechod

Silnice CN — 1 Piechod

Silnice urcend svoji ID_silnice mtze

obsahovat vice prechodli urcenych

svym ID_prechodu.
Silnice | CN ) 1 | Pfechod Piechod uréeny svym ID_prechodu
obsahuje recho yosvm 0P
musi byt obsazen pravé na jedné
silnici ur¢ené svym ID_silnice.
E-R diagram

E-R diagram, neboli Entity-Relationship diagram je diagram znazornujici entity a vztahy mezi

nimi. Modelovacim nastrojem pro zobrazeni E-R diagramu se stal program CASE/4/0. Pro
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osobni pouziti je poskytovan zdarma, coz je jeho nesporna vyhoda a také hlavni divod, pro¢
byl zvolen. Jedna se o kompletni a integrovany nastroj pro fizeni, analyzu, navrh, generovani
kodu, udrzbu a dokumentaci informacnich a fidicich systémii. Case/4/0 podporuje vSechny
faze zivotniho cyklu projektu. Prostfednictvim svych grafickych nastroji a ovéfenych metod
strukturované analyzy umoznuje uzivateli, aby se soustfedil na klicové faktory feSeni
projektu. Jeho dalsi vyhodou je automaticky pfevod E-R diagramu na relacni model dat —
RMD, kterého bude vyuzito Vv dalsi etapé navrhu datového modelu. Nyni byl pomoci tohoto
nastroje vytvoren E-R diagram, jak je zobrazen na obrazku 4. Timto diagramem také konci
prvni uroven tvorby modelu — konceptualni. Jelikoz tento program nepodporuje diakritiku,
JSOU nazvy entit a atributll vystupujicich z tohoto programu bez interpunkcnich znamének.
Aby byl text této prace srozumitelny, doslo k uvadéni ndzvi atributd pii navrhu datového

modelu stejnym zptsobem. Nazvy entit jsou z diivodi ¢itelnosti uvadény s interpunkei. [32]

[
Clovek
¥ ID_dovek
Puvod
Pohybova_omezzni
- CH
CH e
CH i
jede_po .
navebBE | pohybup_se |
CH CH CH
Silnice Bod_zamu Chodnik
- lezi_na |
% ID_=inice ¥ ID_bod_zajmu =<<>‘= ¥ ID_chodniku
Pristupnost 1 CH| Porch
Popis_bod_zajmu Stav
CH P rujesdnost
obsahuje <> CH
ohsahu
<>’ ohsahuje
1 1
Parkoviste Prechod Bariera
¥ ID_parkoviste ¥ 1D_prechodu ¥ ID_bariery
Pocet_mist Kategorie_prechodu Druh_bariery
Pocet_mist_pro_wozckare Powrch Vyska_ bariery
Stav
Pruiezd nost

Obrazek 4 — E-R diagram, zdroj: vlastni
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3.6.2 Logicky model

Jak je uvedeno v [26], .logicky model piedstavuje popis zplsobu realizace systému
Vv terminech jisté tfidy technologického prostiedi®. Proto se také n€kdy tato faze oznacuje jako
technologicka uroven. Jako vstup do této etapy poslouzi vystup z té pfedchozi — E-R diagram.
Nyni uz je zapotiebi stanovit podminky a principy, na kterych je postaven planovany software
pro budouci implementaci datového modelu. JelikoZz se bude jednat 0 relacni databazovy
systém, je tfeba pracovat S postupy a pravidly, kterd jsou smérovana na relacni model dat.
Tato etapa tedy bude zahrnovat transformaci E-R diagramu do rela¢niho modelu dat — RMD
a na ni navazujici kontrolu pfipadnych anomalii v datech. Jak uZ bylo zminéno, transformaci
E-R diagramu do RMD zvladne program CASE/4/0. V navrzeném E-R diagramu se
vyskytuji vztahy CN — CN aCN — 1. Zvazby CN — CN vznikly transformaci dvou entit

a jejich vztahu vzdy tii relace. A to:

e Relace pro entitu 1, kterd obsahuje atributy entity 1.
e Relace pro entitu 2, kterd obsahuje atributy entity 2.

e Relace pro vztah, ktera obsahuje identifikac¢ni klice entity 1 a entity 2.
Z vazby CN — 1 vznikly transformaci dvou entit a jejich vztahu relace dvé, a to:

e Relace pro entitu 1, kterd obsahuje atributy entity 1.

e Relace pro entitu 2, ktera obsahuje atributy entity 2 a identifika¢ni kli¢ entity 1.

Nez bude zveifejnén konecny model této etapy, musi dojit jesté K ovéteni, zda se v datech
nevyskytuji néjaké anomadlie. Provadi se tzv. normalizace. Mnozina vSech relaci je pfevadéna
do vysSich normdlnich forem. JelikoZ Zadna nové vznikla relace neobsahuje vicehodnotové
atributy, je splnéna prvni normélni forma. Druhd normalni forma je rovnéz splnéna, nebot’
neklicové atributy vSech relaci jsou zavislé pouze na celém identifikacnim kli¢i. Paklize je
splnéna druha normalni forma, mtze dojit k ovéfeni té treti. Kazdy atribut zde musi nezaviset
na jiném atributu zavisicim na identifikacnim kli¢i. I tato podminka je splnéna. Mohlo tak
dojit k prezentaci vysledného normalizovaného relacniho modelu, tak jak je znazornén na

obrazku 5.
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Clovek
¥ ID_dovek
| Puwod
Pohybova_omezeni
¥ g v
Y Y i
jede po navsevlje pohy buje se
£ ID_dovek 2 |D_dovek 2 ID_dovek
£ ID_silnice < 1D_bod_zajmu < ID_chodniku
A, A A
Silnice Bod_zajmu Chodnik
|
¥ ID_silnics ¥ |D_bod_zajmu Gt ¥ ID_chodniku
Pristupnosgt Povrch
Popis_bod_zajmu Stav
: < |0_chodniku Prujez dnost
v Y ¥
¥ N ¥
Parkovigde Prechod Bariera
% ID_parkoviste B # 1D_prechodu # ID_bariery
Pocet_ms Kategorie_prechodu Druh_bariery
Pocet_mis_pro_ vozickare Povrch Wyska_bariery
= |0 _sinice Stav Delka_bariery
Prujez dnost <= |0_chodniku
ID_sinice

Obrazek 5 — Rela¢ni model dat, zdroj: vlastni

3.6.3 Fyzicky model

Nejprve vznikl konceptualni model, z néj byl odvozen logicky model a nyni nasleduje vyuziti
tohoto modelu pro implementaci Vv konkrétnim implementaénim prostiedi. Onim
implementa¢nim prostfedim bude konkrétné software ArcGIS Desktop. Jako zpiisob uloZeni
dat byl zvolen format shapefile — nativni format ESRI, hojné vyuzivany ve svété a v Ceské
republice, zaru€ujici kompatibilitu mezi jednotlivymi gisovymi aplikacemi. Ten je tvotfen

nékolika soubory, pficemz jejich vazba probiha pies stejné jméno. Soubory .shp, .dbf a .shx
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jsou povinné, ostatni jsou volitelné. Soubor s piiponou .shp obsahuje geometrii, soubor
s ptiponou .dbf obsahuje atributy (string, number, date), soubor s pfiponou .shx indexy pro
rychlé vyhledavani a volitelny soubor S pfiponou .prj naptiklad informace 0 soufadnicovém
systému souboru. Vyhodou Shapefilu je snadna pienositelnost mezi softwary a jednoduchost.
Sice neumoznuje praci S topologii a také obsahuje data vzdy jen K jednomu geometrickému

typu (bod, linie, polygon), nicméné diky své univerzalnosti jeho obliba roste.

Pomoci ArcCatalogu doslo K vytvoreni celkem Sesti vrstev — shapefild. U kazdé vrstvy se
musel zadat jeji nazev a typ (bod, linie, polygon). Celkem byly vytvofeny 3 vrstvy liniové —
silnice, chodnik, pfechod a 3 vrstvy bodové — bariéry, parkovisté a body zajmu. Ackoliv by se
na parkovisté¢ zdalo byt vhodngjsi pouzit polygon, rozhodl se autor z divodi snazsi
pouzitelnosti a nasledné vizualizace pro tuto moznost. VSem vrstvam se také pfifazoval
soufadnicovy systém ato S-JTSK Krovak East North. Po vytvofeni téchto vrstev doslo
K jejich editaci. Ve vlastnostech kazdé vrstvy se upravovaly nazvy a typy polozek u atributové
tabulky. Dva fadky uz byly ptedvyplnéné, ato FID (Feature Identifier, identifikator objektu)
a Shape udavajici typ ze zacatku zvolené geometrie dané vrstvy (bod, linie, polygon). Dalsi
radky se jiz vyplnovaly ruéné. Volil se vzdy nazev atributu a typ. Nazev byl volen dle vyse
uvedené tabulky 3. Jelikoz mohl byt nazev sloZzen pouze z deseti znaktl, doSlo K upravé
nékterych nazvl. Vice bude popsano na konci kapitoly. Datovy typ se opiral opét 0 hodnoty
z tabulky 3, jen muselo dojit K ptizptisobeni danému nazvoslovi. Mohl se tak nastavit Short
Integer, Long Integer, Float, Double, Text a Date. Jak vypadalo nastaveni pro vrstvu
parkovisté je zobrazeno na obrazku 6. Ostatni vrstvy jsou zobrazeny V souhrnné tabulce 6.

V té je vynechan fadek s FID, ktery ma u vSech vrstev stejné parametry.

=

Shapefile Properties

General ] XY Coordinate System Fields l Indexes ]

Field Name | Data Type |~
_|FID Object ID
_|=haps Geometry
_|1D_park Short Integer
_|Pocet_m Short Integer
_|Pocet_m_v Short Integer |
| | ‘

Obrazek 6 — Definovani tabulky u Shapefilu, zdroj: vlastni
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Tabulka 6 — Piehled definovanych tabulek, nazvu poli a datovych typu, zdroj: vlastni

Shapefile Name Alias Type
Shape Shape Line
ID_chod ID chodniku Short Integer
Chodniky Povrch Povrch Short Integer
Stav Stav Short Integer
Prujezd Prijezdnost Short Integer
Shape Shape Line
ID_prech ID ptechodu Short Integer
Prechody Povrch Povrch Short Integer
Stav Stav Short Integer
Prujezd Prijezdnost Short Integer
Kat_prech Kategorie piechodu Short integer
Silnice Shape Shape Line
ID_silnice ID silnice Short Integer
Shape Shape Point
ID_bariery ID bariéry Short Integer
Bariery Druh_bar Druh bariéry Short Integer
Vyska_bar Vyska bariéry Short Integer
Delka_bar Délka bariéry Short Integer
Shape Shape Point
Bod_zajmu ID_bod_z ID bodu zajmu Short Integer
Popis_b_z Popis bodu zajmu Text
Pristup Pfistupnost Short Integer
Shape Shape Point
Parkoviste ID_park ID parkovisté Short Integer
Pocet_m Pocet mist Short Integer
Pocet m v Pocet mist pro vozickaie Short Integer

3.7 Sbeér dat

Poté co byly vytvofeny a vytistény jednotlivé tabulky od danych shapefild, nasledoval sbér
dat v terénu. Bylo nutné také zvolit postup sbéru dat a pouzivané prosttedky. Jelikoz digitalni
data poskytnuté spolecnosti Geovap s. r. 0. byla zaméfena S pfesnosti na deset centimetrd,

byla vylouena moznost vyuziti dostupné GPS navigace S presnosti 20 m. Ta slouzila pouze
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pro zjisténi hrubé délky trasy pii mapovani V terénu. Geometrickd slozka entity se tak
zjiStovala vztazenim K ng&jakému, jiz zaméfenému bodu. VétSinou K hranam budov ¢i
dopravnim znackam. Pfedpokladana piesnost urceni geometrické slozky v terénu je 1 m. Tyto
informace se spoleéné s identifikaénim ¢islem jednotlivych entit zakreslovaly a zapisovaly do
pfedpfipravené mapy vytisténé na papir formatu A2. Tou byla zakladni mapa Hlinska,
vytvofena pomoci programu Google maps saver. Méla rozliseni 4116 x 3030 pixeld, coz
predstavovalo tisknutelnou velikost az 145.2 x 106.9 cm. Identifikac¢ni ¢islo slouzilo jako
parovaci prostiedek mezi informacemi zaznamenanymi do tiSt€éné mapy a informacemi
zaznamenanymi do ptfedpfipravené tisténé tabulky. Do té se vepisovaly hodnoty atributt, jak
je ukazano Vv priloze 2, kde sledovanymi entitami byly body zajmu. Stejnym zptisobem doslo
k zaznamenani dalSich entit. Kromé samotného sbéru dat doSlo také K lokalizaci mist, ktera
byla povazovana za velice diilezitd z hlediska ob¢ana a vykazovala ocividné prohiesky proti

bezbariérovosti. Popisem téchto mist se zabyva kapitola 3.8.

Tato ¢ast diplomové prace byla ¢asové i fyzicky velice naro¢na. Dukladna znalost terénu sice
pomohla k efektivnimu prichodu méstem pii sbéru dat, pfesto se cesta do mésta musela
n¢kolikrat opakovat kvili nékterym chybéjicim informacim. Odhadovany straveny pocet

hodin v terénu se blizi 50, stejné tak jako mnozstvi nachozenych kilometrti dle GPS navigace.

3.8 [Identifikace klicovych problémii

Ptfi osobnim prizkumu lokality bylo zjiSt€éno nékolik prohieskli proti bezbariérovosti.
V mistech, kde se oCekavala mala frekvence pohybu obyvatelstva, se prohieSek zaznamenal,
ale nebyl dale zkouman. Naopak nevyhovujici objekty s predpokladanym velkym vyskytem
pohybu byly podrobeny vétsimu zajmu. Blizsi popis t€chto mist spolecné s fotodokumentaci
je soucasti této kapitoly. Je zajimavé, ze narokiim na bezbariérové prostiedi nevyhovuje uz
sama radnice, misto pro poskytovani informaci pro vlastni ob¢any. Ani navstévnici mesta
nejsou ovSem zvyhodnéni, jak vlakové, tak hlavni autobusové néadrazi podporu pro
handicapované postradaji. Podobné je na tom i budova Policie Ceské republiky i budova, kde
sidli l¢ékarska pohotovost. Dostupnost dalSich staveb obcanské vybavenosti je popsana

v kapitole 3.8.5.

3.8.1 Vlakové nadrazi

Hlinsko, misto uprostted Zelezni¢ni trasy mezi Pardubicemi a Havlickovym Brodem. Kazdym

vSednim dnem zde projede 29 vlaki a vystiidaji se zde stovky cestujicich — studenti
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presunujici se na l¢karska vysetieni. O vikendech | mimo né¢ Vv letnich mésicich pé&si turisté
a cykloturisté z dalekého okoli. V zimnich mésicich pak vyznavaci bilé stopy a sjezdového
lyzovani. Nejen vySe uvedené skupiny, ale ikazdy, kdo zrovna vyuziva zelezni¢ni osobni
dopravu ma narok na jisty komfort a patfi¢nou uroven sluzeb pii preprave. At uz osoby
pohybovy handicap maji ¢i nikoliv, nemél by to byt limitujici faktor v osobni zelezni¢ni

pieprave.

Dle [7] je stanice v Hlinsku oznacena stupném bezbariérové piistupnosti b3, coz doslovné
znamena, zZe ,,stanice je pristupnd bezbariérové vcetné néstupist (tj. pfistup z prednadrazi na
vSechna néstupisté) bez dalSich sluzeb®. S timto zafazenim nezbyva nez nesouhlasit. Na
shromazdisté pied nastupiste se Ize sice piemistit bez prekazek bocnim vstupem, S dosazenim
konkrétniho nastupisté uz vsak vyvstavaji problémy. Jak ukazuje obrazek 7, sklon najezdu na
shromazdi$té¢ rozhodné nedosahuje 1:12, ani jesté tolerované 1:8. Pfesahuje dokonce mirné
i 1:5. Kdyz uz by se osoba stouto piekazkou na vlastni riziko vypofadala, nema stale
vyhrano. Na tieti nastupisté — misto nejcastéjsiho provozu — vede jesté spletita cesta. Vyskové
rozdily pii vstupu do kolejisté vyrazné prevysuji 2 centimetry, povrch je natolik nesourody, ze
samostatna manipulace napiiklad s vozikem K pozadovanému nastupiSti je nemozna. Leda

s vyuzitim vypomoci. Zde vSak ¢eka dalsi prekvapeni.

Ceské drahy se chlubi, Ze jiz 2562 vlakii je V jizdnim fadu 2011 zavedeno se symbolem
bezbariérovosti. Hlinskem projizdi dva typy osobnich vlaki — rychlik aosobni vlak.

Rychliky, vpoctu cca 5 za den, symbol bezbariérovosti postradaji, naopak osobni vlak

oznaceny Regionova 814+914 symbol & obsahuje. Tento symbol je dle [6] definovan jako:
,Vozy prizpusobené pro prepravu vozickarti (mista pro vozik apro doprovod vozickare,
upravené WC)“. To je dobré znameni, ov§em nepouzitelné¢ vV mistnich podminkach. Jelikoz
totiz tyto Regionovy neobsahuji zdvihaci ploSinu a ani stanice mobilni plosinou nedisponuje,
nezbyva nez piiblizné 30-ti centimetrovy vyskovy rozdil mezi nejvysSim bodem néstupiste
a podlahou vlaku ptekonat jinym zpusobem. I napiiklad takovy kocarek bez dvoji vypomoci

do vlaku nenajede. [6]
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Obrazek 7 — Vlakové nadrazi Hlinsko, zdroj: vlastni

Na zelezni¢ni stanici v Hlinsku by se dalo nalézt mnoho ptekazek, znepiijemiujicich
cestovani obdantim. Cast jich byla skryta za nadhodnocené oznaleni piistupnosti b3, ale
dalsich je zde jeste nekolik. Ptikladem mtize absence prvkl pro zrakové postizené a sluchové
postizené osoby. Vodici linie avarovné pasy na nastupiStich, stejné tak jako jakékoliv
vizudlni zafizeni chybi. Problémem je také neexistence bezbariérového WC ¢i bariéry

v podobé vysokého prahu a Spatné feSenych dveti pti cesté K pokladné.

3.8.2 Hlavni autobusové nadrazi a zastavky

Hlinsko neni pouze méstem s dominantni pozici Zelezni¢ni osobni dopravy. Velké objemy
cestujicich prepravi také autobusova doprava. Pfimé spoje vedou naptiklad do Prahy, Brna ¢i
Spindlerova Mlyna. Autobusova doprava zajist'uje kromé prepravy osob do vétsich mést, také
dopravu 0sob z okolnich vesnic za praci, ¢i za G¢elem dal$iho transitu. Nejvétsimu zajmu bylo
podrobeno hlavni autobusové nadrazi, ptiléhajici na vlakové nadrazi a dale pak jednotlivym

zastavkam. Méstskd hromadnd pteprava zatim v Hlinsku neni.

V odstavci 2.2.3 byly popsany jednotlivé naroky na bezbariérovost autobusové zastavky.
Predpoklada se, ze tivodni body jsou splnény, povrch je nekluzky, zpevnény a ptiméfené

rovny a chodnik mé nastupni hranu cca 200 mm. Nékteré z dalSich jmenovanych pozadavka
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Jiz nastupisté zobrazené na obrazku 8 ovSem nespliiuje. Chybi naptiklad Gpravy pro zrakove

postiZzené osoby — signalni pasy z obou stran a vizualni kontrast po celé délce. To ovSem neni
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piistupnosti nastupiSté splnéna rozhodné neni. Ani ostatni zastavky linkové autobusové
pfepravy neosliuji svym zpracovanim. Dokonce ani jedna z nich nespliiuje patfi€né normy.
Rozbor kazdé by byl pfili§ rozsahly, fotodokumentaci stavu zastavek linkové autobusové
dopravy lze nalézt v ptiloze 1. Jak uz bylo fe¢eno, v Hlinsku méstskd hromadnéd pteprava
S nizkopodlaznimi autobusy chybi. Prozatim skrze mésto nejezdi ani zadny takovy linkovy
autobus. Osoby s pohybovym handicapem, maji tedy pfi piepravé velice ztizenou roli. Musi

tak hledat alternativni formy ptepravy.

Obrazek 8 — Hlavni autobusové nadrazi, zdroj: vlastni

3.8.3 Radnice a prilehlé administrativni budovy

Radnice — reprezentativni budova, hlavni sidlo méstské spravy. Misto dilezitych setkani
s predstaviteli vefejného soukromého sektoru. Stvrzuji se zde dilezité¢ smlouvy, v obfadni sini
se stvrzuje siatek manzelsky. Kromé& mista plisobnosti starostky, mistostarosty a dalSich
pracovnikll méstského uradu zde sidli také sekretariat, odbor Skolstvi a zdravotnictvi a vedeni
méstské policie. K tomu jesté¢ se zde naléza ufedni deska, poskytujici ze zakona vSechny
dilezité informace pro obcany. To uz skyta dostatek dtivodt pro podporu ptistupnosti vSemi

obcany, bez vyjimky. Bohuzel i takto dilezita budova nema bezbariérovy ptistup.
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Deviti schodiim pied hlavni budovou se Ize vyhnout pfiblizn€¢ 50-ti metrovou obchtizkou,
ktera byla mimo jiné vybudovana i pro prilehly ufad prace, ktery zasluhuje uznani, neb jako
jedna z mala administrativnich budov mésta bezbariérové piistupna je. Po oné obchizce ale
jesté neni vyhrano, zbyva prekonat dalsi dva schody. Schody, jak jsou vyobrazené na obrazku
9 (oznageni 1 a 7), obecné nejsou piekazkou jen pro osoby se snizenou pohyblivosti. Casto se
zde v zimé Vv disledku namrazy ¢i velkého mnozstvi sn¢hu stavaji rizné urazy. Posledni
zaznamenany je Z pocatku brezna roku 2011, kdy se pracovnice méstského Utfadu sklouzla po
namrzlém schodu a zptsobila si otfes mozku, zlomenou ruku a pierazeny nos. Kdo by doufal
V ptistupnéjsi zadni vchod (oznaceni 4), mél by smilu. I zde ¢iha bariéra v podobé péti
schodd. Pristupnost ostatnich pftilehlych budov je opét nevyhovujici. Na Odboru investic
a méstského majetku, stejné tak na Odboru vnitinich véci v budové A (oznaceni 2) ¢ekaji na
obyvatele dva schody, pii vstupu do budovy C — Odbor finan¢ni (oznaéeni 3) rovnéz. Tyto
vSechny skutecnosti jsou zobrazeny na obrazku 9, z kterého lze vysledovat, Zze chybé&ji

I jakékoliv vodici prvky pro zrakoveé postizené.

Obrazek 9 — Méstsky tifad Hlinsko, zdroj: vlastni

3.8.4 Budova polikliniky Hlinsko a budova statni policie Hlinsko

V budové se nenachazi pouze I¢karska sluzba prvni pomoci, ale také tfada odbornych
pracovist — neurologie, ORL, urologie, plicni, kolposkopie, zubatska ordinace, rehabilitace,

ortopedie, chirurgie a mimo jiné i 1ékarna. Zatimco chirurgie lezi pod urovni terénu a ma svij
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bo¢ni bezbariérovy vstup, ostatni pracovisté pristupna pies hlavni vchod uz bezbariérove
pfistupnd nejsou. Vytah, nachézejici se uchodby za hlavnimi dveimi, je sice schopen
piepravovat osoby mezi jednotlivymi patry, ovSem cesta kK nému podminky bezbariérovosti
nesplituje. Nejenze dvefe neodpovidaji patficnym normédm, ale hlavné chybi sniZeny néjezd

na chodnik pfed samotnym vstupem. Vizudlni a signalni znaceni zcela chybi.

Ptistup do zdkladniho zdravotnického zatizeni v Hlinsku neni tedy vyhovujici, stejné tak jako
piistup do budovy Policie Ceské republiky. Pod tizemni odpovédnost policist obvodniho
oddéleni Hlinsko spadé ptiblizné 60 okolnich obci. Celkovy pocet obsluhovanych lidi v této
lokalit¢ je ptiblizné tedy 25 000. V porovnéni S jinymi obvodnimi oddélenimi se nejedna
o0 veliké Cislo, nicmén¢ i tato skupina lidi by si zaslouzila odpovidajici technické feSeni
piistupu. Pomine-li se piistupovy chodnik, jehoz stav je opravdu Spatny, ¢eka zde na osoby
mifici alesponl ke zvonku 7 schodli. Na obrazku 10 je vyobrazen jak pfistup do budovy statni

policie, tak to budovy polikliniky.

Obvodm oddelem statni pohc1e

T R R B T L Y

Obrazek 10 — Budova Obvodniho oddéleni statni policie a poliklinika, zdroj: vlastni

3.8.5 Body zdajmu — stavby ob¢anské vybavenosti

V této Casti bylo provedeno shrnujici ohodnoceni pfistupnosti vybranych staveb obcanské
vybavenosti dle kapitoly 2.2.3. Pro potieby této kapitoly doslo K pfidani dal$iho atributu
u vrstvy bodu zajmu, a to kategorie bodu zajmu. Tento sloupec se snazi souhrnné pojmenovat

skupinu objektii majici podobny popis. To znamend, Ze naptiklad vznikla kategorie Skolstvi,
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kam spadaji Skoly, Skolky a zakladni umélecka skola. Podobné doslo k zarazeni objektt do
kategorii stravovani, obchod, sport, administrativa, zdravotnictvi, kultura, doprava
a finan¢nictvi. Dale bude provedena analyza piistupnosti souhrnné pro body zajmu spadajici

do konkrétni kategorie bodu zajmu. Vysledky jsou zobrazeny Vv nasledujici tabulce 7.

Tabulka 7 — Piistupnost vybranych staveb obCanské vybavenosti dle kategorie, zdroj: vlastni

Kategorie bod Pristupnost

Zajmu 1 2 3 4 5
Skolstvi 3 3 3
finan¢nictvi 3 2 9
doprava 7 1

kultura 1 5
Cirkevni stavby 2 1

obchod 3

sport 3 1 3 4
stravovani 1 2 3
administrativa 1 1 1
zdravotnictvi 1 4
Suma 24 5 3 7 29

3.9 Zpracovani dat v ArcGIS Desktop

Jakmile byly vytvofeny vSechny vrstvy — shapefily a sesbirany informace v terénu, doslo ke
spusténi aplikace ArcGIS, ve kterém se provadéla vSechna dalsi tviir¢i ¢innost. Kromé nacteni
pravé vytvotrenych vrstev se nacetla také vrstva liniova situ x_gs lin.shp a vrstva bodova
situ_x_gs pnt.shp, poskytnuté firmou Geovap. Zdrojem podpirnych rastrovych dat se m¢l
stat prfedevS§im geoportal.gov.cz. Pfi nalitani webové sluzby vSak velice casto dochéazelo
k vypadkim, a tak se vyuziti barevné ortofotomapy S prostorovym rozlisenim 50 cm jevilo
Google maps saver. Jedna se 0 velice uzite¢ny freewarovy nastroj slouzici K ukladani map
pfimo z maps.google.com. Zakladni ajediné okno programu je zobrazeno V piiloze 3.
Program je velice jednoduchy a pfitom plné funkéni, umoziuje uloZit mapu V rtiznych
grafickych formatech az do rozliseni 12 000 x 12 000 pixeld. Lze zvolit také druh mapy a jeji
pfiblizeni. Takto byl vytvofen snimek 0 rozliSeni 7020 na 6030 pixeld. Jedinou nevyhodou
tohoto programu je vysoka hardwarova narocnost pfi ukladani map S vysokym rozliSenim.
Proto také musel byt pozadovany snimek ukladdn na stolnim vykonném pocitaci. Samotné
georeferencovani tohoto snimku V prostiedi ArcMap jiz slozité nebylo, nebot’ dostupna

bodova vrstva méla zamétené jednotlivé body na 10 cm. Z néstrojové listy oznacené jako
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Georeferencing se vybral nastroj umoznujici ptidat kontrolni body. Oznacil se vzdy po tade
jeden bod na rastru a k nému odpovidajici bod z jiz georeferencované vektorové bodové
vrstvy. Jako tyto body poslouzily dobie identifikovatelné¢ lampy vefejného osvétleni ve
¢tyfech rozich mapy a uprostied. Timto postupem tak vznikl georeferencovany rastr, ktery
bude dale pouzivan jako podplrny prostfedek pii stanovovani geometrie jednotlivych

geoprvkil.

Geometrie se stanovala odliSnym zptisobem U geoprvkt vrstvy chodnikd a silnic a odliSnym
zpusobem u geoprvkl zbyvajicich vrstev. Ve se odvijelo od zptisobu definovani geometrické
sloZky Vv poskytnutych datech. V nich jsou kazdy zaméfeny chodnik ¢i silnice uréeny dvéma
krajnicemi. V ptipad¢é chodnikii dokonce pouze jednou krajnici, pokud piimo sousedi se
silnici, nebo zadnou, ato v pfipadé, kdy jednou stranou sousedi se silnici a druhou stranou
pfimo s budovou ¢i plotem. Takto vymezené chodniky a silnice pro potieby této prace nejsou
zadouci. Vznika problém s pfitazenim atributil, S realizaci sitové analyzy i S vizualizaci. Proto
byl navrzen postup, pii kterém se dvé linie tvofici piivodni silnici ¢i chodnik nahradi linii
jednou, vedenou stiedem. Kazdé takové linii, ktera predstavuje usek naptiklad chodniku, bude
moci byt pfifazena hodnota atributu jako povrch, nebo stav. Vizualizace spocine V pfifazeni
napiiklad barvy dle hodnot zvoleného atributu. Celkova prace s témito liniemi tak bude

jednodussi.

Jelikoz logicky neexistuje nastroj, ktery by vedl sttedem neurcité¢ definovanych linii linii
novou, bylo potieba piistoupit K ruénimu vytvoreni vSech stfedovych linii. Nejprve se pomoci
nastroje ,,Midpoint* ¢i ruéné, Vv ptipadech kdy jej nebylo mozno pouzit, nalezl stfed linie.
Z n¢kolika po sobé& jdoucich stfedt linii se poté vytvofila jejich spojnice. K zaobleni této
ktivky poslouZzil nastroj ,,Smooth® s parametrem 0,2, ¢imZ byla stanovena maximalni
vzdalenost V poloze nové geometrie od té puvodni. Takto doslo k pfevedeni vSech dvojic linii
U chodnik i silnic na stfedovou linii. Tato linie u chodnikti je zobrazena na obrazku 11 Zlutou

barvou, ¢ervené jsou oznaceny linie ptivodni.
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Obrazek 11 — Ukazka pfevodu sttedovych linii chodniku, zdroj: vlastni

V této podobé kazda stfedova linie predstavovala jeden neukonceny chodnik. Terénni
prizkum vSak zjistil, Ze se na jednom neukonceném chodniku mize dojit ke zméndm stavu
a typu povrchu, Proto se musely jesté tyto linie rozd¢€lit pomoci nastroje ,,Split*. Bod déleni se
urcil vztazenim K néjakému zaméfenému objektu, vétSinou pak vertikalni a horizontalni
vzdalenosti od hrany budovy. Tyto informace byly Cerpany ze zaznamového listu, ktery se
vytvarel pfimo pfi pozorovani V terénu. Stejny postup urceni stfedové linie, véetné nasledného
déleni linie, se opakoval ipro vrstvu silnice. Zbyvalo ur€it uz jen geometrickou slozku
posledni vrstvy — piechodii. Ty ptedstavuji spojnice chodniki, které se pozdéji pro potieby
sitové analyzy vc¢leni do vrstvy chodnikli. Nicméné jako samostatnd vrstva nabizi S$irsi
moznosti Vizualizace, aproto je tvofena oddélené. U bodovych vrstev doslo k zaméfeni
geoprvkil dvéma zptisoby. U parkovist’ a bodii zajmu se urcujici bod umistil ke vstupu do
objektu, u bariér na zaklad¢ terénniho prizkumu pf¥imo na chodnik. Pfi stanovovani geometrie
byla u vSech objekti dasledné vyuzivana funkce ,,Snapping“, coz umoziuje ptichytavat
objekty K tém jiz existujicim. Napiiklad se tohoto vyuZilo pii vytvatreni piechodu, jeden bod
se prichytil ke konci jednoho chodniku a druhy bod ke konci druhého chodniku. Bez vyuziti
tohoto postupu by hrozilo nepropojeni chodnikti a ptechodd, ¢imz by nasledné nebylo mozno

chodcem prechdzet plynule z chodniku na ptechod.

Poté, co byla uréena geometrie, nasledovalo zadavani hodnot atributi. Tyto atributy jsou
napiiklad u vrstvy chodnikd klicové, nebot’ obsahuji informace 0 jeho stavu a prijezdnosti.
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Lze poté vyclenit chodniky, které jsou tak pro vozickafe prijezdné bez vypomoci,
S vypomoci, nebo neprijezdné. Obrazek 12 nazorn¢ zobrazuje vytez sit€ vSech chodnikil

a jejich podmnoziny S oznacenym stavem jako vybornym (vpravo dole).

Obrazek 12 — Sit’ v§ech chodnikt a jejich podmnozina se stavem vybornym, zdroj: vlastni

Poté co byly doplnény atributy, doslo ke kontrole vSech zadanych dat. Prvotni vizualizaci se
ovétovala nad ortofotomapou geometricka slozka vSech atributii s pfihlédnutim do vytiSténé
vyplnéné tabulky pouzivané v terénu. Pokud n&jaky prvek v dané vrstvé chybél ¢i mél
stanovenou ocCividné nepiesnou geometrii, doslo k jeho zaznamenani na papir uréeny pro
druhotny sbér chybéjicich hodnot v terénu. Stejné tak pokud v atributové tabulce chybél
néjaky zdznam a nemohl byt doplnén z vytisknuté tabulky, musel byt opét zmapovan v terénu
znovu. Takto se zjistily vSechny objekty s nepfesnou geometrii a objekty s chybéjicimi

hodnotami atributti. Nasledoval jejich druhotny sbér v terénu a opétovna digitalizace.

3.10 Vizualizace

wewvr
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potencidlniho uZivatele pfemeénila data v mapé zaznamenand na informace. Vizualizace tedy
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okoli. Toto zobrazeni ne vzdy realné odpovida skute¢nosti, méa viak proto odtivodnéni. Casto
je tteba upozornit na urcity objekt, ktery lidské vniméni neni schopno rozlisit, at” uz kvili jeho
velikosti ¢i malé napadnosti. Pouziva se proto oznaceni, které je vyraznéjsi nez oznaceni
ostatnich objektd. Vizualizaci neni myslen pouze zpiisob reprezentace jednotlivych entit ale

I nasledna tvorba kompozice.

Obecné lze postup pii vizualizaci rozdé€lit do nékolika krokl. Na pocatku se stanovi cil
vizualizace ajeji rozsah. Nasleduje identifikace uZivatele — vymezeni osoby pro koho je
vystup uréen a selekce — vybér entit pro vizualizaci. Podle potieby se dale provede klasifikace
vybranych entit dle jejich atributd. Pfifadi se odpovidajici symboly v§em vybranym entitdm
a vytvoii se tiskovy vystup dle navrzené kompozice. Tento cely postup se aplikuje na kazdou
dale feSenou prostorovou analyzu. Zplisob reprezentace entit, stejn¢ tak jako navrzena
kompozice pro vystup se Vtéto praci neméni aproto jsou souhrnné popsany po fadé

Vv nésledujicich odstavcich.
Zpusob reprezentace jednotlivych entit

V této Casti doslo K pfifazeni symbold jednotlivym vrstvam, a to jak bodovym, tak liniovym.
Jednotlivé symboly, jak jsou uvedené na obrazku 13, jsou navrZzeny autorem a vznikly
modifikaci dostupnych symbolii z nabidky programu ArcMap. Slouzi vyhradné pro pouziti
V bezbariérové mapé. Svoji podobu ziskavaly V interaktivnim procesu mezi autorem
a problematiky neznalou testovaci osobou. Postupné doslo k ptedkladani navrh symbolu této
osob¢ a ta hodnotila jejich srozumitelnost. Vysledna vybrana graficka podoba a zvolené barvy
by tedy mély byt funkéni a pfitom srozumitelné. Pii1 vizualizaci bezbariérové mapy ¢i dale pii
prostorovych analyzach se pfedpoklad4d zobrazeni podle hodnot urcitého atributu u dané
entity. Proto bylo potieba piifadit symboly itémto podmnozinam. V nékterych piipadech
muze nabyvat atribut vétSiho poctu hodnot a pii vizualizaci vSech by mohlo dojit ke ztraté
piehlednosti. Proto se provedla generalizace hodnot nckterych atributii. Z Sesti kategorii
piechodu tak vznikly nové kategorie tii — prijjezdny prechod znaceny, prijezdny piechod
neznaceny a neprijezdny pfechod znaceny. Prvné jmenovany V sobé zahrnuje jak ptechod se
zebrou, svételnou a zvukovou signalizaci, najezdy S vodicimi liniemi tak i jejich kombinace,
pricemz vzdy je soucasti ndjezd a zebra. Prijezdny pfechod neznaceny Vv sob¢ ukryva ptrechod
bez zebry, ale zato s najezdy a eventuelné i vodicimi liniemi. Neprujezdny piechod znaceny je

takovy, ktery je znacen zebrou, ale neobsahuje najezd. Podobné doslo i ke generalizaci u boda
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zajmu podle kategorie pfistupnosti, pét skupin bylo nahrazeno tfemi. Samostatné zlstal
bezbariérovy piistup, sloucil se zadni bezbariérovy vchod s moznosti pfistupu pies rampu ¢i
vytah a sloudil se i pfistup S vypomoci a bariéra branici pfistupu. Déle, uz bez generalizace
doslo k rozdéleni parkovist' dle existence vyhrazenych mist pro télesné postizené na dvé
skupiny. Chodniky jsou pak dle hodnot atributu prijezdnost rozdéleny na prijezdné,
neprujezdné a prijezdné S vypomoci. Vrstva silnic se nedéli podle hodnot zadného atributu,

takové d€leni by V této praci nenalezlo vyznam.
Entita Klasifika¢ni atribut  Hodnota atributu (generalizovana)

Liniova vrstva

— Chodnik Prijezdnost ANO

— Chodnik Prljezdnost NE

— Chodnik Prljezdnost S VYPOMOCI

— Ptechod Kategorie prechodu Prtjezndy prechod znaceny

S — Ptechod Kategorie pifechodu Prljezdny ptechod neznafeny
— Ptechod Kategorie piechodu Neprijezdny piechod znaceny

Bodova vrstva

. Bariéra

[E] Bod zajmu  Pfistupnost Bezbariérovy piistup

@ Bod zajmu  Pfistupnost Bezb. zadni vchod, rampa, vytah
Bod zajmu  Pfistupnost Nevyhovujici pfistup

Parkovisté Vyhrazené stani pro ANO
ZTP

Parkovisté Vyhrazené stani pro NE

ZTP

Obrazek 13 — Navrzené symboly pro entity a generalizované hodnoty atributii, zdroj: vlastni
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Navrh kompozice

Pti sestavovani kompozice se nelze orientovat pouze na funk¢nost a srozumitelnost vysledku,
ale musi byt dodrzeny také kartografické zasady. Predné musi byt obsazeny vSechny
kompozi¢ni prvky. Témi jsou nazev, legenda, méfitko, tirdz a mapové pole. Tyto prvky musi
obsahovat kazda mapa. Ze vSech prvkl musi byt nejdominantnéjsi vlastni mapa. Nazev (resp.

titul) musi mit nejvyraznéjsi pismo. Navrhnuta kompozice je zobrazena na obrazku 14. [28]

| Titul |
Legenda
Mapové pole
Méfitko
Tiraz

Obrazek 14 — Navrzend kompozice, zdroj: vlastni

Paklize doslo Kk navrzeni zpusobu reprezentace jednotlivych entit, jejich podkategorii
a k navrhu kompozice, mohlo dojit k zobrazeni kartografického vystupu — bezbariérové mapy
mésta Hlinska. Cesta K vytvofeni takového vystupu byla pomérmé zdlouhava a skladala se
z mnoha etap, které byly popsany vyse. Vse ale probéhlo podle piedstav a nyni tak muze dojit
K prezentaci bezbariérové mapy. Aby byla cela dobfe Citelna, musela byt ulozena Vv rozliseni

7000 x 7000 pixeli (piiloha 9).
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Bod zajmu
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Prijezd
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== Prijezdny pfechod znaceny
— Prijezdny prechod neznadeny
— Peprijezdny pechod znateny

Bohumir STERBA
V Hlinsku 2011
Mapovy podklad: maps.google.com

Obrazek 15 — Bezbariérova mapa mésta Hlinska, zdroj: vlastni

3.11 NavrZené prostorové analyzy

Data byla sesbirana V terénu, digitalizovana, doslo K navrzeni pouzivanych symbola

a kompozice. Tyto vsechny kroky sméfovaly K vytvofeni bezbariérové mapy, jak je vidét na

predchozim obrazku 15.

Zdalo by se, Ze uz neni kam smétovat dalsi kroky této prace. Opak je vSak pravdou. Na fadu
ptichazi prostorové analyzy, silny nastroj vSech GIS programi. Dle [17] jsou prostorové
analyzy ,,souborem technik pro analyzu a modelovani lokalizovanych objektt, kde vysledky
analyz zavisi na prostorovém uspofadani téchto objekti a jejich vlastnosti®. Zjednodusené
feCeno prostorové analyzy umoziuji zkoumat prostorové vztahy objekti podpoiené
hodnotami jejich atributi. Tato vlastnost analyz umozni odpovédét na otazky polozené

v kapitole 3.1. Tyto otazky jsou nyni konkretizovany a rozsifeny. Pfedmétem zajmu tak nyni

bude nalezeni odpovédi na:
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o Které¢ konkrétni objekty ve mést€¢ maji bezbariérovy hlavni piistup, vedlejsi ptistup
nebo jsou vybaveny pevnou rampou?

e Kde lze vdefinované vzdalenosti od centra mésta zaparkovat na vyhrazeném
parkovisti pro zdravotné a télesné postizené?

e Kudy se lze premistit z ¢tyf hlavnich piijezdovych cest na jedno z téchto
identifikovanych parkovist™?

e Kam se Ize z tohoto parkovisté bezbariérové vSude piemistit?

e Lisi se trasa Z vybraného parkovisté do gymnazia pro ¢lovéka S pohybovym omezenim
a bez n¢j?

e Jaka je vlastné bezbariérova obsluzna plocha vSech parkovist?

e Kjakym bodim zajmu se lze pfemistit bezbariérové z parkovisté pro ZTP do 150
metra?

e Kter¢ identifikované bariéry odstranit, aby doslo Kk rozsifeni bezbariérového prichodu

méstem Z parkovist’ pro ZTP?

Na zodpovézeni téchto otazek se z velkého mnozstvi druhti prostorovych analyz vyberou dva
druhy, ato dotazy na databazi a sitova analyza. Dotazem na databazi se vybiraji data, ktera
spliuji urcité zadané podminky, lze je déale rozdé€lit na atributovy a prostorovy dotaz.
Atributové dotazy hledaji hodnoty atributl spliujici urcitou podminku. Ta milZe byt
vyjadiena slovné, kdy se hleda urcity prvek, ¢i matematickym zapisem, kdy se napftiklad
stanovi minimalni hranice hodnoty. Naproti tomu, jak je jiz Z ndzvu patrné, prostorovy dotaz
se vaze na prostorovou informaci.geoprvku. Umoziuje tedy hledat objekty podle polohy.
Sitova analyza je posledni pouzitou metodou V této praci. Sit’ je tvofena liniovymi objekty,

pres které proudi n&jaké zdroje. [18]

Na atributovy a prostorovy dotaz pln€ poslouzi digitalizovana data v takovém stavu, jak byla
pfipravena pro bezbariérovou mapu. Pro sitovou analyzu je ovSem nutné vytvofit pomoci
ArcCatalogu novou personalni geodatabazi. Vté se vytvofil novy Feature Dataset
a importovaly se vrstvy chodnikd, silnic a pfechodi. Nad Feature Dataset se vytvoril Network
Dataset pro chodniky a prechody a zvlast pro silnice. Vznikly tak dv€ nové geometricke sité,
kazda se svymi hranami a uzly. Takovouto sit’ uz je mozné nahrat do ArcMapu a vénovat se
novym analyzam, jako je napfiiklad hledani nejkratsi cesty, nalezeni obsluzné plochy c¢i

nalezeni nejblizsiho zafizeni.
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Nyni uz ale ke vSem feSenym problémim. Na samotném pocatku se tedy pomoci atributového
dotazu zjisti vSechny body zajmu S bezbariérovym hlavnim nebo vedlejSim vstupem nebo
s rampou. Nasledovat bude prostorovy dotaz ke zjisténi vyhovujicich parkovist’ ve zvolené
vzdalenosti od centra. Nasledn¢ bude vybrano to nejvétsi parkovisté a pomoci sitové analyzy
budou nalezeny nejkratsi piijezdové cesty zraznych sméri. Sitova analyza poslouzi
I k dal$im analyzam a v kombinaci s jinymi analyzami poskytne odpovédi na zbytek otazek.

Nyni zde budou feSeny jednotlivé analyzy.

3.11.1 Nalezeni bodu zajmu S bezbariérovym pristupem hlavnim, vedlejSim nebo
vybavené pevnou rampou
Cilem této analyzy je nalézt vSechny objekty, které jsou pristupné bezbariéroveé, ¢i maji
alesponl zadni bezbariérovy vstup nebo jsou vybaveny pevnou rampou. Vysledek by mél byt
obdobny jako v kapitole 3.8.5, tabulce 7, vytvoiené na zakladé osobniho pozorovani. Nyni
vSak bude pfedstaven postup, jak se K vytahu podobnych informaci dostat skrze atributovy
dotaz sméfovany pfimo do geografické databaze. Zajem je tedy 0 vrstvu body zajmu
a hodnoty atributti kategorie ptistup. Tato kategorie nabyva péti hodnot, pricemz vyhovujici
jsou pouze prvni tfi. Provede se tedy atributovy dotaz ve vrstv€ bod zdjmu na hodnoty
kategorie ptistup, které musi byt mensi nebo rovny 3. Vysledek dotazu je v ptiloze 4. Z ni je
patrné, Ze pristupnosti objektti Hlinsko pfili§ neoplyva. Zachraiiuji ji autobusové zastavky

a Skolska zatizeni. Celkem je ptistupnych 32 z 68 sledovanych objekt.

Tato analyza se dd modifikovat mnoho zplsoby, mohou se vybrat naptiklad objekty
nevyhovujici, ¢i se nepouZije jako vystup tabulka, ale mapa. Pro zhodnoceni pfinosu této

analyzy se berou V potaz oba mozné vystupy i skupiny vybranych objektu.

vvvvvvvv

Budou moci ur€it polohu jednotlivych objekti i jejich pfistupnost. Zaroven vysledky poslouzi
I méstskému afadu, aby mél informaci 0 pfistupnosti zejména veifejnych budov anad
nevyhovujicimi vedl debatu 0 jejich mozném zptistupnéni. Nejde Vtomto piipadé pouze
0 pomoc handicapovanym lidem, ale vSem. Jak uz bylo popsano Vv prvni kapitole, kazdy

schod zvysuje pravdépodobnost urazu, at’ je clovek v jakékoliv kondici.
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3.11.2 Nalezeni vyhrazenych parkoviSt’ pro zdravotné a télesné postiZené pobliz

centra meésta

Cilem této analyzy je nalézt vyhrazené parkovisté pro ZTP nachazejici se do 200 vzdusnou
Carou od centra mésta. Centrum meésta je reprezentovano bodem nachézejicim se na Tylové
namesti, U informacni tabule Méstského tifadu Hlinsko. Tento bod je dle autora pomyslnym
Takovyto bod Ize tedy povazovat za stézejni pii pohybu mistnich obyvatel atedy za jakysi
bod centra. Pii postupu nalezeni vyhovujicich parkovist se vyuzije kombinace atributového
a prostorového dotazu. Nejprve se provede U vrstvy parkovisté dotaz na hodnotu atributu
Pocet mist pro vozickafe astanovi se minimalni mnozstvi na jedno misto. Nasleduje
prostorovy dotaz, kdy se z vrstvy parkovisté, obsahujici jiz jen parkovisté S vyhrazenymi
misty pro ZTP, vyberou pouze ta, kterd lezi do 200 metrii od centra mésta. Celkem bylo
nalezeno 5 vyhovujicich parkovist, jejichz rozmisténi je na obrazku 16.Chyba! Nenalezen
zdroj odkazi. Z atributové tabulky lze dale vycist, Ze je zde K dispozici celkem 9 znacenych

mist pro ZTP.

Vysledek této analyzy wvyuZziji jak handicapované osoby do mésta piijizdéjici, tak
handicapované osoby mistni. Odpadne tak zdlouhavé hledani vyhrazeného parkovisté
aV pfipadé¢ obsazenosti jednoho navede mapa osobu na jiné parkovisté. Paklize jsou
parkovaci mista pro ZTP vymezena, je tfeba jich samotnymi obmyslenymi osobami vyuzivat
a predejit tak pfipadnym uraziim vznikajicim nedomyslenym zastavenim a pohybem osoby se
snizenou pohyblivosti na bé&Zném parkovisti. Pokud tak napfiklad osoba s pohybovym
handicapem na vozi¢ku zaparkuje na neznaeném parkovisti, miize pti navratu zpét zjistit, ze
neni schopna skrze uzky pfistup, ktery zpisobilo piijezdem druhé auto, nastoupit do auta
svého. Pokud se na vlastni riziko nepokusi do auta pfeci jen piremistit, bude muset nejspise
oslovit jinou osobu a poprosit ji o pomoc. Horsi situace vSak mlize nastat, pokud osoba ZTP
zaparkuje na neznaCeném parkoviSti s nebezpeéné¢ vysokym sklonem vozovky. Pii
pfemistovani se mezi autem a okolim tak muze ohrozit nejen svoje zdravi, ale 1 zdravi
pfitomnych osob. Na Sikmé vozovce totiZ neni vozik dostate¢né stabilni a mizZe se tak uvést

do pohybu. Proto znacend parkovisté pro ZTP musi spliiovat i podminku maximalniho sklonu.
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PARKOVISTE S VYHRAZENYM STANIM PRO ZTP DO 200 METRU OD CENTRA V HLINSKU V ROCE 2011

Parkoviété s vyhrazenym
E stanim pro ZTP

@ Centrum mésta

== Silnice

Bohumir STERBA
V Hlinsku 2011
Mapovy podklad: maps.google.com

Obrazek 16 — Parkovisté s vyhrazenym stanim pro ZTP do 200 metri od centra,
zdroj: vlastni

3.11.3 Prijezdové cesty na jedno z identifikovanych parkovist

Cilem této analyzy je nalézt pfistupovou silnici na vybrané parkovist¢ ze 4 riznych
piijezdovych hlavnich cest do mésta Hlinska. Z pfedchozi ulohy doslo K vytipovani Sesti
parkovist Vv okoli centra, jejichz poloha je velice pfiznivda vzhledem ke vzdéalenostem
K jednotlivym bodiim zajmu. Z téchto parkovist’ bylo vybrano to nejvétsi, disponujici 40-ti
parkovacimi misty a dvéma pro ZTP. Na obrazku 17 jsou oznaceny vSechny ctyfi piijezdové
cesty ze smért Pardubice, Nové mésto na Moraveé, Havlickiv Brod a Poli¢ka. VSechny cesty
az na tu z Pardubic nemohou volit nejkrat$i piistupovou cestu, protoze jim V cesté stoji
jednosmérné silnice. Tento vystup umozni navstévnikiim meésta zorientovat se V silnicni siti

a nalézt tak nejkratsi cestu na pozadované parkoviste.
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PRIJEZDOVE SILNICE NA VYBRANE PARKOVISTE DO HLINSKA V ROCE 2011

B Parkovists

e Siilnice

Prijezdova silnice

| | Ze sméru

Pardubice

Nové Mésto na Moravé
Policka

Havli¢kav Brod

oO®e

40 100 200 400 m

Bohumir STERBA
V Hlinsku 2011
Mapovy podklad: maps.google.com

Obrazek 17 — Ptijezdové silnice na vybrané parkoviste, zdroj: vlastni

3.11.4 Bezbariérovy prichod méstem z vybraného parkovisté

Cilem této analyzy je zjistit, kam se aZ lze z vybrané¢ho parkovisté pfemistit pii zachovani
zésady bezbariérovosti. Obrazek 18 tak zndzorfiuje, kam se napiiklad miize vSude osoba
pohybujici se na vozicku bez vypomoci sama dopravit, pokud zaparkuje na vybraném
parkovisti S vyhrazenym stanim. Aby byla mapa dobte Citelnd a srozumitelna, musela by byt
v méfitku 1 : 1000 a mensim. Aby pokryla celé pozadované tizemi, piesahovala by format A2.
V této praci je tedy zvefejnéna jen pro orientacni posouzeni stavu. Na prvni pohled se zda byt
bezbariérova dostupnost z vybraného parkovisté velika, ovSem vyskytuji se tu vazné
problémy. Piedné se jedna o ¢etnost dlouhych bezbariérovych objizdeék, pokud se osoba chce
dostat na cilené misto. Jedna z nich, ato cesta pfed gymnazium, je probrana vice v dal§im
odstavci. Dalsim problémem je nesvazanost se severni a severozapadni ¢asti mésta Zadnou
p&si komunikaci. Zde se vyskytuje hlavné nadrazi, poliklinika a néktera vyznamna obchodni

centra. K dosazeni takovychto mist by bylo nutné popojet na jiné parkovisté.
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Tato analyza by pfti tisku mapy velkého métitka na velkoplosny format poslouzila zejména
pro mistni obCany a turisty, aby si mohli 1épe naplanovat trasu pii zaparkovani na daném
parkovisti a zjistit dopfedu, zda jsou poZadovana mista odtud dostupnd. Vystup by poslouzil
I méstskému ufadu. Z vystupu jsou patrné dlouhé objizdky, které by bylo mozné ucelné
zkratit. Také jsou zde zobrazeny konce dosahu, jejichz prodlouzenim by mohlo byt postupné

zpruchodnéno celé mésto.

BEZBARIEROVY POHYB V OKOLI VYBRANEHO PARKOVISTE V HLINSKU V ROCE 2011

& vybrané parkoviste
Bod zajmu

@ oymnazium

@ zimni stadion

© Betiém Hiinsko
@ radnice

@ budouva "Soudu”
— Bezbariérova trasa

J
| | Bohumir STERBA

bl |V Hlinsku 2011

| | Podkladova mapa: maps.google.com

Obrazek 18 — Bezbariérovy pohyb v okoli vybraného parkovisté, zdroj: vlastni

3.11.5 Pési komunnikace vedouci z vybraného parkovisté ke gymnaziu

Cilem této analyzy je vyzdvihnout jeden z problémd, ktery byl odhalen Vv pfedchozi analyze.
Jedna se 0 dlouhou bezbariérovou objizd’ku z vybraného parkovisté, pokud by se osoba na
voziku chtéla dopravit ke gymnaziu. Tato cesta i cesta pfima pro osobu bez pohybového
omezeni je vyobrazena na obrazku 19. Zlutou barvou je oznaGena cesta pfima, ktera méfi 120

metr. Nachazi se na ni piechod Svodorovnym znacenim bez sniZeného najezdu
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a jakychkoliv vodicich ¢i signalnich past. Problém s jeho pfechodem tedy maji nejen
vozickari, ale inaptiklad osoby se zrakovym postizenim. Zelené je oznaCena trasa bez
takovychto prekazek. Cela mé¥ 519 metrti. Clovék, ktery se chce bezbariérové piemistit
z vybraného parkovisté ke gymnaziun, ale také inapiiklad k betlému, musi ujit vice nez

¢tytikrat delsi trasu, nez kdyby mohl jit cestou ptimou.

PESi KOMUNIKACE VEDOUCI Z VYBRANEHO PARKOVISTE KE GYMNAZIU V HLINSKU V ROCE 2011

E] Vybrané parkoviste
@ Gymnazium
=== Trasa pro vozitkare

Trasa pro osoby
—— bez pohybového
omezeni

Bohumir STERBA
V Hiinsku 2011
Podkladova mapa: maps.google.com

Obrazek 19 — P&si komunikace vedouci z vybraného parkovisté ke gymnaziu, zdroj: vlastni

3.11.6 Bezbariérova obsluzna plocha vSech parkovist’

Dosud se tato prace vénovala analyzdm berouci V potaz pouze urcitd vybrana parkovisté pro
ZTP. Nyni se pfistoupi k analyze nad vSemi parkovisti pro ZTP. Cilem této analyzy bude
nalézt bezbariérovou obsluznou plochu vSech parkovist’ pro ZTP ve sledovaném tzemi. Tu
zobrazuje mimo jiné obrazek 20. Na tomto obrazku se dale rozlisuji body zajmu bezbariérove
dostupné po pé&si komunikaci do 150-ti metrii @ nad 150 metrti. Predpoklada se, Ze osoba at’ uz
na vozicku, ¢i sjinym pohybovym omezenim, neni omezena pouze piekdzkami, ale také

drahou, kterou musi ujit, nez se dostane k bodu zajmu. Dle [27] byla zvolena tato hodnota
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jako kompromis mezi pozadovanymi 50 metry z fad vozickari ajesté dosazitelnymi 250
metry. Jak Ize vidét na obrazku 20, velkd ¢ast z objekti nachézejicich se v bezbariérove
obsluzné plose je vzdalena vice nez 150 metri. Kromé téchto objekti, které jsou bezbariérove
piistupné pouze zdlouhavou objizd’kou, je zde jeSté skupina objektli na severozapadé, které ac¢
maji pfimo U sebe dvé parkoviste¢ S vyhrazenym stanim pro ZTP, kvili existujici bariéte
bezbariérové piistupné nejsou. Jedna se hlavné o hlavni autobusové a vlakové nadrazi, dale
pak o polikliniku. Chybi tu néjezd na chodnik, atak ackoliv zde muze osoba na voziku
zaparkovat, bez pomoci se do téchto objektl nedostane. Jinak je tomu V severovychodni ¢asti,
ktera predstavuje plavecky bazén, dvé skoly a t€locvicny. U nich znacené parkovisté pro ZTP
zcela chybi. Celkova bezbariérové dostupna plocha parkovist pro ZTP tvoii 0,31 km?, coz
ptedstavuje 31 % sledovaného tizemi. Celkova bezbariérova obsluznéd plocha parkovist' pro
ZTP do 150 m po chodniku (pfiloha 6) &ini 0,133 km?, coZ je pouhopouhych 13,3 %

z&jmoveého tzemi.

BEZBARIEROVE DOSTUPNA PLOCHA VSECH PARKOVIST PRO Z TP V HLINSKU V ROCE 2011
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Bohumir STERBA

V Hlinsku 2011
Mapovy podkiad: maps.google.com

Obrazek 20 — Bezbariérove dostupna plocha vsech parkovist pro ZTP, zdroj: vlastni
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3.11.7 Bezbariérové pristupné objekty dostupné do 150 metrii od parkovist’ pro
ZTP

Cilem této analyzy je ziskat informace 0 vSech objektech, které maji bezbariérovy vchod
a vede k nim bezbariérova cesta krat$i nez 150 metrti z parkovisté pro ZTP. V pftiloze 1 je
uveden seznam objektl, které 1ze navstivit a které splituji rovnéz podminku bezbariérovosti.
Celkem zadanou podminku splituje pouze 14 objektt z 68. To je necelych 21 %. Tato analyza
slouzi ke zhodnoceni stavajiciho stavu bezbariérovosti v Hlinsku a provazanosti jednotlivych

parkovist’, pfechodt a chodnika.

3.11.8 Identifikovani bariér, jejichz odstranénim dojde Kk rozsireni

bezbariérového prichodu méstem z parkovist pro ZTP

Cilem této analyzy je nalézt bariéry, jejichZ odstranénim se bezbariérové zpfistupni nckterd
dilezita ¢ast mésta. Takovychto mist 1ze vypozorovat hned nékolik. Z obrazku 20 uvedeného
v kapitole 3.11.6 l1ze vy¢ist, Ze celé centrum mésta je bezbariérové prichozi. Horsi situace uz
je ovSem S propojenosti na severozapadni a severovychodni ¢ast. Z jiz ziskanych poznatkil
a z nahledu do bezbariérové mapy V ptiloze 9 lze zjistit, ze K bezbariérovému zprichodnéni
centra a severovychodni ¢asti je nutné opravit stav chodniki, které jsou zde Vv katastrofalnim
se Cloveék premistit z centra na vlakové nadrazi, tedy mimo jiné K poliklinice, lékarng,
autobusovému nddrazi, ¢ekd na néj tada prekazek. Kazd4 takova prekazka pak zvySuje
pravdépodobnost realizace pojistného nebezpeci nejen U pohybové omezené osoby. Proto zde
budou navrzeny kroky, jak nejjednoduseji tuto situaci napravit. Jak ukazuje obrazek 21,
Kk zprichodnéni této cesty by bylo nutné nejprve piestavét bariérovy prechod na bezbariérovy
(na obrazku oznaceno 1), coZ by znamenalo vytvofit snizeny najezd na chodnik. Dale by bylo
nutné vytvorit novy bezbariérovy piechod ptes silnici na druhy chodnik (na obrazku oznaceno
2) a za tieti by se musel rozsifit ziZzeny chodnik (na obrazku pod Cislem 3). Témito kroky by
se poté nejjednoduseji zpiistupnilo z nadrazi i centrum mésta. Tato Gprava umozni prichod
znadrazi do centra nejen vozickdiim S vypomoci, ale také usnadni cestu vSem dal$im
skupinam lidi (lidé s jinym pohybovym omezenim, diichodci, matky s kocarkem aj.). Celkové
tento krok sniZi pojistné nebezpeci pro vSechny prochazejici osoby, nebot” se k lepS§imu zméni

pusobici faktor prostfedi. Vystup této analyzy tedy slouzi zejména méstu. To dokdze uz

identifikovat hlavni bariéry, jejichz odstranénim se bezbariérove zprichodni dalsi ¢ast mésta.
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ROZSIRENI BEZBARIEROVE PRISTUPNE PLOCHY Z PARKOVIST PRO ZTP V HLINKU V ROCE 2011

Roz&ifena plocha
Puvodni plocha
2 Parkovisté pro ZTP
Bariéry k odstranéni
@ Bari¢rovy prechod
@ Neexistujici prechod
© zuzeny chodnik

Bohumir STERBA
V Hlinsku 2011
Mapovy podklad: maps.google.com

Obrazek 21 — Rozsiteni bezbariérove pristupné plochy z parkovist pro ZTP, zdroj: vlastni

3.12 Zhodnoceni vysledkii

Celkem bylo digitalizovano piiblizné¢ 22 kilometrit chodnikl tvofenych 729 cCastmi. Na
sledovaném Uuzemi bylo 73 procent prijezdnych chodnikli, 23 procent prijezdnych
s vypomoci a piiblizné 4 procenta tvofily zcela nepriijezdné chodniky. Tabulka udavajici
piesné hodnoty, véetné zastoupeni chodnikt dle jejich stavu a povrchu, je v pfiloze 7. Pokud
se na prijezdnost chodnikll podiva z jiného thlu pohledu, zjisti se, ze kazdy Ctvrty je bez
pomoci neprijezdny a jeho stav neni uspokojujici. Pokud jsou takovéto chodniky rozmistény
rovnomérné V terénu, je velika pravdépodobnost, Ze se pfi prichodu méstem na takovouto
prekdzku narazi. Prichod méstem za Ucelem dosazeni bodu zdjmu souvisi ovSem jesté

s dalsimi objekty, jako jsou pfechody a bariéry.

Pti mapovani prechodt pro chodce doslo ke zjisténi, Ze pomérné znacna ¢ast chodnikl je
uzpusobena Kk ptechodu pfes silnici snizenym najezdem, ovSem nikoliv uz zebrou. Proto se

kromé& piechodii znafenych zaznamenavaly i pfechody tyto. Z piilohy 8 lze vycist, Ze
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V mapovaném uzemi se nachédzelo 37 znalenych pfechodl, z ¢ehoz devét bylo zcela
nevyhovujicich, bez snizeného najezdu. PocCet neznaCenych ptrechodl, at’ uz s vodici linii
anajezdem, nebo jen najezdem byl 30. Témét polovina prechodii tedy neni viibec znacena.
Informace 0 zpusobu stanoveni hustoty piechodi, jakoz i sama evidence hustoty piechodi pro
chodce nebyla nalezena u zadného ceského mésta, atak doslo K vytvofeni vlastni mérné
jednotky — ptechody na kilometr. Téch znacenych je na kilometr piiblizné 1,7. Jinak feceno,
k tomu, aby osoba nalezla znaceny piechod, musi V priméru ujit téméf 600 metrd. Jelikoz
k tomuto ¢&islu neexistuje Vv Cechach srovnani, nahlédne se pro orientatni srovnani do
zahrani¢i. Hustota se tam stanovuje trosku odlisné — jako pocet piechodii na jeden kilometr
ctverecni. Bohuzel se podafilo nalézt tidaje jen od mést, jako jsou Pafiz ¢i Helsinky. Tam se
ve stfedu mésta tato hustota pohybuje nad hranici 150 pfechodii na km?. Jelikoz z4jmove
uzemi mésta ma pfiblizné jeden kilometr ¢tverecni, rovnéd se tato hustota v Hlinsku poctu
vyskytil pfechodii — 37 na km?. Zde uz Ize s jistou mirou pravdy tvrdit, Ze hustota znadenych
prechodtl pro chodce je v Hlinsku pfili§ mald. I kdyz nelze v soucasné dobé ani jeden typ
hustoty adekvatné porovnat, do budoucna se predpoklada, Ze by se jedna z téchto hustot

mohla stat jakymsi métitkem svdzanosti jednotlivych chodniki. [26]

Bariér bylo identifikovano celkem 81, pficemz nezahrnovaly piimé vstupy do objektl, ty uz
jsou zakomponovany jako hodnoty atributii pfimo u bodii zajmu. Nejcast&jSimi bariérami se
staly vysoké obrubniky na ptechodech pro chodce, schody a schodisté a stojany lamp, stojici
uprostied chodnikii. Na jednom kilometru se osoba prochdzejici méstem setka ptiblizné

S tfemi bariérami.

Je ziejmé, Ze prichod méstem je ovlivnén jak povrchem a stavem chodniki, tak cetnosti,
technickym feSenim a stavem piechodd, tak i bariérami ve mésté. V Hlinsku se bohuzel na
mnoha mistech naplno projevila negativné interakce mezi témito tremi skupinami objektu.
Piikladem mize byt nové vybudovand sit' chodnikii se zdmkovou dlaZzbou disponujici
uroviiovymi ptrechody V ulici Wilsonove, smétujici od centra k nadrazi. V pili cesty ceka
bariéra V podob¢ ztzeného chodniku na 20 centimetrti kviili vyboceni budovy a na konci poté

nedomyslena cesta K autobusové a zelezni¢ni zastavce, kdy zcela chybi snizeny najezd.

Bodi zajmu bylo zmapovéano 68, pfi¢emz pouze 32 je bezbariérové piistupnych s uroviiovym
vstupem, skrze rampu ¢i zadnim vchodem. Téméf polovinu z téchto piistupnych objekt pak
tvofi autobusové zastdvky a Skolska zafizeni. Zastdvky se sice pysSni bezbariérovym

pfistupem, protoze maji vétSinou bezbariérovou ptistupovou cestu, ovSem samotna nastupisté
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ani v jednom jediném piipadé pozadavky na bezbariérovost nespliiuji. Svétlou vyjimkou tak
zustavaji Skoly a Skolky, které ze dvou tietin piistupné jsou. Celkove je sice z kazdé oblasti
bodu zajmu pristupny alesponn jeden objekt jako obchod, posta, bankomat, ale nedavaji
pfipadnému pohybové handicapovanému moznost vybéru, ¢imz vlastné dochazi Kk jeho
diskriminaci. Hlavnim nedostatkem V této oblasti je pfitomnost bariér na méstském uradé, na

hlavnim autobusovém a vlakovém nadrazi a poliklinice.

Jediné milé piekvapeni Cekalo na autora pii sbéru dat o parkovistich. Z celkem 18-ti
znaCenych parkovist’ obsahuje vyhrazené stani pro ZTP hned 12. Zajmova ¢ast mésta tedy
oplyvd 515-ti znacenymi parkovacimi stanimi a 19-ti znaenymi stdnimi vyhrazenymi pro
ZTP. Tento pocCet je povazovan za dostacujici, ptiCemz se zde autor opira 0 kapitoly 2.2.2
avni poCty vyhrazenych stani dle celkové kapacity. Sice se nejedna ajedno parkoviste,
ovSem pro zjednoduseni situace budou brana vSechna parkovaci mista v Hlinsku jako jeden
celek. Z 534 piedstavuje 19 vyznaCenych stani 3,6 procenta abohaté tak prevysuje

pozadovana procenta dvé.

V pribéhu tvaréi cCinnosti autora, jak byly poznavany jednotlivé prohiesky proti
bezbariérovosti, dochazelo kucelovani ptedstavy 0 vztahu mezi pojistnym nebezpecim
a bezbariérovosti. Autor se pii nasledné formulaci vztahu musel soustiedit pouze na vysledky
plynouci z vlastniho pozorovani, nebot’ zatim neexistuje zadna ceska literatura ani literatura
napsand V jiném jazyce, kterd by se touto problematikou zabyvala. Jiz ztoho, co bylo
zminéno V 1. Kapitole, vyplyva, ze bariéry vyrazn¢ ovliviiuji pohyb hostitele Vv urcitém
prostiedi a ptfi jeho nedostatecné opatrnosti ¢i pi1 vSudypiitomné nidhodé¢ zvySuji vznik
pojistného nebezpeti. S kazdou dalsi piekazkou piimo tumérné roste i velikost rizika, které
chodec podstupuje pii prichodu lokalitou. Obracené feceno, bezbariérovy priuchod vyrazné
snizuje moznost vzniku pojistného nebezpeci. Ne vzdy je K dispozici dostateény pocet
penéznich prostfedki K aktivni eliminaci téchto nebezpeci, atak mize dobie poslouzit
| bezbariérova mapa meésta, coby pasivni zpusob eliminace. Je mozné, Ze tak jako dnes
pojistovny zjist'uji spoluvinu U odpovédnostnich i jinych typt pojisténi, do budoucna se bude
zjistovat mira zavinéni si nehody sama sebe zptisobené pii pé&si prepravé. Clovék uz ale miize

byt piipraven, pokud si uvédomi vyznam davného réeni, Zze nehoda neni vzdy jen nahoda.

O tom, Ze bariéry rozhodné¢ nekomplikuji situaci jen osobam bez pohybového handicapu,
mluvi iteprve pfed nedavnem uskutecnény piipad. Odehral se na pocatku biezna 2011.

Pracovnice Méstského uradu v Hlinsku ptichazela v rannich hodinach po schodech do budovy
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meéstského uradu. Po lehce namrzlém 2. schodu uklouzla a pAdem ze schodu dola si zptisobila
otfes mozku, zlomenou ruku a ptrerazeny nos. O mozném hor$im trazu pii uklouznuti na
nekterém z dalSich schodt Ize uz jen spekulovat. Nicméné pro tuto osobu to protentokrat
skoncilo ,,dobfe* a obezietna na tomto misté zlstane jist¢ uz do konce zivota. Zprava 0 jejim
urazu se rozsifila mezi mistni obyvatele velice rychle a lze ji zatfadit mezi pasivni zplsoby
eliminace rizik. Bezbariérova mapa je ovsem V podobnych piipadech rozhodné¢ lepsi feseni.

[21]
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Z7.avér

Bezbariérovost — trend poslednich n€kolika let. Najezdy, vodici pasy, signalni pasy, hra barev.
Meésta se V posledni dob¢ stavaji vykladni skiini téchto relativné novych prvka. Slovni spojeni
jako ,,Bezbariérové nadrazi®, ,,Bezbariérovy vchod®, ,,Bezbariérovy pfistup®, ¢i dokonce
,,Bezbariérové mésto“ se pomalu stavaji hitem asvym zpusobem i méfitkem péce mést
0 obCany a navstévniky mésta. Primarné se mésta snazi diky bezbariérovosti umoznit vSem
osobam S pohybovymi handicapy plnohodnotny pohyb méstem. Zaroven témito opatfenimi,
a¢ si to mnohdy neuvédomuji, pfispivaji kK blahobytu v§em obc¢antim a navstévniktim. Prvky
jako vodici linie, signdlni pasy ¢i snizené hrany chodnikl pisobi také preventivné proti
vzniku mozného trazu. Dochazi tak K vytvafeni prostiedi méné nachylnému na vznik

pojistnych nebezpeci.

Bariéry lze chapat také jako data, entity, které obsahuji n€kolik atributli. Pro ¢loveka, ktery
S bariérou nepiijde do styku, nemaji tato data vyznam. Naopak pro ¢loveka, ktery musi danou
bariéru piekonat, ve zdravi nebo S ujmou, nebo ¢loveéka, ktery zjisti na misté, ze ji piekonat
nedokéze, se stavaji cennou informaci. Informaci, kterd se miize promeénit ve znalost a byt
pouzita K pfistimu obezietnéjsimu prichodu bariérou ¢i K jejimu obejiti. Navrzeni postupu pro
vytvofeni pravé takovychto informaci, které snizi pravdépodobnost realizace pojistného
nebezpeci, bylo hlavnim cilem této prace. Dil¢imi cili bylo shromazdéni informaci

0 soucasném stavu bezbariérového prostiedi a jejich prevedeni do digitalni podoby.

Prvni ¢ast diplomové price se zaobird pojmy jako pojiSténi, pojistné riziko, pojistné
nebezpeci. Pro piijemce rizika hled4 hlavni faktory zpusobujici Graz a naznacuje moznosti
eliminace rizik. Druha ¢4st diplomové prace seznamuje blize S jednotlivymi bariérami, jejich
Clenénim a se skupinami osob, jichz se bariéry nejvice dotykaji. Déle se veénuje pojmu
bezbariérovost a definuje dle zakonné opory nutné vlastnosti objektl, které musi spliiovat,
aby se mohly nazyvat bezbariérovymi. V posledni, tfeti ¢asti diplomové prace jsou popsany
jednotlivé etapy tvorby bezbariérové mapy. Dochazi zde k vymezeni zajmové lokality, ktera
je autorovym rodi$t€ém a na jejiz stav bezbariérové piistupnosti chtél poukazat. Déle je zde
specifikovan pouzity hardware a software, slouzici k digitalizaci udaji zjisténych piimym
prizkumem terénu. Priizkum byl rozprostien do né€kolika tydnti a zahrnoval kromé urovani
geometrické slozky jednotlivych objekti také stanoveni hodnot jejich dalSich atributi.
Celkem bylo zdigitalizovano na 22 kilometrt chodnikt, 20 kilometrii silnic, 81 bariér a 68

bodi zajmu. Pfi sbéru dat doSlo také Kk identifikaci problému, které autor povazuje za
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nejnaro¢néjs$i. Po jejich dokonceni nasledovala vizualizace dat, provedeni nékterych
prostorovych analyz, vizualizace vysledkii a celkové vyhodnoceni stavu bezbariérovosti

v Hlinsku.

Z vytvotené bezbariérové mapy lze dobie vycist, jaké casti mésta jsou nachylnéjsi
K pojistnym nebezpec¢im. Zatimco pifimé centrum mésta se zda byt relativné bohaté na pocet
prvka snizujicich moznost vyskytu pojistného nebezpeci, tak neméné vyznamné spojnice
s objekty v ostatnich ¢astech mésta obsahuji tyto prvky jen zcela sporadicky. Nicméné
vysledny efekt pro pohyb obcana piimo V centru mésta ¢i mimo néj je podobny. Naptiklad pii
pohybu obcana z centra mésta K vlakovému nadrazi musi ob¢an pickonat velké mnozstvi
prekazek, kterym se nelze vyhnout. Pfi pohybu Vv centru mésta je prekazek sice vyrazné méné,
ovSem jsou rozmistény takovym zpiisobem, Ze se mnohdy nedaji obejit a s n€kolika z nich se
osoba s nejvétsi pravdépodobnosti stfetne. Dosud neexistoval zadny koncept, ktery by se
danou situaci Vv Hlinsku zabyval. Proto jsou bezbariérové prvky rozmisténé Vv prostoru
takovym zplsobem, ze se jejich u¢innost z globalniho pohledu zcela vytraci. Vzdy se tak pii
pohybu Vv centru mésta najdou bariéry, které mohou ovlivnit pohyb ¢lovéka. Pii jeho
nedostate¢né opatrnosti, ¢i pii vSudypiitomné nahodég, zvysuji vznik pojistného nebezpeci. S
kazdou dalsi piekazkou pak ptimo tmérné roste i velikost rizika, které ¢loveék podstupuje pti

pruchodu danou oblasti.

Digitalizovana data je mozné krom¢ vyuziti k tvorbé bezbariérové mapy také pouzit K riznym
prostorovym analyzdm. V této praci se tak naptiklad zjiStovalo, kolik objektd je bezbariérove
pfistupnych, kolik jich je vzdaleno do 150 metrli po péSi komunikaci od parkovisté pro
zdravotné a télesné postizené nebo kam se lze vSude bez bariér premistit naptiklad z centra
meésta. Byly vytipovany také bariéry, které je nutné odstranit, aby doslo K bezbariérovému

zpruchodnéni spojnice mezi centrem a vlakovym nadrazim.

Bezbariérova mapa muze poslouzit ob¢aniim, umoznit jim identifikovat piekazky v pohybu,
atim i mista se zvySenym rizikem Urazu. Mapa ovSem muze poslouzit i Méstskému tradu
v Hlinsku, nebot’ ndzorn€ zachycuje vSechny rizikova mista — chodniky ve Spatném stavu,
neznacené, ale zamyslené prechody, bariéry na pfechodech ¢i na chodnicich a jiné. Tyto udaje
tak spolecné S vysledky analyz budou moci piispét K zlepSeni situace bezbariérovosti

v Hlinsku, a tak i snizit moznost vzniku pojistného nebezpeci.
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Ptiloha 1 — Bariéry prostiedi, zdroj: [25]
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Ptiloha 2 — Informace ziskané sbérem dat, zdroj: vlastni

2 Iékarna ulice Nadrazni 4
3 poliklinika 5
8 matefska skolka Rubesova 2
15 Ceska posta 3
20 Pojistovna Kooperativa 5
24 restaurace Rychtar 5
28 kostel Narozeni Panny Marie | 2
35 gymnazium 1
50 atleticky oval 4

Ptiloha 3 — Prostedi aplikace Google maps saver, zdroj: vlastni

— =R
=l Gms o

’

Location/POI zoom NS Map EETNEED HTHEN
Resolution  (ENCETCNNET £3 B Formot ECICETINET Coordinates K BN wou

.
‘0rh iy 02011 Dlolaiiote, CresBipo: ima o Goof v, GEOOS Bero




Ptiloha 4 — Objekty s bezbariérovym piednim, zadnim vstupem nebo rampou, zdroj: vlastni

ID bodu zajmu |_Kategorie bodu zajmu Typ bodu zajmu Piistupnost
52 |adminiztrativa urad prace 1
52 [adminiztrativa budowva "Soudu”® 2
28 | cirkevni =tavby koztel Marozeni Panny Marie 2
28 | cirkewvni stavby Huslv sbor 1
30 | cirkewni stavby hrbitow 1
54 doprava autobusova zastavka 1
55 [doprava autobusova zastavka 1
55 |doprava autobusova zastavka 1
57 |doprava autobusova zastavka 1
58 [doprava autohu=ova zaztavka 1
80 |doprava Zeleznitni zaztavka 1
81 |doprava autobu=ova zaztavka 1
13 | finanénictyi GE Money bank 1
15 | finanénictyi Ceska podta 3
19 | finanénichl Komeréni banka 3
62 | finanénictyi bankomat Ceské spofiteiny 1
64 | finanénictyi bankomat GE Money bank 1
48 | kulttura Betlém Hlinzko 1
31 |obchod obchodni ddm Lidl 1
32 |obchod obchodni dim Penny 1
33 [obchod obchodni dom Jednota 1
65 |=port plavecky bazén 1
35 |=portovigté télocvicna 3
40 | zsportovigté fotbalowy =tadion 1
43 |zportovigté zimni =tadion 1

0 |gtravovani regtaurace U Konicka 1
6 [Skolztwi zakladni umélecka Ekola 1
7 |Ekolztwi zakladni £kola 2
8 [Ekolztwi materzka £kolka 2
9 | Skolztwi matefzka kolka 2
11 | Zkolztvi rakladni Zkola 1
35 [Ekoletei qymnazium 1




Ptiloha 5 — Seznam objektii dostupnych a ptistupnych bezbariérové z vybraného parkovisté,
zdroj: vlastni

EID Shape * ID bodu zijmu | Kategorie bodu zajmu Typ bodu z3jmu Pistupnost
& [Point 6 [Ekolstvi zakladni umélecka Skola 1
7 | Point 7 |Ekolstvi zakladni £kola et
19 | Point 19 | finanénictvi Komeréni banka 3

25 | Paint 29 | cirkevni stavby Huslv sbor 1
31 | Point 31 |obchod obchodni dim Lidl 1
32 | Point 32 |obchod obchodni dim Penny 1
33 | Point 33 |obchod obchodni dim Jednota 1
49 | Point 49 | kultura Betlém Hlinsko 1
52 | Point 52 | administrativa fad prace 1
53 | Point 53 |administrativa budowa "Soudu™ 2
54 | Point 54 |doprava autobuzova zastavka 1
57 | Point 57 |doprava autobusova zastavka 1
62 | Point 62 | finanénictvi bankomat Ceské spofiteiny 1
64 | Point 64 | finanénictvi bankomat GE Money bank 1

Ptiloha 6 — Obsluzna plocha vsech parkovist pro ZTP, zdroj: vlastni

OBSLUZNA PLOCHA VSECH PARKOVIST PRO ZTP (150 m) V HLINSKU V ROCE 2011
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Ptiloha 7 — Rozlozeni chodnikl dle povrchu, prijezdnosti a stavu, zdroj: vlastni

Chodnik Absolutni délka (m) | Relativni délka (%0)
Dle povrchu Zamkova dlazba 9954 45
Asfalt 8916 41
Zulové kostky 2165 10
Ostatni 844 4
Dle priijezdnosti ANO 16027 73
S VYPOMOCT 4795 23
NE 876 4
Dle stavu Vyborny 12473 57
Velmi dobry 3608 16
Dobry 3032 14
Spatny 1961
Velmi Spatny 804 4




Ptiloha 8 — Absolutni pocet vyskyti riznych druhti prechodt a pocet vyskytl prechodl na

jeden kilometr chodnikl v zdjmovém uzemi, zdroj: vlastni

Kategorie piechodu Pocet vyskyti Pocet vyskytii na jeden
kilometr chodniki

Znaceny prechod

1 — zebra, ngjezd, vodici linie, svételny | 4 0,18

a zvukovy signal

2 — zebra, najezd, vodici linie 18 0,82

3 — zebra, najezd 6 0,27

4 — zebra 9 0,41

Soucet 37 1,68

Neznaceny prechod

5 —ngjezd, vodici linie 5 0,23

6 — najezd 25 1,14

Soucet 30 1,37






